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rodzy Czytelnicy!

Ile motocykli lezy u Wtodzia na stole? Tak z pigCset, a wszystkie
w negatywach. W co nie graja nietuzinkowi motocyklisci i czym jest
londynski sen? Chcecie spojrze¢ w oko Zosi? To liczcie si¢ z tym, ze
zaraz obok bedzie oko Rockersa!

Motocyklizm tworza ludzie. To oni nadaja klimat naszej pasji. Od
ludzi si¢ wszystko zaczyna. Najciekawszy jest cztowiek: ze swoja
historia, przezyciami, opowie$ciami, osobowoscia i motocyklem wtasnie. Dlatego dla nas punk-
tem wyjscia jest motocyklista. Chcemy pokaza¢ nasz motocyklowy §wiat, ale bez fanatyzmu
i ponuractwa. Przestaimy wciaz psioczy¢, ze benzyna znéw zdrozata i dotowacd si¢ tym, ze jadacy
z naprzeciwka nam nie machnat. Chcemy z Wami usias¢ przy zlotowym ognisku i pogawedzic,
nie tylko o motocyklach. Porozmawiajmy o sobie. Niech gtos zabierze kazdy polski motocyklista.
Pragniemy zaproponowac przestrzen poznania si¢, da¢ Wam Czasopismo, w ktérym znajdziecie to,
o czym faktycznie rozmawiacie, o tym co rzeczywiscie Was dotyczy i wciaga. Sprobujmy odrzucié
og6lnie przyjete schematy i kierowaé si¢ pasja, ktora, jak dobrze wiemy, nie da si¢ zamknaé
w sztywnych ramach. Chcemy da¢ Wam cos, co begdzie odzwierciedlac, nieusystematyzowana
przeciez w bloki tematyczne, Wasza nieszablonowa motocyklowa codzienno$¢. Dajmy sig¢ czasa-
mi zaskoczy¢. JedZmy wreszcie swoja droga!

Przebijajac si¢ kiedy$ Simsonem AWO przez miasto poczutem si¢ jak $limak winniczek
w wielkim lesie. Ani przeskoczy¢, ani si¢ przecisnac, a wokét stado pgdzacych jeleni. I jak §limak
swoj domek wlecze na plecach tak i ja mialem swdj wézeczek z boku. Cel wyprawy musiat
by¢ zawsze dobrze przemyslany, bo predkosé nie pozwalata na nieustanne korygowanie trasy.
W gtowie pobrzmiewata tez optymistyczna sentencja, ze ,,nigdy si¢ nie przewraca”. Praktyka
zabawnie wykazatla, ze si¢ przewraca i to efektownie, bo akurat na stron¢ wézka. Pragniemy
przyblizyé Wam w naszym Czasopi$Smie temat niezwykle ciekawy, ale ciagle funkcjonujacy
w naszej Polsce jakby na uboczu: motocyklowe zaprzggi, czy jak kto woli motocykle z wézkami
bocznymi. Zaprezentujemy ich specyfike, pokazemy wtascicieli ze wszystkimi historiami i przy-
godami wartymi opowiedzenia. Interesuja nas bowiem wigcej niz jeden lub dwa $lady, dlatego
tez zapraszamy na szlaki, po ktérych mkna trajki. Pozwdlcie tez Drodzy Czytelnicy, ze czasami
odbijemy nieco od polskich realiéw i zajrzymy za granice. Taki wypad od czasu do czasu pozwoli
nam nabraé dystansu do naszej polskiej rzeczywistosci motocyklowej. Nie moze zabraknaé tez
motocykli zabytkowych, do ktérych kazdy z nas na swéj sposéb wzdycha i ma zwiazane z nimi
wspomnienia z dziecifistwa czy tez historie rodzinne. Wielu z Was odnajdzie na pewno co$ dla
siebie w rubrykach sportowych po§wigconym rajdom i wyscigom. Bedziemy starali si¢ weiagnaé
Was takze w §wiat tych, ktérzy buduja swoje marzenia w warsztatach i garazach. Podazymy tez
za motocyklistami bgdacymi w podrézy. Pokazemy Wam wyprawy wkoto komina, nie mniej
pasjonujace od dalekich sponsorowanych.

Chcac najzwyczajniej w §wiecie si¢ wypowiedzieé, zaprezentowac niezapomniane i zapom-
niane konstrukcje, podzieli¢ si¢ pomystami na wskrzeszenie starego i stworzenie nowego oraz
zachgci¢ do zostawienia po sobie co najmniej jednego §ladu wyjezdzamy Wam naprzeciw. Chce-
my by¢ blisko Was, polskich motocyklistéw, Waszych zainteresowan, codziennosci i pasji, pisa¢
o Waszych motocyklach, wspomnieniach i przygodach. Zanurzcie si¢ w teksty pisane z sercem!
Do ubrudzonych smarem oraz tych jeszcze czystych rak oddajemy Czasopismo z prosba o zyczliwe
przyjecie i pomysty. Jesli macie ciekawy motocykl, zabytek, zaprzeg, trajke, sprzet wlasnorgcznie
odrestaurowany lub skonstruowany, opis wojazy, wiedzg i umiej¢tnosci, ktérymi chcielibyscie
si¢ podzieli¢, to dajcie sygnat; najlepiej z wydechu.

Mariusz Sawa

Redaktor Naczelny
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! Pierwszy motocykl,
T It ktorym ,dalo sie jezdzic”

n ] W roku 1869 (wedle niektorych
zrodet 1867 - 1871), czyli 50 lat

po wynalezieniu roweru, Francuz
Louis-Guillaume Perreaux zamontowat
w ramie roweru (Pierre Michaux)

ttokowy silnik parowy.

Daimler i Maybach
Gottlieb Daimler i Wilhelm Maybach
do napedu swojego pojazdu wykorzy-
stali silnik spalinowy. Uznawany “ofi-
cjalnie” za pierwszy motocykl pojazd
osiagat “az” 12 km/h... czyli o potowe
mniej niz trajka Francuzow.

Pierwszy klasyczny

motocykl

W tymze roku Michael i Eugene
Werner buduja pojazd, ktory wyznaczy
trend obowiazujacy do dzis. Klasyczny
motocykl z silnikiem umieszczonym
miedzy nogami i bakiem tuz nad nim.
Motocykl uznawany jest za najbardziej
udana (owczesnie) konstrukcje.

Pierwszy w Polsce
wyscig motocyklowy

Wyscig miat miejsce na torze kolar-
skim na Dynasach. Odbyt sig

w czerwcu na dystansie 25 wiorst

(I wiorsta = 1066,8 metra).
Zwyciezca byt jeden z pierwszych

w naszym kraju motocyklistow Julian
Osihski.

Rekord predkosci
na motocyklu

W tym roku Glenn dosiadajac o&mio-
cylindrowego potwora o pojemnosci
4000cc pobija swoj wtasny rekord
osiagajac na plazy Ormond az
219,31 km/h 1!

Era rekordow zostaje otwarta.

LU ERLEECE T Motocyklowe kalendarium

opracowal: Jacek Lukawski

Pierwszy motocykl
Mozemy przyjat, iz to byt pierwszy
motocykl w historii. Sylvester Howard
Roper z Massachusetts zbudowat
pojazd o napedzie parowym, ktory
w istocie byt zmodyfikowanym rowe-
rem. Pojazd byt w stanie poruszat
sig, przy okazji serwujac jezdzcowi
kuracje wstrzasowa, przez co

blizej mu byto do narzedzia tortur
niz utatwiajacego zycie wynalazku.
Aczkolwiek w tymze pojezdzie po raz
pierwszy pojawita sig (znana wszyst-
kim dzis) przepustnica.

Pierwsza trajka

W tym roku Perreaux zbudowat
pierwszy motocykl trojkotowy bedacy
rozwinieciem konstrukcji z 1869
roku. Pojazd (zbudowany najpewniej
w tylko jednym egzemplarzu) byt

w stanie rozwinat “szalona” predkosc
24-29 km/h .

Pierwszy wyscig

motocyklowy

Odbyt sie w Richmond, Surrey w An-
glii. 29 listopada 1897 roku narodzit
sie nowy sport i pierwszy zwycigzca.
Na dystansie ponad jednej mili
zwyciezyt Charles Jarrot pokonujac
trase w czasie 2 minut i 8 sekund na
motocyklu Fournier.

Pierwszy rekord
predkosci na moto-
cyklu

W tymze roku Glenn Curtiss jako
pierwszy cztowiek w historii swiata
ustanawia pierwszy (nieoficjalny)
rekord predkosci na motocyklu.
Glenn osiaga 103 km/h jadac
maszyna o pojemnoéci 1000cc

Elektryczny roz-
rusznik

Indian - firma istniejaca od 1901 roku
postanowita zastosowat najnowszy
wynalazek w motocyklu. Elektryczny
rozrusznik wynaleziony dwa lata
wczesniej | z powodzeniem zamonto-
wany w 1912 roku w Cadillacu - juz
rok pozniej znajduje swoje miejsce

w motocyklu Indian The Hendee
Special rozpoczynajac tym samym ere
“magicznego guziczka”.
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Rzecz o czekaniu...

autor: Krzysztof Bandosz

Nie umiem pisa¢ od poczatku :)

Czekaj, sprobuje tak jak widziatem
w ksigzkach, ale zaczn¢ od takiego
miejsca, zeby reszta si¢ kupy trzymata.

...1 po ktéryms$ tam piwie Adze si¢ przypomniato co
my w ogdble robimy w tym miejscu:

- 1dZ zapytaj, czy juz sprzedaja bilety.

Poszedlem, wroécitem.

- Juz sprzedawali. Skonczyty si¢. Koncert tez si¢
koriczy.

No i mamy problem. Czas gdzie§ nam uciekt i chyba
nie mamy juz zadnego autobusu, wigc znowu trzeba
kombinowaé¢ do rana. W takich sytuacjach najlepie;j
zawsze zaczepi¢ jakiego$ tubylca. Podszedlem do
kolejki, do pierwszego delikwenta, ktéry wydal mi
si¢ ,,oblatany w klimatach”.

- Sorry... nie wiesz gdzie tu mozna i§¢ na piwo?

- No... trzeba w kolejce stanad.
Fakt, pytanie prawidlowe
sformutowatem. Jeszcze raz.

- Jest tu jaka$ knajpa czynna jak zamkna ten lokal?
Zanim odpowiedzial, po spojrzeniu wiedzialem, ze
pytanie zadalem wtasciwej osobie. Odpowiedzial
pytaniem:

- Gdzie siedzicie?

- Tam - pokazatem na stolik pilnowany przez Age
1 Zoske.

- Poczekajcie, przyjdziemy po Was.

Wrécilem do dziewczyn z wieSciami. Nie zdazyliSmy
dopié piwa — faktycznie przyszli: dwéch, nieco od nas
mtodszych jegomosci.

Prowadzili nas jaki§ dtuzszy czas, tak si¢ trocheg
zaczatem dopytywad, gdzie my w ogdle idziemy
i dlaczego te Tychy takie dtugie, ale w odpowiedzi na
kazde swoje pytanie otrzymywalem pytanie:

B - Wrzesieh 2012

zadatem, ale Zle

- Grasz na czym§?
Albo:

- Umiesz Spiewac?
Nie gram, nie
Spiewam przy ludziach, ale pytania wydaty mi si¢
ciekawe, wigc szliSmy dalej. Dziewczyny tez nie
protestowaty. Ale cata sytuacja wydata mi si¢ nieco
dziwna, i dalej pytatem:

- O pierwszej w nocy ,,tam” bedzie czynne?

- Od pierwszej zaczynaja si¢ rozkrgcac.

Im wigcej pytalem, tym bardziej mnie to wszystko
zaczynato dziwié. Cholera, dwie laski ze mna, teo-
retycznie powinienem wystrzegaé si¢ podejrzanych
i niejasnych sytuacji. Moze zawr6ci¢? Przekimaé na
dworcu? Co to za ludzie? Gdzie nas prowadza? Ale
z drugiej strony... ludzie raczej sympatyczni, szybko
si¢ z nimi dogadaliSmy, caly czas rozmawiamy na
tematy muzyczne... i tak nie mamy gdzie si¢ podziac,
tablic¢ z przekre§lonym napisem ,,Tychy”” mingliSmy,
watpi¢ czy trafilibySmy z powrotem... Skrgcamy
w jaka$ uliczke. ,,PULS klub muzyczny”.

Zaraz... jak to $§piewat Rysiek? ,,Tylko noca, do klubu
Puls”.

Ale mam jazdg... Tylko skad? Przeciez ja nic nie
biore, bo 1 bez tego mam zbyt kolorowe zycie...
Muzyka. Otwieramy drzwi. Muzyka... Ale jaka...
Wchodzimy... Stowa nie opisza... Na lewo od drzwi
muzycy z instrumentami, na wprost i na prawo stoty
petne potencjalnych zmiennikéw tych, ktérzy ak-
tualnie sa na scenie. Bar... No tak, przeciez umiem
si¢ zachowaé¢ mimo natloku pozytywnych wrazen.
Dziewczyny do stolika, sam podchodzg¢ do baru. Za
barem pusto. Obok gosciu zwisa, trzymajac si¢ za
bar. Zwracam si¢ do niego:

- Piwo chciatem kupié

- Strazaka se obudz.

- Kogo?

- Jace - wskazat na zwloki przy stoliku.




Zwtoki nie byly zbyt komunikatywne, wigc wziatem
na przeczekanie i wrécilem do stolika dziewczyn
i towarzystwa, ktére nas przyprowadzito. Stolik juz
byl obsadzony dookota, ledwo dla siebie miejsce
znalaztem. Nawet piwo si¢ znalazto.

Muzyka... caly czas... graja... gdzie my jesteSmy?
Kazdy dzwigk, kazda nuta... styszatem blues kiedys,
fajna muza... ale co si¢ tu dzieje? Gos$¢ obok si¢
obudzit. Wchodzi na sceng, podchodzi do klawiszy,
zmiana rak, grajacy si¢ zmieniaja, muzyka trwa...
Aga mnie szturcha...

- Tam, koto baru idzie... To on?

Patrze... Faktycznie, tak, to jego syn... Tego, ktory
Spiewat ,jam session do rana..”. To miejsce ist-
nieje naprawd¢ a ja tu jestem... Kolejny przebudzony
zmienia harmonijkarza. To nadal ten sam utwoér?
Przeciez nie byto kornica ani poczatku, muzyka wciaz
trwa, muzycy si¢ zmieniaja, jakby kolejny utwér, ale
przeciez nic si¢ nie koriczyto ani nic nie zaczynato.
Za mikrofonem to juz trzeci albo czwarty zawodnik...
Tym razem gos¢ ,,Jokomotywe¢” Brzechwy $piewa.
Przejasnia si¢. Muzykéw coraz mniej na scenie.
Najdtuzej zostat gitarzysta i wokalista w jednej oso-
bie. Co chwila odkrywa, ze nas wiasnie poznat i co
chwila dedykuje nam jaki§ utwoér. Przy stolikach
juz tez pustki. W koncu i niestrudzony wokalista si¢
poddat.

W koricu zostat z nami przy stoliku tylko wtasciciel
klubu.

- Wiem, ze jesteScie z daleka, wigc mozecie tu si¢
przespac, ja przyjad¢ po poludniu samochodem, to
Was zabior¢ do Tychéw.

PrzyjeliSmy goscing. Potem korzystaliSmy z niej
wielokrotnie. Kiedy tylko mieliSmy z Aga okazj¢
oderwac si¢ od codziennosci, to jezdziliSmy do ,,Pul-

2

sa .

Los rzucit nas w odlegty zakatek kraju. Przyszio
lato, mieszkaliSmy i pracowali§my na Podkarpaciu.
MieliSmy do wtasnej dyspozycji jaki§ popegeerow-
ski budynek, wygladat jakby kto$ kiedy$ prébowat
go przerobi¢ na hotel pracowniczy, mieszkaliSmy
Ww nim sami, wigc mogliSmy zapraszac tylu gosci, ilu
chcieliSmy — nasz pracodawca nie miat nic przeciw.
Tak tez robili§my. Postanowili§my odwdzigczy¢ si¢
Jacy za jego goscing, zapraszajac go na wczasy do
nas. Wraz z zong przyjal zaproszenie. Okazato sig,
ze facet ma do$¢ specyficzne spojrzenie na temat
spedzania wolnego czasu — wypoczynek czynny to
mato powiedziane. Sam widzial, gdzie i jak moze
nam pomdc, wigc jak nie mial w rgkach topaty to
widly, jak nie malowat, to naprawial ogrodzenie. Jak
dorwat si¢ do kosy spalinowej, to nie wrdcit nawet na

obiad ,,a warto mi byto wraca¢ spod lasu, a potem ¢
z powrotem?”

Wieczorami — flaszka i rozmowy. O zyciu. I z tych
rozméw kilka jego wypowiedzi utkwito mi do dzi-
siaj.

- Przestan mi gada¢ o tych swoich motocyklach, ty
zacznij je budowac.

- Jaca, jak? Przeciez nie mam warsztatu, narzgdzi,
materiatdw, mieszkam tam gdzie aktualnie pracujg...
- Zacznij zbieraé, materialy, a nie wyméwki. Masz
mitotek, Srubokret? To masz od czego zaczaé. Dziataj,
samo si¢ nie zrobi. Ja chcialem by¢ perkusista,
czekatem az bedzie mnie sta¢ na perkusje. Rysiek
Spiewat w zespole, a ja nie miatem perkusji. Teraz
mam, i co? Gdyby nie ,,Puls”, nie miatbym dla kogo
graé. Za dlugo czekatem.

Kazda nasza rozmowa schodzita na ten temat.

- Jaca, wiesz co, ja zbuduj¢ taki motocykl o jakim
marze, ale wiesz... najpierw musz¢ znalezé stata
prace, musimy gdzie§ na stale zamieszkaé, trochg
kasy odtozy¢... a moze sz6stke trafi¢ i bedzie mnie na
wszystko staé.

- Cmentarze sa petne takich, ktérzy czekali na lep-
szy czas. MysSlisz, ze oni nie chcieli trafi¢ szostki
w totka? Doczekali si¢? Jak bedziesz ciagle czekat,
to swoje marzenia zabierzesz na cmentarz. Wiesz co,
ty nie umiesz budowa¢ motocykli, ty umiesz tylko
gada¢ o budowaniu motocykli. Nastgpnym razem,
jak przyjedziesz do ,,Pulsa”, a nie zobacz¢ twojego
motocykla, to ci¢ nie wpuszczeg.

Odszedt. To naprawde zabrzmiato powaznie. Siedzg
w szoku, zaskoczony tym co ustyszatlem. Patrz¢ na
Age, ktéra byta Swiadkiem tej calej sytuacji, licz¢ na
jakie$ wsparcie, a co dostatem?

- Co tak patrzysz? Ma racje!

Nie pozwolita mi zapomnie¢ nigdy o tej rozmowie.
Jak wyskoczylem z pomystem ,,jedziemy do Pulsa?”,
to odpowiedZ brzmiata: ,,a motocykl masz? Nie? To
ja z Toba nie jadg, nie bede si¢ wstydzic jak ci¢ Jaca
nie wpusci”’

Od czasu do czasu pojawialy si¢ tez stwierdzenia
typu: ,,Budujesz juz? Czego nie masz tym razem?
Kombinerek? Srubokr(-;ta? Kupié ci?”, ,Pytate$ czy
mozesz w tej szopie budowacé? Nie pytates? Gdybys
naprawdg¢ chciat budowac, to bys$ zapytal™.

Nie miatem wyjScia. Zrozumiatem, Zze moze nie mam
idealnych warunkéw, a moze nawet mam naprawdg
zte warunki do budowy motocykla i zbyt maty budzet,
ale to nie sa prawdziwe problemy. Prawdziwym prob-
lemem bylo to, ze nie dziatalem, nie probowatem
nawet zaczaé. Zebrato si¢ wszystko we mnie i pew-
nego dnia postanowitlem: Dzisiaj! Przechodzony
ruski silnik wysepitem od brata. Dzisiaj. Zaczn¢ od
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przednich wahaczy...

- Jozef! Pospawaj mi to do tej tulejki, motocykl
robie...

Po pierwszym kroku wszystko szto juz z gérki. Za-
nim Jozef rozwinat kable, juz podszedt inny kolega
z warsztatu:

- Motocykl? A jaki? Moge pomdc?

Pomdégt. Pomagatl codziennie. Po miesiagcu maszyna
jezdzita.

Sklecona ze ztomu, z czeSci ktore znalaziem, z kla-
motéw, ktére kto§ mi podarowat, bo i tak miat
wyrzucié.

Niepotrzebnie zwlekalem tyle czasu, wystarczylo
zaczaé, a potem tylko konsekwentnie dziatac.

- Aga, jedziemy do Pulsa?

- Jedziemy, zadzwon do Jacy.

Dzwonie.

- Jaca, kiedy bedzie teraz jakie$ granie w Pulsie?

- Nie ma juz klubu, zamknatem miesiac temu.

B Krzysztof Bandosz

Jak bedziesz ciagle
czekat, to swoje
marzenia zabierzesz
na cmentarz.

MIGAWKA Ciekawostki historyczne

Opancerzony Harley Davidson z 1932 roku

Ten oryginalny projekt powstal na zlecenie
dunskiego rzadu. Skapy budzet przeznaczony na
zbrojenia doprowadzit zapewne grup¢ inzynieréw do
btedu, w wyniku ktérego postanowili skonstruowaé
pojazd widoczny na zdjgciach. Poczciwa Wuela
zostala ubrana w pancerz w szwedzkiej fabryce
Landsverk AB w oparciu o rysunki Duniczykéw
1 uzbrojona w lekki karabin maszynowy.

W efekcie powstat koszmarny pojazd, ktéry ledwo
dat si¢ prowadzi¢ na prostej i zwyktej drodze. Uktad
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3x1 wymagal ekwilibrystyki, aby pojazd poruszat
si¢ mniej wigcej w wybranym kierunku. Zdolnos¢
jazdy w terenie? Zadna. Potrzeba byto az trzech lat,
aby zarzuci¢ projekt (1935) i w zamian wyposazy¢
wojsko w motocykle Nimbus. W tym wypadku
ciekawie wygladajacy projekt okazatl si¢ zupeinie
niepraktyczny.

Dufniczycy...

Jacek Lukawski




Nad Bajkat
HARLEYEM

D Zi§ spotkata mnie ogromna przyjemno$é. Z:

Bede miata mozliwos¢ porozmawiania z Mackiem,
ktory wraz ze swoim Wojownikiem (Harleyem
z 1942 r.), wyruszyt w samotnq podroz na Wschad,
a doktadniej na Syberie. Dotart m.in. do Irkucka,
objechat Bajkat, zaszalal na wyspie Olchon i co naj-
ciekawsze wrécit zdrow i caly na swoim stalowym
rumaku, pokonujqc tqcznie 11 tysiecy kilometrow.

Z: Witaj Macku.
M: Witam.

Z: Macku, zacznijmy mocnym uderzeniem. Byta
kradziez aparatu i ryzyko utraty wszystkich zdjeé?
M: Niestety, chociaz aparat miatem specjalnie
stary, wigc chodzito gtéwnie o kartg, o strate zdjec
z wlasciwie polowy przejazdu.

- aTy
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Z.0sia rozmawia

z Maciejem Abramczykiem
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Z: Wiem, Ze aparat wrocit do wtasciciela. Jak udato
sie go odzyskac?

M: C6z, zaczatem si¢ awanurowaé i grozié, ze
zadzwoni¢ na policj¢ i poskutkowato. Winowajca
si¢ znalazt i sam oddat mi aparat. Zdarzylo si¢ to
koto Omska, wigc automatycznie skojarzenia z tym
miejscem sg mato sympatyczne. Dodatkowo miatem
tam mozliwo$¢ zobaczenia niedZwiedzia w klatce,
z ogromng chorobg sieroca. Klatka znajdowata si¢
przy barze, a niedZwiadek robit za lokalng atrakcje
turystyczna.

Z: Pryykre ...

M: Akurat nie wyciagnatem kamery, ale powinienem
sfilmowad, jak on si¢ buja w tej klatce. Typowa choro-
ba sieroca. Przykro bylo patrze¢, naprawdg.
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Z: Jaki jest stosunek Rosjan do zwierzaqt ogolnie?

M: Koty sa wszedzie i nikt ich specjalnie nie
przesladuje.

Z: A psy?
M: A psy, szczerze powiedziawszy, jako§ mniej ich
byto.

Z: Od razu mam skojarzenia z akcjq na Ukrainie
M: Tak, wylapywali psy, dlatego, ze byly bezparskie.
Takich pséw to ja raczej nie widziatem. Te w miescie
wszystkie byty na smyczy, ale nikt tam za bardzo nie
martwi si¢ o to, co pies zostawi na chodniku. Gdy
tydzien temu goscili u mnie Rosjanie z Moskwy, to
pojechaliSmy na Stare Miasto i byliSmy Swiadkami,
jak facet wyprowadzal psa. Pies zostawil, to co
zostawit, a wiasciciel wtedy siggnat po torebke foliowa
i do $mieci. Rosjanom mato oczy nie wyszly na wie-
rzch. Akurat trafiliSmy na taki moment, ze mogliSmy
dumnie powiedzieé: o Polacy!

Z: Wracajqc do Twojej podrozy Macku, jak Ci stuzyt
klimat? Z tego co wiem, tajgq pokonates kilka tysiecy
kilometrow.

M: Tam lato jest bardzo krétkie i podobno bardzo
gorgce. Ja akurat tak trafitem, ze dwa tygodnie lato
bez przerwy, ale bylo na tyle ciepto, ze nie musiatem
uzywac rekawiczek, a nie lubi¢ ich zaktadac, bo nie
mam wtedy czucia w kierownicy. Mysle, ze byto
okoto 20 stopni, pomimo tego, ze caty czas padalo.
Za to nie bylo komaréw, ani kleszczy. Te ostatnie
pojawiaja si¢ u nich tylko w maju i na jesieni.. Bytem
zdziwiony, bo mialem przeciez czapke z moskitiera,
a tu na szybie nie znalaztem ani jednego rozgniecio-
nego komara. Natomiast daty mi popali¢ muchy, co$
takiego, jak nasze gzy. Jak zatrzymywalem si¢ za
potrzeba w tajdze, to natychmiast pojawiaty si¢ na
mnie i na motocyklu.

Z:A jak to si¢ stato, Ze w pewnym momencie staneta
na Twej drodze urocza pani doktor?

M:To byla znajoma Zeni, ktéry mi usprawniat moto-
cykl. Caly czas co$ znajdowal, nawet jakaS$ spr¢zyng
mi dotozyt. Podczas pracy wspominalem mu o bdlu
plecéw pod wieczor, ze drogi koszmarne i ze cigzko
mi si¢ jedzie. Na to on mi méwi: nie martw si¢, zro-
bimy zastrzyk. Ja przerazony, myS§latem, ze bgdzie mi
robi¢ akupunkturg albo cokolwiek, a tu si¢ okazato,
ze ma znajoma lekarke, ktéra przyniosta calg torbg
medykamentéw: zastrzyki, plastry, Srodki przeciw-
boélowe i méwi: dawaj dupsko. I wali mi w tytek za—
strzyki. Potem przekazata mi torbg z tym wszystkim,
zebym mial na pdZniej i tak przywioztem te leki do
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Pogawedka z Milicjantem, mandat, a potem
wspolne zdjecie.

(...) niedZwiadek robit za lokalng atrakcj¢ turystyczna.

(...) Przykro byto patrzeé, naprawde.

Warszawy, te strzykawki i §rodki przeciwbdlowe.
A jak mi nakleita plastry na plecy, to w ogéle nie
mogtem wytrzymad. Plecy az pality. Na nich catych
miatem plastry rozgrzewajace, ktérych nie mogtem
sobie Sciagnad.

Z: Czy oni sq naprawde w tej pomocy tak bez-
interesowni?

M: Bardzo. Przeciez ja nie zaptacitem ani kopiejki
za t¢ pomoc. Jedyne za co placitem, to za benzyng
i za akumulator. Jezeli trafitem na nocleg, to robiono
imprez¢ specjalnie z tej okazji.

Kluby, ktére mnie goscily, byly przewaznie klubami
MC i gtéwnie je spotykalem w Rosji. Wynika to
pewnie z faktu, iz dla nich jest to swego rodzaju no-
bilitacja, Swiadomo$¢ migdzynarodowosci klubowej,

Z: A jakie jest wyobrazenie o Polsce?

M: Tym, ktérzy nas odwiedzili podobajg si¢ zadbane
wsie 1 lepsze drogi. Czg$¢ ludzi jeZdzi na zachdd
Europy, wigc co nieco si¢ orientuje. Ich interesuje
wszystko, co przyjezdza z Zachodu, szczegdlnie
motocykle, bo u nich tego nie ma. Sa samochody,
czgsto bardzo dobre, ale motocykle to jest rzadkos¢é.
Jesli juz zdotaja zdoby¢ motocykl, to jest to duze
wyrzeczenie, bo u nich motocykl jest 100 % drozszy
niz w Polsce, wigc jest to duze wyzwanie, zeby go
kupi¢. Ci, ktérzy z takim poswigceniem kupuja,
nie jezdza nowymi sprzg¢tami; czgsto maszyny sa
juz mocno wyeksploatowane, no ale ma motocykl
i to jest najwazniesze. I wilasnie tacy ludzie bardzo
chetnie pomagaja. Natomiast doskonale wiemy, jakie
sq stereotypy dotyczace Rosjan. WyobraZ sobie, ze
kiedy dotartem pociagiem do Moskwy, Zona przysyta
mi sms-a. Co moze by¢ w takim sms-ie?

Z: Czy jestes caly?

M: Nie. Czy motocykl dojechat. A widzisz... I mamy
stereotyp. A moja mama jeszcze do tej pory nie moze
uwierzy¢, ze dzigki Rosjanom, ja wrécitem do domu.

Z: A jesli chodzi o stosunek Rosjan do nas?

M: Nie odczulem innego podejscia do mnie, dlatego
ze jestem Polakiem. Generalnie byli zdziwieni cata
eskapada i méwili na mnie ‘“durak”, czyli wariat,
szaleniec, ale w pozytywnym tego stowa znaczeniu.
W Kemerowie powiedzieli mi, stuchaj, taki moto-
cykl to w muzeum stoi, a ty nim jedziesz i to jeszcze
gdzie! Zreszta wszyscy Rosjanie przy pozegnaniu,
jak juz odjezdzatem, to méwili: jak dojedziesz do
Polski, zadzwon, jak dojedziesz do nast¢pnego mia-
sta zadzwon, ze wszystko jest z tobag w porzadku, ze
si¢ nic ztego nie dzieje.
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Z: I utrzymujesz z nimi kontakt?

M: Tak, oczywiscie. Zameldowalem si¢ wszystkim,
ktérych spotkalem po drodze, ze dojechalem. Ci
z Moskwy, ktérych ostatnio poznatem, byli w War-
szawie tydzief temu i u mnie nocowali. Wczoraj byli
ludzie z Czelabiniska, ktérych tez tam poznatem. Ja
kazdemu moéwig: begdziesz w Polsce to zajezdzaj, bo
w koricu ja do§wiadczytem tej pomocy, to dlaczego
jamam nie pomagac. Tu ciekawostka. Przy czwartym
spawaniu spotkatem takiego “cywila”, ktéry miat zle
doswiadczenie z Polakami. Byl to pasjonat zabytko-
wych pojazdéw, posiadat kilka starych samochodéw
z lat 40-tych, 50-tych produkcji radzieckiej. Kiedy$
przyjechali do niego motocykliSci i byt tez wsréd
nich Polak. Popit i z jednego z samochodéw ukradt
mu zabytkowy wktad lampy. Na koniec ja si¢ pytam
ile ptace, a on mi mowi: nic. MyS§lalem, ze mnie skar-
ci za tamtego, ale méwi: nie, nic nie ptacisz, chociaz
u mnie godzina to jest 1000 rubli, a zmarnowal na
mnie dwie godziny.

Z: A czy byt jakis moment kryzysowy w calej tej
podroézy, gdy stwierdzites nie, nie moge wiecej?

M: Nie pami¢tam szczerze powiedziawszy. Bylem
wkurzony, klatem pod nosem, ale byto to gléwnie spo-
wodowane drogami, ktérymi jechatem, ze nie mam
zadnejinformacji,ilenp.jeszcze bede jechat grawiejka.
Inaczej si¢ nastawiam, jak wiem, ze grawiejka bedzie
si¢ ciagnaé 5, 10 czy 20 km, a tu nie ma nic. Zero
informacji. Miejscowi tez nie wiedza. Pytam si¢ jak
dlugo, a oni, ze az si¢ skoniczy i nie mam wyboru,
musz¢ jechac, bo nie ma drogi alternatywnej. Jezeli
np. mamy skrzyzownie gtéwnej drogi, sa drogowska-
zy na prawo, na lewo, ale oczywiScie drogowskazu,
ile jest do przodu nie ma. I miatem taka przygodg, ze
dwa razy przejechalem to samo sto kilometréw. Nie
wiem, jak to si¢ stalo, jad¢ caty czas prosto, ale chyba
zrobitem jakie§ koétko. Pogoda paskudna, lato, dziu-
rawe drogi, szlag mnie trafia i okazuje si¢, ze musz¢
jeszcze raz te sto kilometréw przejechaé. Krew mnie
zalata. W ogéle klalem nagminnie, bo zaréwno ja, jak
1 Wojownik, jesteSmy uczuleni na uskoki poprzeczne
w jezdni, a tego bylo multum, co par¢ metréw, co ki-
lometr. Jak na to szybko wjechatem, to motor latat
sobie, ja sobie i1 tylko modlitem si¢, Zeby razem spas¢
na ziemie.

Z: Ile razy motocykl odméwit wspotpracy?

M: Szes$¢. Sze$¢ razy mialem awari¢. Najcigzszy
byt pierwszy i piaty raz, jak juz bylem na wyspie,
na Olchonie, kiedy on odmoéwit wspétpracy, ale
wszystkim méwig, ze Wojownik wybieral miejsca
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najbardziej optymalne do popsucia si¢. Do stolicy
wyspy juz nie dojechatem o wtasnych sitach; mo-
tocykl zostat dowieziony na cigzaréwce. Batem si¢
o sprzeglo, okazalo si¢, ze sprzeglo w porzadku.
Z. drugiej strony pojawil si¢ problem, bo nie bylo
klinéw, wiec zadzwonitem do cztowieka z Irkucka,
ktérego poznatem wczes$niej i on przygotowat mi ja-
kie$ tam kliny. Wsiadtem w autobus rano, pojechatem,
on mnie odebrat na motocyklu, pojechaliSmy szybko
do garazu, potem przypitowanie tych klinéw, dopa-
sowanie do kota zebatego i odwiezienie mnie z pow-
rotem, bo odchodzit autobus, a ja chciatem na wie—
czor by¢ w domu. Tu wiasnie byto trochg stresu, bo
wszystko podocieralem, spasowatem, dokrecitem,
dospawatem, ale czy on wytrzyma? Okazato si¢, ze
wrociliSmy i nie trzeba byto tam zagladac. I to byta
taka wigksza awaria, bo reszta byta zatatwiana od
reki, z marszu.

Z: A jak wygladat powrot do ziemi ojczystej?
M: Wrécitem do Polski i myS$latem, ze beda w telewi-
zji jakie$ dobre wiadomosci, a przez pét godziny byty

Jestem juz po tamte;j
stronie - w Azji.

tylko negatywne: burza, powodzie, a to zamordowali
kogos, a to kto$ zginal w wypadku samochodowym
i na dzien dobry czlowiek jest tym bombardowany.
A ja przez te sze$¢ tygodni miatem zero telewi-
zji, zero radia, internet z doskoku. Rosjanie tez nie
za bardzo wiedza, co si¢ dzieje na $wiecie, tych na
prowingji to jako$ specjalnie nie interesuje, co si¢
dzieje w Moskwie. W kazdym badz razie, wszyscy
spotkani nie lubig wtadzy i wszyscy si¢ zgadzaja ze
mna, ze kraj jest pigkny, tylko gospodarza nie ma,
ale bylem w kilku miastach, gdzie naprawde jest
dobrze pod tym wzglegdem. W Czelabinsku tadne
drogi, czysto, nie byto zadnych probleméw. W Ke-
merowie dla mnie byto szokiem, jak podczas spaceru
z cztowiekiem z klubu, patrz¢, podjezdza samochéod
do takiego kosza segregacyjnego, otwiera si¢ okno,
a tu mtodzi ludzie wrzucaja butelki. Naprawdg bardzo
przyjemne, czyste miasto, zadbane ulice. A w Irkucku
okno otworzyt i butelka fru na ulicg, nieréwno, dziury,
taty, brud, smréd i ubdstwo. Céz kraj jest ogromny,
to i r6znic sporo. Przez t¢ ogromno$¢, oni tez daleko
nie jezdza. Nawet wyprawa do sasiedniego miasta, to

"~

Maty Lenin raz grzeczny... raz niegrzeczny...
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juz jest problem, bo jest to podréz pociagiem, a w gre
wchodza naprawdg spore odlegtosci.

Z: A stqd miates wtasciwie rzut beretem do Mon-
golii.

M: Tak, ale mnie tam nie ciagn¢to. Nie byto moim
celem jechaé¢ do Mongolii, nie bylem przygotowany,
nie miatem wiz. W dodatku drogi, z tego co wiem, sa
jeszcze gorsze niz w Rosji i po prostu nie dalibySmy
sobie rady. Do Mongolii byto chyba ze sze$cset, sie-
demset kilometréw od Irkucka. Na tamte warunki to
jest rzeczywiscie rzut beretem.

Z: Na tamte warunki, to jest trasa na dzieit czy na
dwa?

M: Na dwa, chodziaz miatem i mniejsze przebiegi,
ale to wiazato si¢ z tym, ze za dlugo zabalowatem
albo zaspatem albo nie chciato mi si¢ wstac¢ i wtedy
ten dzien automatycznie si¢ skracatl. Nic si¢ wtedy nie
walito, bo ja nie mialem zadnego ci$nienia. Jedynym
warunkiem byto to, ze 20-tego musz¢ by¢ w Irkucku,
w drodze powrotnej, bo mam wykupiony bilet na
pociag. To byt bilet dla mnie, a w §rod¢ musiatem
odda¢ motocykl, bo tylko raz na tydzien odchodzit
wagon towarowy z Irkucka.

Z: Mowimy tu o kolei transsyberyjskiej?

M: Tak, oczywiscie. WyobraZ sobie, jedzie pociag
4.500 km, w rozktadzie jest napisane, ze w Moskwie
bedzie 0 4.41, patrze na zegarek- godzina 4.41 pociag
staje. Moskwa. JesteSmy na miejscu.

Z: A jak minela tak dtuga podroz pociqgiem?

M: Pierwszy dzien, pierwsza doba to jeszcze jakie$
zycie towarzyskie chciatem prowadzi¢, co$§ tam
rozmawiatem, bo jechalem w coupe (rodzaj cztero-
osobowych bokséw z miejscami do lezenia, przy
ktérych znajduja si¢ jeszcze po dwa t6zka w kory-
tarzu), ale tylko dwa miejsca byty zajgte, a potem
dwie doby to wilasciwie tylko spatem. Budzilem sig,
jadtem i znowu spalem. Za oknem nic ciekawego si¢
nie dzialo, wszystko juz widziatem i tylko tajga, tajga
i tajga. Czasami jaka$ chatupa si¢ trafita i to wszyst-
ko. Poza tym lasy i taki, bo pdél uprawnych u nich
nie zaobserwowalem. Pola pojawily si¢ dopiero na
Bialorusi.

Z: Macku, ta przygoda sie¢ skoriczyta, ale styszatam,
Ze Wojownik ma apetyt na wiecej?

M: Tak, apetyt jest i to ogromny, ale wszystko bedzie
zalezato od sponsoréw, gdyz wyprawa, o ktérej marze,
jest na tyle kosztowna, ze ja nie jestem w stanie sam
tego sfinansowac.
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Trzecie spawanie

Przyczyna czwartej awarii

Czwarte spawanie wsrdd takich eksponatéw
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Z: Podroz gigant?

M: Ale to wcale nie jest tak daleko. Potowe trasy
pokonuje si¢ samolotem. Moim zamierzeniem jest
odwiedzenie fabryk motocykli. Na Uralu jest jed-
na, w Japonii mamy cztery, w USA jeszcze dwie.
Chcialem pojezdzi¢ po tych fabrykach, poogladac,
ale tylko te, ktére robig motocykle z silnikiem V.
Gdzie bedzie ziemia, tam jad¢ Wojownikiem, a gdzie
woda tam lecg. W Japonii chciatbym przejechad
przez wszystkie wyspy, z potudnia na pétnoc, potem
polecialbym do Stanéw, do Los Angeles, tam troch¢
pomanewrowaé jadac Route 66 do Milwaukee, na
zlot z okazji 110-tej rocznicy Harleya- Davidsona.

Z: W takim razie Macku trzymam kciuki za powo-
dzenie tej wyprawy i ZebyS przywiozt 7 niej same
wspaniate wspomnienia, a sponsorow zachecamy
do wujawnienia sie. Dziekuje za czas, jaki mi
poswiecites.
M: Ja réwniez dzigkuj¢ za rozmowe.

B Zosia
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Dworzec w Irkucku “od kuchni”
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Bajkat coraz blizej
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Takie klimaty stolicy wyspy-Chuzir Zupa ucha na omulu, mniam
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Elektroniczny modul awaryjnego Swiatla stop

Wiadomo jak duzym problemem dla motocyklistow jest zwrdcenie na siebie uwagi w trakcie hamo-
wania, szczegllnie gwattownego. Wystepuje wtedy niebezpieczenistwo najechania. W tej sytuacji moze
by¢ wielce pomocne wyposazenie swojego motocykla w elektroniczny modul awaryjnego Swiatla
stop. Modut taki posiada akcelerometr (przyspieszeniomierz) i jest sterowany mikroprocesorem. Jego
podtaczenie jest bardzo proste. Jak to dziata? Przy normalnym hamowaniu §wiatto stop Swieci §wiattem
ciaglym. Natomiast jeSli opdZnienie przy hamowaniu przekroczy warto§¢ 6m/s2, to Swiatto stop zaczyna
mrugaé 3,5 Hz. Jezeli hamowanie si¢ zmniejszy do 2,5 m/s2, to Swiatlo stop przestaje mrugac i wieci
Swiatlem ciaglym. Od kilku lat wiele samochoddw jest fabrycznie wyposazonych w takie rozwigzanie.

Cena modutu 40zt. Producent: RYMI Innowacje Elektroniczne
Pelny opis: http://www.rymi.pl

Tyre Protector - Formula X

Formula-X to prewencyjny uszczelniacz do opon dedykowany dla motocykli, skuteréw quadéw, ATV
itp. Przeznaczony do opon bezdg¢tkowych. Jego zadaniem jest chroni¢ opon¢ przed przebiciem (utrata
powietrza) poprzez natychmiastowe uszczelnienie powstatego otworu. Nie trudno sobie wyobrazié, ze
$rodek moze uratowaé nasze zdrowie i zycie. Zasada dziatania jest prosta: §rodek znajduje si¢ w oponie
w trakcie jazdy. Najezdzamy np. na gw6zdZ. Powstaje dziura. Powietrze wypycha Srodek na zewnatrz.
Otwor zostaje uszczelniony. Jedziemy dalej. Formula-X Jest w stanie "naprawi¢" przebicie o Srednicy do
6 mm. Srodek nie wchodzi w reakcje z opona i nie uszkadza jej. Aplikacja dla motocykli: przéd 250 ml,
tyt: 300 ml.

Cena butelki 1 L: okoto 150zt.
Importer: KKM Polska s.c.
Petny opis: www.formulax.pl

Pasta do uszczelniania
wydechow SONAX

To propozycja dla kazdego, kto ma
problem ze szczelnoscia uktadu
a wydechowego. Wszelkie nieszczelnosci,
przedmuchy, uszkodzenia przestaly by¢
juz problemem.
Pasta szybko i trwale uszczelnia duze roz-
darcia (dzigki specjalnej tasmie z widkna
szklanego), dziury 1 przedmuchy
w uktadzie wydechowym. Moze zastapié
uszczelki na taczeniach poszczegdlnych
elementéw (np. kolanko z wydechem),
lub wspomdc ich dziatanie.
Idealna réwniez do starszych motocykli, w ktérych pasowanie ele-
mentéw odbiega od fabrycznego, a uszczelki sa trudno dostepne.
Jest fatwa w uzyciu i naprawde trwata, a co wazne nie zawiera azbestu.
Rozwiazanie szybkie, tatwe i trwate.

x.

Cena: okoto 15 2t za 200ml YAWIESZENIA MOTOCYKLOWE

Dostepna w sklepach motoryzacyjnych.
www.facebook.com/NOdelusionRACING

tel.: 723 596 290
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.m proste historie

Przy kawie w Ace Cafe

Jest pigtkowy wieczor w londyriskiej Ace Cafe. Na parkingu przed knajpq stoi ponad 200 motocykli. Na wie-
lu z nich widac polskie symbole, a przy knajpianych stolikach co rusz stychaé polskie rozmowy. Prowadzq je
na ogot miodzi ludzie. Kazdy 7 nich ma o sobie jakqs ciekawq histori¢ do opowiedzenia. Oto jedna z nich:

Przed wyjazdem z Polski w ogodle nie interesowalem si¢ motocyklami.
Wszystko zaczgto si¢ po przeprowadzce do Londynu. Brat, ktéry mieszkat wtedy
w Polsce, poprosit mnie o pomoc w zakupie i sprowadzeniu do Polski motocykla.
Kiedy zaczatem przeszukiwaé ogloszenia, pomyS$latem sobie, ze tu w Anglii, tez
przydatby mi si¢ motocykl, no i tak si¢ to zacz¢to. Moje doSwiadczenie w jezdzie
na motocyklu bylo zerowe, ale zaczalem ambitnie. Moim pierwszym motocyklem

byt Triumph 675, czyli typowy Scigacz. Gdyby to byto
w Polsce — mozliwe, Ze juz bym nie zyl. Na szczgScie
tutaj mialem mozliwos¢ jazdy po torze. Na poczatku
prawie caly czas na motocyklu spedzatem jezdzac rek-
reacyjnie po torze wyscigowym. Troch¢ to kosztowato
— 300 funtéw za dzien, ale wtedy jeszcze jako ,,singiel”
mogtem sobie na to pozwoli¢. Dzigki temu momentalnie
nabratem wprawy. Nie miatem jeszcze prawa jazdy kategorii ,,A”. Zeby je zdobyé,
specjalnie wrécitem do Polski na dwa miesiace, by zaliczy¢ kurs.

Na poczatku jezdzitem na wycieczki motocyklowe z zaprzyjaznionymi Anglikami,
bo w ogéle nie miatem wsréd moich polskich znajomych nikogo, kto by jezdzit na
motocyklu. Dopiero odwiedzajac r6zne miejsca odkrytem jak wielu z napotykanych
,bajkerow”, to Polacy mieszkajacy na obczyZnie. Niestety znajomoSci urywaty si¢
po pierwszym spotkaniu, bo nie mieliSmy stalego miejsca spotkan. Postanowitem
to zmieni€ i tak zalozylem stron¢ internetowa dla polskich motocyklistow w An-
glii. Bylo to chyba w 2008 roku. Na poczatku zarejestrowato si¢ okoto 20 oséb.
ZaczgliSmy si¢ regularnie spotykac co tydzien w Ace Cafe. Potem wpadliSmy na
pomyst zrobienia naklejek na motocykle. Widok motocykli z polskimi nalepkami
przyciagal nastgpnych motocyklistow 1 tak stopniowo bylo nas coraz wigcej. Po
roku dziatania strony zrobito si¢ nas okoto 1000 os6b. No a w tej chwili jest na fo-
rum http://www.polishbikers.com okoto 4000 zarejestrowanych cztonkéw - w tym
ponad tysiac aktywnych. Umawiamy si¢ na wspdlne spotkania, wyjazdy... Co roku
organizujemy w Ace Cafe Polish Bikers Day. Impreza zawsze przypada na sobotg.
Zapraszamy wtedy polskie zespoly muzyczne, robimy polska dyskoteke, wysta-
wiamy jakie$ ciekawe motocykle zbudowane przez Polakéw. Zawsze otrzymujemy
wszechstronng pomoc od Ace Cafe, choc¢by dlatego, ze tu prawie potowa personelu
to tez Polacy i to na wszystkich stanowiskach, od kucharza az po menadzera.

Nie wiadomo kiedy z malej stronki internetowej urosta olbrzymia platforma
spotkan motocyklistow wszelkiego rodzaju: skuterowcéw, harleyowcoéw czy
Scigantéw. Laczy ich wszystkich polskie pochodzenie. Wspodtpracuje z nami Unia
Polskich Motocyklistow ,,Orzet Bialy”, sa tez cztonkowie kilku klubéw moto-
cyklowych z Polski, ktérzy wyemigrowali do Wielkiej Brytanii. Mamy otwarta
formute. Kazdy moze do nas w kazdej chwili przystac i w kazdej chwili odejs$¢, by
powrdcié kiedy znowu zechce. Dzigki polishbikers.com ludzie moga umawiac si¢ na
wspolne wypady motocyklowe czy organizowaé imprezy. Udato mi si¢ zrealizowad
doktadnie to, o czym marzytem zaktadajac swoja mata stronke internetowa w 2008
roku. A gdyby ktoS jeszcze w Polsce powiedzial mi, ze bede kiedyS adminem tak
wielkiej spotecznosci internetowej 1 bede posiadaczem kilku motocykli — to nigdy
bym w to nie uwierzyt.

rozmawial: Wojtek Kopczynski
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»Bean’re — Motorcycle No-
mad” jest zaréwno literatura
faktu o przygodzie zycia, jak
i inspirujaca opowiescia. Jezeli
ktokolwiek jest na tym Swiecie
wolny, naprawde¢ wolny, to
tym kims jest Bean’re. Wolny
od 40-godzinnej tygodniowej
haréwki, od karty kredytowe;j
i sptacania dlugéw, ktére nas
wszystkich przesladuja.
Chociaz moze si¢ wydawac,
ze Bean’re nie ma nic, okazuje
sig, ze posiada bogactwa, ktére
sa naprawdg istotne — jak jego
przyjaciele na catym Swiecie.
Ci, ktérzy nadestali zdjecia
wypetniajace ksiazke.

Na twarzy osob, ktdre staty
si¢ juz przyjaciélmi Bean’re,
w trakcie czytania pojawi si¢
usmiech. Ten, kto jeszcze
go nie zna, po kontakcie z ta
barwna opowiescia bedzie
moégt poczué si¢ jego przyja-
cielem.

Siegnij po ksiazke o Bean’re
i przekonaj si¢ jak i dlaczego
stracit wszystko — i co zyskat
w trakcie drogi.

Bean’re — Motorcycle No-
mad, 256 stron, a w tym 48
stron zdjec.

aktualna cena: $16.95
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Vulc:ah 800

autor: Szymon Chwalisz

Nie mam pojecia, czy amerykanski styl customéw
sprzed kilku lat po prostu si¢ przejadt, czy zaczynamy
dostrzega¢ rgkodzieto i wyobrazni¢ zapomnianych
rzemieSlnikow zamiast kartkowac katalogi wiodacych
firm z akcesoryjnymi cz¢Sciami do wszystkich mo-
tocykli Swiata. Moze oszukujemy si¢ tylko, ze
w naszych zaciszach garazy 1 warsztatOw powstaja
prawdziwe motocykle customowe, a tak naprawdg
sktadamy klocki w jedng catos¢ bez jakiejkolwiek in-
gerencji w strukture naszego motocykla.

Bobbery byly budowane juz w latach 60-tych
kiedy w USA klasyczna linia Harleya przestata
satysfakcjonowa¢  Owczesnych  motocyklistow
1 zaczela sig era przerobek. Postanowitem podazy¢ ta
samg droga. Baza do budowy stat si¢ VN 800 z 1995
roku. Byto kilka argumentéw ,,za” podczas wybo-
ru motocykla. Pierwszym 1 chyba najwazniejszym
byta konstrukcja ramy osiemsetki - typowy soft-
ail imitujacy sztywne zawieszenie, co pozwolito na
zalozenie siedzenia na sprezynach i blotnika lezacego
Wwrecz na oponie, ale o tym pdzniej. Kolejnym plusem
byt silnik: zasilany jednym gaZnikiem, do$¢ mocny,
a zarazem oszczgdny 1 przy zastosowaniu pustych
wydechow dajacy niesamowity dzwigk.

Londynski Sen

Idea motocykli typu bobber byto pozostawienie na
nich jedynie elementow niezb¢dnych do jazdy. Ta-
kie elementy jak sakwy, szyby, lightbary, bagazniki
poszty w odstawke na rzecz rgcznie robionych detali.
Vulcan, ktérego kupitem nie posiadat zbyt wiele do-
datkéw 1 od razu moglem przystapi¢ do wprowadza-
nia moich pomystéw. Tematem przewodnim stat
si¢ Londyn - jego zycie kulturalne, klimat 1 archite-
ktura nieporéwnywalna z zadnym innym miastem na
Swiecie. Odkrecitem btotniki - przedni juz nigdy nie
powrdcit na swoje miejsce, zdemontowatem zbiornik
paliwa, siedzenie, uchwyty btotnika, konsol¢ z zega-
rem. W tym momencie Vulcan wygladat juz duzo le-

piej.
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Gdyby nie fakt, ze musze¢ w co$ la¢ paliwo 1 na
czyms§ siedzie¢ pewnie zostalby w tak destrukcyjnej S o |
postaci. Zaczatem od btotnika 1 postanowitem nie '
korzysta¢ z zadnych katalogéw tylko zrobi¢ go same-
mu. Nie posiadam kota angielskiego, wigc pozostata
mi przerobka gotowego btotnika. Za bazg¢ postuzyt
btotnik od... Komara. Promieni si¢ zgadzat, rozcigtem
go wzdtuz osi, w Srodek wstawitem pas blachy.
Po spawaniu miejsca taczen zostaly wycynowane
1 pozostat tylko lakier. Dorobilem wspornik do wa-
hacza, po bokach dokrgcitem wygigte w odpowied-
nie tuki ptaskowniki i tak narodzit si¢ tylny btotnik.
Tablica rejestracyjna 1 lampa poszty na lewg strong
przy oSce kota. Zbiornik byt juz troch¢ wigkszym
wyzwaniem. Podstawa byl bak od Simsona Sr2,
ktory po modyfikacjach osiagnat oszatamiajaca
pojemno$¢ 6,5 litra. Podobnie jak btotnik zostat
rozcigty wzdluz osi, minimalnie poszerzony, a kanat,
ktory byt od spodu zostal wycigty 1 wypetniony ,,na
ptasko”. DorobiliSmy uchwyty no 1 wisienk¢ na tor-
cie - wlew paliwa. Koledzy zartuja, ze tam wtasnie,
w tej wystajacej szyjce jest zbiorniczek rezerwy...
fakt jest taki, ze dodatkowe 100 ml to zawsze coS.
W tym momencie prace blacharskie prawie byty na
ukonczeniu. Kolejnym waznym etapem stato si¢ dos-
tosowanie ramy do spr¢zynowego siedzenia. W ruch
poszedl bezkompromisowy flex i bez zastanowie-

nia wyciatem wszystkie zbedne uchwyty, zacze
ver Y © e Py i blaszki. Pozostat tylko problem: co zrobi¢ ze stosem

zalegajacych pod dawnym siedzeniem kabli. Wyszto
na to, ze skracalem kabelek po kabelku Srednio o 30
cm - tak Japoriczyk nie dostosowat swojego produktu
pod bardziej wymagajacych klientéw... Stworzylem
puszke, ktéra pomiescita modut, bezpieczniki, wigzke
kabli 1 miliard kolejnych elektronicznych blizej mi
nieznanych gadzetéw. Pozostata do zrobienia podsta-
wa siedzenia, spasowanie wszystkiego ze spr¢zynami
1 wysylka kopyta do Ani z Custom Leather, ktéra
zaczarowata kawatek bydlecej skory i powstato je-
dyne i niepowtarzalne siedzenie.

Przyszedt czas na kierownic¢. Standardowe, akce-
soryjne odpadaja, bo niby jak wobec idei. Jedynym
wyjsSciem byly odwiedziny w hurtowni stali i kup-
no trzech metréw bezszwowej rury calowej. Znéw
cigcie, spawanie, przymiarki, cigcie, spawanie, przy-
miarki itd. Ape hanger za 50 zt? zaden problem.

Zdarzyto mi si¢ popetni¢ kilka biedéw. Chyba
najwigkszym byl ten, Ze sprzedajac oryginalne
wydechy nie zdjalem wymiar6w 2z uchwytéw
5 dochodzacych do cylindréw. Na szczgscie frezeréw
L ‘-h jeszcze nie brakuje, ale trzeba byto wzia¢ pod uwage,

1
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ze z biegiem lat rozstaw §rub troche si¢ zmienia,
a i plaszczyzna cylindra pachnie nowoscia. Po tych
drobnych przygodach powstal wydech - specjalnie
nie uzywam stowa tlumik, a ze w stowniku jezyka
polskiego nie znamy stowa ,,rozttumik”, to zostanmy
przy wydechu. OczywiScie osiaga dozwolone 96.
Miatem do$¢ duzy problem, zeby znaleZé firmg,
ktéra dogigtaby mi rur¢ o tak krétkich promieniach
i o Srednicy 60 mm. Postanowitem skorzysta¢ z ko-
lanek i docia¢ je pod odpowiednie tuki.

Wydech zostal owinigty bandazem termoodpornym.
Poniewaz moje wcze$niejsze proby jazdy bez owego
bandaza zakoriczyly si¢ spaleniem nowych trampek
i malymi oparzeniami postanowilem zastosowac ten
przydatny i z pewno$cia nadajacy charakteru pa-
tent. Po tych strategicznych modyfikacjach zaczatem
bawic¢ si¢ w detale. Akumulator opuscit ciepte gnia-
zdko pod siedzeniem i powgdrowal na bok. Czarna
bezptciowa puszka wygladata raczej Srednio przyjem-
nie, dlatego postanowilem przywdzia¢ ja w skore.
Kiedy$ dawno na lekcji techniki pewna pani nauczyta
mnie obstugiwac igle i nitk¢, nie my§latem, ze w tym
przypadku si¢ przyda, a jednak. Przy okazji uszytem
jeszcze manetki i ostong licznika. Malowanie to byt
jeden z przyjemniejszych etapéw pracy. Migdzy
innymi z tego wzgledu, ze nie musialem trzymac
si¢ zadnych projektéw, pelna swoboda i rock™n roll.
Posta¢ Pete’a Doherty, ktérego portret znalazt si¢ na
zbiorniku nie jest tu przypadkowy. Poza tym, ze bar-
dzo lubig¢ jego twoérczosé, to kiedy$ kto§ powiedziat,
ze jego glos pachnie Anglia... Motywy kwiatowe,

Motocykl

nierbwnomierne, odrgczne, bez najmniejszego $ladu
szablonu, pokryte 18 karatowym ztotem - tu tez
zerwalem si¢ ze smyczy rutyny. Sceny z londynskich
ulic, a w szczegdlnosci z Notting Hill 1 Piccadilly
Circus ubrane w szaroSci wzbudzaja we mnie wspo-
mnienia, refleksje... Tego oczekiwatem od koricowego
efektu malowania.

Londynski Sen
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Il Miejsce w kategorii “JAMMER OLD SCHOOL” |

na Mistrzostwach Polski Custom Festiwal 2012

Krryszhof Polgez Fotografia
W ETTENT G Ppatac . b

Sesja dla:
www.forbiker24.pl
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Z pewnoscia nie jest to motocykl praktyczny, na
pewno nie do konica wygodny. Zapakowanie si¢ na
niego na dalszy wyjazd to szereg blizej nieokreslonych
zabiegdw. Gumka, kontra spinka, kontra pas
bagazowy, ale nie tego od niego oczekiwatem. Daje
mi niesamowitg frajd¢ z jazdy 1 chyba mato kto
przechodzi koto niego oboje¢tnie. Nie cheg dyskutowac
na temat przewagi oryginalnego motocykla nad tzw.
customem. Postanowitem nawet wypisac to sobie na
plecach mojej kurtki ,,Custom Rockin, Fucking Stan-
dard”. Z takim mottem kazdy zrozumie jazde na tego
typu maszynach.

Zbiornik Paliwa

Szymon Chwalisz

) . Malowanie
Siedzenie

Akcesoria

Tylny blotnik

Kierownica

Kosat SocVRl
Wydech C100000) 7]

Modyfikacje
69021
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. W szachy
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nie gramy...

mon Spychata i Tomasz Korzyniewski. Na codzien
zajmuja si¢ budowa, przebudowa 1 restaurowaniem
motocykli. Ich ukochany styl to “cafe racer” oraz
brytyjskie klasyki z czasow Ton Up Boys. Od Swigta
firma Light Speed Team zamienia si¢ w zespot
wyScigowy o tej samej nazwie. Panowie taduja swoje
maszyny do kampera 1 jada Sciga¢ si¢ na zawodach
typu ,,road racing” w klasie dla motocykli history-
cznych. WyScigi te sa bardzo popularne w zachodnie]
Europie 1 u naszych potudniowych sasiadow.

To dzigki LST - Polska byta po raz pierwszy repre-
zentowana na Czech Tourist Trophy w 2010 roku.
Mimo krétkiego stazu na takich imprezach, LST moze
si¢ juz poszczyci¢ trzecim miejscem w 2010 roku,
oraz pierwszym w 2011 - zdobytym przez Szymona
w klasie ,,K” na wyscigach w Brannej. Tomek z ko-
lei zdobyt w tej samej klasie drugie miejsce na XXX
Nepomuckym Trojuchelniku w 2011 roku. Sezon
2011 zakonczyt si¢ dla LST zwyciestwem Szymona
26 - Wrzesien 2012

Pod nazwa Light Speed Team kryja si¢ Szy-

w Brannej. Ten rok startowy rozpoczat si¢ trzecim
miejscem Szymona w Horicach. Tomaszowi na tej
imprezie tym razem szczg¢Scie nie dopisato 1 wyScig
skonczyt si¢ dla niego groZnym upadkiem na osta-
tnim okrazeniu. Na szczgScie, motocykl wyszedt z tej
kraksy o wiele bardziej poobijany niz jego kierowca.
Po dwdch latach startow w najwigkszych czeskich
imprezach, zesp6t Light Speed Team jest juz dobrze
kojarzony w Swiatku wyScigéw klasycznych moto-
cykli.

W stajni LST znajduja si¢ obecnie cztery moto-
cykle: Triumph tr6c z 1967 roku, na ktérym jezdzi
Szymoninalezacado Tomka - BSA A10 Super Rocket
z 1959 roku. Oprécz tego w tym sezonie pojawig si¢
w barwach zespotu dwie wyscigowe Hondy CB72.
W naszym kraju grono zapaleicow tego hobby -
a raczej pasji - szybko si¢ powigksza. Mam nadzieje,
ze zamieszczony ponizej wywiad z Szymonem
1 Tomaszem réwniez si¢ do tego przyczyni.

-
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Jak doszto do waszego pierwszego spotkania i skqd
wziql si¢ pomyst wspélnego $cigania?

Szymon: Znamy si¢ ponad 15 lat — duuuuzo czasu. Od
zawsze interesowaty nas motocykle. Ja bawilem si¢
w budowanie chopperéw i trike, Tomek odbudowywat
klasyki. SpotkaliSmy si¢ na zlocie w Krotoszynie
w 1998 roku. I tak juz si¢ ciagnie... Mozna powiedzied,
ze u nas zamitowanie do motocykli to jak nieuleczalna
choroba, ale w naszym przypadku doszty jeszcze
cigzkie powiktania... W 2008 roku Tomek pojechat
z kolega do Brannej popatrze¢ na “nowa” nieznang
u nas imprez¢. Relacja Tomka z wyjazdu tak mnie
zainteresowata, ze w czerwcu 2009 pojechaliSmy
kibicowa¢ do Horic, nastgpnie do Brannej. Juz
w Horicach zasiggneliSmy jezyka co 1 jak, a dalej
to juz samo si¢ zadziato. Nasze wyrozumiale Zony
swoim brakiem sprzeciwu powiedziaty “tak”. Tomek

ey
S pead]

“Bes¢” kupit w kwietniu, ja catkiem przypadkowo
nadzialem si¢ na mojego “Trumpka” przegladajac
list¢ motocykli mojego kolegi, ktére wtasnie zakupit
za wielka woda.

Tomasz: Czas leci... W sumie winowajczynig tak
dtugej znajomosSci jest moja siostra Magda. To ja
zabratem ja do Krotoszyna i przypadkiem spotkaliSmy
si¢ z Szymonem na trasie. I tak zostaliSmy szwa-
grami. Mimo niewielkich réznic, zainteresowania
1 podejscie do motocykli mamy takie same, wigc przez
te dlugie lata wspotpraca szta dobrze. WyScigami
klasykéw zarazitem si¢ w czasie wyjazdu do Branne;j
z moim dobrym kolega Tomaszem Tomaszewskim,
ktéry w tym czasie zamieszkiwal w Bydgoszczy
1 wczeSniej bywat w Brannej. No i ta jedna wizyta
wystarczyta. Rok p6Zniej BSA stata u mnie w garazu.
Chwilg p6zniej Triumph przyptynat z USA. Potem
prace warsztatowe ruszyly na calego, szukanie
czgsci, aukcje internetowe. Efekt pracy widad, ale nie

jest to efekt koricowy. Motocykle przechodza caty
czas ewolucj¢. Ciagle wprowadzamy zmiany, aby
polepszy¢ wlasciwosci sprzgtu.

Wasze motocykle wygladaja jakby byty przeniesione

Jjakims wehikutem czasu prosto 7 lat 50-tych. Powie-
dzcie co$ wigcej o nich. Widaé, Ze nie sq to typowo
Jabryczne modele. Skad bierzecie czesci do tunin-
gu?

Szymon: Tak, zgadza sig¢, to nie sg typowo fabryczne
modele - przerobiliSmy ja na wyScigéwki z tamtych
lat. Czgsci jakie uzywaliSmy to oryginaly od tuneréw
zajmujacych si¢ udoskonalaniem motocykli w tamtym
okresie. Jezeli jakas cz¢S$¢ jest dzisiaj niedostgpna, to
zbieramy dokumentacj¢ i wykonujemy w warsztacie
replikg, lub szukamy jej na rynku replik.

Z fabrycznych oryginaléw zostato niewiele: ramy,
zawieszenie. Pozostale elementy zostaly wymienione

na wczesniej juz wspomniane czg¢S$ci wyczynowe,
a takie elementy jak silnik poddano modyfikacjom
poprawiajacym moc, moment itp.

W moim motocyklu kréluje Paul Dunstall i John
Tickle, a Besa zajat si¢ Eddie Dow. Gtéwne hasto ja-
kim si¢ kierowaliSmy podczas przebudowy to “period
correct” - co mniej wigcej znaczy tyle, ze wszystkie
unowoczesnienia, zmiany, materiaty, technologie
musza by¢ w petni zgodne z okresem, z ktérego po-
chodzi motocykl. I np.: jeZdzimy na gaznikach Amala
mniej lub bardziej zmodyfikowanych, ale niedopusz-
czalnym byloby zastosowanie gaznikéw Mikuni CR
lub Amala MKII...

Tomasz: Jak powiedziat Szymon - “period correct”.
Mozna byto wprowadzi¢ wiele zmian, ktére stoso-
wane byly w péZniejszym czasie, jednak bylaby to
niezgodno$¢ z regulaminem i zalozeniami jakie sobie
postawiliSmy. W latach 60-tych przebudowa moto-
cykli wedlug wlasnych potrzeb byta bardzo szeroko
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rozpowszechniona. Dostgpnos$¢ czgsci byta ogromna
i praktycznie zalezala tylko od zasobnosci portfela
wilasciciela i celu do jakiego maszyna byta przezna-
czona. Seeley, Dunstall, Taylor-Dow, Lyta, Rick-
man... to tylko kilka nazwisk producentéw czg¢sci do
motocykli, gtéwnie angielskich, ale w pdZniejszym
czasie réwniez do japorskich.

Wiele mowi si¢ o niepowtarzalnej atmosferze
wyscigow drogowych w Czechach. Powiedzcie
na czym ona tak naprawde polega i na ktéorym
Z wyScigow czujecie si¢ najlepiej?

Tomasz: Wszystkie wyScigi klasykéw w Czechach
posiadaja swoja niepowtarzalng atmosfere, choc
kazdy z nich odmienna. Czeska TT w Horicach to nasz
pierwszy wyscig, w ktérym wzigliSmy udziat, trudny
i najdtuzszy tor na jakim jeZdziliSmy. Panuje tam naj-
bardziej migdzynarodowa atmosfera, przyjezdzaja
ludzie praktycznie z catej Europy. W Nepomuku
Scigaja si¢ giownie Czesi, chyba ze wzgledu na
odlegtos¢é. Mimo troch¢ dziurawej nawierzchni - to

Swietna impreza, zaréwno na padoku jak i na torze.
No i oczywiscie Branna. Trudno opisa¢ co tam si¢
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dzieje, trzeba to sprawdzi¢ na wiasnej skoérze. Kiedys$
przyszto mi do glowy okreSlenie: istna ,,Wieza Ba-
bel” - wszyscy rozmawiaja ze soba we wiasnym
jezyku, a kazdy kazdego rozumie. Pewnie dlatego
ze wszystkich laczy pasja do motocykli, a moze
tak dziata czeskie piwo... Nasi znajomi z wigkszym
stazem polecaja tez wyscigi w Dvor Kralove, ale tam
bedziemy dopiero w tym roku, a jak bedzie - damy
znaé. Wszystkie imprezy cechuje kompletny brak
chamstwa i obaw o pozostawiony bez opieki dobytek.
Nikt niczego specjalnie nie chowa i nikt nikomu nosa
gdzie nie potrzeba nie wtyka. Potrzebujesz pomocy
- nie ma sprawy, zaraz las rak. Narzedzia? Czgsci?
Zawsze jaka$ rada si¢ znajdzie...

W jaki sposéb moina uzyskaé zgode na starty
wwyScigach? Czy amator, ktory nigdy nie bratudziatu
w wyScigach motocyklowych moze wystartowaé
w takiej imprezie dla klasykow? Jakie musi spetniac
warunki i motocykl i jego kierowca?

Tomasz: Droga jest prosta. Wystarczy chcie¢. My
jeste$my caly czas amatorami, licencje tez mamy ama-
torskie: ,,B” Vintage. Trzeba zaliczy¢ Moto-szkotg
w Czechach, a potem tylko egzamin na licencjg, ktéry
jest praktycznie formalnoScia. Teraz kazdy zainte-
resowany ma szlak przetarty, wigc komu wola...

Taki “staruch” jak ja, po pie¢édziesiqtce, tez moze
probowaé szczescia?

Tomasz: Srednia wieku startujacych jest grubo
powyzej 50, wigc nic straconego. Jedynym ,,proble-
mem” jest coroczne przedstawianie wydruku EKG
podczas odnawiania licencji (obowigzkowe dla
chtopcéw powyzej 47 roku zycia).

Szymon: Podstawa to dobre chgci... Cheie¢ znaczy
moc, plus dobry stan zdrowia.

Czy chetny do rozpoczecia startéow w drogowych
wyScigach klasykow moZe liczyé na jakis konsul-
tacje i porady 7 waszej strony? Czy jesteScie w stanie
poméc w przygotowaniu formalnoSci i sprzetu do
startow?

Tomasz: OczywiScie! Mozemy poméc w zdobyciu
czeskiej licencji. Wystarczy si¢ z nami skontaktowac.
Co do motocykli mozemy zrobié praktycznie wszyst-
ko, przerobi¢ rameg, silnik, zawieszenie. Robimy cate
nadwozia z laminatéw i aluminium. Wiekszo$¢ czeSci
potrzebnych do budowy mozna kupi¢ w naszym
sklepie. Bawimy si¢ tym juz od dwdéch lat wigc mamy
doswiadczenie i wiele kontaktow.



Ludzie

Prowadzqc sklep LST macie wglad na polskq scene
wyscigow klasycznych motocykli. Jak oceniacie
jej obecnq kondycje i jakq wrozycie jej przysztosc?
Rosnie wam jakas$ konkurencja w Polsce?

Tomasz: Na razie trudno méwic o scenie wyScigéw
motocykli klasycznych w Polsce. Wszystko dopiero
si¢ zaczyna rozwijaé, ale bardzo powoli. Jest kilka
os6b, migdzy innymi Moto Klinika, ale nie jest to
konkurencja - tylko wspélpraca.

Musi pewnie uptynaé jeszcze troche czasu, zanim
doczekamy si¢ w Polsce zawodéw z prawdziwego

zdarzenia. Przypuszczam, ze nie begdzie to “road ra-
cing” bo nikt si¢ na to nie zgodzi, czego przyktadem
byta Trzebierz w 2011 roku. Powodem tego jest
mentalno$¢ naszych rodakéw, ktérzy motocyklistow
traktuja jak wariatéw i potencjalnych mordercéw.
Nikt nie postrzega takich imprez jako mozliwosci
promocji miejscowosci okazji do handlu czy do
Sciagnigcia turystow. Organizacja takiej imprezy
to tez duza odpowiedzialno$¢ i wszystko musi by¢
dograne i dopigte na ostatni guzik, trzeba mie¢ na
uwadze, ze zawsze komu$ moze si¢ sta¢ krzywda.

Szymon: “W szachy nie gramy” jak powiedziat nasz
czeski kolega po naszej wspdlnej kraksie w Hori-
cach podczas treningu w 2011 roku. Podstawa to fair
play. Pierwsze pytanie zawodnika po naszej glebie,
czy wszystko dobrze takze migdzy nami... Dla nas to
odskocznia od zwyklego zycia - tu realizujemy si¢
bez granic, nawet nasze zony to popieraja, wigc jak
im si¢ sprzeciwiaé... Zauwazam powoli, Ze w me-
diach obraz motocyklisty powoli si¢ zmienia i juz
teraz mozna ustyszeé, ze w wypadku z udziatem mo-
tocyklisty sprawca byt kierowca samochodu, a nie jak
to zwykle bywato dawca ze strung na szyi. To bardzo
wazne. Co do samych wyscigdw w Polsce - nasza
ambicja jest taka imprezg zorganizowac lub wesprzed
organizacje, niestety jeszcze bedzie trzeba kilka lat
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Ludzie

poczekac. U nas w Polsce wszystko umarto wraz ze
zmiang ustroju i dtugo nic nie bylto, potem préby pod
tytulem Polonia Cup itp. Czesi maja bardzo dluga,
nieprzerwang tradycje i troch¢ inng mentalnos¢. U nas
kréluje zawis¢ 1 wszechobecne narzekanie, Ze ,,nic nie
mozna i nic si¢ nie da”. I tylko szkoda Ze taki obiekt
jak Tor Poznati stuzy jako gietda motoryzacyjna i od
wielkiego Swigta moga poscigac si¢ tam motocykle.

Probowaliscie moze kiedy$s Scigacé sie ze sobq na
zamknigtym torze? Ktory z was byt szybszy? Nie
uwierze, Ze nie ma cichej rywalizacji w zespole LST.

Nie, nigdy... (Smiech) Dla nas nie podium jest wazne,

ale skracanie czasu przejazdu pojedyiiczego okrazenia [
i przede wszystkim zabawa. Mamy “na celowniku” IS
naszego znajomego, ktéry regularnie jest najszybszy

1 powoli zblizamy si¢ do niego...

Bardzo dziekuje za rozmowe!
Relacje z poszczegélnych wyScigdw i mnéstwo ciekawych [k

zdjeé, znajdziecie na stronie internetowej LightSpeedTeam:

http://www.lightspeedteam.pl/

B Wojtek Kopczynski
Foto: LightSpeedTeam

MOTO B” SKLEP [ WARSZTAT MOTOCYKLOWY
9% = R

POD PATRONATEM VULCANERIA CLUR ~ “=@=*

Yo us ™

POSIADANZ KAWASAKI VN LUB EN ?
PERWSZY PRZEGLAD ZROBIMY ZA DARMO !
DOSIADASZ INNL] MARKI?

YAMAHA, HONDA SUZUKI T INNE?
ZAPEWNIMY CI PEWNE ZAPLECZL TECHNICZNE!!!

Woil(owice ul. S]{l'otlows](iei 6 Tel: 507 605 581
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CR&S

czyli na co wyda¢ wygrang w totka...

Uwaga: pojazd leczy niektére meskie przypadtosci. Niestety bez refundacji z NFZ.

‘ ~ szystko zaczglo si¢ na targach motocyklo- motocykl z silnikiem S&S stosowanym w tuningu tej
wych w Mediolanie. Przechadzajac si¢ po kolejnych marki. Byl w kolorze czerwonym. Niesamowita syl-
halach wystawy motocykli szukatem czego$§ nowego, wetka, wykonczenie, kolorystyka, catkiem inny niz
niestandardowego, przyciagajacego wzrok. W kolej- pozostate Harleje — po prostu pigkny — pomyslatem,
nej hali idac do stanowiska H-D zobaczytem — jak anastgpnie glo$no stwierdzitem. Nareszcie znalaztem
sadzitem — jego nowy model. Na tle innych H-D stal dla siebie wspanialego Harleja. Jednak gdy sie¢
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odwrdcitem, zauwazytem, ze nad motocyklem wid-
nieje logo CR&S. Co to jest? 1 to byt poczatek.
Nast¢gpnie moja uwage zwrdcity opony. Jak to
mozliwe, aby tak ci¢zki motocykl (nadal uwazatem,
ze jest to przerobiony H-D), miat opony S$cigacza?
Postanowitem przyjrze¢ mu si¢ blizej. Okazalo sig,
7ze motocykl wyprodukowata recznie wtoska firma
z Mediolanu. Ten producent ekskluzywnych moto-
cykli CR&S wypuszcza dwa motocykle o nazwach
DUU i VUN. Ich petny opis i dane znajduja si¢ na
polskiej stronie www.crs.motocykle.pl.

DUU jest to motocykl

bardziej przypominajacy rzezbe niz
pojazd do poruszania, jednak

w czasie Jazdy probnej szybkos¢
200 km/godz. jest osiggana
zadziwiajaco szybko.

Mozna to  przypisa¢ przede  wszystkim
amerykanskiemu silnikowi S&S serii X-Wedge 1177
o pojemnosci 2 litréw (doktadnie 1915 ccm). Do tego
moment obrotowy niespotykany w innych moto-
cyklach, wynoszacy 148 Nm/4300. Trzeba podkreslic,
ze tworcy tego dzieta sztuki tak dopracowali osiagi
motocykla, ze moment 148 Nm jest staty w zakresie
od 2500 do 4300 obr./min. Do tego motocykl skon-
struowano z najlepszych materiatéw, a wigc jest tam
aluminium, carbon, stal nierdzewna i komponenty.

Tym sposobem stworzono motocykl o pojemnosci
2 litréw 1 wadze 245 kg. Jego ekskluzywnoS¢ wynika
ze sposobu projektowania i wykonania. Motocykl
nie jest produkowany seryjnie, ale pod indywidu-
alne zamoOwienie klienta. IloS¢ opcji wyposazenia,
koloréw oraz specyfikacja samego wykonania powo-
duje, ze nie ma dwdch takich samych egzemplarzy.
Producent zachgca przysztych nabywcéw, aby sami
konfigurowali swoje pigkne, wymarzone motocykle,
dajac kazdemu klientowi mozliwos$¢ zaprojektowania
wszelkich szczegétow.
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Firma CR&S pokusita si¢ rowniez o stworzenie mo-
tocykla do tzw. wyzycia si¢. Jest to mniej popularny

VUN.

Zdjecie nie oddaje jego zalet. Dla mnie jest to
zanikajaca rama z kotami doczepiona do silnika Ro-
taxa o pojemnosSci 650 ccm. Poniewaz waga jego
wynosi tylko 135 kg oczywistym jest, ze do budowy
uzyto najlepszych materiatow takich jak carbon, alu-
minium czy stal nierdzewna. W wersji do rejestracji
ma moc 54 KM, co jest w zupelnosci wystarczajace
do szybkiej 1 zwinnej jazdy po miescie, czy kretych
gorskich drogach. Jednak jak kazdy motocykl moze
by¢ zmodyfikowany i mapowany. Woéwczas moc
znacznie wzrasta 1 mysle, ze nie bez powodu produ-
cent dla tej wersji okreslit przeznaczenie do wyscigéw
1 wyznaczonych tras.

Oba motocykle mozna obejrze¢ tylko w jed-
nym miejscu w Polsce, a mianowicie w firmie
K+K Kwiecienn Motocykle.

Petne dane na stronie www.motocykle.pl
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Nowa
wersja

. rmECIEN www.Motocykle.

Ve ng. g pnach e, roio daro

Panakice Sprzedajemy nowe motocykle
Quady, skutery wodne i $niezne
Swiadczymy ustuge Remapping'u
Naprawiamy amortyzatory WP

Robimy przeglady gwarancyjne i pogwarancyjne

Posiadamy myjnie i kosmetyki

= Posiadamy laserowe urzadzenie do pomiaru ram
Udzielamy gwarancji na ustugi wykonywane w naszej firmie

Na zyczenie odbieramy i dowozimy motocykl wlasnym transportem

Czescl | akcesoria oryginalne | zamlenntkowe, Remapping / chip tuning, Laserowy Pomiar ram, Dlagnostyka komputerowa

Lo @@m.m%@

Teanapt 20227 QVAMAHA
K.awa_-g cpmﬁﬁﬂﬁ PIAGGIO . SUZUKI = W=

Znaki towarowe i graficzne zostaty uzyte jedynie w celach informacyjnych.

Ponadto jestesmy jedynym importerem ekskluzywnych motocykli CR&S na Polske.

Motocykle CR&S sa robione recznie w fabryce koto Mediolanu. To klient decyduje jaki chce mie¢ kolor motocykla, wlew paliwa, kota
czy siedzenie. Marka CR&S nie idzie na maséwke jak inne znane nam marki, a na jakos¢ i deasign. Motocykle CR&S nie s3 tanie niem-
niej jednak na pewno warto je mie¢ w swoim garazu i podziwiac rzezbe tego pieknego motocykla,
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lTowarzy

,Przed kancelarig premiera... Eselde... Demon-
stracja...” — odstuchuj¢ nagranie ze styszalnym w tle
telewizorem.

- Posprzatatem na twoja wizytg — stysze glos juz
wyraZniejszy. Komentatorka zostaje zagtuszona przez
opowies¢ z caltkiem innego, ciekawszego Swiata.

Album

NiegdyS Krzysiek Werkowicz z Milanéwka
przyniést Wtodzimierzowi Fijatkowskiemu album
fotograficzny znaleziony na S$mietniku podpisany
jako witasno§¢ Tadeusza Tomaszewskiego. Pan
Fijatkowski sfotografowal go w caloSci. Negatywy,
podobnie jak tysiace innych, trzyma w specjalnych

Ludzie
SZ

autor: Mariusz Sawa

e -

albumach. Podczas spotkania u niego w domu dzigki
powigkszalnikowi powedrowaliSmy w czasy przed-
wojennego sportu motocyklowego. ,,Tadzio Hering
na Coventry, Jakubowski na Excelsiorze, Nina na
BSA”, ,,JJa w roku 19307, ,,Przed startem. Giedroyc
na Sunbeam i ja na Rudgu”, ,,Pogoni za lisem. Wil-
no 1929” — odczytujemy podpisy. Album wyzwolit
wspomnienia i sprowokowat do wlasnej opowiesci.

Motocykle

Ojciec pracowat w lubelskiej Spétdzielni Budowni-
ctwa Wiejskiego. Jezdzit dekawka. Miody Wtodzio
z kolega wybral si¢ motocyklem na miasto. Pgedzac
Krakowskim Przedmiesciem uderzyl w dorozke,
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.m proste historie

ktéra wyjechata niespodziewanie ze Swietoduskiej.
Dopchali rozwalony motocykl do domu. Co zrobit
ojciec? Wyrzucit dekawke na Smietnik. Miat tez
BMW R-51, na ktérym mtody Fijatkowski przejechat
wiele kilometréw.

W pewnym momencie Zycia ojciec zapytat go,
co chce. Odpowiedzial, ze motocykl. Za trzydziesci
tysiecy ztotych tato kupit mu MZ ES 250. Jaskétka
byta pierwszym motocyklem Wilodzia. Podczas
studiow w Akademii Sztuk Pigknych w latach 50-
tych codziennie, mimo bliskiej odlegtosci, dojezdzat
na zaj¢cia. W koricu byt to wtedy jedyny motocykl na
catej uczelni.

Gdy po studiach zaczat prace, kupit sobie za
wtlasne pieniadze WFM. Ktérego$ razu jadac na wies
pojawila si¢ przy nim Pannonia. Sprowokowat wigc
motocykliste do wyScigu. No i buuuu... Zatart mu si¢
wal, a Pannonia pomkngta. Na hol wziat go kolega.
Ciagnatl jak opgtany. Ludzie na poboczu z koSciota
ida. Juz prawie pod domem, na ostatnim, ale ostrym
zakrgcie, weiaga go do rowu. Jedzie Wiodzio w rowie

dopdki kolek sie na torze jazdy nie pojawia. Postradat . N : L. Nk
golenie i btotnik, ktéry musial wyrzuci¢. Na zdjeciu = ' .8 i

- . Witodzio na BMW ojca
WEM stoi juz bez niego.

Eneske¢ zakupit w Wegorzewie. Fijatkowski jako
artysta plastyk, zwany juz Towarzyszem Matejka,
przez kilka lat pieczotowicie przywracat mu blask.
Poczatkowo najbardziej doskwierat brak dobrego isk-
rownika. Cigzka sprawa byto tez dopasowanie paska
napgdowego. Za czg¢Sciami jeZdzil po catym kraju.
Siodetko na przyktad przywi6zt z Krakowa. W dora-
bianie czesci szto duzo pienigdzy. RzemieSlnik
wyrzezbit kiepski cylinder co zaowocowato wywale-
niem go podczas pracy. Awaria zostala uwieczniona
na zdjgciu. Silnik pracowal pigknym gangiem. Na
Zlocie Pojazdéw Zabytkowych w Kazimierzu Dol-
nym wybrano najtadniejszy pojazd. Fijatkowski zajat
pierwsze miejsce ze swoim NSU. W nagrod¢ dostat
pieczonego koguta. Na innych tego typu imprezach
po odpaleniu motocykla dostawatl brawa.

Nortona Big Four z 1934 roku kupit w Zamosciu,
a sprzedal w trudnych czasach lat 90-tych. Maszy-
na w chwili zakupu byla w ruinie, co zreszta
ilustruja zdjecia. Na zlocie nad Firlejem miat Nor-
tonem nieszczgsliwy wypadek. Podczas amator-
skich wyscigéw kolezenskich, jadac za ,, Kogutem”
uderzyl w szlaban, ktéry wygial i niemal wyrwat
jego podporke z ziemi. Kierownica si¢ urwata, rgke
Wilodziowi poturbowato, a jeden ze znajomych

NSU Fijatkowskiego po renowacji. Fot. z prasy motoryzacyjnej
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uwiecznit wypadek na rysunku. Sprzedaz Nortona
po latach zostala wymuszona przez trudng sytuacje
materialng 1 zyciowa. Podobny los spotkal NSU
wraz z jednym z trzech wézkéw bocznych do Sokota
600, ktére mial w garazu. Dostal za to pieniadze na
uzywanego malucha.

Alpy
Wréémy jeszcze w dobre czasy. Do Austrii

pojechal motocyklem i motocyklem tez wrdcit,
w przeciwienstwie do wigkszosci uczestnikow, ktéra
swoje maszyny przywiozla na przyczepkach. Jako
cztonek Sekcji Pojazdéw Zabytkowych Polskiego
Zwiazku Motorowego zostal wytypowany na rajd po
swoich sukcesach w podobnych imprezach w Polsce.
Rywalizacje w Alpach miaty odby¢ si¢ w potowie lipca
1985 roku w austriackiej miejscowosci Willach. Orga-
nizatorem byt Oldtimer Club Willach. Fijatkowski
byt jedynym z polskiej ekipy motocyklista. Oprécz
niego pojechali takze: Adam Cieluch z Poznania na
Fordzie T, Marek Paul z Warszawy Tatra oraz Stefan
Arendarczyk z Zabrza. Trasa byta malownicza, ale ze
wzgledu na strome podjazdy oraz zjazdy trudna i nie-
bezpieczna. Wokot same przepascie. J ednego razu nie Nort Big Fourz 1934 1. na kt6érym Fijatkowski zajat I nﬁéjsce
popadi noga na nozny hamulec, a w przednim urwata w austriackim rajdzie w 1985 r.
si¢ linka. Motocykl nabieral predkosci. Na szczescie
pojawil si¢ przed Fijatkowskim inny zawodnik, na
ktéorym mogt si¢ zatrzymacé. Poza tym panowaly
wowczas straszne upaly. Jedna z konkurencji byta
jazda na nartach wodnych. Nortona zostawit na
brzegu z otwartym obiegiem oleju. Wigkszos$¢ wylata
si¢ na ziemig¢. Z trudem odpalit motocykl. Zarzucato
mu Swiecg. Nie mégt uruchomic¢ silnika na parade
zwycigzcow. Jeden z mechanikéw od Forda T dat mu
nowego Boscha, na ktérym wrdcit do Polski. Jechat
w oberwanej chmurze. Droga w gérach zamienita si¢
w rwaca rzeke. Norton przerywat. Wtodzio Igkat sig¢
przed wpadnigciem w przepasé. Szczesliwie polska
ekipa wyjechata z Czechostowacji, co zaraz opito
gratulujac motocykliscie wytrwatosci.

W Austrii poznat redaktoréw czasopisma ,,La
Manovella”, ktérzy potem przysylali mu gazetg
do Polski. Z sympatiag wspomina dzi§ Vittorio Ser-
ventiego kierujacego tamtejszym Srodowiskiem
weteraiskim. Na bankiecie Polacy pokazali klaseg.
Wszyscy inni po jedzeniu poszli taficzy¢. Nasi rodacy
wyciagneli flaszki i po ich opréznieniu, gdy byli do
tafica gotowi wyszli na parkiet, ale orkiestry juz nie
byto.

Inne sprzety
W migdzyczasie z braku gotéwki zakupit Jawe

. . . Austria 1985. Wiodzio w obicktywie redaktora
w GS-ie. Okazato si¢, ze motocykle kupowane y

z czasopisma La Manovella
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w tamtej wsi byty felerne. Sprzedajacy nie wydawat
gwarancji, obiecujac, ze za jaki§ czas ,,dowioza”.
Natomiast BMW byta ostatnim motocyklem przed
,Japonig”. Kolega zatatwit mu za t¢ Beemkg 1 tysiac
marek Suzuki 750. Wtodzio jednak uznat, ze maszy-
na jest dla niego za szybka i si¢ jej pozbyt. Zakupit
pigésetke. Potem kupit w Swidniku Rebelke 250.
Jezdzit tez Condorem. Wszystko wskazywato kilka
lat temu na to, ze z motocyklami juz skonczyl, ale

Na zlocie

W. Fijatkowski z dzieckiem i WFM bez btotnika Na zlocie wsréd stalowych rumakéw
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Zle czul si¢ bez motocykla i obecnie jezdzi Gagiva
Elefantem.

Etos

Od zauroczenia i1 fascynacji, poprzez zwatpienie
i pogarde wkroczylem teraz na kolejny etap postrzega-
nia motocyklizmu noszacy znamiona ztotego Srodka.
Z jednej strony charakteryzuje go rezerwa, a z drugiej
przyznanie racji, ze etos motocyklisty naprawde
istnieje. Mimo pelnej Swiadomosci wyidealizowania
etosu rycerza-utana oraz innych pewien juz jestem,
ze wsréd podobnych spokojnie funkcjonowaé moze
takze 1 ten, wcale nie gorszy. A odkrylem to dzigki
takim osobom jak Wlodzimierz Fijatkowski, ktoére
pozostajac normalnymi ludZmi, w chwili reflek-
sji przyznaja jednak, ze motocykle sa w ich zyciu
wazne, bo pomagaja im zy¢. Wtodzio dodaje: ,,Szcze-
g6lnie w chwilach stresu, a lata robig swoje, bo to
juz 76 rok... Teraz pigkna Gagiva Elefant czeka na
poprawe pogody. Start moze bedzie lekiem na dtuga
samotno$¢. Moze dzigki niej poznam jakaS bella
donng¢? Moze by¢ nawet osiemnastoletnia, nie jestem
wybredny. Pozdrawiam serdecznie wszystkich fanéw
motocykli!”

\ G

-
Z Condorem, wnukiem, psem i wlasnym Trabantem

B Mariusz Sawa
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Krzysztofie, stworzytes cos wyjatkowego. Nie chodzi
mi o to, Ze to odwroécona trajka (ten styl dopiero od
pewnego czasu zrobit sie popularny), tylko o to, Ze
ona jest wyjatkowa pod wzgledem samego zatozenia.
Wszyscy konstruujqgc trajki idq w strone mocy,
starajq sie, Zeby silnik byt jak najwiekszy. Dawniej
robito sie¢ na maluchu, garbusie, a teraz najlepiej,
aby byta to ciezka maszyna z V8. Tymczasem Ty
odwrdcites proporcje i zrobites lekka, czemu?

Pomyst byt taki, aby zbudowac traj¢ odwrotna, tak
zwanego rewersa. Wlasciwie to razem z kumplem
chcieliSmy sprawdzi¢ jak taki uktad si¢ zachowuje,
jak to dziata. Po prostu z ciekawosci i dla zabawy
zdecydowaliSmy sig¢ taki uktad zmontowaé. W trakcie
tej zabawy zacze¢lo nam sig, to co powstawato, coraz
bardziej podobac, wigc zaczeliSmy okreslaé jej ksztatt,
wyglad i to jak docelowo ma ta maszyna wygladac.
W pierwszym etapie byta surowa, czyli szkielet zro-
40 - Wrzesieh 2012

biony najtaniszym kosztem: zwykty profil 20x20, jakas
najzwyklejsza rurka, to co bylo pod r¢ka, pospawane
amatorsko — przy okazji uczytem sie spawac. Catos¢
kosztowata kilkaset ztotych.

Pamietam filmiki, jakie zamieszczaleS na jednym
z portali dokumentujqc pierwsze jazdy. Byta to wte-
dy sama rama - test jak to sie¢ porusza i po pewnym
czasie nagle pojawia sie ten pojazd, ktory widziany
po raz pierwszy po prostu szokuje. Co byto dawcq
glownych podzespotow?

To jest pociety jeden motocykl, ruski Woschod,
dwusoéw, sto siedemdziesiat pigé. Sa w nim elementy
z tego motocykla, ale nie zawsze w tych miejscach,
w ktorych wystgpowaty fabrycznie. Czyli na przyktad
jakas wygieta rurka pasowata gdzie indziej, wigc
zostata tam przyspawana. Kota przednie sa od Jawy,
bo akurat takimi dysponowatem. Tyt jest z Woscho-




da, tak samo jak silnik. Laficuch oczywiScie zostat
przedtuzony. Reszta zostala dopasowana z tego,
co wpadto w rgce. Tak powstata pierwsza wersja
maszyny. Jaki$ czas p6Zniej wpadtem na pomyst Red
Barona — to byl peten spontan. W ciagu jednego dnia
zmienilem catkowicie wyglad, czyli troch¢ blachy,
czerwona farba 1 barwy z fokkera Czerwonego Ba-
rona.

Czyli stworzytes cos z niczego, bez planu, bez kon-
cepcji. Mozna powiedzieé, ze byt to czysty Zywiot
tworczy. Czy ona w ogole jest zarejestrowana?

Zywiol, bo tak naprawde nie chciatem inwestowac
w t¢ maszyn¢. Do korica nie bytem przekonany czy
to w ogodle si¢ uda i czy bedzie jeZdzito i czy jestem
w stanie to zrobic.

Jedli chodzi o rejestracjg, to nie jest zarejestrowana
1 nie begdzie, bo nie ma takiej mozliwosSci. Nie byta
w ogolle przewidziana do rejestracji.

Fakt, rzeczoznawca pewnie nie wiedziathy nawet
z ktorej strony do niej podejsc. Trajka nie bedzie reje-
strowana, ale jeZdzi... pytanie brzmi jak si¢ spisuje
na drodze?

Moze powiem jak to bylo od poczatku. Trochg si¢
bawitem z geometria. Bardzo duzo czytatem o tym jak
wyglada geometria przedniego zawieszenia w samo-
chodach, musialem przyswoi¢ sobie i zrozumieé
pojecia, ktére wezesniej byty dla mnie zupelnie obce,
aby moéc je zastosowaé w praktyce. Postanowitem,

trika Trzecim_ kotem
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ze bedzie jezdzi¢ dobrze. 1 rzeczywiscie okazato
si¢, ze wszystko pracuje jak nalezy. Na poczatku nie
ufalem wlasnym spawom wigc staratlem si¢ jezdzié
bardzo ostroznie. Do tego stopnia, ze zawracatem
po prostu przepychajac maszyng. Z czasem jednak
zaczatem czu¢ si¢ coraz pewniej, a dzi§ do zawraca-
nia wykorzystuj¢ uslizg tylnego kota. Sama specyfika
jazdy jest zupetnie inna i w tej konstrukcji niektore jej
minusy mozna wykorzysta¢ jako plusy. Na przyktad
uslizgujacy si¢ tyt jest pomocny przy pokonywaniu
zakretéw, zawracaniu czy kreceniu baczkow.

A w normalnej jeZdzie, jak oceniasz, czy prowadzi
sie lepiej od zwyktej trajki?

Pewnos$¢ kierowania jest o wiele wigksza. Dwa kota
skrgtne z przodu nigdy nie tracq przyczepnosci. Jak
ustawisz przednie kola, tak pojedziesz. Tyl si¢ moze
uslizgnaé, uciec gdzies$ na bok, ale tor jazdy kontro-
lujesz przez caly czas. Dla odmiany mam traj¢
konwencjonalng z jednym kotem z przodu i bardzo
wyraznie widzg t¢ réznicg. Podstawowa wada traj-
ki z jednym kotem i z silnikem z tytu jest taka, ze
czgsto podczas ruszania, szczegdlnie gdy chcemy ru-
szy¢ szybciej, mozna nie zmiescié si¢ w zakrgcie. Na
przyklad narondzie dajesz gaz, skrecasz, a traja jedzie
prosto. Réznie to bywa. Przy Baronie tego problemu
nie ma.

Kiedy jq zbudowates?

Okoto roku 2008.

Czy od tamtego czasu robites jakies poprawki, re-
monty, naprawy... co$ popekato?

Podczas pierwszej jazdy objawit si¢ btad mocowa-
nia kierownicy i straciliSmy sterowno$¢, co zostalo
poprawione za pomocg spawarki. Na poczatku nie
przewidziatem, ze przy tej dlugosci taficuch bedzie
si¢ bardzo szybko rozciagal wigc musiatem zalozyé
napinacz i prowadzenie taricucha, bo podskakiwat
zagrazajac klejnotom kierujacego. W zasadzie to
wszystkie poprawki.

Z usterek mechanicznych wykorczytem silnik. Jakis
czas pozniej Koledzy Trajkersi podarowali mi nowy,
tym razem z WSK, wiec charakterystyka zostata bez
zmian.

Nie myslates, aby zatozyé cos wiekszego?

W wypadku tej maszyny pojemno$¢ 175 to az nadto
i tylne koto nie jest w stanie przenie$¢ takiej mocy,
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wigc zatozenie mocniejszego silnika po prostu nie
miatoby sensu.

Sprawdzates w jakiS§ sposob osiqgi, predkosc
maksymalnq?

Predkos¢ maksymalna jaka osiagnalem na tym
sprzecie to siedemdziesiat na godzing. W zasadzie
maszyna poszlaby dalej, ale nie zdobytem si¢ na tyle
odwagi. Odczucie predkosci jest zupetnie inne. Sie-
dzisz nisko, wszystko jest malutkie i delikatne, a przy
tej masie zaczyna zdrowo podskakiwac przy wyzszej
predkosci.

W dodatku chyba brak resorowania, bo nie widze tu
Zadnych amortyzatorow?

Zamontowane s3 tylko gumowe tlumiki drgan
w postaci poduszek gumowych w miejscu, gdzie
powinien by¢ amortyzator.

No prosze! Czyli ,,z niczego” wyszta catkiem
przemys$lana konstrukcja, ktéra mimo uptywu lat
wciqz sprawia przyjemnosé i bawi... No wila$nie,
powiedz mi, jak reagujq ludzie widzqc Red Barona
po raz pierwszy? Na zlot, na ktory przyjechata masa
ludzi na motocyklach za kilkadziesiqt tysiecy, kole-
Jjne kilkana$cie wtadowane w dodatki i na taki zlot,
do parku maszyn nagle wjezdzasz Ty na Baronie za
kilkaset ztotych. Co si¢ wtedy dzieje?

Na poczatku nie przyszio mi nawet do glowy, aby
zabiera¢ go na zloty. Kiedy$ jednak jeden z organi-
zatoréw zlotu przekonat mnie do tego. Pojechatem
i musz¢ przyznaé, ze bytem bardzo zaskoczony, bo
okazalo si¢, ze Baron przyciagat o wiele wigcej os6b
niz sprzety, po ktérych naprawde byto widaé, ze ich
wlasciciele wtozyli w nie masg¢ pracy, pienigdzy
iczasu. W pierwszej chwili to byt szok. Ludzie reaguja
Smiechem, pozytywnym oczywiscie i to nie tylko
motocyklisci, ale nawet zwykli ludzie nie majacy
z motocyklami nic wspdlnego. Baron ich po prostu
bawi, cieszy i najwyraZzniej przyciaga. W sumie po to
powstal, aby ludzi bawi¢.

&

Czyli wychodzi na to, Ze takim ,,czyms” mozna przy-
¢émic kogos, kto sie wysilit i wltoZyt mase kasy w jakis
drogi motocykl, aby przyciqgnaé¢ uwage innych (bo
nie oszukujmy sie — najczesciej o to wlasnie chodzi).
Jesli przerabiamy motocykl, to najczesciej chcemy,
aby on si¢ podobal. Przyktad Barona uwaiam za
bardzo pozytywny, bo udowadnia, Ze pienigdze nie
sq najwazniejsze, Ze liczy sie po prostu pomyst.
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No tak. Do zbudowania Barona nie byly potrzebne
jakies specjalne maszyny, czy urzadzenia, obeszto
si¢ bez kosmicznych technologii, cigcia laserem,
wymyS$lnego frezowania czy chromowania. Okazato
si¢ to niepotrzebne.

Podsumujmy wiec. Do budowy Barona postuzyty:
jeden przechodzony i dziwny motocykl jako dawca...

Tak. Do tego dokupitem profil, uzywane kota od jawy
i chyba farbg. Reszta pochodzita ze ztomu i zaka-
markéw garazu — wykorzystatem rézne elementy,
ktére byty pod reka.

WeczeSniej mi juz mowites, Ze obudowanie szkie-
letu zajeto ci tylko jeden dzien, ale gdybys chciat
podsumowac catos¢ prac: jak dtugo trwaty?

Sadze, ze byl to miesiac do pottora miesigca pracy
we dwoch. Oczywiscie pracowaliSmy popotudniami
tylko.

Czyli gdyby ktos planowat pojsé w Twoje Slady, to
przyktadajac sie i poSwiecajac caly dzien zajetoby
to...

Majac wszystkie czgsci? Okoto tygodnia. Oczywiscie
druga taka sama nie powstataby, bo chyba nie ma
takiej] mozliwosci, aby drugi raz w rgce wpadty ta-
kie same elementy, ale tak, podobng maszyn¢ mozna
stworzy¢ w tydzien lub dwa.

Bardzo dziekuje Ci za rozmowe!
Dzigkuje.

B Jacek Lukawski
Zdjecia: Jockey
oraz www.trajkersi.pl
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Nie pami¢tam juz skad wracatem 1 dokad jechatem,
ale pamigtam, ze byla to trasa nadbuzanska jesienia.
W moich stronach jesien pozna¢ mozna po setkach nie
zawsze sprawnych 1 oSwietlonych ciagnikéw rolni-
czych petzajacych po drogach i gubigcych buraki. Os-
tatnimi czasy pojawily si¢ tez wielgachne kombajny,
ktérych wyprzedzanie wigze si¢ z ogromnym ryzy-
kiem. O ile wyprzedzajac traktor musisz dodaé gazu,
bedac na wysokoSci jego tylnej osi, co uchroni ci¢
od kontaktu z osig przednia, gdy traktorzysta zechce
nieoczekiwanie skregci¢ w lewo, o tyle wyprzedze-
nie takiego kolosa moze si¢ nie udac, bo jest on zbyt
dtugi. Operator chyba by nawet nie wyczul, gdyby
po mnie przejechat. Ot podskoczylby nieco. Tamtej
stonecznej niedzieli wiasnie za takim pojazdem powo-
li jechalem, rozgladajac si¢ wokoto. Kepy krzakow
zawsze przykuwaja moja uwage, bo sa w nich albo
ruiny patacow, albo cmentarze. I wowczas dzigki
tej Slimaczej jezdzie taki drzewostan zauwazytem
w okolicy wsi Matkéw. Wrzucitem lewy kierunko-
wskaz 1 pociatem w pole zwracajac tym samym uwage
plantatoréw. W ten sposdb natrafitem na jeden z tych
cmentarzy, gdzie wszystkie nagrobki zwrdcone sa na
wschdd... Nie chcialbym w tym miejscu madrzyc¢ si¢
dlaczego akurat na wschdd, czemu cmentarz ten byt
46 - Wrzesieh 2012

zniszczony, kim byli tutejsi prawostawni, a kim byli
unici, z jakiego powodu tutejsza cerkiewke zrujno-
wano w trzydziestym 6smym, co si¢ stalo z potom-
kami nieboszczykow w czterdziestym siédmym i kto
odprawia tutaj panichid¢ na prowody. Nie zamierzam
tego robi¢ jak wykwalifikowany badacz dziejow,
chociaz pokusa dla zawodowego historyka jest wiel-
ka. ZawitoSci narodowo-wyznaniowe dociekliwi
znajda w ksigzkach. Ja chce by¢ tylko miejscowym
motocyklista, ktory poprowadzi Was swoimi dro-
gami 1 od czasu do czasu opowie, to czego w takim
uktadzie, proporcjach i interpretacjach w ksigzkach
nie ma.

To doswiadczenie zmobilizowato mnie do obje-
chania najciekawszych moim zdaniem miejsc kultu
religijnego Ziemi Hrubieszowskiej. Zapraszam wigc
na wspllng wyprawe, podczas ktorej postaram si¢
by¢ jak najlepszym przewodnikiem.

W droge!

WyjechaliSmy w sobote rano z Werbkowic. Jest
to dobra miejscowos¢ wypadowa z uwagi na to,
ze znajduje si¢ mniej wigcej w centrum powiatu.
W razie koniecznoSci mozna po zwiedzeniu czgSci
poinocnej wstapi¢ do domu na obiad i pojechaé na
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poludnie. W samych Werbkowicach godny uwagi
jest drewniany kosciét pw. §w. Archaniota Michata.
Postawiono go jako cerkiew unicka w latach 70. XIX
stulecia obok dawnej matej cerkiewki. Potem odpra-
wiano w nim nabozefistwa prawostawne, w czasie
I wojny Swiatowej stluzyl Austriakom za kuchnig,
w 1919 roku przejeli go katolicy, w 1920 roku znisz-
czyli bolszewicy, w migdzywojniu urzgdowali w nim
znéw katolicy, a w wojn¢ ponownie prawostawni.
KiedyS poznatem cérkge Owczesnego proboszcza
prawostawnego ks. Aleksego Baranowa — Muzg¢
Szandruk. Opowiadata, Ze ojciec wstawil do Swiatyni
nowy ikonostas, a Niemcy doprowadzili do cerkwi
pierwszg elektryczno$é. Po wojnie cerkiewny wystrdj
oczywiscie zdewastowano, po raz ktéry§ z kolei
wySwigcono i do dzi$ kosSciét stuzy katolikom. Miej-
scowi parafianie, po czg¢sci potomkowie unitéw, a po
czgSci przyjezdni z Wotynia oraz innych rejonéw
Polski, zatozyli stowarzyszenie remontujace zabytek.
Mysle, ze warto byto tak na wejscie zaprezentowad
pokrétce histori¢ tejze Swiatyni, bo jest ona bardzo
charakterystyczna dla wielu podobnych obiektéw
w okolicy.

Z Werbkowic pojechatem do Hostynnego. Z szosy
wida¢ dawng cerkiew prawostawna. Mozna podjechad
blizej. Kopule i prawostawne plasko rzezbione krzyze
na murowanym budynku zbil po wojnie ksiadz kato-
licki. Obok §wiatyni leza w Smieciach zdewasto-
wane nagrobki prawostawne. Niedawno odezwata
si¢ do mnie kuzynka ksigdza prawostawnego, ktéry
przed wojng petnit tu postuge. Nazywat si¢ Jan Ko-
torowicz i byl zastuzonym dla miejscowej ludnosci
spotecznikiem.

Z Hostynnego kierowalem si¢ na Dobromierzyce.
Jakze mito bylem zaskoczony, ze potozono nowy
asfalt. Bez stresu podjechaliSmy pod cmentarz, gdzie
spoczywa mig¢dzy innymi ks. Mikotaj Laurysiewicz,
unicki duchowny ze stynnego tutaj rodu, zastuzonego
w oporze przeciwko caratowi w latach powstania
1863 roku.

Z Dobromierzyc pojechatem do Peresolowic.
KiedyS mieszkat tu mdj wujek Kazik. Jezdzil Sim-
sonem osiemdziesiatka oraz Simsonami DUO.
W Peresotowicach byta cerkiew, ale z tego co mi si¢
udato ustali¢ wiem, ze zostata prawdopodobnie roze-
brana po I wojnie Swiatowej. Do dzi§ zachowaly si¢
kamienne krzyze.

Batiuszka w oficerkach

Z Peresotowic pogrzaliSmy prosto na Podhorce.
Przy koSciele jest gréb ksigdza Lebedynskiego
z potowy XIX wieku oraz jego rodziny. W latach II
wojny §wiatowej proboszczem prawostawnej parafii
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byt tu ks. Konstanty Teodorowicz. Chadzat w ofi-
cerkach, mial tadna zong, ktéra uczyta wiejskich
dziewczat rob6t domowych, a takze uchodzit za
przyktadnego obywatela i cieszyt si¢ szacunkiem. Syn
miejscowego dziedzica Stefan Sekowski opowiadat
mi, ze w 1935 roku po $mierci Pitsudskiego batiuszka
zarzadzit dobowe bicie w dzwony cerkiewne na znak
zatoby. Z nastaniem wojny zapewnial Polakéw, ze
nic im si¢ nie stanie dopoki on we wsi bedzie. Wraz
z jego wyjazdem rzeczywiscie nastaly ciezsze czasy.
Jego brat byl metropolita jednej z amerykarskich
Cerkwi.

Z Podhorzec podjechaliSmy do Trzeszczan. Znaj-
duje si¢ tu wysoki koscioét ze stynnymi schodami. Nie-
stety fotografia nie jest w stanie oddac¢ ich wielkoSci.
7. Trzeszczan mozna zajecha¢ takze do Uchan
i obejrze¢ zabytkowy kosSciét zwiazany z osoba pry-
masa Uchanskiego, pelniacego w Rzplitej funkcje¢ in-
errexa.

Miejsce, do ktérego pociagneto
mnie bardziej byt Teratyn. stoi tam

zgrabna murowana cerkiewka. Proboszczem przed
wojng 1 w latach wojny byt tu ks. Bazyli Martysz,
dzi§ jeden ze Swietych Meczennikéw Chetmskich
i Podlaskich. Ten oficer Wojska Polskiego, zwigzany
z jego prawostawnym ordynariatem, przez katolikow
i prawostawnych darzony szacunkiem, zginat od kul
zotnierzy Narodowych Sit Zbrojnych.

Oporni unici

Z Teratyna udatem si¢ do Janek, gdzie stoi koSciét
—dawna cerkiew przeniesiona po wojnie z Zawalowa.
W tych okolicach zawsze moge¢ liczy¢ na Szymo-
na Jamroza, motocyklistg, dzigki ktéremu mogltem
zobaczy¢ tadny drewniany koSciétek w Moniatyczach
(byta cerkiew) oraz cerkiew w Szpikotosach. Szymon
umozliwit mi tez spotkanie z miejscowym probo-
szczem parafii rzymskokatolickiej ks. Waldemarem
Malinowskim, historykiem regionalista. Wieleb-
ny otworzyl nam $wiatyni¢. Niegdy$ Szpikotosy
byl waznym miejscem oporu tutejszych unitéw
przeciw prawostawiu. Za t¢ postawe wielu z nich
zostato zestanych w glab Rosji na kilkadziesiat lat.
Na miejscowym cmentarzu znajduje si¢ monument
upamigtniajacy tamte wydarzenia. Ksiadz Walde-
mar zaoferowat sig, ze ,,jak was nawet bedzie wigcej,
to przyjezdzajcie, podwoérek duzy, motocykle si¢
zmieszczy”.

Obowigzkowym punktem wyprawy musiato by¢
Horodto, znane z Unii Horodelskiej zawartej w 1413
roku. Mnie najbardziej interesowaty trzy Swiatynie:
kosciot rzymskokatolicki, polskokatolicki oraz cer-
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kiew unicka. W tej ostatniej odprawiane sa od czasu
do czasu nabozenstwa w obrzadku wschodnim, za$
w Srodku zachowat si¢ piekny ikonostas.

Z Horodta pojechatem na Strzyzéw, gdzie do dzi$
stoi skromna drewniana cerkiewka, dzi$ stluzaca ka-
tolikom. Proboszczem w Strzyzowie jest ksiadz Ro-
man, motocyklista. Czasami koncelebruje msz¢ na
bitgorajskich zlotach motocyklowych.

Réwna szosa, umykajac kontroli pogranicznikéw
dojechaliSmy do Hrubieszowa. Zaparkowalem przy
cerkwi pw. Za$nigcia NMP. Akurat byla otwar-
ta, wiec mogliSmy wejs¢. Trwaty porzadki przed
niedziela. Proboszcz ks. Jan Kot pochodzacy z Pod-
lasia ma za sobg etap ujarzmiania Jawy w miodosci
i chetnie opowie o dziejach Swiatyni, obrzedowosci
prawostawnej oraz zawitoSciach wyznaniowych
historycznej Chetmszczyzny. W Hrubieszowie warto
tez zobaczy¢ kirkut. Miasteczko przed wojna bylo
w duzej mierze zydowskie. Po Zydach zostata dziel-
nica tzw. Sutki.

Pani Olga
Pod Hrubieszowem jest miejscowo$¢ Brodzica,
dawniej nazywana Bohorodyca. Ttumaczac na polski
N
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powiedzielibySmy ,,Bogurodzica”. Nazwa wsi zostala
zmieniona po wojnie przez éwczesnych ,,intelektua-
listow”, ktorzy usitowali zatrze¢ Slady po tutejszych
autochtonach. Mimo to kilka nazw zachowalo sie
w oryginalnym brzmieniu: Werbkowice, Hostynne,
Peresotowice. Bohorodyca, bo takiej tez nazwy
uzywamy z ojcem, podobnie jak Szpikotosy byly
oSrodkiem oporu unitéw przeciw caratowi i narzu-
canemu prawostawiu. Tutejszy oporny nazwiskiem
Zin brat udziat w jednej z pierwszych pielgrzymek do
papieza w ostatniej ¢wierci XIX wieku w celu prosby
o pomoc. Po tutejszej cerkiewce pozostat jedynie
krag lip. Zburzyli ja Polacy w 1938 roku, podobnie
jak sto dwadzieScia innych cerkwi Chetmszczyzny
i Potudniowego Podlasia. Co jest ciekawe: ocalat
krzyz przydrozny z wymieniajacym Imperatora Cara
Rosji Mikotaja II. Za wsiag w strong¢ Gozdowa stoi
figurka z pieknym napisem ,,0d powietrzna, gtodu,
ognia i wojny wybaw nas Panie”; pigknym, bo
dwujezycznym ,,... sochrani nas Hospody”.

Z. Hrubieszowa udaliSmy si¢ w stron¢ Krytowa.
Po drodze wstapilem do pani Olgi Niewiadomskie;.
Przywitala mnie i rozmawiala ze mna tutejsza gwara,
niegdyS$ zwana chachtacka, czyli jezykiem zblizonym
bardzo do ukrainiskiego. Jej maz ,,Jurko” byt jednym
zostatnich, jezeli nie ostatnim, zotnierzem Ukrainskiej
Powstariczej Armii na tych terenach. Poniewaz moja
wyprawa miala charakter nieco ekumeniczny i piel-
grzymkowy zagadnalem pania Olge o okoliczne
cerkwie. Opowiedziala mi ze tzami w oczach, jak
pewien Polak, ktérego ona z matka ,,wykormyty”
(wykarmity) podczas rujnowania cerkwi w Kosmo-
wie stukat ,,flaszkoju w ikony i kryczaw na <«<zdarow-
ie Iwane, na zdarowie Stepane!>>”.

Kontrola

Za Kosmowem parg¢ kilometréw dalej mam kolej-
nych znajomych w Szychowicach: panistwa Eugeni¢
i Mikotaja Szczuréw. Obiecatem kiedys, ze przyjade.
Pan Mikotaj, podobnie jak niezyjaca juz matka
Anastazja, spisuje swoje sny. Wiele z nich mi prze-
czytal. Maja one wymiar symboliczny, tlumacza
1 wyjaSniaja rzeczywisto$¢é, a sa osadzone w kregu
religii i aktualnych wydarzen. Niektére z nich nie sa
zinterpretowane. U Szczuréw na $cianie wisi bardzo
stara ikona Matki Bozej z cerkwi zburzonej przez
wladze komunistyczne w latach 50. poprzedniego
stulecia. Szczurowie przechowuja t¢ Swigtos¢ u sie-
bie w domu.

7. Szychowic pojechalem do Krylowa. Miejsc
godnych uwagi jest kilka. Ja odwiedzitem dwa,
czyli kirkut oraz §w. Mikotaja, czyli jego posag
nad Zrédetkiem. Dawnymi czasy byl to cel piel-
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grzymek  tutejszej ludnoSci  kilku  konfes;ji,
a w czasach spotecznych niepokojéw pole mordobié
pomiedzy wyznawcami obu obrzadkéw. Obok
figury Swigtego jest wyrzezbiony pradawny wilk.

Podanialudowe glosza, ze kobie-
ta chcaca zajS¢ w ciazg powinna
wykapac si¢ w zrodetku obok
1 zaraz po wyjsciu z wody usiasé
na wilka.

i

iy

Potwierdzenie, ze takie praktyki miaty miejsce,
odnajdziemy w opowieSciach Wiktora Zina.
W Krylowie naprzeciw cmentarza jest sklep i serwis
opon. Wtascicielami sg panstwo Szpytmowie, bardzo
mili i go$cinni ludzie. Pani Marylka jest historykiem
i wiele o swojej miejscowosci moze opowiedziec.
Niezbyt pielggnowanymi drogami udalem si¢ do
Dothobyczowa.

W lesie spotkaliSmy dwéch Harleyowcow, ktorzy
popylali prawie stdwka po tych dziurach i z dalszej
jazdy z nimi zrezygnowatem, bo nie odnalaztem w tej
szybkoSci przyjemnosci. W docelowej miejscowosci
stoi pigkna odremontowana cerkiew pw. §w. Syme-
ona Stupnika. Kiedy$ przyjezdzatem tutaj Awokiem
i mozna bylto jeszcze w przycerkiewnych krzakach
zaparkowaé. Drzisiaj staraniem diecezji lubelsko-
chelmskiej i po pozyskaniu mig¢dzy innymi funduszy
norweskich, §wiatynia odzyskata dawny blask. Dzigki
ksiegdzu Kotowi uzyskali§my dostep do wnetrzna bu-
dynku. Par¢ lat temu bytem tu na oficjalnym otwarciu,
oczywiscie motocyklem i w stroju motocyklowym.
Marcin Superczyniski, niegdysiejszy motocyklowy
dziennikarz radiowy, nie omieszkat zazartowac pod-
czas nabozenstwa: ,,a co to za cudak”.

Z Dothobyczowa pojechalem na potudnie.
Zatrzymalem si¢ nad granica. Wiedzialem, ze
przyjada: policjant i pogranicznik. Mnie wylegity-
mowali, a Danusi¢ zaprosili do radiowozu, bo nie
miata ze soba dokumentéw. Suliméw, Dtuznidw,
Wyztéw, Mycéw, Chiopiatyn i Zniatyn: malownicze
miejscowosci o ciekawych nazwach. Po wygladzie
Swiatyn zna¢, ze mamy do czynienia z innym dawnym
zaborem, odmiennym stylem architektonicznym. Na
podobne cerkiewki natrafimy juz w Przemyskiem
czy w Bieszczadach. Wréciwszy na Chelmszczyzng
zatrzymujemy si¢ przy murowanych §wiatyniach
w Mirczu i Sahryniu. Byly dawnymi cerkwiami
prawostawnymi: orientowane na wschod, tylko koput
brak...
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Turkowice i Krynki

Kolejnym punktem naszej wyprawy byta wizyta
w zefiskim monasterze prawostawnym pw. Opie-
ki Matki Bozej w Turkowicach. Byl juz péZno,
a w cerkwi trwalo nabozenistwo — wieczernia. Kiedy$
w Turkowicach istniato kilka cerkwi i wszyst-
kie zostaly unicestwione. Dzisiaj wladyka lubelski
i chetmski Abel doprowadzit do wskrzeszenia zycia
monastycznego w Turkowicach oraz powrotu cudo-
tworczej ikony Matki Bozej Turkowickiej — po wielu,
wielu latach wprowadzonej do cerkwi przez mnichéw
z Jabtecznej na Podlasiu. Co roku 15 lipca Turko-
wice odzywaja 1 Swigtuja. Katolicy zaprzestaja pra-
cy, a prawostawni w wieczor poprzedzajacy Swigto
rozpoczynaja obrzedy. Przed pdinoca odbywa sig
panichida, czyli nabozenstwo za dusze zmartych.
Zawsze staram si¢ w nim uczestniczy¢. Brat mojego
dziadka — Andrzej (Henryk) Sawa, zginat tu w 1943
roku z rak swoich ukrainskich sgsiadéw... Przed
wojng panichidg stuzono noca na pradawnym cmenta-
rzysku przy grodzie. Zwienczeniem uroczystosci
jest przedpotudniowa uroczysta liturgia. W Turko-
wicach pracowatem przez kilka sezonéw na plantacji
boréwek. Dojezdzatem MZ-ta. Miato to swéj urok, bo
wielu moich kolegéw tez przyjezdzato olejosuwami.

Po drodze do domu zajezdzamy na Krynki.
Nad Zrédetkiem stoi kapliczka i co roku odbywaja
si¢ tutaj odpusty. Pono¢ przed wiekami tutejsza
ludno$¢ chronita si¢ w tym miejscu przed Tatarami.
Po wiekach otwierajac oranzad¢ moj tato rozwalit so-
bie szktem rgke i musiat stad swoja Jawa §migac na
zszywanie. Ja z kolei pamigtam juz odpusty, w ktérym
bralem udzial jako maty chlopczyk. Slonecznej
niedzieli jechaliSmy na Jawce. Gdy wjechaliSmy
w lesng drogeg, to si¢ bardzo przestraszylem btota
i wielkich katuz. Obawiajac si¢ wywrotki, zamknatem
oczy i przeczekatem az tato przez nie przejedzie.

Zblizajac si¢ do Werbkowic przejechaliSmy Kono-
pne. Wie§ ta jest mi szczegdlnie bliska z uwagi na
przodkéw z rodu Ciuckich. Mikotaj Ciucki jako
oporny unita pielgrzymowat do papieza w 1904 roku.
Pamiatka tej pielgrzymki jest przydrozny krzyz.

Terebin i powrot

P67nym wieczorem dojezdzamy do Terebinia. Stoi
tam malownicza cerkiew, obecnie kosciét rzymsko-
katolicki. Stara zostata kilka lat temu rozebrana, ale
wszystkie ikony malowane na §cianach zachowano,
a cala bryle Swiatyni wzorowo odtworzono. W Tere- _
biniu mieszkat brat mojego dziadka J6zef Sawa, ktéry ! g "iiﬁ;'-’"!"
byt ozeniony z Ukrainka. To znaczy wtedy nie méwito FE=Sg e
si¢, ze z Ukrainka, takie pojecie nie funkcjonowato.
Za 7on¢ mial prawostawna. W 1944 roku wyjecha-
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li za Bug do Wiszniowa, gdzie do cérki zalecat si¢
sowiet. Jozefowi to si¢ nie podobato, postawit si¢
i zginal z r¢ki tego cztowieka. Podczas renowacji
cerkwi pojechali$my kiedys do tutejszego proboszcza
ks. Gory. Usilnie chciat przejechad si¢ nasza Jaskotka
z koszem. Tato nie pozwolit mu wtedy wyjezdzac
na szos¢. Ten, gdy siadl i po paru prébach wreszcie
ruszyl, o mato nie uderzyt w ptot, zapierajac si¢ noga
w obawie, ze motocykl si¢ przewrdci.

Byta to jedna z moich przejazdzek wkoto komina.
Mam S$wiadomo$¢ jednostronnego doboru propono-
wanych obiektéw. Uwazam jednak, ze subiektywnos¢
przekazu bardziej zaciekawia niz silenie si¢ na suchy
opis. Zachgcam do odwiedzenia moich stron, zachwy-
cenia si¢ tym co widzialne i dostrzezenia bogactwa

ukrytego.

B Mariusz Sawa
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i MW Okiem Zosi

Nie imponuje mi to...

To, czyli co? Przede wszystkim blichtr. Ile prawdy
jest w motocykliscie, ten tylko si¢ dowie, kto...
Wiasnie, jakim wzorem kierowac si¢ przy ocenie
1 czy w ogole jakiS§ wzor istnieje?

Powiem wprost, czy w Swiecie motocyklowym,
czy w codziennym zyciu, podejrzenia zawsze powi-
nien wzbudzi¢ nadmiar.... nadmiar wszystkiego.
Nadmiar chromu, r6znego rodzaju dupereli (niewazne
jakie, wazne, ze drogie). Aha, fregdzle tez mnie
draznia. Tyczy si¢ to rOwniez stroju, ktéry w tym
przypadku petni jakze istotna, niemal kluczowa rolg-
ma wygladac! I to jak. Stan wyjsciowy- funkiel néw-
ka nieSmigany, dopasowany perfekcyjnie do motocy-
kla. Oprécz super stroju, super hiper mega motoman
potrzebuje super dodatkéw- btyskotek, ktorych blask
godnie podkresli meskosC... jego lica. Lancuchy,
sygnety, klamry, im wigcej tym lepiej. Musza by¢
duuuze.

Stalowy rumak réwniez nie moze naleze¢ do naj-
mniejszych, co to, to nie. Rozmiar przeciez ma
znaczenie! Do tego dochodzi jeszcze super feromon,
czyli dyskretna nutka salonowej nowoSci i voila’.
Oto przed wami staje super sprzet i super jeZdziec.
Klgkajcie narody. Kilgkajcie kobiety. Klgkajcie
me¢zczyzni. Klgkajcie wszyscy... Nie imponuje mi to.

Super jezdziec ma takze super kumpli, ktorzy
razem ze swoimi super maszynami, tworza grupg
super motocyklistow. Gdzie takich spotkamy? W ku-
rortach, przy deptakach, w drogich knajpach, gdzie
w szczycie sezonu beda od niechcenia saczy¢ piwo,
katem oka obserwujac szaraczkéw, stworzonych tylko
po to, by przystana¢ i odda¢ pokton ich maszynom.
Napotkamy ich takze podczas réznego typu im-
prez, gdzie niewatpliwe nie pozostang niezauwazeni.
Zawsze na pierwszym planie, zawsze chgtni do po-
mocy potrzebujacym, ale warunek jest jeden - im
wigcej btyskow fleszy, tym lepiej. Przeciez te czyny
nie moga zginag¢ w pomroce dziejow. Super moto-
cyklista musi zosta¢ zapamigtany, a jego stawa trwaé
wiecznie... Nie imponuje mi to.

Co w takim razie mi imponuje? Imponuja mi
madrzy ludzie, zdystansowani do siebie i1 Swiata.
Imponuje mi wolnos¢ i autentyczno$¢. Autentyczna
fascynacja jazda, w mysl stow:

Niewazne co masz pod dupq, wazne co masz nad niq.

l\'l o i
B Zosia I‘ -t
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Prolog

»Z. samowo naczala byl tawariszcz bog i tawa-
riszcz pierwyj sekretar...” Przepraszam, to chyba nie
ta opowies¢, ale zaczyna si¢ ciekawie. Tu natomiast
chcialem wam opowiedzie¢ o Afryce. Mojej Afryce,

do ktérej zawsze chcialem pojechad, ale zawsze
znalaztem setk¢ usprawiedliwiert sankcjonujacych
odktadanie tego projektu. A to praca, a to rodzina,

a to finanse... Budowanie piramidy niemozliwoSci
jak mawiat moéj kolega, ale tym razem chyba si¢ uda.

Czas pokaze... Grudzien. Siedzg wlepiajac oczy
w monitor. W lecie zginal méj kolega i siedzg czytajac
jego opowiesci o dalekich podrézach. Ile to juz lat od
naszego ostatniego spotkania? Chyba ponad dziesig¢.
To byto na bazarze motocyklowym. Stat oparty o swdj
motocykl i snut opowiesS¢ wpatrujacej si¢ w niego
gromadzie o podrézach do dalekich egzotycznych
krain. Zobaczyl mnie, pomachat... Potem przy stoli-
ku z jedzeniem wymieniliSmy grzecznosci. Jak to si¢
stato, ze zawedrowaliSmy do innych Swiatéw, ktére
mijaly si¢ obojetnie, choé jeszcze parg lat temu nic
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tego nie zapowiadato. Fakt, wtedy byliSmy o te parg
lat mtodsi z glowami nabitymi marzeniami. Co si¢ ze
mng stato? Zjadlo mnie zycie, a wlasciwie pogon za
wlasnym ogonem. Gtéd wrazen zagtuszyl marzenia,
gonigc mnie od jednej bzdury do innej. Wojsko, po
wojsku jakie§ mniej lub bardziej udane szamotanie si¢
z przeciwno$ciami losu i fascynacja nowosciami tech-
niki zawiodty mnie w Slepy zautek bezcelowego ga-
niania za dniem wczorajszym. Dopiero jego odejscie
(Smier¢) przypomnialo mi o utraconych marzeniach.
Przeczytatlem chyba wszystkie opowiesci. W sercu
co$ tkato. Mialem go na wyciagnigcie rgki, zawsze
mogtem pojechaé, pogadac... Teraz zostata pustka.
Paradoksalnie, to chyba dzigki niemu, siedz¢ i pisz¢
te stowa planujac podréz. Oddat mi marzenia. Jest
grudzien... Na monitorze informacja — wolne miejsca.
Odpisuje¢ — jestem chetny. Troszke taki niekontrolo-
wany spontan. Jeszcze nie zakoriczytem jednej waznej
inwestycji, kasa na styk, a praktycznie jej brak...

Przygotowania

Rozmowa z zona;:

- Wiesz chciatbym...

- No to jedz, tyle razy odktadates.

- Ale chyba teraz nie jest to najlepsza pora.

- Nigdy nie jest, zawsze co$ si¢ znajdzie przeciw,
a jak nie teraz to kiedy? — odpowiada i burzy moja
piramide niemozliwosci, ktéra znéw misternie za-
czynam budowac.

Kiedys kto§ madry powiedzial: ,,Nie zastanawiaj si¢
jak czego$nie zrobid, tylkojak pokonaé przeciwnoSci.”

L 4

56 - Wrzesieh 2012

A wigc klamka zapadta. Czas zaczaé powaznie myS$lec
o wyjeZzdzie. Zaczynam czytaé relacje innych ludzi,
bywajacych w tym rejonie i dociera do mnie prawda
dos$¢ bolesna. Tak dtugo siedzialem przed kompu-
terem, ze si¢ zasiedziatlem. To jakie§ wielkie nieporo-
zumienie, poczawszy od stanu organizmu, na moto-
cyklu skoriczywszy. Organizm? Od wielu lat prawie
nie uzywany. Ekstremalne wyzwania? Utozy¢ pasjan-
sa ponizej jednej minuty. Kondycja? 20 kilograméw
nadwagi 1 zadyszka po przebiegnigciu 50 metréw.
Katastrofa! Motocykl? JAWA... Katastrofa! Caty
pomyst w ogéle poroniony. Czterdziestka na karku,
od wielu lat zaniedbywany organizm, motocykl do
przejazdzek nie dalszych jak 10 kilometréw od domu.
Calkowity brak przygotowania sprze¢towego, fizy-
cznego, mentalnego, merytorycznego, psychicznego
i finansowego. Katastrofa na samym poczatku.

Moze by¢ ciekawie, myslg lekko spanikowany. Cieka-
wie, bo przeciez mam niewyparzong gebg i o moim
wyjezdzie juz wie cale miasto i okoliczne wioski. Stare
kobiety pod koSciotem ptacza, a pleban wznosi modty
o cudowne odnalezienie mojej piatej klepki. Reszta
spoteczenistwa §le wyrazy wspétczucia matzonce. Ale
stowo si¢ rzekto. Nie wiem czemu przypomina mi si¢
humoreska z Internetu o podrézy niejakiego Gonza
zdezelowanym Jelczem do Francji, z przemycanymi
papierosami... Przeciez Jawa to nie Jelcz, a Maroko
to nie Francja, na dodatek w przeciwienstwie do
Gonza mam prawo jazdy i nie szmugluj¢ fajek. Ale
to chyba jedyne réznice. Nie! Dos$¢ pesymizmu! Jak
Spiewa Wojtek Waglewski: ,,Ma si¢ udac¢ i uda si¢”.
Trzeba si¢ zastanowié jak to zrobié, a nie co moze




e ezdzimy

p6j$¢ nie tak.

Nie da si¢ wykluczy¢ wszystkich zagrozen, ale nalezy
wszystko przeanalizowaé 1 zminimalizowaé ryzyko
porazki. A wigc do roboty.

Plan

Podstawa to plan, bo jak mawiali starozytni: ,,Dobry
plan nigdy nie jest zty.” Zgodnie z tymi zalozeniami
mamy do czynienia z nast¢pujacymi elementami
wyjazdu:

1. organizm,

2. motor,

3. wypelnienie przestrzeni bagazowej,

4. logistyka.

Zaczynam od najlatwiejszego.

Ad 4) logistyka — Krzysztof Samborski. No, jeden
punkt odfajkowany. Nawet poszto nienajgorzej.
Wrecz rewelacyjnie. Jeszcze trzy 1 wyjazd zapigty
na ostatni guzik. 25% przygotowan za mna. Rzut
oka na list¢ 1 entuzjazm lekko stabnie. Jesli odczu-
wacie chaos w tym co pisz¢, to wiasnie udato si¢
wam uchwyci¢ istot¢ atmosfery moich przygotowan
do wyjazdu. Chaos, to stowo zaczyna chyba rzadzic¢
moim zyciem. Wszystko naraz, nagle, juz i wtasnie
teraz jest potrzebne. Przestaj¢ powoli nad tym
panowac. Jeszcze tylko 75% i1 gotowe. Tylko 75%...
Ad 3) wypetnienie przestrzeni bagazowej. W sumie
proste. Nalezy zrobi¢ list¢ potrzebnych rzeczy, zebraé
je 1 zapakowa¢ na motocykl. Wigc do roboty! Lista:
1. grill,

2. parasol,

3. wedki,

4.77?

Zaraz zaraz, nie tak — do Afryki, nie na ryby i browce.
Tworzg listg wielokrotnie modyfikujac ja. Za kazdym
razem skreS§lam i dodaj¢ rézne, jak mi si¢ wydaje,
mniej lub bardziej wazne przedmioty. Staram si¢
bazowaé na doSwiadczeniach ludzi, ktérzy juz tam
byli i napisali co$ na ten temat. Wstepnie liste dzielg
na dwie czeSci:

I) ja, czyli rzeczy dla mnie,

II) motocykl, czyli rzeczy niezbgdne do usunigcia
ewentualnych usterek.

Ad II) Motocykl powinien by¢ tak przygotowany, aby
wyeliminowa¢ wszelkie mozliwe do przewidzenia
awarie. Idac tym tokiem rozumowania, dochodz¢ do
jedynie stusznego wniosku: najlepiej pojechac rowe-
rem, w plecaku wiozac drugi zapasowy rower oraz
komplet opon i tatek. Nie popadajmy w skrajnosci.
Mozliwe do przewidzenia? Powddz, pozar, potop,
najazd Hunéw... Od poczatku. Kota, zmieniamy
tozyska, opony, detki. Wtasciwie przegladam, sa
w porzadku, wigc? Tego typu znakéw zapytania
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stawiam sobie wiele, ale w korncu doprowadzajq
mnie one do jedynie stusznych wnioskéw — zabieram
tylko to co niezbedne (kilka linek, tatki, detki). Ilos¢
rzeczy zweryfikowal typ pojazdu, ktérym jade, czy-
li méj nazwijmy go ,,motocykl”. No niby caty czas
gdzie$ tam krgce si¢ motocyklem, ale na dalsze wy-
pady jad¢ z wézkiem bocznym. Czyli nie mam naj-
mniejszego problemu z miejscem na czg¢sci 1 bagaz.
Zreszta wypady po kraju nie sa problemem, w ra-
zie awarii zawsze znajd¢ pomocng dtori. Czgsto tez
bywa, ze kto§ znajomy mieszka w okolicy, nie ma
takze bariery jezykowej. Natomiast tam bgd¢ musiat
poradzi¢ sobie sam, ze swoimi problemami. Uktadam
wigc na jedna stert¢ wszystkie niezbedne ,,przydacze”
i niepostrzezenie przechodz¢ do punktu

Ad 1) czyli ja. Rosnie druga sterta niezb¢dnych
rzeczy bez ktérych nie przetrwam. Pomadka do ust,
barchanowe majty, krem z filtrem, Zelik na zatarcia,
Srodki na przeczyszczenie i na wstrzymanie, cieplej-
sze kalesonki... Po przegladnigciu tego wszystkiego,
zaczynam zastanawia¢ si¢ nad wynajeciem ciagnika
siodtowego z naczepa. Pomyst w sumie nieghupi,
bo na pake zataduj¢ réwniez motocykl i kabing
z sypialka... Dobra, Internet, jeszcze raz. Jak inni
to robia? W zwiazku z tym, ze mdj pojazd nie po-
siada za wiele przestrzeni tadunkowych, wypetnienie
ich zabiera przystowiowy utamek sekundy. Posta-
nawiam co§ z tym zrobi¢. Z pomoca przychodzi mi
druga Jawa — ta z woézkiem, ktéra wyposazona jest
w bagazniki boczne. Dochodz¢ do wniosku, ze nie sg
jej potrzebne, skoro nigdy ich nie uzylem, poniewaz
tadownos$¢ i pojemnosé wozka w 250% do tej pory mi
wystarczaly. Bagazniki s oryginalne i bez wigkszych
przerébek adaptuj¢ je do Trampa. Dobra, ale to nie
wszystko.

Odwieczne pytanie: kufry czy sakwy? Na to py-
tanie do tej pory nikt nie znalazt dobrej odpowiedzi.
Znowu Internet i godziny spgdzone przed moni-
torem. Setki opinii i tysigce relacji. A zegar tyka
nieubtaganie. Termin wyjazdu jeszcze niby daleko,
lecz w tym tempie zajmie mi to jeszcze pewnie ze
dwa lata. Postanawiam zakupi¢ wodoszczelne sa-
kwy rowerowe. Dowiedziatem si¢ o nich na jednym
z foréw, gdzie uzytkownicy wychwalaja je pod nie-
biosa, wigc 1 ja chce sprawdzié. Po zakupie okazuje
si¢, ze ich montaz niby nie skomplikowany, w moim
pojezdzie rodzi wiele komplikacji. Nie sztuka jest
naspawaé ,.glutkéw”. Ma to by¢é montaz pewny
i pozwalajacy na zdjecie sakw w krétkim czasie. Po
kilku dniach podczas ktérych wypracowuj¢ wiele
mniej lub bardziej udanych koncepcji, wpadam na
doskonaty pomyst wykorzystania do mocowania
sakw zaciskowych opasek metalowych. ,,Im prosciej,
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tym lepiej” — jak mawial mdj znajomy, dodajac przy
tym ,,Im wigcej patentéw, tym miej jazdy.”

Préba zapakowania, czyli wypelnienia przestrzeni
bagazowej, doprowadza do drastycznych zmian na
liScie rzeczy niezbg¢dnych. Droga eliminacji i réznych
mniej lub bardziej zawitych wywodéw ,,parafilozofi-
cznych” typu: ,,Trzecia Zasada Battroczyka — skar-
pety sa Swieze tak ditugo, jak dtugo wazny jest ski-
pas.” Co prawda nie jad¢ na narty, ale zasad¢ t¢ mozna
stosowa¢ do wszystkich tzw. meskich wyjazdéw. Na s s -
szczescie nie jada z nami kobiety, wiec zasada uznana [ea e ee———EE SR
jest przeze mnie jako prawo nadrz¢dne i zastosowana
do reszty czg¢Sci garderoby rowniez.

Ja i motocykl

Owocuje to dopigciem punktu 3), a wigc 50% juz
za mng! Podczas prac nad wypetnieniem przestrze-
ni bagazowej, napotykam kolejny problem. Stelaz
bagaznikéw nie jest zbyt stabilny. Postanawiam go
wzmocni¢ dodatkowym ptaskownikiem spinajacym
go w jedng catos$¢ z tylu. Ma to dodatkowgq zaletg -
opony przewieszone przez gorny kufer nie opieraja
si¢ juz na plastikowym btotniku. Kolejnym plusem
tego rozwigzania jest mozliwo§¢ zamontowania
dwdch kanistréw pigciolitrowych pomigdzy oponami
a sakwami, w sposéb dos$¢ pewny i stabilny. Musz¢
jednak dodatkowo wzmocnié¢ tylny stelaz, aby po
obciazeniu go 10 litrami plynéw, wciaz zachowywat
swoja sztywno$¢. Krétko méwiac, nie moze mi si¢
urwaé¢ na byle dotku. I tak niepostrzezenie docho-
dzimy do punktu:

2) motocykl. http://pl.wikipedia.org/wiki/Maroko
- prosty poradnik jak nie powinno si¢ robi¢ tych
spraw... Od poczatku: przygotowatem si¢ najlepiej
jak umiatem, ale niestety nie do wyprawy. W jedyny
iniepowtarzalny sposéb staratem si¢ sam sobie zepsuc
wycieczke. Jak? Parafrazujac klasyka: ,,Cate zycie
robit w hucie, a do huty doktadali. Cata jego cigzka
praca, wszystko byto chu...a warte..." Tak (albo jako$
tak) §piewat Kazik. Po kolei.

Zamontowatem tylne bagazniki - nie wiem po co...
Zakupitem ,,specjalne afrykanskie" sakwy - nawet
ich nie zabralem... Zabralem wszystkie niezbgdne
(wg madrych tego Swiata) rzeczy - 80% z nich nawet
nie wyciagnatem z busa, ktérym docztapatem si¢ do
Malagi... Z tych rzeczy, ktére zabratem 40% $miato
mogtem tez zostawié... Ale to tylko wierzchotek géry
lodowej btedéw jakie popetnitem...

U kolegi w Jawce, albo w Czesi (nie pamigtam
doktadnie) zobaczylem pod zbiornikiem gustowng
przestonke, ktérej zadaniem (chyba) jest zabezpie-
czenie cewek przed wilgocia. Patent na tyle mi si¢
spodobal, Ze postanowitem p6js$¢ krok dalej. A co.
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W zwiazku z tym, ze wszystkie ,testy" przepro-

wadzalem w nazwijmy to niezbyt korzystnych termi-
cznie warunkach (czgsto latalem w temperaturze
ponizej 0), postanowitem rozbudowac zaobserwo-
wany patent, uzyskujac dodatkowy efekt zmniejszenia
chtodzenia. I byto to dobre... W zimie... Ale w Mala-
dze byto +22. Summa summarum dopiero jak trzeci
raz silnik z przerazliwym piskiem zostat zablokowany
domyslitem si¢, ze ,,wyptodzone" z takim trudem
ostony maja na niego destrukcyjny wptyw. A jeszcze
nawet nie dotartem do portu... Ale nie poddatem sig.

No przeciez nie po to mordowatem si¢ busem 3600
km, zeby si¢ teraz wycofac. Postanowitem, ze cho¢by
pchajac dotre¢ na prom, przeptyn¢ cieSning i stan¢ na
,»czarnym ladzie". Wszyscy moi wspéttowarzysze
dyskretnie i taktownie sugerowali mi powr6t do Eu-
ropy 1 zaprzestanie dalszych wojazy. Inteligentny
cztowiek pewnie zrozumiatby swoje potozenie, oraz
logike¢ argumentéw kolegéw, no ale ,,jestem jaki jest-
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Czarny Lad

Co do Tangeru - moim zdaniem to takie Zakopane,
tyle, ze ,marokariskie. Nie bytem zachwycony, wregcz
przeciwnie... Mimo to (a wilasciwie za namowa jed-
nego kolegi - méwil: ,,wiesz, dalej bedzie lepiej”)
postanawiam rano jechac dalej, ale, juz nie ze wszyst-
kimi, tylko sam. Dlaczego sam? Na jednym z blogéw
,podrézniczych” przeczytalem kiedy$ trzy zasady,
ktérymi kieruje si¢ autor, aby mie¢ udany wyjazd. Po
pewnym zastanowieniu doszedtem do wniosku, ze
ilekro¢ si¢ kierowatem tymi zasadami, zawsze bytem
zadowolony z wyjazdu. Zasady sa proste:

1. Jezdzg sam

2. Jezdzg sam

3. Jezdze sam.

Ztamanie ktérejkolwiek z tych trzech prostych zasad
zawsze jest brzemienne w negatywne skutki. W mysl
zasadzie: ,,ze swoimi problemami jako$§ sobie dam
radg, ale czyich$ nie chce dZzwiga¢”. Rano okazato
si¢, ze nie tylko ja mam problemy. Jednak ja juz
zaczynam moje samotne zmagania z Afryka. Jeszcze
tylko rzut oka na Tanger i w droge, moze do El Jabha.




By¢é moze wieczorem spotkam tam reszt¢ "wycie-
czki". Wyruszajac rano nie spojrzatem na mapg, co
skutkuje zgubieniem drogi. Dolatuj¢ do portu i za-
miast go omina¢ i pojechaé dalej, pytam o droge¢
policjanta. Niestety jego polski jest staby, wtasciwie
beznadziejny, przez co zamiast naprzdd, cofam sig.
Po paru kilometrach orientuj¢ si¢, ze co§ jest nie tak,
wigc postanawiam si¢ zatrzymac i zasiggnac jezyka,
ale tym razem juz uzbrajam si¢ w mapg. Kiedy mam
juz rozjasniong sytuacj¢ i zamierzam odpali¢ motor
widze przelatujaca grupke kolegdéw, co potwierdza
stusznos$¢ obranego kierunku. Po kilku kilometrach
mijam chlopakéw podziwiajacych krajobrazy. Jest na
co patrze¢ i w sumie wypadatoby si¢ zatrzymywac
co sto metréw, ale wiem, ze do pokonania mam dzi$
ponad dwiescie kilometréw, wigc jadg spokojnie
dalej. W Tetouan po raz drugi dzi§ gubi¢ droge, ale
nie tylko ja. W Martil trafiam na chtopakdéw, ktérzy
tez pobtadzili, ale juz zdazyli si¢ dopytac o wlasciwa
droge. Uzbrojony w t¢ wiedzg ruszam dalej. Droga
staje si¢ coraz bardziej malownicza, to pnie si¢ pod
gbrg, to znéw opada serig karkotlomnych serpentyn
w doét. Widoki zapieraja dech w piersi. W El Tleta

de ,,coStam” (albo ,.gdzieStam”) szukam bezsku-
tecznie przeprawy przez rzeczk¢ 1 po raz kolejny
gubi¢ droge. Mijam Telembote 1 u podndza szczytu
J.Tassaot tapie kapcia w tylnym kole. Latajac detke
dochodz¢ do wniosku, ze coS jest ,,nie tak” z droga,
bo moim zdaniem za bardzo oddalitem sie od mo-
rza. Postanawiam zawrdci¢ do mijanego wczesnie]
sklepu, gdzie miejscowi potwierdzaja moje przy-
puszczenia. Jad¢ z powrotem, ale tym razem duzo
wolniej 1 koniec konicéw odnajduj¢ droge 1 most ktory
przeoczytem — wiecie, ta predkos¢... Znoéw wybrzeze.
Po prawej skaly, po lewej urwisko 1 morze. Do gory
1 w dol, czasem na stojaco, poniewaz nawierzch-
nia delikatnie mowiac nie jest rowna 1 pozbawiona
zanieczyszczef. Co pewien czas zatrzymujga mnie ro-
boty drogowe, ale w koncu udaje mi si¢ dotrze¢ do
celu gdzie szybko — poniewaz miejscowos¢ jest mata
— odnajduj¢ reszte wycieczki. Na kolacje zamawiam
jakas rybe 1 na ,,krzywy ryj” zatapuj¢ sie na kalmary
1 krewetki, z ktérymi chiopaki sobie nie radza (albo
z grzecznosci tak udaja). Po kolacji — hotel, motory na
parking, zimny prysznic (wrzatek byl — ino wystygt)
1 spac. To byt meczacy dzien, ale jak do tej pory pier-
wszy, ktéry mogg zaliczy¢ do udanych. Co do samego
El Jabha — zdecydowanie lepsze wrazenie niz Tanger.
Jest spokojne, leniwe. Ma ten ulotny urok. Wrazenia
bardzo pozytywne.

B Krzysztof Rudnicki
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~autor: Marcin Makowski
Fundacja Bezpieczny Motocyklista

Ciepty lipcowy poranek na Pomorzu az kusi by wsiag$¢ na motocykl 1 wybrac si¢ na wycieczke¢ krajoznawcza.
Zaopatrzony w mape i prowiant ruszam wigc na podbdj lokalnych drég, ktére po zesztorocznych remontach
zache¢caja do omijania gtéwnych szlakéw komunikacyjnych. Pierwsze metry i awaryjne hamowanie, bo Pan
jadacy samochodem osobowym nie ustapil mi pierwszenstwa przejazdu, thumaczac si¢, ze on byl na drodze
z pierwszenstwem. Przypominam, Ze na drogach osiedlowych obowigzuja takie same zasady jak na pozostatych
kategoriach drég, czyli pierwszefistwo ma pojazd nadjezdzajacy z prawej strony. Jadac dalej przez miasto na-
potykam na zapadni¢te studzienki kanalizacyjne, ktore sa zmora dla zawieszenia zarowno w motocyklu, jak
1 samochodzie osobowym. S3 szczegdlnie niebezpieczne, gdy jedna ze stron jest giebiej osadzona w gruncie
bo moze spowodowaé uslizg kota lub nawet uszkodzenie opony. Jesli jest taka mozliwoS¢ starajmy si¢ je
omijaé, ale w sposob jak najmniej gwattowny i chaotyczny, by nie dezorientowaé pozostatych uczestnikow
ruchu. Czasem jest jednak za péZno na jakikolwiek manewr lub po prostu nie mamy mozliwosci ominigcia
przeszkody. Pozostaje nam jedynie przejecha¢ przez studzienke, ktéra pokonujemy na rozluzZnionych ramio-
nach nie Sciskajac kierownicy, by w jak najmniejszym stopniu odczu¢ wstrzas po przejechaniu nieréwnosci.

Po odstaniu kilku minut na czerwonym $wietle wyjezdzam w koricu na otwartg droge¢ poza miasto. Storice
jest juz dos¢ wysoko tak wigc asfalt i opony dobrze wspdtpracuja dajac przyjemnos¢ z kazdego pokonanego
zakretu. Kilka kilometrow dalej zjezdzam z drogi krajowej na powiatowa i nastgpuje pozytywny szok. Nowy
asfalt, zero kolein i pusta droga to jedna z niewielu rzeczy jakich bym si¢ spodziewat po zjechaniu na droge
nizszej kategorii. Niestety ta euforia nie trwa dtugo, bo po kilkuset metrach wracam na dziurawa i1 zmeczong
nawierzchni¢. Najgorsze nie sg jednak dziury czy koleiny na prostych odcinkach oraz wyrastajace ponad
1 wybrzuszajace asfalt korzenie przydroznych drzew. Jakze niemite zaskoczenie spotkato mnie na idealnie
wygladajacym zakrecie, gdzie jadac beztrosko natrafitem na tego typu przeszkodg, ktéra uniosta tylne koto
motocykla doprowadzajac do lekkiego uslizgu.

Caly poranny entuzjazm zaczyna powoli znika¢ zwlaszcza, ze na horyzoncie pojawiaja si¢ ciemne chmury.
Jadg jednak dalej powoli odczuwajac juz w ramionach zmeczenie kiepskimi dziurawymi odcinkami drog.
Postanawiam wigc zrezygnowad z wycieczki krajoznawczej i wracam na droge lepszej kategorii od razu
czujac réznicg i odprgzajac si¢ nieco bardziej. Proste odcinki drogi zachgcaja innych kierowcow do szybszej
jazdy 1 wyprzedzania, co czg¢sto zmusza mnie do naglego zjechania na pobocze, gdy z naprzeciwka nieoczeki-
wanie wytania si¢ samochdd osobowy zajmujacy caly méj pas ruchu. W pewnym momencie doganiaja mnie
ciemne chmury i zaczyna padacd tak intensywnie, ze zmuszony jestem dla wlasnego bezpieczenstwa zatrzymac
si¢ 1 przeczekad ulewe. Siedzac 1 wpatrujac si¢ w przemykajace samochody zaczynaja do mnie dociera¢ mysli
o niebezpiecznych sytuacjach, jakie napotkalem dzi§ przy tak krotkiej przejazdzce i jak niebezpieczng pasja
jest jazda motocyklem. Koleiny, zachowania innych kierowcéw, dziurawa nawierzchnia i zmieniajaca si¢
pogoda to tylko nieliczne czynniki wptywajace negatywnie na komfort i bezpieczefistwo jazdy jednoSladem.

Nie trzeba wcale jezdzi¢ brawurowo lub z niebezpiecznymi predkoSciami, by zwykla przejazdzka
przerodzita si¢ w tragedi¢. Tak wtasnie tekst majacy na celu opisanie pigknego dnia spgdzonego w siodle
przerodzit si¢ w przedstawienie negatywnych realiéw zwiazanych z podr6zowaniem motocyklem. Jest jednak
bardziej pozytywna strona pasji, ktora dzieli tak liczna grupa oséb, a jest ja bardzo cigzko wyjasnié. Poczucie
braterstwa i gest pozdrowienia, gdy nieznajomi motocykliSci mijaja si¢ na trasie za kazdym razem wywotuje
uSmiech na mojej twarzy. Spotkania przyjaciét na zlotach oraz ludzie, ktérych si¢ na nich poznaje i coroczny
powrdt przez diugie lata w te same miejsca zlotowe sg jak spotkania rodzinne, na ktérych mozna powymienia¢
si¢ doSwiadczeniami, odpocza¢ i dobrze spegdzi¢ czas. Dotarcie do celu po cig¢zkiej podrézy, gdy jedziemy
w deszczu 1 w zimnie, a na miejscu czeka na nas wspaniaty widok, ludzie lub miejsce sprawia, ze koleja
wyprawe planuje si¢ juz w mySlach w trakcie trwania obecnego wyjazdu. Dla wielu osé6b mozliwoS$¢ maj-
sterkowania, przerabiania i renowacji motocykli jest ulubiong forma relaksu oraz spgdzania wolnego czasu.
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Bezpieczenstwo

Spora cze$¢ mitosnikow jedno§ladéw po tygodniu spedzonym w pracy juz nie moze si¢ doczekaé, by
w weekend wyruszy¢ na tor lub przemierza¢ bezkresne tereny lesne, tadujac w ten sposéb swoje baterie na
kolejny tydzien za biurkiem.

Pod koniec dnia, gdy juz zmgczony i przemoczony wstawitem motocykl do garazu spojrzalem na niego
przed zamknigciem drzwi i pomys$latlem: alez to byta fajna przejazdzka i juz nie moge si¢ doczekac kiedy
kolejny raz wyjade w tras¢. Nagle wszelkie dotychczasowe mysli o niebezpiecznych sytuacjach znikaja, a po-
jawia si¢ ten niewyjasniony uSmiech i zadowolenie, a ciato krzyczy w euforii, ze jeszcze mu mato. Mysle
ze wiecie o co mi chodzi, mimo iz kazdy przezywa to na swdj sposob, ale faczy nas jedna wspdlna pasja

i zamitowanie do motocykli.

Fundacja

() fundacji

zasy gdy motocykl dostgpny byt tylko dla nieli-
cznych wybrancéw juz dawno mingly, a jednoslady
staja si¢ coraz popularniejszym i bardziej pozadanym
Srodkiem transportu zaréwno ws$réd miodych, jak
i starszych os6b. Che¢é posiadania wymarzone-
go jednoSladu czesto nie idzie w parze z potrzeba
zapewnienia sobie bezpieczefistwa podczas jego
uzytkowania. Dostgpno$¢ 1 réznorodno$¢ moto-
cykli oraz ich przyrost na drogach publicznych nie
przektada si¢ jednak na postgp i wzmozenie akcji
prowadzonych przez organizacje dzialajace na rzecz
poprawy bezpieczenistwa drogowego, czego odzwier-
ciedleniem sa statystyki wypadkéw z udzialem
jednosladow.

Pierwszapowazniejsza przygode zjedno§ladem mo-
tocyklista zaczyna zapisujac si¢ na kurs prawa jazdy.
To wia$nie ten moment, w ktérym w Swiadomosci
przysztego kierowcy powinna zosta¢ zaszczepiona
potrzeba zadbania o wilasne bezpieczenstwo. Wiaze
si¢ to zaréwno z technika odpowiedniego prowadze-
nia jednosladu, jak i z dobraniem ubioru chroniacego
motocykliste. Czesto jednak zauwazy¢ mozna na
ulicach kierujacych zaopatrzonych jedynie w kask,
a reszt¢ ubioru stanowi odziez codzienna sktadajaca
si¢ np. ze zwyklych dzinséw 1 sportowego obuwia.
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Bezpie cfpyfljluta cyklista

[ Marcin Makowski
Fundacja Bezpieczny Motocyklista

Czy spowodowane jest to niewiedza kierujacych
o ewentualnych skutkach przy nawet najmniejszej
kolizji, czy moze ich ignorancja 1 pewnoScia siebie
oraz wiarag w to, ze ich nigdy nic ztego nie spotka
skoro beda jezdzi¢ wolno i ostroznie? Czesto rOwniez
zauwazy¢ mozemy odwrotng sytuacje, gdzie kierujacy
wyposazony w najnowszy model motocykla oraz
w bardzo dobre ubranie chronigce jego cialo szarzuje
pomig¢dzy autami wykorzystujac drogi publiczne
jak prywatny tor wyScigowy, wierzac nadmiernie
w swoje mozliwosci, jak rowniez w to, ze jego nigdy
nic zlego nie spotka. Sa to dwie najpopularniejsze
sytuacje przyczyniajace si¢ do tak dramatycznych
statystyk wypadkéw z udziatem motocykli. Z jedne;j
strony sa kierujacy odnoszacy powazne urazy z bra-
ku odpowiedniego ubioru ochronnego, a z drugiej
nadmierna brawura, nieodpowiednia technika jazdy,
brak doswiadczenia oraz wiedzy teoretycznej to
rOwniez gtéwne czynniki wptywajace na statystyki.
UmiejetnoSci oraz wiedzg potrzebna do prawidtowego
1 bezpiecznego prowadzenia jednosladu zdobywa si¢
przez kilka sezondw, ktére w naszym kraju niestety
sa krotkie.

W zdobyciuodpowiedniej wiedzy oraz umiejgtnosci
pomocne sg wszelkie kursy doszkalajace oraz portale




Bezpieczehstwo

internetowe 1 organizacje zajmujace si¢ tematyka
jednosladéw. W tym celu powstata réwniez Funda-
cja ,,Bezpieczny Motocyklista”, ktérej gléwne
zatozenia to edukacja i reedukacja uczestnikow ruchu

drogowego oraz poprawa bezpieczenstwa drogowego.
Prowadzony przez fundacj¢ portal internetowy do-
celowo ma sta¢ si¢ kompendium wiedzy dla moto-
cyklistéw i zawiera¢ wszelkie opisy techniki jazdy
oraz zachowani w sytuacjach drogowych. Preznie .
rozwijajaca sie strona juz w chwili obecnej przyciaga | ki |
mtodych i1 mniej doswiadczonych kierowcow i
chcacych poszerzy¢ swoja wiedz¢ i umiejgtnosci.
Dziatalnos$¢ fundacji nie skupia si¢ jedynie na pro-
wadzeniu porad i szkoleni dla motocyklistoéw. Poprzez
swoje akcje ma ona na celu u§wiadomienie innym
uzytkownikom drég, by zwracali wigksza uwage na
mniej chronionych przed urazami entuzjastéw dwéch
kétek oraz poprawi¢ wizerunek motocyklisty wsrod
ogétu spoteczenstwa. Wigkszo§¢ prowadzonych
kampanii skierowana jest jednak do samych mo-
tocyklistow i1 apeluje o wolniejsza i rozwazniejsza

jazde.

Gtéwna przyczyna wypadkéw jednoSladow jest
wcigz nadmierna predkosé i brawura kierujacych,
dlatego wiasnie powstaty dwie kampanie skiero-
wane do motocyklistéw sktadajace si¢ z materiatéw

filmowych oraz plakatéw informacyjnych.

Pierwsza z nich ma na celu ukazanie, szczegdlnie
mtodym motocyklistom skutki zbyt szybkiej jazdy,
ktéra czgsto konczy si¢ tragedia nie tylko dla nich
ale i dla catego ich najblizszego otoczenia. Kampania
promowana jest pod hastem ,,Motocyklisto zwolnij —

nie zostawiaj nas samych”.

Kolejna z nich ,,Motocykl — to nie zabawka” skie-
rowana do motocyklistow traktujacych nagmin-
nie miasto i drogi publiczne jak ,,plac zabaw”

jednoslad jak ,,zabawke”.

Wigcej informacji o prowadzonych kampaniach g
oraz o dzialalnoSci fundacji znajdziecie na portalu | =

http://www.bezpieczny-motocyklista.pl

B Marcin Makowski
Fundacja Bezpieczny Motocyklista

oraz

.
KOMUNIKAT:
OtrzymaliSmy smutng informacj¢ od Marcina, ze dotychczasowy
sponsor funacji si¢ wycofat, co spowodowato zawieszenie jej
dziatalnosci.

Jesli ktos z Was jest w stanie poméc w znalezieniu nowego spon-
sora, ktéry bedzie w stanie zapewni¢ wsparcie fundacji - prosimy

o kontakt bezposrednio z Marcinem:

Marcin Makowski
e-mail:m.makowski@bezpieczny-motocyklista.pl
Telefon: 505-003-247
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Rozterki furmana

Najpierw mamy marzenia i nie mamy pieni¢dzy. Idzie-
my wtedy do garazu i patrzymy, ze zal jest sprzedawaé
cokolwiek. Wracajac do domu przechodzimy obok
szopy, w ktorej stoja dwie WFM-ki: z silnikiem S-01
i z silnikiem S-34. W moim przypadku byto tak, ze ta
druga byta tadniej zrobiona wizualnie, ale bardziej mi
dokuczyta mechanicznie, wigc wyzbywszy si¢ zalu
postanowitem ja opchnad, by zdoby¢ fors¢ na wozek.

. . ,
Gdzie jest woz?

Wypatrzytem na aukcji internetowej fadnego Dnie-
pra za okoto 1400 z1 bez papieréw w odlegtosci do 40
kilometréw. Zadzwonitem i zaproponowatem zamiang
na WFM S-34 z papierami na WSK z 1980 roku, bo
takie tez kwity na WEM posiadatem. Pawet przyjechat,
B8 - Wrzesieh 2012

zostawit mi na podworzu Dniepra i1 szczgSliwy zabral
WEM, bez doptat z zadnej strony. A nie! Zaptacitem
mu za transport w jedng strong¢. M4j nowy motocykl
miat Swiezy czarny lakier ktadziony pedzlem na ory-
ginalny czerwony i na sznurki mocujace to i owo.
Jeden cylinder nie dawal ognia, za to silnik wciagat
niezwykle duzo benzyny. Gazniki uszczelnione szma-
tami i pgknigta przy gltéwce rama — typowe cechy
nowo sprowadzonej maszyny zza Buga. Motocykl
byt w §wietnym stanie wyjSciowym do remontu dla
mitosnika radzieckiego sprzetu. Wozek odczepilem
isprzedatem Dniepra za pig¢¢ stow niezwykle zadowolo-
nemu z transakcji motocykliscie. Kosz rozebraliSmy,
wyczyS$ciliSmy, dobraliSmy lakier identyczny z moto-
cyklowym, zawieZliSmy graty do pana Krzyska, ktory
wygtadzil co trzeba i po tym wszystkim prysnat farba.
Potem zaméwitem fotel i ogumienie.



P . .
Kon jaki jest...

[jeszcze parg stéw o motocyklu, ktéry mial to pociagnaé.
BMW R 80 RT kupitem kilka lat temu. Motocykl miat
na liczniku 16 tysigcy km przebiegu, ale sadzac po
jego zuzyciu zewngtrznym mozna byto stwierdzi¢ na
oko, ze licznik juz raz si¢ obrdcil, wigc przebieg rze-
czywisty mogt wynosi¢ wtedy sto szesnascie tysigcy.
Beemka zostata sprowadzona z Holandii. Rozpisywaé
si¢ nie bardzo jest o czym, bo musialbym pisa¢ to co
kazdy moze wyczyta¢ w zwyktym opisie w sieci. Nic
wielkiego przy motocyklu nie robitem, jedynie serwis
1 standardowe wymiany co sezon. Kiedy§ jezdzilem
Jaskotka i Awokiem z koszem. Sentyment do zaprzggu
powracat i musiatl zosta¢ w konicu zrealizowany.

Zaprzegamy

ZawiezliSmy wszystko panu Wiestawowi pod Bitgoraj,
ktory podjat si¢ zrobienia mocowan przy motocyklu,
wyprowadzenia instalacji elektrycznej i1 uczynienia
wszystkiego co byto konieczne, by motocykl dobrze

k] Trzecim kotem
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Sentyment do
zaprzggu powracat

1 musiat zostaé w
koncu zrealizowany.
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zaprzeg

si¢ z wozem prowadzil. Specjalista orzekt, ze oryginal-
ny amortyzator w woézku jest zuzyty, dlatego polecit
kupno nowego. Moze jeszcze dwa stowa o moco-
waniu. W przypadku mojego motocykla kule i uchwy-
ty zostaty do ramy dospawane. Widzialem w takim
samym modelu kule przymocowane Srubg do obejmy.
Nie wiem jak takie rozwigzanie sprawdza si¢ w prak-
tyce. Jest moze bezinwazyjne, ale czy bezpieczne?
Przy spawaniu przedniej dolnej kuli warto pamigtac,
by nie zastoni¢ nig dekielka filtra oleju. Niektorzy
robig tez dodatkowa ram¢ réwnolegta do dolnej bel-
ki oryginalnej i do niej podtaczajq kosz. Jest to o tyle
dobre, bo wézek znajduje si¢ wtedy jeszcze dalej od
motocykla, zaprzgg jest szerszy i1 moze prowadzié
si¢ stabilniej. Kombinujac w tym kierunku da si¢ tak
zamontowaé woézek, ze nie pociagnie to za sobg in-
gerencji w ram¢ typu dospawanie kul. Mnie na tym
specjalnie nie zalezato. Aby jednak jechato si¢ jesz-
cze pewniej planuj¢ odciagnigcie gondoli od moto-
cykla w stron¢ btotnika. Bed¢ zmuszony przyspawaé
jej mocowania w inne miejsce. Rozktad masy bedzie
wowczas korzystniejszy. By si¢ w to nie bawié, warto
zwrdci¢ uwagg na jej ulokowanie poszukujac kosza, bo
w radzieckich sprzgtach typu Dniepr specjalisci z ,,Za-
woda” mocowali wszystko, gdzie chcieli.

Wio!

Okazato si¢ przy jezdzie prébnej, ze felga w ko-
szu wymaga prostowania. Po dokonaniu naprawy
przyszedt czas na jazd¢ samemu i z pasazerem. Do tej
pory dosiadalem dwa motocyklowe zaprzggi: AWO
Sporti MZ ES 250/1. Przez bardzo krétki okres byt tez
wyzej wspomniany Dniepr, a od czasu do czasu MZ
ETZ 250 (na ramie z MZ ES 250/2 Trophy) z koszem
Velorex. Silnik, na razie bez zmiany dyfra, radzi sobie
z wozkiem doskonale. Poza tym cata konstrukcja jest
bardziej stabilna niz wymienione. Czy z pasazerami,
czy bez, nie sprawia mi to zadnej réznicy. Spalanie
wzrosto z 5,2 litra do 5,95 litra w trudnej Bieszczadz-
kiej trasie bez pasazeréw, z bagazem w koszu. Nie-
ktérzy z zaktadajacych wézek boczny do tego modelu
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motocykla daja mocniejsze sprzggto. Nie jest to glupi
pomyslt, bo wiadomo, ze na sprzggto w przypadku
zaprzegu dziata wigksza sita. Do dnia dzisiejszego
udato mi si¢ w wézku zamontowac podiokietniki oraz
zaprojektowac szybe. Wtasciwa bedzie nieco wigksza
i zrobiona z lepszego materiatu. Bed¢ chciat dorobié
w miejscu kota zapasowego na koszu bagaznik oraz
zatozy¢ amortyzator skretu. Nasuwa mi si¢ jeszcze
jedna rada. Gdy bedziecie chcieli zalozy¢ do BMW
wozek z sowieckiego motocykla, by wozi¢ w nim ko-
biety (nie zawsze po gladkich szosach) radz¢ mimo
wszystko zakupi¢ kosz z dodatkowymi resorami.
Jeden maty teleskop oraz gumy nie uchronia po os-
trej jezdzie na wyboistej drodze pasazerki od bdlu
nerek. OczywiScie wiadomo, ze kosz taki moze by¢
drozszy.

Badanie techniczne zaprzeg
przeszedt bez naymniejszych
problemow.

W Wydziale Komunikacji obylo si¢ bez zmiany do-
wodu rejestracyjnego. Pani wydajaca wnioski upierata
si¢, ze bedzie to konieczne (dodatkowy koszt!), ale
inspektor, ktéry zajat si¢ sprawa dokonat jedynie ad-
notacji o wézku oraz liczbie miejsc. Sam zreszta wdat
si¢ w pogawedke, gdyz dosiada Jawy z Velorexem.




Coizaile?

Zakup wézka (wtasciwie zamiana Dniept/WFM). Okoto 500
Farba, szpachlowanie, malowanie

(niewykwalifikowany zaktad lakierniczy) 500
Opona Mitas 19-3,25, detka Kabat, opaska plus wysytka. 215
Trzy lampki. 30
Fotel z oparciem i plandeka plus wysytka. 295
Amortyzator 80
Prostowanie felgi 50
Transporty 490
Mocowanie wézka, w tym instalacja elektryczna 1150
Przeglad 140
Razem 3450 z1

Motocykle z wozkiem
trzeba lubiC.

zaprzeg Ry HLCIET

Motocykle z wézkiem trzeba lubié. Nie widze sen-
su, by pisac o zaletach jakie ma takie dziwadto. Tych,
ktérych nie kreci tego typu motocykl, przekona¢ mi
si¢ chyba nie udato. Ci, ktérzy juz zasmakowali jazdy
takim wehikutem dobrze wiedza, o czym musiatbym
napisa¢. Fachowcy pewnie nie znajda tu nic odkryw-
czego i zapewne wielu z nich takie konstrukcje robi
duzo lepiej. Beda tez i tacy, ktoérzy zastanawiajq si¢
powaznie nad instalacja koliaski do swojego moto-
cykla. I mam nadzieje¢, ze chociaz troch¢ pomogtem
im w podjeciu tej decyzji. Zalezalo mi na tym, by
pokazac jak w minimalnych pieniadzach zrealizowaé
takie przynoszace rados$¢ przedsigwzigcie. Zataczam
tez rozpisk¢ kosztéw, ktére poniostem w okresie od
jesieni 2011 do maja 2012 roku. Przydatne przy reali-
zacji takiego marzenia moga by¢ réwniez strony in-
ternetowe w tym na przyktad ,,.Swiatynia Betoniarek”.
Jej autor wspdlnie ze znajomymi na podobnych
sprzgtach z wozkami odbyli migdzy innymi zimowa
podr6z do Murmarska.

I Mariusz Sawa
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z doSwiadczenia
11 33
Baranek'g,

n a SI I n I k u autor: Michal Cwojdzinski
jak to zrobic

Przygladaliscie si¢ kiedyS nowej
linii HD - Dark Customs? Za-
bawki z i1Scie mrocznym
charakterem - brak chromu

1 wszystko w jedynym stlusznym
czarnym kolorze! Ale nie bed¢
robit tu im reklamy, bo mi za to
nie placa...

Chodzi mi o inny istotny element designu tych mo-
tocykli - silnik pokryty strukturalng farba tzw. ,ba-
rankiem”. Jak dla mnie bomba! Dlatego tez budujac
swojego pierwszego customa przekopatem caty inter-
net w poszukiwaniu odpowiedzi na pytanie: JAK TO
ZROBIC? Najprostszym sposobem jest ognioodporna
farba strukturalna (oczywiscie chtopcy z Milwaukee
maja swoj magiczny sposéb strzezony niczym recep-
tura Coli), ktérag mozna naby¢ przez Internet za okoto

Jakim Srodkiem zmywa¢é pozostatosci

60 PLNGw. starych lakier6w? Najzwyklejszy

zmywacz do lakier6w - nie robie
sobie jaj - dostaniecie w kazdym

Jezeli przedmiot nie ma na sobie lakieru to wystarczy Sklep iz budowlanym na dziale

doktadnie odttusci¢ (benzyna ekstrakcyjna lub zwykty [/ lakierami...
odttuszczacz do zaciskdw hamulcowych). W przypad-
ku gdy lakier lub jego resztki znajduja si¢ na przed-
miocie naszych westchnien mozemy uzy¢ srodka do |'fF
zmywania lakieréw lub oddaé do piaskowania (pod |/ 4{
warunkiem, ze nie jest to plastik!). Problem w tym, |

ze trzeba bardzo uwazaé, zeby nie zniszczy¢é gwin-
tow itp., a po wszystkim doktadnie wyczysci¢, bo po
tym zabiegu w zakamarkach moga pozosta¢ odrobiny
piasku.
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z doswiadczenia POI‘adI‘Iik
~ Jakafarba?

Ja uzywam farby w sprayu VHT wrinkle do pokryw
zaworOw ale na rynku znajdziecie jeszcze kilka farb
tworzacych podobna strukturg.

Nim przystapicie do malowania musicie pamigtaé
o jednej dos¢ istotnej rzeczy: MALOWAC W TEM-
PERATURZE OTOCZENIA CO NAJMNIEJ 20 st. C
i wyzej bo inaczej Wasz element b¢dzie przypominat,
hmmm w sumie nie wiem do czego to pordwnac, ale
na bank nie to chcieliby$cie widzie¢ na swoim moto-
cyklu....

No dobra, element czysty i odttuszczony! Teraz tylko
szybkie szklenia z zasad BHP, maseczka, okulary,
rekawiceg, gasimy fajk¢ i do dzieta. Metoda préb
i btedow poznatem dwa sposoby malowania, trze-
ci zaczerpnatem z Internetu i nigdy jeszcze go nie
stosowatem - ale styszalem ze dziata.

Metoda pierwsza — domowa:

- przedmioty przydatne: gazeta, mocna suszarka/
farelka

Pomalujcie element kilkoma pytkowymi warst-
wami, az do dobrego pokrycia catosci, ilo§¢ warstw
w zalezno$ci od tego jak tadnie wam to wyjdzie.
MysSle, ze w czterech powinniscie si¢ zamknaé (3 - 5
min przerwy miedzy warstwami). Ustawcie farelke/
suszarke w odlegtosci 20 cm od elementu i odcze-
kajcie jakie$ 10 - 15 minut. Po tym czasie powinny
zaczaC pojawiac si¢ mate zmarszczki, jezeli one wam
wystarcza to zostawcie przedmiot na kolejny kwad-
rans, a potem odldzcie w ciepte miejsce na 24 godziny
do catkowitego wyschnigcia. Jezeli chcecie grubsza
strukturg nalézcie jeszcze jedna, max dwie warstwy
1 powtérzcie manewr z cieptym powietrzem.

Etapy:

- potozy¢ gtéwna warstwe (sktadajaca si¢ z kilku de-
likatnych),

- odczekac 10 -15 min,

- potozy¢ ostatnia warstwe, ktéra si¢ ,,zwazy”,

- zostawi¢ element do catkowitego wyschnigcia.
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Poradni z doswiadczenia

Metoda druga:

- potozy¢ gtéwna warstwe,

- wlozy¢ na 10 min do piekarnika,

- wyjag,

- potozy¢ ostatnia warstwe,

- zostawi¢ pokrywe w cieptym miejscu.

Metoda trzecia — pogodowa:

- polozy¢ gtéwna warstwe,

- odczeka¢ na 20min, wystawiajac element na
dziatanie silnego storica (+30 st. C BEZ WIATRU!),
- polozy¢ ostatnig warstwe, ktora si¢ ,,zwazy”,

- jezeli nie bedzie si¢ chcialo wazy¢, to wracamy
do metody pierwszej - kradniemy zonie, mamie lub
siostrze suszark¢ i podgrzewamy, az do powstania
oczekiwanego efektu,

- zostawié pokrywe¢ w cieptym miejscu.

Wiem, wiem - nudne, dlugotrwate i ogdlnie nie
chce si¢ wam babra¢ farba, mam racj¢? Jezeli tak
moje leniuszki, to mogg¢ poleci¢ wam kilka oséb,
ktére za drobng optata zrobig to za was - pod warun-
kiem, ze znajda czas (po wigcej informacji piszcie na
adres redakcji). A tym z was, ktérzy chcg sprobowad
na wlasng rgke, zyczg¢ powodzenia i przypominam,
ze nie wszystko wychodzi za pierwszym razem, wigc
nie poddawajcie si¢!

B Michat Cwojdzinski

N
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motocyklowa
Instalacja elektryczna

motocykla prawie wspolczesnego

- zarys artykutu technicznego.

high tension lead

magnets and \
pole pieces contact hreaker

hcialbym napisa¢ tutaj o instalacji elek-
trycznej motocykla i to na przestrzeni ostatnich
50 lat tak, zeby ,,pokry¢” jak najwigksze spectrum
rozwigzan. Nie mam tu zamiaru opisywania wszyst-
kiego startujac od podstaw teoretycznych do kon-
strukcji 1 praktyki napraw. Chciatbym skupi¢ si¢ na
topatologicznym wyjasnieniu zasad dziatania tego
najbardziej niezrozumianego podzespotu motocykla
i praktycznym podejSciu do lokalizowania i usuwania
usterek.

Mysle, ze najlepiej zaczaé¢ od czaséw mojej
mlodosci, gdy podstawa instalacji zaptonowej byt
iskrownik, a za instalacj¢ oSwietleniowa odpowiadata
pradnica.

Iskrownik wytwarzat iskre
zaptonowa w odpowiednim

punkcie obrotu walu korbowego
(co skutkowalo odpowiednim ustawieniem tloka
w cylindrze) i to w trakcie odpowiedniego suwu tego

Zestaw problemoéw poruszonych
w artykule utozony zostat na pod-
stawienajczesciej zadawanychpytan
w dziale technicznym Forum Moto-
cyklistow, na ktore odpowiadatem
przez ostatnie 10 lat.

autor: Adam Medyna

capacitor

silnika. Pradnica natomiast produkowata prad staty,
ktéry byt regulowany mechanicznym regulatorem
tak, zeby nie przekroczyt 7.2 V w instalacji 6 V.
To oczywiScie dotyczyto powaznych motocykli jak
np. polski Junak. Mate dwusuwy jak WFM, SHL,
czy pbézniej WSK zadowalaty si¢ samym iskrowni-
kiem, nazywanym w potocznym j¢zyku magnetem.
Pochodzi to jak myS$le od angielskiej nazwy tego
urzadzenia ,,flywheel magneto”.

Najprostsze flywheel magneto zbudowane jest
w taki sposéb, ze wokdét dwdéch cewek, jednej
oSwietleniowej i jednej zaptonowej obraca si¢ koto
zamachowe silnika z wbudowanymi magnesami. Ten
ruch powoduje powstanie pradu zmiennego w cew-
kach. Prad z cewki oSwietleniowej pobierany jest
przez odbiorniki, natomiast cewka zaplonowa po-
siada przerywacz, ktory przy jego zamknigciu masuje
prad. Oprécz przerywacza posiada tez kondensa-
tor, ktéry zapobiega iskrzeniu na stykach przerywa-
cza. Przerywacz jest tak ustawiony, ze otwiera si¢
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w punkcie bliskim maksymalnego przeptywu pradu
przez cewke Zrédtowa i prad jest w tym momencie po-
dawany na uzwojenie pierwotne cewki zewngtrzne;.
To z kolei daje uzwojeniu wtérnemu dostateczne
napi¢cie dla wygenerowania dobrej iskry na Swiecy.

W zwiazku z tym, ze system
przenosi energi¢ elektryczna
z cewki zrodlowe] w magnecie
do cewki zewngetrznej nazywa si¢
,,System przeniesionej energii’.

Podstawowa réznica migdzy tym systemem zaptonu,
a zaptonem bateryjnym jest podtaczenie przerywa-
cza do uzwojenia pierwotnego cewki - szeregowe
w zaplonie bateryjnym, a réwnolegle w zaplonie
»przenoszacym energi¢”. Ten system po wielu la-
tach ewoluowat w system CDI uzywany gtéwnie we
wspotczesnych motocyklach enduro i cross.

Oprécz systemu, w ktérym zapton motocykla opar-
ty byt na iskrowniku, tak jak w Junaku, wiele duzych
motocykli (na rynku polskim byly to glownie mo-
tocykle BMW oraz ich rosyjskie i ukraifiskie odpo-
wiedniki) uzywaty systemu bateryjnego. Oparty byt
on przewaznie o pradnic¢ pradu stalego o mocy od 35
do 60 W, ktoéra przez regulator taczyta si¢ z instalacja
oSwietleniowa i akumulatorem, a oprécz tego dawata
prad niskiego napigcia na aparat zaplonowy i cewke.
Mechaniczny przerywacz w aparacie zaplonowym
przez swoje otwarcie powoduje spadek pola mag-
netycznego w uzwojeniu pierwotnym cewki, co
powoduje indukcje energii w uzwojeniu wtérnym
wystarczajaca do uzyskania iskry migdzy elektroda-
mi §wiecy. Oczywiscie ta iskra musi by¢ podana we
wiasciwym momencie obrotu walu korbowego silnika
zupetnie tak samo jak iskra z iskrownika. W zwiazku
z tym aparat zaplonowy motocykla skladajacy si¢
czgsto z przerywacza (lub dwdéch na plytce) posiadat
zawsze mozliwos¢ regulacji. Oprécz tego miat kon-
densator pomagajacy zlikwidowac iskre, ktéra
miataby przeskoczy¢ jeszcze w momencie rozwiera-
nia si¢ przerywacza i ktéry jednoczesnie zwigkszat
energi¢ w uzwojeniu wtérnym cewki wzmacniajac
iskre. Nastepna czes$cia aparatu zaptonowego byt
zwykle regulator odsrodkowy, przys$pieszajacy lub
opOZniajacy zaplon w zaleznosSci od obrotéw silnika.
Ten system z kolei ewoluowat w stron¢ zaptonu ba-
teryjnego bezstykowego, a pdZniej zostal zintegro-
wany z uktadem wtryskowym motocykla w engine
menagament system.
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Instalacja o§wietleniowa motocykla z tych czaséw nie
byta zbyt skomplikowana i sktadata si¢ glownie z kabli
taczacych zrédto pradu z lampami przez przetaczniki
nakierownicy i bezpieczniki zabezpieczajace poszcze-
gblne obwody.

Jak wida¢ z powyzszych wywodéw insta-
lacja zaptonowa zawsze sktadata si¢ z elementu
produkujacego prad wysokiego napigcia (cewka
w zaplonie bateryjnym lub iskrowniku) z pomoca
prostego wytacznika, ktérym jest przerywacz i gdzie
prad jest przechowywany/wzmacniany kondensato-
rem. Prad do tego uktadu albo byt dostarczony z aku-
mulatora jak w instalacji bateryjnej, albo generowany
w samym urzadzeniu jakim byt iskrownik czy fly-
wheel magneto. Z czasem uklady zaptonowe bytly
udoskonalane i tu przede wszystkim chciano pozby¢
si¢ zuzywajacych si¢ czeSci mechanicznych, ktére
podlegaty okresowej obstudze i zuzywaty sie. Doty-
czy to przede wszystkim przerywacza, ktéry wymagat
smarowania krzywki poruszajacej go i poddany byt
dziataniu pradu wypalajacego styki, co owocowato
brakiem wtasSciwego kontaktu miedzy nimi. Druga
czgSciag zuzywajaca sie byt regulator odSrodkowy,
réwniez wymagajacy smarowaniai okresowej wymia-
ny zuzytych sprezynek. Wreszcie w silnikach wielo-
cylindrowych trzeba byto stosowac rozdzielacz, ktéry
przenosit iskre z jednego kabla wysokiego napigcia
na kable do poszczegdlnych cylindréw. W jego ba-
kelitowej obudowie ulegaty wypaleniu zaréwno styki
poszczegdlnych kabli, jak i faczacy je palec rozdzie-
lacza, ktéry w dodatku mogt si¢ wyrobié na swojej
0si.

Rozwdj technologii w elektronice i pojawienie sie
tranzystorow pozwolity na stopniowy rozwoj syste-
moéw najpierw wspomagajacych, a potem catkowicie
eliminujacych mechaniczne podzespoty instalacji
zaptonowej. Zaczeto si¢ od uktadéw wspomagajacych
mechaniczny przerywacz w ten sposéb, ze prad
przepltywajacy i niszczacy styki zostat drastycznie
zmniejszony. Nastepnie mechaniczny przerywacz
zastapiony zostat czujnikiem bezstykowym bioracym
sygnat z walu korbowego w momencie kiedy iskra
powinna wystapi¢. Rozw6j uktadéw elektronicznych
poszedt w kierunku zabezpieczenia ukltadéw
zaptonowych przed szpilkami napigciowymi produ-
kowanymi przez cewki i uzycia nowej technologii do
utrzymania energii cewek na statym poziomie oraz
stworzenia takiej krzywej przyspieszenia zaptonu,
ktéra pasowataby do danego silnika. Zaczeto braé
pod uwage oraz wigcej zmiennych, takich jak tem-
peratura silnika, stan naladowania akumulatora,
obcigzenie silnika, co zmusilo do zastosowania me-




tod numerycznych i pomocy komputera w szybszym
przesylaniu i przetwarzaniu danych.

No, ale nie wybiegajmy przed orkiestre.

Okres, ktéry nas najbardziej interesuje to lata
1970-1990, jako ze od korca lat 90-tych uktady
wtryskowe zaczgly coraz czgSciej zastgpowad
gazniki i w zwiazku z tym nastgpowaly réwniez
dalsze usprawnienia instalacji zaptonowej, co moze
bedzie tematem innego artykutu. W okresie 1970-
1990 najczesciej spotykanym rodzajem instalacji
zaptonowej byta instalacja oparta na tranzystorowym
,module” dostarczajacym prad do cewek, a pdZniej
z nimi zintegrowanym, potaczonym z drugiej stro-
ny z impulsatorem, zbierajacym z watu korbowego
sygnal o momencie powstania iskry. Zamiast daw-
nego rozdzielacza dla silnikéw wielocylindrowych
stosowano teraz tansze zestawy cewek z podwdjnym
wyjsSciem, ktére dziataly na zasadzie tzw. ,traconej
iskry”, czyli iskr¢ miaty zawsze oba wyjScia, tyle ze
zawsze dla jednego cylindra wypadata ona w suwie
pracy, a dla drugiego w suwie wydechu.

Instalacja oS$wietleniowa oparta byla na samo-
wzbudnym 3-fazowym alternatorze, z ktérego prad
podawany byt na akumulator i instalacj¢ przez re-
gler bedacy potaczeniem diodowego mostka prosto-
wniczego z ogranicznikiem pradu i wszystko to byto
zabezpieczone bezpiecznikami. Taki alternator mo-
cowany jest na koncéwce watu korbowego, pracuje
w oleju i nie ma wtasciwie zadnych czg¢sci ruchomych
czy wspodlpracujacych ze soba. Jedyne co mu grozi to
starzenie sie powlok drutu zabezpieczajacych przed
kontaktem z olejem i innymi zwojami oraz przegrza-
nie.

Regler nadwyzki pradowe
zamienial na energie cieplnag -
stad doS¢ powazne grzanie sie
tego urzadzenia i1 koniecznosS¢
umieszczenia go w takim miejscu
motocykla, by mial jak najlepsze
chtodzenie, o czym producenci
czgsto ,,zapominali”.

Przy jakichkolwiek usterkach takiej instalacji trze-
ba zacza¢ od rzeczy najprostszych, tzn. przede wszyst-
kim zaopatrzy¢ si¢ w tani miernik wielofunkcyjny.

Majac ten miernik mozemy zmierzy¢ kilka rzeczy.
Przede wszystkim zaczaé musimy od sprawdzenia

stanu akumulatora, bo jego kiepski stan moze odbic
sie zar6wno na problemach z zapalaniem jak i na
stabych Swiattach. Prostym testem, ktéry mozemy
zastosowac jest zmierzenie napig¢cia akumulatora bez
obciazenia, po czym obciazenie go poprzez wtaczenie
Swiatta. Wtedy powinniSmy zmierzy¢ napigcie zaraz
po ich wilaczeniu i powiedzmy 2 minuty pdzniej.
Jesli zanotujemy szybki spadek napigcia ponizej 12
V, to mamy 99% pewnoSci, ze nasz akumulator musi
zosta¢ wymieniony. Ta préba robiona jest oczywiscie
na zgaszonym silniku.

W przypadku, gdy mamy akumu-
lator ofowiowo-kwasowy mozemy
probowac uratowac go dolewajac
wody destylowanej 1 tadujac
matym pradem (1/10 pojemnoSci
akumulatora) stacjonarng
tadowarka.

Jesli chodzi o akumulatory zamknigte, zelowe czy
AGM to nie ma takiej mozliwosci.

Chcialbym tutaj zwréci¢ uwage, ze wspdiczesne
akumulatory AGM sa bardzo wytrzymate, prakty-
cznie bezobstugowe i o wiele sprawniejsze od kwa-
sowych (wytrzymuja réwniez krétkie okresy mocne-
go roztadowania) i je wlasnie radzitbym kupowac do
motocykli.

Aby skutecznie zmierzy¢ tadowanie motocykla
musimy mie¢ sprawny i w petni natadowany akumu-
lator. Woéwczas uruchamiamy silnik i podiaczamy
konicowki miernika do klem akumulatora (plusowa do
plusa, minusowa do minusa lub masy na motocyklu)
i wlaczamy Swiatta, by obcigzy¢ akumulator. Miernik
ustawiamy na napigcie pradu statego ze skalg do 20
V, robimy jeden pomiar przy 5 tys. obr., a drugi na
wolnych obrotach. Oba wyniki powinny zawierac si¢
pomiedzy 13 a 14.5 V. Wyniki wyzsze i nizsze od tego
beda Swiadczyty o uszkodzeniu instalacji tadowania,
najcze¢sSciej reglera lub jego ztaczek/przewoddow.
Regler sprawdzamy przez eliminacje - o wiele latwiej
sprawdzi¢ wtasciwe dziatanie alternatora i wykluczy¢
go jako Zrédto problemu niz odwrotnie. Zapalamy
silnik po roztaczeniu kostki taczacej alternator z re-
glerem, ustawiamy miernik na napig¢cie zmienne 200
V i mierzymy napigcie pomiedzy poszczegdlnymi
parami kabli alternatora (112,213,31 1) przy 5 tys.
obr. silnika. To napigcie powinno si¢ z kolei zawierac
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pomigdzy 60 — 90 V, ale najwazniejsze, zeby byto
mniej wigcej jednakowe miedzy wszystkimi parami
przewodow. Przy réznicach napigcia wigkszych niz
20% musimy przyjac, ze alternator jest uszkodzony
1 uzwojenie statora powinno by¢ wymienione lub
przewinigte.

Jezeli alternator pracuje
wlasciwie, to przyczyna braku
tadowania jest regler lub jego
instalacja.

Tutaj przed wymiang samego reglera, ktory jest
zespotem nierozbieralnym i1 nienaprawialnym nalezy
sprawdzi¢ jego wlasciwe masowanie 1 wilasciwe
polaczenie z alternatorem.

Jesli chodzi o masowanie, to mozna przeprowadzié
dodatkowy przewdd od styku masowego reglera
do minusa akumulatora,. JeSli za$ chodzi o kostke
taczaca, to w wypadku jej zagrzania lub korozji mozna
ja usunadl, a przewody potaczy¢ ze sobg zlaczkami.
Dopiero kiedy te dzialania nie poprawia sytuacji
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mamy pewnosc, ze regler trzeba wymienic.

Innym wariantem tej instalacji jest rozwigzanie
czgsto stosowane w motocyklach Hondy 1 Yamahy
z alternatorem obcowzbudnym umieszczonym zwy-
kle za blokiem cylindrow. Taki alternator potrzebuje
pradu wzbudzenia (zeby zaczaé pracowac), ktory
dostaje z akumulatora 1 ogélnie bardziej przypo-
mina alternatory samochodowe. Dzigki temu, ze
jest napedzany tancuchem ma zwykle wyzsze obro-
ty 1 wigksza moc niz osadzony na wale korbowym
alternator samowzbudny. Oprocz tego nastgpnym
podobienistwem jest umieszczenie zespotu prosto-
wnika i ogranicznika pradu w obudowie alternatora.
W zwiazku z tym wychodza z niego tylko dwa prze-
wody z juz wlaSciwym pradem idacym na instalacje,
wyprostowanym 1 ograniczonym do 14.5 V.

W razie ktopotéw z tadowaniem i stwierdzeniu, ze
winnym jest alternator najlepiej jest go wymontowaé
1 zanieS¢ do elektryka samochodowego. Warto
wiedzie¢, ze prostownik 1 ogranicznik pradowy sa
zwykle czg¢Sciami samochodowymi produkowanymi
w wielkiej skali 1 w zwigzku z tym sg duzo tansze od
odpowiednikow motocyklowych.




CDI
To chyba drugi najbardziej rozpowszechniony sys-
tem instalacji zaptonowej we wspdtczesnych moto-
cyklach, spotykany przede wszystkim w cross/en-
duro, ale r6wniez w zupetnie przeci¢tnych maszynach
»do wszystkiego”. Ten system daje najlepsza
charakterystyke iskry na elektrodach Swiecy - bar-
dzo szybki wzrost energii do maksymalnej i trwatos¢é
iskry przez okoto 300 mikrosekund.

Zasada tego ukladu jest taka, ze prad staly
w wysokosci ok. 350 V jest dostarczany do kondensa-
tora i w momencie, gdy iskra jest potrzebna, elektro-
niczny przetacznik zostaje zamknigty, powodujac
wytadowanie kondensatora do pierwotnego uzwojenia
cewki. Ten impuls energii powoduje zaindukowanie
pradu wysokiego napigcia w uzwojeniu wtérnym,
ktore osiaga40kV idaje krotkotrwala iskrg o wysokiej
energii. W praktyce tyrystor (silicone controlled recti-
fier) jest uzyty jako ten elektroniczny wtacznik, a ope-
ruje nim impulsator dostarczajac sygnat do ,,bramki”
tyrystora. Po pelnym wytadowaniu kondensatora
tyrystor przestawia si¢ w pozycj¢ wytaczona, az do
otrzymania nast¢pnego sygnatu. Prad do uktadu do-
starczony jest albo z cewek ,,flywheel magneto” (AC
CDI ) albo z systemu bateryjnego. W AC CDI prad
musi zosta¢ wyprostowany za pomoca jakiego$ most-
ka diodowego czy selenowego. Poza tym jego energia
zalezy od szybkosci obrotowej silnika, wigc bardzie;j
uniwersalnym systemem jest DC CDI (bateryjny).
Tutaj prad z akumulatora jest przepuszczany przez
uktad zwany inventorem, ktéry sktada sie z oscylato-
ra, transformatora podwyzszajacego napiecie i most-
ka prostowniczego dajacego wymagany prad staly
o wysokim napigciu dostarczany do kondensatora.
Oprécz tego oba uktady musza mieé¢ mozliwos¢ regu-
lacji przyspieszenia zaptonu. Do tego zadania wyko-
rzystuje sie zestaw cewek wmontowany w alternator
albo uktad elektroniczny wbudowany w ,,modut”
CDL

Jesli chodzi o efektywne szu-
kanie 1 rozwigzywanie usterek
instalacji elektrycznej motocykla,
to podstawowym 1 niezbednym
narze¢dziem, w ktore musimy si¢
zaopatrzy¢ jest tani miernik wielo-
funkcyjny
pozwalajacy na pomiar napi¢cia pradu stalego i zmien-

nego, oporu, przeptywu pradu, czasem amperazu oraz
pozwala na testowanie diod.

Wigkszos¢ usterek wynika z zaniedban w obstudze,
ktéra powinna polega¢ na corocznym sprawdzeniu,
oczyszczeniu i zabezpieczeniu wszystkich potaczen
instalacji, jak rowniez potaczen jej do masy (ramy
i silnika motocykla). Instalacja motocykla jest zwy-
kle jednoprzewodowa z minusem na masie, przy
czym strona plusowa instalacji prowadzona jest prze-
wodami, a minusowa przez ram¢ i potaczone z nia
przewody. Bardzo wiele os6b zapomina o tym i nie
sprawdza potaczen masowych, ktére koroduja i traca
kontakt, doprowadzajac do roznych dziwnych ob-
jawow w pracy naszego motocykla.

Drugim najczestszym powodem usterek sa sko-
rodowane czy zatluszczone przetaczniki motocykla,
zarbwno wystawione na dziatanie warunkéw atmo-
sferycznych przetaczniki kierownicy, jak i roznego
typu zabezpieczenia (np. czujnik bocznego podndzka,
czy sprzegla).

Trzecim najczestszym powodem ktopotéw sa Zle
obstugiwane i niedotadowywane akumulatory. Trze-
ba pamigtaé, ze akumulator suchotadowany powinien
by¢ dotadowany do petna po zakupie, a nie wstawiony
do motocykla po zalaniu elektrolitem - niewazne co
jest napisane w instrukcji obstugi. Akumulator, ktory
nigdy nie osiagnat 100% natadowania réwniez nigdy
nie osiagnie 100% pojemnosciiw zwiazku z tym moze
okazac si¢ niedostatecznie sprawny do prawidtowego
rozruchu specjalnie goracego silnika. Akumula-
tor motocyklowy tadujemy tadowarka stacjonarna
przystosowana do motocykli nie przekraczajac pradu
w wysokoSci 1/10 pojemnosci akumulatora, czyli
jezeli akumulator ma 10 Ah, to prad tadowania nie
powinien przekroczy¢ 1A w ciagu 10 godzin. Stan
natadowania akumulatora warto raz na jaki§ czas
sprawdzaé, np. na poczatku i koricu sezonu. Takie
sprawdzenie opisatem juz przy okazji opisywania in-
stalacji bateryjnej motocykla.

Powyzszy artykut jest tylko zarysem praktycznej
wiedzy na temat dziatania instalacji elektrycznej mo-
tocykla. Wszystkich zainteresowanych pogtebieniem
wiedzy na ten temat odsylam do $wietnej ksiazki
napisanej przez Tony Trantera pod tytutem ,,Electrical
Manual” (wydawnictwo Haynes), gdzie znajdziecie
nie tylko porady praktyczne, ale réwniez teoretyczne
ich podstawy.

Zestaw probleméw poruszonych w artykule
utozony zostal na podstawie najczgsciej zadawanych
pytaii w dziale technicznym Forum Motocyklistow,
na ktére odpowiadalem przez ostatnie 10 lat.

B Adam Medyna
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Jak ustrzec si¢ bledow przy zakupie.

Jak to mozliwe, ze motocykl zakupiony
w jednym z krajow europejskich sprze-
dawany jest w Polsce za polowe ceny?

Kiedy$ ttumaczono, ze motocykl uzywata kobieta
lub starszy cztowiek. Teraz, ze motocykl jest po matej
przewrotce lub kupiony od znajomego. Jak to wyglada
w rzeczywistosci? Jest wiele firm, ktére sprowadzaja
uzywane motocykleirobig to w sposdb profesjonalny,
przekazujac kupujacemu catag dokumentacj¢ moto-
cykla niejednokrotnie z tzw. pierwszym przegladem
w Polsce. I dobrze, ze sa takie firmy i ludzie, ktérzy
pomagaja innym w nabyciu motocykla, jednocze$nie
uzyskuja z tego tytutu dochody. Niestety jest tez wielu
oszustéw i cwaniakéw, ktérzy nie tylko sktadaja mo-
tocykl z kilku, ale ukrywaja przed kupujacym wady,
niejednokrotnie kwalifikujace pojazd na ztom.

Jak wiec moze przed takim zakupem zabezpieczy¢
si¢ nowy wiasSciciel motocykla?

Juz przed podpisaniem umowy kupna-sprzedazy
sktadajac sprzedajacemu propozycj¢ umieszczenia
w umowie odpowiednich zapiséw mozna chociaz
czgSciowo poznaé intencje sprzedawcy. Ale po ko-
lei. Z praktyk ogledzin motocykli jak i analizy zawar-
tych uméw wynika, ze kupujacy niejednokrotnie
w wyniku swojej niewiedzy nabywa motocykl wad-
liwy, a sposéb sporzadzenia umowy pozbawia go
mozliwoSci zwrotu pojazdu i odzyskania pieni¢dzy.

Zacznijmy od zawarcia umowy.

Umowa kupna-sprzedazy motocykla jak i inne
umowy nie ma okreSlonych ram co moze si¢
znajdowaé w jej treSci. Na pewno muszg by¢ dane
osoby kupujacej i sprzedajacej oraz dane motocykla
w tym nr. VIN /ramy/ i silnika. Jako osoby umawiajace
si¢, mozna w tre§¢ umowy wpisaé zobowigzania lub
inne potwierdzenia, na ktére wyrazaja zgod¢ obie
strony. Sprzedajacy zawsze ma wpisane w umowie,
ze kupujacy zna stan motocykla i nie wnosi zadnych
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Motocykl jak nowy?

Materiat dzigki uprzejmosci http://www.motocykle.pl

uwag. Réwniez niejednokrotnie sprzedajacy na-
lega na zmniejszeniu kwoty zaptaty - jak ttumaczy
- ze wzgledu na podatek. Uwazam, ze porzadnie
sporzadzona umowa Kkupna-sprzedazy powinna
zabezpieczaé obie strony transakcji. Tak wigc pole-
cam, aby w umowie wpisywa¢ dane kupujacego
i sprzedajacego z podaniem nr. dowodu osobistego
i PESEL-u, co zapewni pelna identyfikacj¢ stron
transakcji. Nast¢pnie uwazam, ze nie nalezy zanizac
kwoty wartoSci motocykla, gdyz podatek wynosi 2%
warto$ci. Tak wigc obnizajac warto$¢ motocykla o 10
tys. zlotych, zyskujemy 200zt. Natomiast w wypadku
sprawy spornej nie mozemy zadaé zwrotu wyzszej
kwoty niz napisaliSmy w umowie. W umowie nalezy
wpisac stan licznika.

Najwazniejszym jednak zapisem powinna byc
tre$¢ punktu: ,,Sprzedajacy o§wiadcza, ze w wypadku
ujawnienia wad ukrytych lub uszkodzen zobowiazuje
si¢ w terminie dni /kupujacy i sprzedajacy
ustalaja ilo$¢ dni np. 5/ do przyjgcia motocykla i zwro-
tu kwoty zaplaty za motocykl okreslonej w niniejszej
umowie”. (KC przewiduje miesiac w ramach r¢kojmi
- przyp. red.). Taki zapis zabezpiecza kupujacego
przed zakupem motocykla wadliwego, ktéry posiada
krzywa rame, kota czy inne uszkodzone cz¢sci. Mysle,
ze zapis taki nie stanowi problemu dla sprzedajacego
nie majacego nic do ukrycia.

Nagminnym jest tez sprzedaz motocykla na umow¢
zawartg z wlascicielem z zagranicy. Przewaznie
jest to gotowa umowa z wpisanymi danymi osoby,
od ktoérej sprzedajacy nam motocykl wczesniej go
nabyl. W tym przypadku nawet po ujawnieniu wad
lub uszkodzeri nie mozemy dochodzi¢ od osoby od
ktérej kupiliSmy motocykl jakichkolwiek roszczen,
gdyz nie jest ona zgodnie z umowa sprzedajacym. Co
gorsze w wypadku badania umowy moze okazac sig,
ze umowg ktéra podpisaliSmy z osobg z zagranicy nie
wypelniata osoba sprzedajaca motocykl, a podpis pod
umowa nie jest tej osoby. Wéwczas mozemy narazié
si¢ na odpowiedzialnos$¢ karng za fatszowanie doku-
mentu gdyz nasz podpis jest autentyczny. Tak wigc



przy podpisywaniu takiej umowy nalezy zadac albo
upowaznienia do sprzedazy lub o$wiadczenia, ze
sprzedajacy motocykl ma upowaznienie do sprzedazy
motocykla osoby wymienionej w umowie.

Dobrze jest tez wykonaé Kilka zdjeé
obejmujacych nie tylko kupowany moto-

cykl ale i miejsce sprzedazy.

Oczywiscie wyptacong gotéwke za motocykl
powinien pokwitowa¢ pobierajacy ja. Jezeli nie jest
0osoba wymieniong w umowie powinno si¢ zadaé
osobnego pokwitowania, w ktérym wpisujemy dane
osoby, ktérej wptacamy pieniadze. By¢ moze warto
przed zakupem sprawdzi¢ motocykl w dobrym serwi-
sie. Za dobry uwazam serwis posiadajacy narzgdzia
i urzadzenie do stwierdzenia prawidlowosci dziatania
poszczegdlnych zespotéw motocykla.

W pierwszej kolejnosci powinno si¢ sprawdzié rok
produkc;ji, kolor motocykla gdyz to niestety niejedno-
krotnie decyduje o cenie motocykla. Na podstawie
nr. VIN /nr ramy motocykla/ mozna potwierdzi¢ rok
produkcji, kolor oraz kraj, do ktérego wyproduko-
wano motocykl. Ma to znaczenie, gdyz przepisy
danych krajéw naktadaja na producenta réznego
rodzaju ograniczenia np. ograniczenie mocy /Francja/,
czy uklad reflektora /Anglia/. Analiza danych produ-
centa i ogledziny motocykla pozwola na stwierdzenie
zgodnosci danych i wygladu motocykla w tym taki-
ch danych jak: czy motocykl byt malowany, czy ma
blokowana moc, czy homologacja odpowiada przepi-
som polskim i wiele innych.

Nastepnie nalezy sprawdzi¢ czy motocykl nie jest
po wypadku i czy elementy majace znaczenie dla
bezpieczenstwa jazdy nie s uszkodzone. Zacznijmy
od ramy i zawieszenia przedniego. W Polsce jest
dziewie¢ serwisow posiadajacych urzadzenie do
pomiaru ram i geometrii motocykla niemieckiej
firmy Scheibner. Peten wykaz przedstawicieli zna-
jduje si¢ na stronie http://www.scheibner.de/partner.
php?sel_c=PL&lang=en. Umieszczenie tych przedsta-
wicieli na stronie firmowej Scheibnera potwierdza, ze
firmy te posiadaja w petni sprawne urzadzenie do po-
miaru jak i aktualizuja dane potrzebne do wykonania
tych pomiar6w. Po pomiarze ramy tym urzadzeniem
otrzymamy wydruk /certyfikat/ potwierdzajacy czy

rama jest prosta czy nie. A jezeli jest krzywa to poka- |

zany jest rodzaj skrzywienia.
Nastgpna czynnoscia powinno by¢ dokonanie
ogledzin motocykla i wycena doprowadzenia go do

stanu zgodnego z serwis manual producenta. Wycena ! lr -

ta powinna zawiera¢ koszty czesci jak i naprawy.
Jezeli chodzi o koszt cz¢Sci nalezy przyjaé ceny

z doswiadczenia Poradnik

nowych fabrycznych czgsci. Pozwoli nam to na
okreslenie warto$ci motocykla obejmujacego zakup
i naprawe. Niejednokrotnie okazuje sig¢, ze kwota ta
zblizona jest do kwoty zakupu nowego motocykla,
a che¢¢ oszczedzenia kilku tysigcy przelozy si¢ na
ktopoty w eksploatacji naszego wymarzonego mo-
tocykla i zamiast da¢ nam rado$¢ przysparza nam
jedynie ktopotéw i wydatkéw. Tak sie¢ dzieje, gdy
sprzedajacy zerujac na niewiedzy kupujacego podaje
mu ceny cze$ci uzywanych, a proponowany montaz
nie ma nic wspolnego z rzetelno$cia. Uwazam, ze
wtedy nalezy zaproponowaé sprzedajacemu aby
doprowadzil motocykl do stanu w taki sposéb jak
proponuje i wowczas wystawit na sprzedaz.

Jezeli chodzi o prace serwisowe nie sg one az tak
drogie. Natomiast podawanie, ze koto kosztuje 500
zt, a thumik 300 jest nieprawda. Ceny nowych czesci
motocyklowych sa wysokie. Dla przyktadu koto to
od 2-5 tysigcy zl, ttumiki od 1-4 tysigcy zt, opona —
od 300zt do 1,2 tys. zt. OczywiScie ttumaczenie, ze
nie wszystkich sta¢ na zakup nowych motocykli czy
czgsci jest oczywiste, dlatego tez w krétkich wska-
zOwkach proponuj¢ sprawdzenie i sporzadzenie do-
kumentéw, aby nabyty motocykl nie byt ztomem czy
pojazdem niebezpiecznym, ale pomimo uptywu lat
byt pelnosprawnym motocyklem dajacym zadowole-
nie jego uzytkownikowi.

To my jako kupujacy stawiajmy warunki
zakupu, sprawdzenia motocykla oraz
sporzadzenia dokumentacji sprzedazy.

Nie dajmy si¢ otumani¢ réznego rodzaju cwa-
niaczkom 1 kombinatorom, gdyz sa to nasze
pieniadze i chodzi o nasze bezpieczernistwo w trakcie
uzytkowania nabytego motocykla.

B Leszek Kwiecien
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VAT od motocykh

yrok WSA w Bydgoszczy w sprawie odliczania VAT od motocykli

"‘ MARIUSZ GOTOWICZ

KANCELARIA DORADZTWA PODATKOWEGO
G |
www.gotowicz.pl

W dniu 8 czerwca br. Wojewddzki Sad Administracyjny w Bydgoszczy - sygn. akt I SA/Bd
288/12, po dwoch odroczonych terminach publikacji uchylit, stosujac co prawda iScie salomonowe
rozwiazanie, negatywng interpretacj¢ MF dotyczaca prawa do odliczenia VAT od motocykla 1 paliwa
do jego napedu. Sprawa rozpoczeta si¢ tym, 1z podatnik reprezentowany przez prawnikOw z naszej
Kancelarii zadat pytanie, czy ma prawo odliczy¢ VAT zawarty w cenie kupowanego motocykla. Pytat
tez o to, czy moze odliczy¢ VAT zawarty w cenie kupowanego paliwa.

Zarowno podatnik, jak 1 doradcy naszej Kancelarii prezentuja stanowisko, ze VAT w takim przy-
padku mozna odliczy¢. Organy podatkowe, co raczej nikogo nie dziwi, ,,uparcie” — mimo powaznych
argumentow — uznaja, ze motocykl to pojazd samochodowy 1 nie przekracza 3,5 tony DMC (dopusz-
czalnej masy catkowitej) oraz odmawiaja odliczenia VAT.

Od skutera, od samochodu klasy wyzszej bedacego ,,bankowozem” mozna odliczyé VAT, ale od
motocykla nie mozna — mimo, ze prawo o ruchu drogowym motocykle definiuje zupetnie oddziel-
nie! Sad po wielu perypetiach wyrazajac zaskoczenie dwukrotnie odraczat wyrokowanie. Ostate-
cznie uchylit interpretacj¢, wydajac jak na ten moment bardzo ciekawe ustne uzasadnienie wyroku,
gdzie wskazal na zasade¢ stand still oraz na treS¢ przepiséw przed 1 po zmianie. Sad wyraznie tez
podkreslit, ze w przypadku motocykli istnieja powazne problemy z definicja fadownoSci. Pelnomocnik
skarzacego, Violetta Welnicka - doradca podatkowy z naszej Kancelarii, przywotat w tresci skargi art.
1 Decyzji Rady, gdzie wyraznie w akapicie drugim zostalo napisane w zakresie ograniczenia prawa
do odliczenia, iz ograniczenie ma zastosowanie (cyt): ,,wylacznie do pojazdéw silnikowych innych
niz pojazdy osobowe o dopuszczalnej fadownoSci powyzej 500 kg 1 dopuszczalnej masie catkowite]
nieprzekraczajacej 3,5 tony.”. In fine, polski ustawodawca w art. 3 ust. 1 ustawy o zmianie ustawy
o VAT i transporcie drogowym pominat zupetnie kryterium fadownosci postugujac si¢ jedynie kry-
terium dopuszczalnej masy catkowitej pojazdu, a tym samym naruszyt zasad¢ stand still 1 naruszyt
przepisy unijne w zakresie art. 168 w zw. z art. 176 Dyrektywy Rady 2006/112/WE poprzez rozsze-
rzenie zakresu ograniczenia prawa do odliczenia podatku. Mamy zatem interesujace rozstrzygnigcie,
ktére moze ,,wywroci¢” interpretacje dotyczace odliczania VAT od motocykli, a zapewne daje
nadziej¢ przedsigbiorcom na przetamanie negatywnej linii interpretacyjnej organOw podatkowych.

Teraz trzeba czekad, co zrobi zaskoczona skarbéwka, acz nalezy si¢ spodziewac walki ze strony

organOw podatkowych. JesteSmy jednak juz przygotowani, aby nie da¢ fiskusowi w tym zakresie
spokoju!
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Z. Biesem 1 Czadem w pogo — czyli o...

THE REASON

Bieszczady to miejsce na wskro§ urokliwe. Jak
okiem siggna¢ zachwyca bogactwem wzniesien,
gestych zielonych laséw, pozwala odetchnaé peina
piersia, Swiezym powietrzem. Nic dziwnego, Ze co
roku tereny te odwiedzaja rzesze turystow z catej Pol-
ski. Wiekszo$¢ oczarowana bieszczadzka aura, wraca
ponownie. Tym samym turystyka stanowi dla wielu
mieszkaincow Bieszczad gtéwne Zrédto dochoddéw,
szczegblnie w sezonie letnim. Poza nig nie ma tu
wielu perspektyw, trzeba sobie jako§ radzi€..., by¢
twardym!

A mtodziez? Tak jak wszedzie: szkota—dom - przez
pie¢ dni w tygodniu, po wyczerpujacych godzinach

¥

o
¥
CF

edukacji, par¢ nastgpnych w wirtualnym Swiecie gier
komputerowych, co by si¢ nie nudzi¢. Dla odmiany
w lecie zawsze mozna pokopa¢ w pitk¢ z kumplami,
a w zimie poudawaé Matysza.

Codzienno$¢ chtopakéw z The Reason w matym
mieScie Lesku wygladata podobnie:

W podstawéwce i gimnazjum, pitka nozna byta
naszym gtownym zajeciem rozrywkowym. Gralismy
nawet w stotecznym klubie, w klasie trampkarzy —
wspominaja. Z czasem, zajg¢cie to stalo si¢ coraz
bardziej wypierane poprzez rosnace zainteresowanie
muzyka. Bakcyla muzycznego zaszczepili starsi bra-

01/2012 - Swoimi Drogami - 83



cia, w pokojach ktérych regularnie dato si¢ styszeé
gitarowa mtocke —ciezka, szybkaibezkompromisowa,
idealng dla niespokojnej duszy buntujacego si¢
mtodego cztowieka. Podawaty ja zastuzone punkowe
kapele tj: KSU, Defekt Moézgu, czy Sedes. Muzy-
czny wirus rozwijat si¢ w zastraszajaco szybkim tem-
pie i niést ze soba kolejne objawy: skoro inni moga,
dlaczego nie my, wystarczy sprawi¢ sobie pudio
i nauczy¢ kilku chwytéw! Jako pierwszy gitary klasy-
cznej dopadt basista Przemek Terlecki, ktory jeszcze
nie wiedzial, ze zamiast szeSciu strun, wystarcza mu
tylko cztery i pod okiem starszej, jak sam okreslit
,Dzemowej” kolezanki, rozpoczat walke z wlasnymi
palcami — emol, cedur itd... Chciatem coverowac
kawatki Afrontu, co$ tam podspiewywac sobie same-
mu. Szczerze powiem, nigdy nie miatem talentu do
gitary, a na bas zamienitem jq dwa tygodnie przed
pierwszq probq. Jako ze w matej mieScinie wiesci zza
ptota rozchodza si¢ btyskawicznie, o ambicji Przem-
ka, powszechnie ,,Kijany”, szybko dowiedzieli si¢
podwoérkowi kumple - Jacek Patacki i Rafat Mazur.
Bez zbgdnego namystu, zaaprobowali pomyst kolegi,
bo co tez lepszego mieli do roboty... W ten spos6b
z jednego szarpidruta zrobito si¢ trzech!

Pierwsze chwyty, odciski na palcach, zaczynaja
powstawaé pierwsze riffy. Poczqtkowo akusty-
czne, surowe wersje kawatkow kleilismy z Jac-
kiem w plenerze. Z gitarami snulismy sie po lasach,
przesiadywalismy na tawkach w parku. Dobrze sie
bawilismy. Wten sposob powstatutwor pt: ,, Marmur”.
Wida¢ zycie w symbiozie z natura zaowocowato:
prosto i zadziornie w konwencji punkowej maksymy:
Ltrzy akordy, darcie mordy!”. Punkowa stylistyka
nie byta zamierzona, chcielismy grac, po prostu to,

co wyjdzie. Tak juz jest, ze gdy zaczynasz przygode ' ] - 1 E:F’,;;'l\};;

z muzykq — zawsze wychodzi punk (Smiech).

To jednak za mato. Zeby poruszy¢é bieszczadzkie
szczyty, obudzi¢ Biesy i Czady, potrzeba mocy —
mocy wioset elektrycznych! Aby tak si¢ stato, trzeba
zarobi¢ kase na instrumenty. Chtopaki tapia si¢ wigc
r6znych dorywczych robét, by jak najszybciej zrobié
zakupy i ruszy¢ ,,pod prad”. Wysitek i determinacja
poptacaja. Akustyki ida w odstawke. Teraz trzeba
tylko obsadzi¢ perkusj¢ i znalez¢ sale préb. Wybodr
jest prosty — garowym zostaje Piotrek Zak. Piotrek
grat na perce, zanim siegnelismy po gitary, byt wiec
krok przed nami. Szukat kogos z kim mogtby ztozyc
kapele.

Pierwsza proba zespotu ma miejsce 14 lutego
2007 r. na deskach Bieszczadzkiego Domu Kultu-
ry w Lesku. Jak przyznaja chlopaki, byla to data
przetomowa, pozwalajaca z entuzjazmem patrzeé
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w przyszto$§¢. Sktad dokooptowal jeszcze klawisz
Bartek Kula i pozostalo juz tylko pracowaé nad
muzyka.

W przeciwienistwie do wielu miodych zespotéw
chtopaki (jeszcze wtedy bez nazwy) nie bawia
si¢ w granie coverdw, ale zawieszaja poprzeczke
wyzej, koncentrujac si¢ od razu na wtasnych nume-
rach. Po dwo6ch miesiagcach mozolnych préb uda-
je si¢ napisaé¢ jeden kawatek. W porzadku, bez
pospiechu, dopiero zaczynamy... Spokdj zmacita
jednak wies¢ o mozliwoSci zagrania pierwszego kon-
certu! Podekscytowani jak nigdy, a jednocze$nie pod
ogromng presja, mtodzi muzycy pisza pig¢ nowych
kompozycji zaledwie w tydzien przed wyst¢pem!
Byty to proste, ztozone z dwoch motywow kawatki,
tylko na to byto nas wtedy stac. Dzisiaj juz ich nawet
nie pamietam — méwi Rafat.

No a nazwa bandu? Za nig postuzyto kontrower-
syjne hasto Apartheid, okreslajace najkrécej méwiac,
segregacje rasowa. Latwo si¢ wigc domyslié, negaty-
wnej reakcji ze strony niektérych znajomych grupy.
Z pojeciem ,,apartheid” spotkaliSmy si¢ w szkole,
czytaliSmy na ten temat. Nie miato ono w naszym
uzyciu zadnego przestania ideologicznego. Chodzito
nam tylko o poruszenie odbiorcy i przyciggniecie jego

uwagi. Z szeScioma utworami w setliScie Apartheid
zalicza swéj potgodzinny sceniczny chrzest. Pier-
wsze lody przetamane.

Nastepny wystgp wypada 1 czerwca, na impre-
zie z okazji Dni Leska. Po nim, inaugurujacy se-
zon letni, koncert w Baligrodzie — pierwszy wyjazd
zespotu poza rodzinne miasto. Po wakacyjnej przer-
wie, Apartheid po§wigca si¢ komponowaniu nowych
utworéw, doskonaleniu techniki i zgrania. Cig¢zka
praca i zaangazowanie przynosza spodziewane efek-
ty. Wida¢ réwniez rosnace zainteresowanie zespotem.
Okoliczni entuzjasci gitarowych brzmieni wspierali
nas od poczaqtku, kibicowali nam. Z koncertu na kon-
cert gralismy lepiej, a oni lepiej si¢ bawili. Dato si¢
to wyczuc.

Potwierdzeniem tych stéw sa kolejne udane kon-
certy: w ZSD w Lesku oraz sanockim II LO. Do rangi
koncertowego ,hitu” zespotu coraz bardziej urasta
numer ,,Apartheid” — zZywiotowy, z charakterysty-
cznym riffem i bezpo§rednim, mocnym przestaniem
w tekScie, wyrazajacym zdecydowany sprzeciw
wobec jakiejkolwiek segregacji rasowej i nietole-
rancji w ogodle. Poczatek roku 2008 to wystepy na
leskiej WOSP i BDK. Ten ostatni koriczyt rozdziat
Apartheid, a rozpoczal nowy, trwajacy po dzi§ dzien
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okres THE REASON. Nowe imi¢ — nowe wyzwania.
16 i 17 lutego 2008 kalendarium zespotu, to czas
rejestracji debiutanckiego materiatu demo.

Miejscem nagran zostato studio ,,Nora” w Ustrzy-
kach Dolnych. Za realizacj¢ odpowiadat fukasz
Kaminiski. Wydawnictwo pt: ,,Granica Strachu” to
pig¢ solidnych, chwytliwych rockowych utwordw.
Warstwe liryczng stanowia dojrzate, sktaniajace do
mySlenia teksty, przyktad: ,,Dusza”, ,,Sztuczny §wiat”,
czy wspomniany wczesniej ,,Apartheid”. Do ,,Apart-
heidu” nakrgcony zostal pierwszy oficjalny teledysk
zespotu. Podczas nagran mieliSmy mnostwo frajdy,
wczesniej nikt z nas nie przypuszczat, Zze bedziemy mo-
gli sami siebie postuchac na ptycie. Praca przebiegta
sprawnie i szybko. Efekt ogdlnie zadowalajqcy. Po
nagraniach The Reason czekaly koncerty: w prze-
myskim ,,Sing Sing” 1 sanockiej ,,Szklarni”, gdzie
oprocz Reasonéw, scen¢ dzielity OSC, CLOCK-
WORKMIND, detindows, oraz znana i lubiana
rodzimym fanom alternatywnych brzmien formacja
Zabili mi z6twia. Do tego doszty pdZniejsze wystepy
na kro$nieriskich Juwenaliach, zlocie motocyklowym
we Frysztaku, dniach miasta Brzostek, oraz udziat
w rzeszowskim Rzeszoff Festiwal. Podczas kazdego
z tych wystepdw, grupa spotykata si¢ z entuzja-
stycznym odbiorem publicznoSci, ktérej zaserwowata
doskonata rock ‘n’ rollowa zabawe! 2009 r. przyniost
zespotowi pierwszy jubileusz, a doktadniej 2-lecie
dziatalnoSci. Z tej okazji 20 lutego w Bieszczadzkim
Domu Kultury odbyt si¢ specjalny koncert grupy,
podczas ktérego zespot zaprezentowal przekrojowy
materiat od okresu Apartheid do obecnego wcielenia
—The Reason. Dzi¢ki temu zestawieniu wyraZnie dato
si¢ stysze¢ ogromny postep aranzacyjny i techniczny,
jaki poczynit zesp6t weiggu minionych dwdch lat.

Z surowego punkowego bandu, przeistoczyt si¢
w ciekawa, cigzka i energiczna, oraz rozbudowang
kompozycyjnie hard rockowa formacje.

Koncert dodatkowo wzbogacili, specjalnie zapro-
szeni urodzinowi goscie, m.in: raper LOKATOR, oraz
kapele SDW i Futro zbobra. R6znorodno$¢ i naturalna,
pozytywna energia bijaca ze sceny, zagwarantowaty
tamtego wieczoru niesamowitag atmosfer¢. BDK
docenil poSwigcenie zespotu 1 wynikajacy z niego
postep, skutkiem czego byto zgtoszenie The Reason
do udziatu w VIII Og6lnopolskim Festiwalu Muzyki
Mtodziezowej ROCKOWANIA w Mtawie.

Zespot pomySlnie przeszedt eliminacje
1 zakwalifikowat si¢ do finalu! Emocje byty ogromne,
gdyz w jury konkursu zasiadali wysocy ranga
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rockowi fachowcy: Krzysztof Misiak — gitarzysta
i kompozytor, wspétpracujacy m.in. z Agnieszka
Chyliiska, dziennikarz muzyczny Grzegorz Kasja-
niuk i przede wszystkim, zywa legenda polskiego
rocka — leader TSA, Marek Piekarczyk. Cho¢ dla The
Reason zabrakto miejsca w pierwszej trojce, chtopaki
pozytywnie wypowiadaja si¢ o konkursie: Po Mtawie
czulismy pewien niedosyt, jednak mimo wszystko byto
to dla nas wazne doswiadczenie i niezapomniana przy-
goda. Pozostaje tylko trzymac kciuki w przysztosci.

Koncertowy zasi¢g zespotu poszerzat si¢ z kazdym
rokiem, az w koncu przekroczyt granice Polski!
Przystankiem okazal si¢ festiwal Rock pod Ka-
menom, odbywajacy si¢ co roku w stowackiej Sninie.
Swiatowe gwiazdy, kilkutysieczna publika, a przede
wszystkim rock ‘n’ roll w najlepszym wydaniu!
The Reason wraz z innymi mniejszymi zespotami
rozgrzewat scen¢ przed wystepami Gotthard i bytej
wokalistki Nightwish — Tarji Turunen!

Tego samego roku w BDK chtopaki zagrali
jeszcze jeden udany koncert u boku Sztywnego Pala
Azji. W 2011r. to okres zawirowan w grupie: koniec
szkoty, studenckie plany i zwiazane z nimi obowiazki,
zmuszaja do odejscia Bartka Kule, a caty zesp6t do
zawieszenia dziatalnos$ci. Czy mozna jednak tak po
prostu, bez wyrzutéw pogrzebaé czteroletni wysitek
poswigcony zyciowej pasji? OdpowiedZ jest pros-
ta...

Feniks powstal z popiotéw przy okazji kolejnego
finatu WOSP w Lesku ku uciesze lokalnych rockma-
niakéw. Miesiac pdzniej, tradycyjnie w BDK, The
Reason Swietowat swoje 5-lecie, dajac porywajacy,
cigzki rockowy show. Kolejne miesiace przyniosty
m.in.: koncerty w Debicy, Wetlinie, czy Sanoku. Co
najwazniejsze - zespot byt inicjatorem I edycji udane-
go Rock Festiwalu pod Kamieniem, po czym pojawit
si¢ na kolejnej odstonie zlotu motocyklowego w Na-
dolanach. Nic bardziej nie pasuje lepiej do twardych
chopperséw niz dobra rockowa muza, a jazgotowi
silnikéw najlepiej akompaniuje jazgot gitar! Kapela
od poczatku trzyma z bikerami, czego najlepszym
przyktadem byt ,,Harley mdj” zagrany przez The Rea-
son i Jacka Dewddzkiego. Obecnie zespot poswigca
si¢ nagrywaniu nowego materiatu. Wreszcie!

Podsumowujac, Bieszczady to nie tylko pickne
krajobrazy, turystyka w sezonie i1 bezrobocie w zimie.
Bieszczady to takze, a moze przede wszystkim ROCK
"N’ ROLL!

B Tomas:z Mikotajczak

(tomek_mikolayczak @op.pl)
www.thereason.pl

www.facebook.com/TheReason.Lesko
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Jest taka muzyka, ktéra wydaje si¢ wyjatkowo bliska. Kazdy ma taka
nute, ktéra kojarzy si¢ ze smutkiem, mitoscia, radoScia. Mowiac krét-
ko, wracajac do tych kawatkéw wracamy do momentéw waznych dla
nas w zyciu. Ja tez mam takie wspomnienia muzyczne, ktére zostang ze
mng na zawsze. Zespot, o ktérym chce Wam dzisiaj napisa¢ odkrytem
stosunkowo niedawno. Moze tak jak ja, Wy tez go tak naprawdg jesz-
cze nie odkryliscie...

Jednak po kolei. Po pierwsze musz¢ si¢ przyznaé, ze uczucia jak-
ie towarzyszylty mi przy takiej muzyce byly negatywne. Co wigcej,
uwazatem ten band za nieciekawy i1 niewart mojego zainteresowania.
No c6z, btedy mtodosci. Prawda jest, ze do whisky, cygar i bluesa trzeba
dojrzeé, albo na kretej drodze zycia go odkry¢. Bluesa oczywiscie, bo whisky jest w kazdym sklepie monopo-
lowym, a cygara pala ludzie powyzej mojego budzetu domowego. Dlaczego sktadam t¢ samokrytyke? Dla-
tego, ze wstydze¢ si¢ mojego podejscia jakie mialem do tego zespotu. Nie umiatem go doceni¢. Nie umiatem
zrozumie¢ wokalisty. Sam nigdy wcze$niej nie miatlem takich sytuacji zyciowych, w ktérych ta muzyka ob-
jawia si¢ jak znak od Boga. No dobrze, nie nawijam wigcej makaronu na uszy, chyba sami wiecie juz o kogo
chodzi. Rysiek Riedel, Beno i Adam Otre¢ba, Jurek Styczynski, Pawet Berger.

Pawta i Ryska juz nie ma z nami. Niedawno ming¢ta osiemnasta rocznica Smierci tego wielkiego frontmana.
Zmart na zawat serca z powodu wyniszczenia organizmu narkotykami... Szkoda, prawda? Pawet Berger zginat
w wypadku samochodowym jadac na koncert.

Porozmawiajmy zatem o muzyce. Musz¢ zaczaé od jednego z pierwszych samotnych wyjazdéw motocy—
klowych. Jednego dnia musiatem przejecha¢ ponad tysiac kilometréw, a zapomnialem zatadowaé na swoje
urzadzenie grajace (bez kryptoreklamy) mojej ulubionej muzyki. Przez przypadek (nie wierze w przypadki)
miatem czternascie ptyt Dzemu (!). Tak, o DZzemie dzisiaj méwimy. No wigc zderzytem si¢ z czyms zupetnie
dla mnie nowym. To nowe bylo tylko przez pierwsze kilka taktéw. Potem okazato si¢, ze ta muzyka to
doktadnie to, co ja czuj¢ w chwilach radosci, smutku, przemyslen. Nie wiem, czy mégtbym poleci¢ Wam
konkretna ptyte... Wszystkie sa dobre, wszystkie méwia o zyciu, cierpieniu, euforii. Zalu i niezrozumieniu...
Mowia o tym, co przezywamy kazdego dnia. Kazdy z nas. ,,Cegta”, ,,Dzier, W Ktérym P¢klo Niebo”, ,,Lu-
natycy”, ,,Kilka Zdartych Ptyt”, Dzem W Operze”, ,,Wehikut Czasu” - moja ulubiona, ,,Zemsta Nietoperzy”,
czy w koncu ,,Muza”.

Kto z nas nie styszat ,,Whisky”, ,,Czerwony jak cegta”, ,Jesiony”, ,,Paw”... Uwierzcie mi, ze jak dobrze
poszukacie w dyskografii, to znajdziecie mniej znane kawatki i one wydadza Wam si¢ blizsze niz te oklepane.
Na poczatku roku zmart méj dobry przyjaciel. Mtody cztowiek. USmiechnigty, wrazliwy, zaangazowany...
Pierwsza rzecza, ktéra mi przyszta do gtowy to wilasnie piosenka. ,,Ballada o dziwnym malarzu”. Tak jak ten
malarz, ktérego prac nikt nie chciat ogladaé, tak ja nie do korica go znatem...

Trochg si¢ cofng. Musze przyznad, ze nie podobaja mi si¢ utwory nagrane z Nalepa. Juz lepiej jest z Dewddz-
kim, ktory jako$ trzyma w kupie bluesowo — rockowy klimat. Przewingla si¢ tez Martyna Jakubowicz (tak, ta
od doméw z betonu i wolnej mitoSci), Czestaw Niemen, Ireneusz Dudek.

Od 2001 roku miejsce Riedla zajat Maciek Balcar i bardzo dlugo nie potrafit sobie poradzi¢ z cieniem
Ryska. Jednak, udato si¢. Album ,,Muza” z 2010 roku uzyskat miano platynowej ptyty. Zdecydowanie Maciek
odnalazt si¢ w DZemie. Nie jest Riedlem, ale jest Balcarem 1 Swietnie ten Balcar pasuje do zespotu. W koricu.
Tak jak pisatem wcze$niej, nie chce Was nastawia¢ na konkretne ptyty. Wszystkie sa dobre. Nawet te, gdzie
Rysiek nie mégt Spiewad, bo albo nie pokazywat si¢ na koncertach (po prostu ¢pat), albo byt odsunigty (ptyta
,,The Band Play On...” z 1988 roku).

Pamigtam t¢ moja tras¢ jakby to bylo dziS. Byta ciemna noc, wrzesien. Wracalem do domu, bijac swoéj
samotny rekord. Nie wiem, czy dojechatbym bez tej muzyki. Bez tego szczerego przekazu o mnie, o Tobie,
o nas... To byto jak bajka, ktéra prawdopodobnie nigdy si¢ juz nie powtérzy. Jednak ptyty Dzemu sa na
pierwszym miejscu w moim urzadzeniu przenoSnym. Zawsze w drog¢ zamiast waty do uszu, albo zatyczek
wkladam stuchawki i puszczam od poczatku Dzem. Moje czternaScie plyt. 135 utworéw, 12 godzin muzyki,
1,4 GB danych... Mysle wtedy o sobie, moich bliskich, o0 waznych momentach w zyciu. Chyba po to jest mo-
tocykl, nie?

B Pawel Szymanski
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KLUBY MOTOCYKLOWE

Yaec Do

rree Group HLornix

ys

; ~ szystko zaczelo si¢ jeszcze w latach 80-
tych. Kilkoro przyjaciét z Kérnika i okolic jezdzito
wowczas na ogdllnodostgpnych motocyklach tamte;j
ery w mtodszym pokoleniu wzbudzajac podziw i chgé
naSladownictwa. Z biegiem lat grupa jezdzacych
razem motocyklistéw powigkszyta si¢, aby w potowie
lat 90-tych osiagna¢ niemal dwudziestoosobowy
sktad. Nasze motocykle - czesto ,,samordby’ i nietu-
zinkowe egzemplarze jedno§ladéw sprawily, ze naz-
wano nas ,,Wsciekltymi” lub ,,Wsciekltymi psami”. Na
poczatku 1995 roku zapadta decyzja o zatozeniu Klu-
bu Motocyklowego. Gremialnie przyjeliSmy bedaca
juz w obiegu nazwe Mad Dogs (WSciekte Psy). Kilka
miesiecy pozniej przyjeliSmy logo.

Od roku 1995 jezdziliSmy juz w kamizelkach ob-
szytych nazwa i logiem oraz nazwa miasta Koérnik
iten rok jest oficjalng data powstania Klubu Mad Dogs
Kornik. BraliSmy udziat w wielu zlotach, imprezach
i wyprawach motocyklowych reprezentujac z duma
nasz Klub i Miasto. Od Gizycka po Szklarska Porgbe

a i zagraniczne podréze w najdalsze zakatki Europy
i Azji nie sa nam obce.

W latach 2002 - 2007 Klub przeszed! reorganizacjg.
W migdzyczasie zmienit si¢ czgSciowo sktad oso-
bowy i maszynowy ekipy. WigkszoS¢ oséb jednak
pozostata bez zmian i trwa w Klubie od poczatku.
StaliSmy si¢ silng grupa, w ktérej kréluja zasady bra-
terstwa, honoru i lojalnos$ci. Przez lata zbudowaliSmy
grupe ktéra moze w 100% na sobie polegac.

Od 2007 zaczal powstawacé plan, aby ponownie
zatozy¢ kamizelki klubowe. Po trzech latach wspol-
nych wyjazdéw i wieczornych spotkan zadecydowa-
liSmy o powrocie do jazdy w naszych Barwach
Klubowych. W ukierunkowaniu dziataii pomdgt nam
Klub Mohers FG Poznat.

Nieprzypadkowo, bo w pigtnastolecie istnie-
nia naszego Klubu, po wstgepnych rozmowach
z poznanskim oddziatem Gremium MC Poland 1%,

01/2012 - Swoimi Drogami - 89



KLUBY MOTOCYKLOWE

wiosng 2010 wybraliSmy si¢ na obrady Kongresu Pol-
skich Klubé6w Motocyklowych. ZostaliSmy zaakcep-
towani jako Free Group (wolna grupa) i otrzymaliSmy
prawo noszenia barw klubowych na przodach kami-
zelek. Tym samym staliSmy si¢ Klubem respekto-
wanym przez Kongres Polskich Klubéw Motocyk-
lowych. Nasze logo przeszto drobna modyfikacje
kolorystyczng i stalo si¢ naszym nowym znakiem
rozZpoznawczym.

Podczas jesiennych obrad Kongresu Polskich
Klubéw Motocyklowych w roku 2010 otrzymaliSmy
prawo noszenia Barw Klubowych na tylach kami-
zelek, za co serdecznie dzigkujemy. Najwazniejszym
celem jest wspdlna pasja ktéra trzeba pielggnowacd
i szanowaé. W klubie najwazniejsi sa ludzie i ich
podejScie, a barwy spinaja to w logiczng catos$¢. Pomi-
mo klubowych zasad nie zapominamy o normalnym
zyciu, mamy wspaniate rodziny i to one zajmuja prio-
rytetowe miejsce w naszych sercach, a ze w petni nas
wspieraja w naszej pasji umozliwia nam to sprawne
dziatanie w Klubie. Jezdzac przez tyle lat na moto-
cyklach poznaliSmy wielu wspaniatych ludzi, ktérych
polaczyta wspdlna jednoSladowa pasja. Na przestrze-
ni lat byliSmy Swiadkami istnienia wielu klubéw mo-
tocyklowych. Nie wszystkie przetrwaty probeg czasu,
lecz kilka z nich dotrwato do dzi§, a my jesteSmy tego
zywym przyktadem.

www.maddogs.kornik.pl
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Czy firma produ-
kujaca krosna
tkackie moze miec
Zw1azek z moto-
cyklami?

Wiecie?

Tahistoria jest na tyle mato znana,
Ze warto ja przypomniec.

Ta firma to Suzuki.

Doktadnie to Suzuki Motor Corporation, znane
w Japonii jako Suzuki Kabushiki-gaisha.

W 1909 roku Pan Michio Suzuki zalozyt w Hamamat-
su firme¢ Suzuki Loom Company i dzielnie konstruowat
krosna tkackie. Nie sadzg, zeby miat wtedy w glowie
pomyst na produkcje motocykli. Przez prawie 30 lat
zajmowat si¢ doskonaleniem swoich urzadzen i tylko
one zaprzataly jego uwage. Jednak po jakim$ czasie
nasz pan Suzuki, jako doSwiadczony manager, zaczat
mysSle¢ o dywersyfikacji swojego biznesu, co w jezyku
zwyktych ludzi znaczy mniej wigcej tyle, co:

- Boje sig, ze kiedys$ zapotrzebowanie na moje krosna
si¢ skoriczy, a ja musz¢ coS dalej robié, zeby wyzywic
rodzine.

Wynikiem przemysSlen Pana Suzuki bylo w 1937
roku wyprodukowanie prototypu matego samochodu.
Cztery cylindry, chiodzenie ciecza 1 13 KM. Jednak
nie o samochodach tu méwimy.

Pierwsze co$, co miato jeden §lad bylo rowerem.
Jednak nie takim zwyklym rowerem z pedatami, to
znaczy pedaty mial, ale miat tez silnik. Prawie jak...
No, dobrze - prawie jak motorower.

W 1952 roku, powstatl pojazd o nazwie ,,Power Free”.
Rower miat silnik o pojemnosci 36 cm szeSciennych
1 system zg¢batek, ktére umozliwiaty jazde z silnikiem,
poprzez samo pedatowanie, i poprzez pedatowanie
z silnikiem — proste.

Konstrukcja tego nietypowego roweru tak
zainteresowata 6wczesne wladze, ze sypnety groszem
1 pan Suzuki dostat dotacje na rozwijanie dziatalnosci
motoryzacyjnej — przypomnijmy, ze po wojnie byto
zapotrzebowanie na Srodki transportu, bo wszystko

koncerny motocyklowe \WR [T (1=

Co laczy
i Hayabuse?

i,

: : - A
rower z silnikiem

i

BT

co jezdzito zostato albo zarekwirowane przez wojsko,
albo poszatkowane przez Amerykanéw podczas
dziatain wojennych.

W 1954 roku przedsigbiorstwo zmienia nazwe na Su-
zuki Motor Corporation. Po krosnach nie zostal nawet
Slad...

I oto pojawia si¢ pierwszy motocykl o nazwie
,Diamond Free” o pojemnoSci 60 centymetréw
szeSciennych. Przypominam, ze amerykanie w Meel-
waukie juz byli na etapie zrobienia rakiety kosmiczne;j
z Harleya Davidsona.

W tym czasie... ,,Fabryczka” Pana Micho Suzuki
produkuje juz szes¢ tysiecy motocykli miesiecznie (!)
1 zmienia nazwe na Suzuki Motor Co. LTD.
Pomijajac bardzo ciekawa dziatalnos¢ firmy zwigzana
z samochodami, przypomnijmy jeszcze ze do lat
siedemdziesiatych XX w. Suzuki produkowato moto-
cykle dwusuwowe, dopiero w 1976 roku powstaje GS
z silnikiem czterosuwowym. Na temat sportowych
i uzytkowych sukceséw motocykli spod czerwonego
,»S mozna si¢ rozpisywac do woli.

Dzisiaj Suzuki to jedna z najbardziej roz-
poznawalnych marek motocyklowych. Poprzez sku-
tery, maxi skutery, motocykle terenowe i inne pojazdy
ma zagwarantowang pozycj¢ w wielkiej czworce (Su-
zuki, Honda, Yamaha, Kawasaki). Sami powiedzcie,
czy jest kto§, kto nie zna Burgmana, GS-a, Bandita,
czy Hayabusy?

B Pawel Szymanski
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Wiem, ze doceniacie kazda inicjatywe
motocyklowa, totez chcialbym wam

przedstawi¢ AMC Crew Poznan
(nie mam pojecia co oznacza ten skrét, ale niech bedzie).

Grupa dzieciakéw z ,,0osiedla”, ktéra taczy jedna
- mito§¢ do 200. By nie zanudza¢ powiem Wam
0 co biega.. W ostatnia niedziel¢ wybratem si¢
przewietrzy¢ mojego precla - szybka trasa piatkowa,
kampus UAM, Umultowo, Radojewo, Biedrusko
i do domu. Plan byt doskonaty i zamierzatem si¢ go
trzymac, jednak na wysokoSci kampusu zauwazytem
szaraincz¢ skuterOw (ze dwa crossy, jakiego$ qua-
da i supermoto) zmierzajaca w przeciwng strong.
Ciekawos$¢ wzigta gore, hebel 1 zawracamy!

Okazalo si¢, ze chlopcy (oraz wierne fan-
ki podazajace za nimi) zrobili sobie ustawke na
Swiezo budowanej drodze dojazdowej na kam-
pus (wytaczonej z ruchu). Zszokowany tym, Ze sa
na tym Swiecie dzieciaki, ktére zamiast przechlaé
1 przepali¢ kas¢ wola wyluskaé ostatnie ztotéwki na
kilka kropel beny do swojego chifczyka, przejechaé
kilka kilometréw z kumplami, albo powygtupiaé si¢
na placu. Zatrzymalem si¢, zeby zobaczy¢ przed-
stawienie. Kilka os6b krecito baczki, kto§ palit lacz-
ka, inny prébowal jezdzi¢ na kole. Zadnej czarnej
mszy - ogblnie nic szkodliwego, ale niestety ich maty
meeting na parkingu z udziatlem kilku puszek rock-
stara i monstera zostat do$¢ szybko zakoficzony przez

autor: Michal Cwojdzinski

gentlemana ze stuzby ochrony obiektu. Facet zajechat
z piskiem swoja customowo oklejona skoda. O mato
nie rozjechat kilku gapiéw 1 wymachujac raczkami,
zaczal wygrazaé, ze jak si¢ zaraz nie rozjada, to
zadzwoni po ,,psy” (ciekawe kogo mial na mysli?)
1 skoniczy si¢ zabawa. Uzyt jeszcze kilku przeklefistw
1 schowat sie w portierni. Chyba zatapat ze wrég ma
przewage liczebna. Ekipa zwineta manatki 1 ruszyta
na ,tor awaryjny”’. A ja? No co mialem zrobi¢ -
pojechatem za nimi. I tak nie spieszylo mi si¢ do
domu.

Na miejscu poznatem organizatorow tego zlotu
- Kuba i Maciej — dwéch 17-latkéw z utgsknieniem
czekajacych na dzien, kiedy dostang prawko w swoje
r¢ce. Panowie ogarngli spotkanie wzorowo: lista gosci
1 cyklistow, aparaty, apteczka itd. (Iepiej niz niektore
zloty motocyklowe...). Bytem peten podziwu dla orga-
nizacji. Pod nowym adresem nikt nie zaktdcat spot-

A ¢
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kania. Ba! nawet kilku przechodniéw zatrzymato sig,
zeby popatrze¢ - wida¢ nie kazdym przeszkadzaja
takie zabawy.

Spedzitem tam jakie§ pdét godzinki i ruszylem
w droge, Zzegnany rykiem dwusuwéw. Z tego co
wiem AMC bawito si¢ tam jeszcze dtugo i nikomu
nie stata si¢ przy tym krzywda. Zabrzmi to jakbym
miat z sze$¢ dych na karku, ale fajnie jest popatrzeé
na mtodziez, ktéra ma jaka$ pasj¢. Kto wie - moze
ktoéry$ z nich wyjedzie w barwach AMC $cigad si¢
z najlepszymi tego Swiata? Co by nie byto - POWO-
DZENIA PANOWIE!

Michat Cwojdzinski
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zaprzeg Ry HILCIEN

-

@k@[@!
7 4 azem

autor: Krzysztof Rudnicki &= 7

Motor z wozem.

WigkszoSci z nas od razu przed oczyma staje cig¢zki
zabytkowy motocykl. A co jeSli nie lubisz dlubac
przy weteranach? Rozgladasz si¢ po garazu - ,lipa’’,
tylko skuter... Co§ méwi Ci, Ze marzenia o wlasnym
zaprzggu jeszcze musza poczekac. Moze jednak nie
warto ich realizacji odktada¢ na potem? Zycie jest
zbyt krétkie.

Moze niektérzy z Was powiedza, ze wozek skute-
rowi pasuje jak Swini siodlto, ale jesli zrobite$ taki
zaprzeg 1 sprawia ci rado$¢ jazda nim, to opinie
wszystkich ,,madrych” (w tym i moja) mozesz mieé

w glebokim powazaniu. Dodam tylko, Zze moim
zdaniem jest to jeden z ciekawszych zaprzggow jakie
widziatem.

Ale co ja tam widziatem...
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Tzeclm kolem zaprzeg

Montaz i stylizacja: Moto -Garaz -Serwis Opole.
tel. 696 084 123
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Al Trzecim kotem

wywiad z twércq -

Fa

Przy okazji II Parkowego zlotu
motocykli w Chorzowie udato mi
si¢ porozmawiaC z pewnym ka-
towickim taksoOwkarzem o jego
wyjatkowej konstrukcji.

— Panie Wiestawie bardzo prosze opowiedziec, czy
trajka, ktorq Pan przyjechat, zostata zakupiona czy
zbudowat jq Pan sam?

— Trajke sam zaprojektowatem i sam zbudowatem na
2,5 litrowym silniku z BMW. Silnik posiada moc 200
koni mechanicznych. Wszedzie, gdzie si¢ pojawia
wzbudza zainteresowanie 1 sensacj¢. Nawet niedaw-
no zostalem zaproszony do udzialu w reklamie dla
telewizji Katowice, w ktdrej wioztem zagranicznych ,
turystéw. Generalnie kilka razy moja trajka pojawiata [l L

sie na tamach prasy i telewizji. gl .

¥ /’Ej %'
¥ - | [& ! [}
samochéd, 7 ktérym trzeba byto coS zrobic, czy tez - '
budowat Pan od podstaw?

. - - .
— Robilem ja od podstaw. Ja przez cale zycie, od y ‘ . i {S)ﬁ £

— Zacznijmy jednak od poczqtku. Miat Pan rozbity

4

01/2012 - Swoimi Drogami - 97/




traika

matego chtopca, budowalem gokarty, budowatem
nawet ci¢zaréwki, naprawialem i restaurowatem
motocykle, a potem postanowilem zrobi¢ co§ in-
nego. PomySlalem, ze choppery i S$cigacze sa,
a tréjkolowcéw, przynajmniej tu, w Katowicach —
naszym rejonie, praktycznie nie ma lub jest ich bar-
dzo mato. Postanowilem wigc zrobi¢ trgjkotowiec,
ale z silnikiem z przodu. Chciatem mie¢ juz nowo-
czesny silnik chlodzony ciecza, a nie powietrzem,
aby unikna¢ trudnosci z przestawianiem chtodnic do
tytu, komputeréw, skrzynek ze sterownikami. Byt
to jeden z powodow decyzji o takim uktadzie trajki,
a kolejnym byt fakt, ze dzigki temu mogta powstac
konstrukcja jedyna taka w naszym rejonie.

— Nie tylko w rejonie, ale i chyba w catym kraju.

— Dotychczas tak. Z tym wyposazeniem i w ta-
kiej konfiguracji mysle, ze jest to jedyna taka traj-
ka. Staram si¢ duzo jezdzi¢ po zlotach, bra¢ udziat
w roéznych imprezach, a nawet oglada¢ inne trajki
w Internecie. Wigkszo$¢ trajek ma silnik z tytu, a te
co maja go z przodu nie sg az tak zaawansowane
technologiczne. Przy tak skomplikowanym silniku
jest duza trudno$é. Na przyktad w mojej musiatem
przylutowaé dziewigéset przewoddéw, aby przeniesé
komputery w inne miejsce, niz byty w samochodzie.

—Jak Pan to zrobit? Kupit Pan samochod, ktory zostat
dawcq czesci, czy...

'a‘# ]
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— Tak, podstawa byt zakup samochodu. Ja
zdecydowatem si¢ na BMW —najbardziej mi pasowato.
Tyle samo pracy byloby przy kazdej innej marce, ale
BMW jest wdzigcznym samochodem, jest bardzo do-
brze wykonany. Mnie chodzito najbardziej o zabez-
pieczenie elementéw przed wilgocia, a tu mamy to
bardzo dobrze i solidnie rozwigzane, co w moto-
cyklu jest bardzo wazne. Jest to tez wytrzymaty silnik
z rozrzadem napedzanym taricuchami, a nie paskiem.
Generalnie jest to silnik M50 — jeden z lepszych
w BMW. Dodatkowo budujac ja staratlem si¢ wszyst-
ko co tylko mozna bylo zrobi¢ ze stali nierdzewne;.

— W ktérym roku zbudowat Pan to monstrum?
—Zbudowatem go dwa lata temu. Pierwsza rejestracja
byta w 2010 roku.

— Nie byto z tym problemu?
— Nie bylo zadnego problemu. Rzeczoznawcy byli
zachwyceni i zdziwieni jakoS$ciag wykonania.

— JeZdzi niq Pan w dalsze trasy czy tylko po okolicy
od czasu do czasu?

— Jezdzg po calym kraju. Na dalsze wypady nie
pozwala mi praca zawodowa. Wiadomo jak to jest.
Staram si¢ wyjechaé, gdy tylko moge. Ostatnio
bylem na przyktad w Miedzianej Gérze na otwarciu
toru, gdzie wozitem zawodnikéw. Jak zawsze trajka
zrobita furore.

T Eal




— Prosze powiedziec jak sie prowadzi. Przypuszczam,
Ze silnik z przodu powoduje, ze wtasciwosci trakcyjne
sq bardzo dobre 7 uwagi na to, ze przednie koto jest
dociqzone...

— Doktadnie tak - jest bardzo sterowna i wywazona.
O to wiasnie si¢ staratem 1 juz w fazie projektu wszyst-
kie cigzsze materialy umieszczalem jak najnizej.
Dzigki temu jezdzi si¢ nig naprawd¢ bardzo dobrze,
jest stabilna i $wietnie si¢ prowadzi. Jedyny pro-
blem zaczyna si¢ po przekroczeniu 150 kilometréw
na godzing. Wtedy mam trudno$¢ z oddychaniem.
Poza tym idealnie trzyma si¢ drogi, bo jest szeroka,
szersza nawet od samochodu o sze$¢ centymetréow.
Do tego szerokie ogumienie 295 1 cigzar robia swoje.
OczywiScie mimo to przéd mozna podnies¢, gdybym
dat petny gaz, bo to w koficu ma swoja moc.

— Prosze powiedzie¢ o spalaniu.

— Pali tyle co samochdd. Na miescie 10 — 12 litrow,
a w trasie 8. Tu nie da si¢ oszukaé. Gdy jest co
odkrecid, to trzeba wigcej do baku wlad.

— Prosze jeszcze zdradzic ile czasu i pieniedzy
pochtoneta praca nad tq trajkq.

—Jedli chodzi o kwote, to same czgs$ci wyniosty ponad
75 tysigcy ziotych. Jesli idzie o czas, to robitem ja
cztery lata wieczorami po pracy. Przeliczajac na
godziny to okoto 3500 godzin.

Rzeczoznawcy wycenili ja na 140 tysigcy zlotych, ale
juz proponowano mi za nig wigcej. Ale moja trajka
nie jest do sprzedania — od poczatku robitem ja dla
siebie 1 tak zostanie.

— Patrzqc na niq mozna powiedziec tylko jedno: byto
warto! Dziekuje za rozmowe.
— Dzigkuje.

B Jacek Lukawski

trajka

ST
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Marzysz o wielkich wyprawach
motocyklowych, ale naczytates$ si¢
wszedzie, ze:

1. Trzeba mie¢ motocykl - to jest kwestia bezsporna,
ale czytasz dalej i widzisz wszgdzie teorie, ze moto-
cykl jak woédka i ponizej litra nie warto kupowac.

2. Trzeba go przygotowa¢ do wyprawy - najlepiej
,ubra¢’’ go w firmowe dodatki, bo przeciez trzeba
wygladaé, a bez napisu ,,blablabla’’ jestes tylko ama-
torem...

3. Hotele, paliwo, restauracje, wizy...

Siadasz, wiaczasz Internet, przegladasz oferty...
Jakby$ nie liczyt, to albo kupisz ,,dziada’” w stanie
agonalnym, albo polecanego wszedzie ,,super wypra-
wowca’’, ale... Na wyposazenie jednak zabraknie,
nie méwiac juz o jakimkolwiek wyjezdzie.

Moze wigc warto inaczej spojrze€ na te
sprawy?

W latach 70-tych Polak (dociekliwi znajda) objechat
Swiat dookota na motocyklu WSK 125. Skoro tego
dokonat to znaczy, ze si¢ da, a wigkszos¢ interneto-
wych znawcéw tematu jedynie dobrze potrafi
rozpoznaé gdzie jest poinoc (taki kierunek S$wiata
opozycyjny do potudnia) bez kompasu: spogladaja na
swoj motocykl, ktérego strona pdtnocna poro$nigta
jest mchem...

Ta stodwudziestkapiatka dowodzi, ze
mozna inaczej.
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Motocykl

Motor do wyjazdoéw ubral Wojtek z
Moto -Garaz -Serwis Opole.
tel. 696 084 123
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Siedem drog do piekla.
Bastogne.

Po zimnej i mglistej nocy nastaje réwnie
nieprzyjemny poranek. Zmeczenie powoli daje si¢ we
znaki. Do tego dochodzi jeszcze przejmujacy chtéd.
Mimo catkiem cieptej odziezy zimne iglty wbijajq si¢
pod ubranie. Szczegdlnie daje si¢ to odczu¢ od pasa
w dot oraz na twarzy, poniewaz z powodu ciagle
parujacej szybki musz¢ jecha¢ w czg¢Sciowo otwar-
tym kasku. Predko$¢ podrézna starego motocykla nie
jest moze zbyt imponujaca, jednak zimne powietrze
w potaczeniu z wielogodzinnym wystawieniem si¢
na jego dzialanie robig swoje. Nogi powoli zaczynaja
drgtwieé. Wyjazd w pierwszych dniach marca, badz
co badZ, w gory to jednak byt dos$¢ szalony pomyst
a wrazenie ciepta iluzoryczne. Obiecuj¢ sobie zrobié
dluzsza przerw¢ w Belgii, w pierwszej wigkszej na-
potkanej miejscowosci. No dobrze, nie musi byc
,»wigksza”. Aby tylko miala stacj¢ paliw. A w niej
wlaczone ogrzewanie i goraca kawe, bo moja,
mimo iz w termosie, dawno zdazyla juz wystygnad.
A moze nawet i zamarzta? Przejezdzajac obok jakiej$
matej miejscowosci widz¢ kierowcéw z zacigciem
czyszczacych ze szronu szyby swoich samochoddéw.
A wigc temperatura jest ujemna. A patrzac, ile maja
roboty, dochodz¢ do wniosku ze jest nawet catkiem
Sporo na minusie.

Na razie, poki co, elegancka, réwna, czysta i zad-
bana luxemburska autostrada prowadzi mnie na
potnoc. Teren jest gérzysty. Podjazdy nie sg strome,
jednak ciagna si¢ catymi kilometrami. Niby nic
strasznego. Ale dla starego silnika o mocy niecatych
30 KM sa odczuwalne. Dobrze ze jade w pojedynke
i z minimalistycznym bagazem. Jazda w dwie osoby
z pelnym obcigzeniem stanowilaby juz pewien prob-
lem. Na szczgScie jednak obywa si¢ bez redukcji
biegu i motocykl, chociaz z pewnym wysitkiem,
wspina si¢ na wzniesienia na ostatnim przetozeniu.
Krajobrazy, wczesniej takze urzekajace, robig si¢
coraz pigkniejsze. W koricu to juz Ardeny.

Jednak, czym dalej od Luxemburga, tym wznie-
sienia robig si¢ bardziej strome. Cieszytem si¢ zbyt
wczeSnie. Na czwartym biegu silnik nie daje juz rady
utrzymaé przepisowych 3 000 obrotéw na minutg;
wskazéwka obrotomierza niechgtnie, z ocigganiem,
ale jednak powoli i nieubtaganie zaczyna wedréwke
w dot skali, wskazujac coraz nizsze wartoSci. 2 800
RPM, 2 600 RPM, 2 400 RPM... Dos¢. Redukcja

do tréjki. Wskazéwka obrotomierza wystrzeliwuje
104 - Wrzesieh 2012

w gére 1 zatrzymuje si¢ w okolicy 4 000 RPM. Odpo-
wiada to predkosci okoto 70 km/h. Jasne, nie jest to
nic imponujacego, ale dzigki temu i tak wspinam si¢
szybciej niz cigezaréwki i autobusy, ktére nie moga
w tych warunkach osiagnaé nawet ,,szes¢dziesiatki”.
Stanowiga tu one przyttaczajaca wigkszo$¢ pojazdéw
na autostradzie.

Oprécz stromych podjazdéw drogowcy przygo-
towali cata mase tuneli. Nie do$¢ ze ostro pod gore,
to jeszcze pod ziemia (a w zasadzie pod skatami).
W jednym z nich, o nazwie ,,Mordorf” (prawda ze
tadnie?) doganiam caty konwdj TIR-6w. Na catej
jego poéttorakilometrowej dtugosci ,,pruje” te swoje
70 km/h lewym pasem, wyprzedzajac cigzaréwki —
dostojnie, jedna, druga, trzecia, czwarta... Wrazenia
bezcenne.

Pé7niej oczywiscie, juz na spadku, wyprzedzone
niedawno z takim wysitkiem ci¢zaréwki §migaja obok
mnie z gtoSnym wyciem lewym pasem i za chwilg
znikaja za kolejnym zakretem...

I znéw pod gére. I znéw redukcja do tréjki. Nie
da rady inaczej. Teraz kazde wzniesienie oznacza au-
tomatycznie jeden bieg w d6t. W sumie to nie jest Zle.
W zesztym roku we Francji kilka razy zdarzylo si¢
redukowac biegi do jedynki, bo na wyzszych w ogdle
nie dato si¢ jechac. Ale tam nachylenie dochodzito do
20%.

Po kolejnych kilkudziesigciu kilometrach na ho-
ryzoncie z mgly wylaniaja si¢ jakie§ oflagowane
budynki. Nad autostrada pojawiaja si¢ ograniczenia
predkosci do 70 km/h. Jednoczes$nie nawigacja ostrze-
ga o mozliwej obecnosci fotoradaru. To juz przejscie
graniczne z Belgia. Postusznie zwalniam do przep-
isowej siedemdziesiatki. W przeciwienistwie do po-
przednich przej$¢ granicznych, pokonanych dzisiaj,
tutaj zabudowania pozostawiono. Oczywiscie zadna
kontrola podréznych si¢ tu nie odbywa. Jednak te cie-
mne budynki robig nieco przygngbiajace wrazenie.

Pierwszy postdj na ziemi belgijskie;.
e




Od ciaglego pitowania pod gérg na ,tréjce”
i zwigzanych z tym wibracji poluzowata si¢ Sruba
mocujaca lewy tylny kierunkowskaz (wcze$niej
prébowato odkrecié si¢ takze prawe lusterko). Jed-
nak po rozmowie dyscyplinujacej oraz dociagnigciu
nakretek specjalistycznymi narz¢dziami biomechani-
cznymi (palcami), problemy nie powtérzyly si¢
wigcej. Pocieszajace jest, ze wielokrotnie drozsze
maszyny niektérych uznanych producentéw takze
potrafia si¢ same rozkreci¢ — i to czesto z ,,lepszym”
skutkiem, bo elementéw, ktére wybraly wolnos¢ nie
udato mi si¢ juz odnalezé.

Zmienia si¢ takze autostrada. Z asfaltowej luxembur-
skiej przechodzi w betonowa belgijska. Wyglada na
solidniejsza, jednak wrazenie to pryska po wjezdzie
na nia. O ile w Luxemburgu jechato si¢ jak po stole
a zawieszenie motocykla praktycznie nie miato nic do
roboty, o tyle tutaj juz nie bedzie tak lekko. Nawi-
erzchnia jest do§¢ mocno pofalowana, na dodatek
od czasu do czasu potatana. Wiekowe amortyzatory
beda mialy tu sporo roboty.

Nawierzchnia robi wrazenie starej, nawet bardzo
starej. Ogodlnie, Belgia robi na pierwszy rzut oka
wrazenie nieco zaniedbanej. Mijane od czasu do
czasu zabudowania czgsto nie byly remontowane od
lat i spod spgkanych tynkéw strasza gole cegly lub
kamienie — powszechnie stosowany tutaj materiat bu-
dowlany.

W pewnym momencie przejezdzam pod hotelem.
Dostownie. Autostrada przecina na dwie czgsci spore
wzgorze. Na wzgoérzu tym wybudowano wtasnie
wspomniany wyzej hotel. Zakotwiczony zostal na
obu fragmentach przepolowionej géry a jego duza
Srodkowa czg$¢ wisi nad autostrada na przestach - jak
wiadukt. Wrazenie niesamowite.

Jednak sam hotel, podobnie jak i inne napotkane
zabudowania, jest takze nieco zaniedbany. Biate pier-
wotnie §ciany wymagaja przynajmniej gruntownego
czyszczenia.

Nie ma jednak co narzekaé. Moze to ja jestem
przewrazliwiony? Po schludnych Niemczech i nie-
mal sterylnym Luxemburgu te belgijskie zaniedbania
moga wydawac mi si¢ wigksze niz sa w rzeczywistosci.
Przynajmniej za autostrad¢ nie trzeba placié ekstra,
jak to si¢ dzieje u nas.

Nie jestem jednak przewrazliwiony. Drogowskazy
i nawigacja kaza mi zjechac z autostrady na belgijska
,krajowg”. Czasem ma ona dwie jezdnie betonowe,
czasem, na wigkszych wzniesieniach jedna, asfaltowa.
Niezaleznie jednak od tego, czy jezdnia jest jedna czy
dwie, czy z asfaltu czy z betonu, na catym swoim pr-
zebiegu ma setki tat i co jakiS$ czas tawice dziur w na-
wierzchni. Nie sg one na szczgScie duze; Srednio maja
wielko$¢ pigsci. Za to sa dos¢ glebokie. I na dodatek
wystepuja w duzych stadach na odcinkach kilkunastu
— kilkudziesieciu metrow. Trzeba uwazac. Po kilku
kilometrach takiej jazdy dochodz¢ do wniosku, zZe
chyba obejdzie si¢ bez kawy. A po ,,zaliczeniu” kilku
dziur w jezdni zrobito mi si¢ nawet dos¢ ciepto.

Po pewnym czasie dojezdzam do swojej wymarzonej
miejscowosci ze stacja benzynowa. Z wrazenia oczy
mam jak monety 2€ (pienigzek technicznie wykonany
jak nasza pigcioztotéwka, tylko wigkszy). Po lewej
stronie, normalnie, rzad kilkudziesigciu domoéw, czyli
mata wioska. Po prawej — rzad stacji benzynowych!!!

W sumie ponad dwadzieScia stacji paliwowych
w jednej malutkiej wiosce! Swoje przedstawicielstwa
maja tu chyba prawie wszystkie koncerny paliwowe
Swiata.

Benzyna 95 oktanowa (czyli akurat dla
mojego motocykla) kosztuje tu okoto
1,40 € za litr, mniej wigcej tyle samo

co w Luxemburgu. Ale za to jest ona
tansza o okoto 0,20 € niz w Niemczech.
Czyli ze mozna spokojnie tankowac.

01/2012 - Swoimi Drogami - 105



Pierwszy raz w tej podrézy musz¢ porozumiewaé
si¢ na migi. Pani obstugujaca stacjg, niestety, nie
moéwi ani po niemiecku, ani po angielsku. Za to
moéwi biegle po francusku i pewnie po niderlandzku,
jak mniemam. Po francusku z kolei to ja potrafi¢ si¢
przywitaé, podzigkowac — i zakla¢, czyli jednak nieco
za mato aby podtrzymac¢ konwersacj¢. Tym niemnie;j
transakcji typu ,,benzyna i kawa za Euro” udaje nam
si¢ pomyS$lnie dokonac.

Kilkanascie kilometréw dalej stary, londynski ,,dou-

ble decker” dogorywa przy szosie, koficzac swoje
pracowite mechaniczne zycie jako reklama...

Po kolejnych
kilkudziesieciu Kkilo-
metrach docieram na
przedmieScia Bastogne.

/

Samo miasto ma bardzo dtugg histori¢. Pierwsze
dokumenty wymieniajace ta nazwe¢ datowane sg juz
na 634 rok. W Sredniowieczu Bastogne miato duze
znaczenie, np. w XIII wieku wybijano tu monety.
W 1332 roku uzyskato prawa miejskie oraz mury
obronne. Najwigkszy okres SwietnosSci to XIX wiek,
miasto stalo si¢ waznym weziem komunikacyjnym.
Kres SwietnoSci nadszedt wraz z pierwsza wojna
Swiatowa.

Miasteczko jest urocze. Pogoda, jak to w Arde-
nach, zmienna jest. Po potudniu mgty si¢ rozwialy
1 ukazato si¢ wreszcie stonce. Zrobito si¢ nawet nieco
cieplej.

Kosciot Saint Pierre z XII — XIV wieku.
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Porte de Treéves, czyli
pozostalosé po dawnych
murach obronnych z
XIV wieku
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JezdzimygEs

Klimatyczne uliczki
Bastogne

"9 BRASSEF
Jupiler  LAMBORE
Jupiler

Plakat wypatrzony na ulicy Bastogne. Samochod
na nim przedstawiony wyglada dziwnie znajomo:

__1;]“.;..54 ile H. 1
7€ / prévente e
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Bastogne najbardziej
znane jest jednak

z ostatnich aktow
drugiej wojny Swiatowej.

To lezace na skrzyzowaniu siedmiu waznych
szlakow komunikacyjnych miasto, zostalo w zimie
1944/45 roku ochrzczone przez zolnierzy mianem
»diedmiu drég do piekla”.

Rok 1944 nie byt dla III Rzeszy pomySiny. Na
wschodzie Wehrmacht doznawat porazki za porazka.
Na zachodzie, po ladowaniu Aliantéw w Normandii
utworzyt si¢ drugi front, na ktérym Niemcom wiodto
si¢ rownie Zle. Walka na dwa fronty byta beznadziej-
na, z czego nawet Hitler zdawal sobie sprawe.
Rozwigzaniem, wedtug niego, miatoby by¢ zlikwi-
dowanie jednego z nich, a wtedy, w jego mniemaniu,
na jednym tylko froncie mozna begdzie si¢ jeszcze
dtugo bronié. Ba, tatwo powiedzied, tylko jak tego
dokonac?

Na wschodzie, wobec przygniatajacej przewagi
sowietow raczej niewiele mozna byto zdziata¢. Sta-
lin dysponowat takimi sitami, Ze nawet okrazenie
i rozbicie kilku armii radzieckich nie przyniosto by
Wehrmachtowi zadnego sukcesu taktycznego. Za-
soby ludzkie i sprzgtowe komunistycznego potwora
zdawaty si¢ by¢ niewyczerpane.

Za to na zachodzie, z punktu widzenia Hitlera,
sprawy wygladaly nader interesujaco. Na poczatku
pazdziernika 1944 roku ofensywa sprzymierzonych,
wobec probleméw z zaopatrzeniem dla walczacych
wojsk zostata tymczasowo wstrzymana (mniej wigcej
w tym samym czasie, z tych samych powoddéw
zatrzymala si¢ ofensywa radziecka w froncie wschod-
nim).

Dato to Niemcom czas na przygotowanie planu
kontruderzenia. W zamysle, miato ono doprowadzié
do:

- rozdzielenia armii brytyjskiej od amerykariskiej,
-zajecia Antwerpii i odcigcia tym samym zaopatrze-
nia wojskom alianckim,

-kt6tnimigdzy amerykanamiaBrytyjczykami, majacej
utrudni¢ albo nawet uniemozliwi¢ ich wspdiprace
(nawet dowodztwo Wehrmachtu wiedziato, ze Patton
1 Montgomery nie darza si¢ wzajemnie sympatia),

- wymuszenie rozejmu; liczono na to, ze spoteczenstwo
amerykarniskie, majac juz dosy¢ wojny, bedzie

wywotywato naciski na podpisanie rozeymu mig¢dzy
USA a Il Rzesza (nie doceniano potencjatu USA),

- ewentualnym skiéceniu USA i Wielkiej Brytanii
z ZSRR; stosunki pomigdzy nimi byly juz napigte
a przedtuzajaca si¢ wojna w Europie mogla je jeszcze
pogorszyc.

Jako miejsce ataku wybrano wtasnie gérzyste tere-
ny Ardenéw. Co prawda, utrudniato to i spowalniato
atak, ale liczono na zaskoczenie przeciwnika oraz
przyspieszenie natarcie po wyjsciu na bardziej ptaski
teren. Operacja, w celu zmylenia aliantow, dostata
kryptonim ,,Wacht Am Rhein” (Straz nad Renem).
W kregu sztabowcéw funkcjonowata tez nazwa
,,Herbstnebel” (Jesienna Mgta).

Do przeprowadzenia akcji wyznaczono cztery
armie:
- 6 Armia Pancerna SS (elitarna, miata stanowi¢ trzon
ataku i zdoby¢ Antwerpig),
- 5 Armia Pancerna (miata zdoby¢ Bruksele),
- 7 Armia (ochrona lewego skrzydta)
-15 Armia (zabezpieczenie przed Kkontratakiem
Amerykanow).

PlaniSci wyznaczyli trzy warunki konieczne do
zakoficzenia operacji sukcesem:
- catkowite zaskoczenie przeciwnika,
- zte warunki pogodowe, uniemozliwiajace wyko-
rzystanie lotnictwa przez aliantéw (Luftwaffe zostata
w tym czasie juz praktycznie wyeliminowana z wal-
ki),
- szybki atak; w przeciagu czterech dni planowano
dotrze¢ do rejonu rzeki Mozy.

Oprécz tego zaplanowano takze dwie akcje na
tytach wojsk USA z udzialem spadochroniarzy.
Mieli oni siaé¢ zamieszanie oraz uchwycié¢ wazniejsze
skrzyzowania i mosty.

Planowanie planowaniem, jednak z powodu braku
zolnierzy i ekwipunku armie 7 i 15 musialy atakowad
w niepelnym sktadzie. Do tego doszty problemy z pa-
liwem. W efekcie, zamiast w potowie paZdziernika,
atak rozpoczat si¢ dopiero 16 grudnia. Zapaséw do
tego czasu nie udato si¢ uzupetni¢ w wystarczajacym
stopniu, wobec czego zatozono, ze atakujace armie
same zdobegda sobie potrzebne paliwo. Bardzo op-
tymistyczne podejscie.

16 grudnia 1944 roku o godzinie 5.30 pociski
z2 000 dziat spadty na stabo obsadzone amerykariskie
pozycje w Ardenach. O godzinie 8.00 trzy armie nie-
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mieckie ruszyty do ataku: 6 Armia w kierunku Liege,
5 w kierunku Bastogne, zdobycie ktorego miato duze
znaczenie dla powodzenia niemieckiego natarcia. 7
Armia ruszyta w kierunku Luxemburga.

Poczatkowo wszystko szto zgodnie z planem. Czes¢
oddziatow amerykariskich, zaskoczona atakiem,
skapitulowata. Pozostate jednak bardzo szybko doszty
do siebie, ku zaskoczeniu Niemcow stawiajqc zaciekty
opor. Szybki atak stat sie fikcjq. Dodatkowo, zta
pogoda, na ktorq tak liczyto dowodztwo Wehrmachtu,
okazata sie duzo gorsza niz zaktadano. Obfite opady
sniegu spowodowaty, ze wiele drog stato sie nieprze-
jezdnych. Niemiecka ofensywa stracita impet.

Hitler zaktadat, ze amerykanie nie zorientujq sie
zbyt szybko, Ze jest to akcja na wielkq skale a nie
lokalny kontratak. Pomylit sie jednak. Amerykanie od
razu zrozumieli, co sie dzieje.

Alianci btyskawicznie przerzucili w rejon Bastogne
101 Dywizje Powietrzno — Desantowq oraz czeS¢
oddziatow 10 Dywizji Pancernej. Dotqczyty do nich
pozniej resztki 110 Dywizji Piechoty, oddziaty 9 Dy-
wizji Pancernej oraz bardzo potrzebny, 705 Batalion
Niszczycieli Czotgow.

Sity te miaty stawi¢ czota oddziatom niemieckiej 5
Armii Pancernej.

Generat McAuliffe, dowodca 101 DPD, otrzymat
od swoich przetozonych bardzo prosty rozkaz:
,, Utrzymaj Bastogne”.

Ciezkie walki rozpoczety sie juz w nocy 19 grudnia

na potnoc i wschod od miasta i trwaty przez nastepny
dzier.
Kolejne dni to seria atakow wojsk niemieckich na
pozycje amerykariskie wokot Bastogne. Dzieki temu,
Ze nie zdecydowali sie na jeden, frontalny atak, tylko
,macali” stabsze ich zdaniem, odcinki frontu, McAu-
liffe, przerzucajqc zotnierzy z jednego odcinka frontu
na drugi, utrzymat miasto.

Dodatkowo, Zotnierze obu stron narazeni byli na
przeraZliwe zimno. Grudzieni 1944 roku byt najzim-
niejszym miesiqcem w catej historii notowania danych
meteorologicznych.

21 grudnia Niemcy ostatecznie zamkneli pierscien
okrqzenia wokot Bastogne.

22 grudnia rano do linii obrorncow podeszto 4
Zotnierzy niemieckich z biatq flaga, zadajqc kapitu-
lacji Bastogne.

Generat McAuliffe odpowiedziat krotko: ,,Nuts!”
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(stowo to mozna przettumaczyc jako ,,bzdury”). Fron-
towa legenda mowi takze, ze w pisemnej, sktadajqcej
sie 7 kilku stow odpowiedzi na dokument z zqdaniem
kapitulacji, znalazto sie, oprocz,,Nuts”, na zupetnym
koricu takze stowo ,,Gowno!”.

23 grudnia pogoda poprawita sie na tyle, Ze
umozliwita start alianckich samolotow i zrzut 1446
pojemnikow z zaopatrzeniem dla obroricow Bas-
togne. Jednak temperatura powietrza spadta jeszcze
bardziej. Zamarzaly pojazdy, karabiny. W czesci
niszczycieli czotgow przymarzty wiezyczki tak, ze nie
mozna ich byto obracac.

24 grudnia to kolejny dzieni ciezkich walk. Ni-
emiecka 5 dywizja pancerna byta juz tylko 5 mil od
Bastogne. O pétnocy w kosciele St. Pierre odprawiono
pasterke dla Zotnierzy, ktorzy nie petnili akurat w tym
momencie stuzby. Wzieli w niej udziat rowniez cywile.
Wystuchano takie najdziwniejszego chyba kazania
bozonarodzeniowego, w ktorym przede wszystkim
zachecano do walki a jakos mato mowiono o naro-
dzeniu Chrystusa.

25 grudnia uptynqt znéw na walkach oraz, w krot-
kich przerwach pomiedzy kolejnymi niemieckimi na-
tarciami, Spiewaniu koled.

26 grudnia o godzinie 17.00 cztery amerykariskie
czolgi z 37 Batalionu podputkownika Creightona
Abramsa (poZniejszego generata) z 3 Armii generata
Pattona przebity si¢ przez niemieckie okrqzenie
i dotarty do linii obroricow. Tym samym skoriczyto
sie oblezenie Bastogne. Jednak walki w tym rejonie
trwaty nadal i zakoriczyty sie dopiero 15 stycznia
1945 roku.

Doktadnych strat walczqcych stron nie sposob
okreslié. Smierc¢ zebrata tu tragiczne zniwo. Straty
amerykariskie szacuje si¢ na 70 000 — 81 000 zabitych
i zaginionych Zotnierzy. Brytyjczycy stracili tu okoto
1 400 zotnierzy. Straty niemieckie to okoto 60 000 —
120 000 zotnierzy zabitych i zaginionych. Doliczy¢
trzeba jeszcze wysokaq liczbe ofiar wsréd ludnosci cy-
wilnej.

Ofensywa w Ardenach byta ostatniq wielkq akcjq
sit zbrojnych I1l Rzeszy na froncie zachodnim. W prak-
tyce nie miata ona zadnych szans powodzenia. Straty
w ludziach i sprzecie byty juz dla Niemcow nie do
odrobienia. Wielu oficerow Wehrmachtu a takze sz-
eregowych Zotnierzy stracito juz jakakolwiek nadzieje
na zwyciestwo i motywacje do walki, widzqc, Ze os-



tateczna kleska jest juz tylko kwestiq czasu a opor
bezcelowy. Ulatwito to poZniejszq ofensywe aliantow
1 ostateczne zwyciestwo.

Miasto petne jest pamiatek po tym okresie.

Przez cala droge towarzyszyly mi stupki milowe,
pokazujace szlak bojowy 3 Armii generata Pattona
idacej na odsiecz obroficom Bastogne. Ostatni z nich
znajduje si¢ na placu w centrum miasta:

Gdy 19 grudnia 1944 roku zaczynala si¢ bitwa
o Bastogne, w bunkrze w Verdun na naradzie spot-
kali si¢ alianccy dowddcy. Wsrdd zebranych jedynie
generatowie FEisenhower i1 Patton zdawali sobie
sprawe z okazji, jaka si¢ nadarza. Ot6z niemieckie
natarcie dato im wspaniatg sposobno$¢ do odcigcia
i zniszczenia duzych sit wroga.

Patton ujat to bardzo malowniczo: ,,Niemcy wilozyli
swoja glowe do maszynki do migsa, ale tym razem
to ja trzymam raczke”. Ostatnia czg¢$§¢ wypowiedzi
odnosita si¢ do bitwy pod Falaise, kiedy to Niemcom
udalo si¢ uciec z okrazenia — w duzej czesci dzigki
niezdecydowaniu generata Bradleya.

Oznajmit przy tym, ze zaatakuje nieprzyjaciela
w ciagu 48 godzin, wzbudzajac niedowierzanie wsrod
innych generaléw. 3 Armia znajdowata si¢ wszak
w potudniowo — centralnej Francji i atakowata w ki-
erunku wschodnim, a nie pétnocnym!

Okazato sig, ze Patton nie tylko przybyt na konferencje
z gotowym planem dziatania. Przed konferencja

zdazyt juz zmieni¢ kierunek natarcia swojej armii
ijego zotnierze byli juz w drodze pod Bastogne, pod-
czas gdy inni generalowie dopiero zastanawiali sig,
co robié.

Centralny plac miasta nosi dzi§ imi¢ generala
Anthony’ego McAuliffe, dowdédcy 101 DPD

ijednoczesnie gtbwnodowodzacego obrong Bastogne.
Jest on tu traktowany niemal jak bohater narodowy.

I.‘.- -i;nlyi.l;
{710 |

Pomnik generata McAuliffe na placu jego imienia:
Jego odpowiedZ na niemiecka propozycj¢ kapitulacji
przeszia juz do historii. Przypomina o niej nawet ta-
blica rejestracyjna na starym Mustangu:
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Sherman M4, stojacy
dziS na placu generala
McAuliffe

zostal dwukrotnie trafiony 30 grudnia 1944 roku
podczas walk o Bastogne. DziS$ jest on pomnikiem —
hotdem dla wszystkich obroficow miasta.

Na przedmieSciach miasta znajduje sie pomnik
poswigcony zotnierzom amerykanskim, ofiarom walk
pod Bastogne. Na zdjgciu — amerykanski niszczyciel
czotgéw M 10 Achilles (petna nazwa: 17pdr SP M10
“Achilles” ),,zaparkowany” niedaleko Mardasson
Memorial .

M 10 Achilles:

Silnik: dwa sprz¢zone

silniki dwusuwowe

wysokoprezne, . i ; :

rzedowe, § ) ' : M o D
szeSciocylindrowe, typ i ; S - '_ e VS . Jawa 634: Silnik:
General Motors 6046 s & TR «' . dwusuwowy, rzedowy,

model 6-71, poj 13,94

litréw, moc 276 kW; sk

masa 30 ton; predkosé
maksymalna 48 km/h.
Uzbrojenie: jedna ar-
mata 17-funtowa (76,2
mm), jeden karabin
maszynowy M2 kal.
12,7 mm.
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“ dwucylindrowy, typ

. 632, poj. 343 ccm, moc
’ 17,5 kW; masa 175 kg;
predkos¢ maksymalna
125 km/h.
| Uzbrojenie - brak.




Mardasson Memorial. Jest to ogromna budowla
w ksztalcie pigcioramiennej gwiazdy — symbolu
amerykanskich sil zbrojnych. Wypisane sa na nim
nazwy wszystkich formacji bioracych udzial w
walakch pod Bastogne. Z jego szczytu rozciaga si¢
pigkny widok na Ardeny.

Siedem drog do piekla. Bastogne.

aerezdzimy

hll
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Obok znajduje si¢ Bastogne Historical Cen-
tre, niestety, w remoncie i przez to niedostgpny dla
zwiedzajacych. Mozna w nim podziwia¢ kolekcje
pojazdéw, broni, umundurowania... Szkoda. Bedzie
pretekst aby przyjechac tu ponownie.

Pamiatek po obronie miasta jest tu wigcej. Przestrzelo-
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O innych wydarzeniach zwiqzanych z miastem, tym
razem juz jak najbardziej pokojowych, przypomina
inny pomnik na jednym z rond:

Bastogne jest jednym z etapéw wysScigu kolar-

skiego Liége — Bastogne — Liége, ktérego poczatki
siggaja XIX wieku.
Circuit des Ardennes to inny wyscig kolarski, ktérego
trasa wiodla przez to miasto. Warto wiedzieé, ze
przed Pierwsza Wojna Swiatowa byt to 600 — kilo-
metrowy wyScig samochodowy, ktéry przyciagat
wielu pasjonatéw, takich jak cesarz niemiecki Wil-
helm II. P6Zniej zostat on przeniesiony na Circuit de
Spa-Francorchamps, a obecnie znamy go jako Grand
Prix Belgii.

I to wszystko w malutkim, ledwie 14 000 mi-
asteczku! Nigdy bym nie uwierzyl, ze jest tu tyle
interesujacych rzeczy!

Podczas catego dotychczasowego pobytu w Belgii
jeszcze nie skorzystatem z toalety. Dlatego, widzac
hipermarket, postanawiam zajrze¢ do niego i potaczy¢
wizyte w przybytku zadumy z uzupetnieniem zapaséw
zywnoSci. Jednak przed zakupami — obowigzkowo
toaleta, bo ,,pecherz nie stuga, a podréz dtuga” — jak
mawial poeta.

I tu pierwsza niespodzianka. Przed wejSciem do
WC urzeduje... babcia klozetowa. Siedzi sobie za
nieduzym, kwadratowym stolikiem, przykrytym
biatym, nie pierwszej juz Swiezo$ci obrusem. Na
stoliku stoi wyszczerbiony, porcelanowy talerzyk
z wypisang ceng za ustuge — 0,40 €. Obrazek rodem
z PRL-u! W Belgii! Tu zdziwitem si¢ po raz pier-
WSZy.

Jak si¢ chwile p6Zniej okazato, nie ostatni.
Przebierajac nogami i usilujac znaleZz¢ wsréd drob-
nym w portfelu wymagane 40 centéw za wijazd,
przeoczytem jeden wazny szczegol.
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Kibel, jak kibel. Wyglada prawie normalnie. Po lewej
stronie rzad kabin, na wprost, na $cianie dwa pisu-
ary i umywalka. Troch¢ dziwnie, bo wszystko to jest
blisko obok siebie. W porzadku, nie bed¢ nad tym
szczegbtem za wiele rozmyslal. Do pisuaru!

Stoje¢, zatatwiajac potrzebg i rozmySlam nad wszel-
kimi problemami §wiata tego. Z tej zadumy wyrywa
mnie stuk damskich szpilek o kafelki. Zagubita si¢
dziewczyna, czy jak?

Pani si¢ nie zgubita, tylko zajmuje miejsce obok przy
umywalce i uSmiecha si¢ widzac moje bezgraniczne
zdumienie. Prébowata nawet nawiazaé rozmowe, lecz
niestety, nie wiladata ani j¢zykiem germarskim ani
jankeskim w stopniu umozliwiajacym konwersacjg.
Okazuje sig¢, ze toaleta jest koedukacyjna, damsko —
meska, na co ja, szukajac w po$piechu drobnych nie
zwrdcitem uwagi.

Wyjezdzajac z Bastogne nieco pobtadzitem.
Nawigacja nie operowala najnowsza mapa a na do-
datek i tego miasteczka nie omingt sezon remontow.
Chcac nie chcac musialem zaczaé analizowaé
drogowskazy. Z podpytywaniem miejscowych jest
jeden problem. Bariera jezykowa. Chyba naprawdg
zaczng uczyc¢ si¢ francuskiego.
Zdrogowskazéwniewieleudaje misi¢ wywnioskowag.
To znaczy — da si¢ je odczytaé, problem jest tylko
taki, ze nie bardzo potrafi¢ sobie wyobrazié, gdzie
dalej prowadzi droga na ,,LLa Roche”.

Dlatego postanawiam wspoméc si¢ niemieckim
Samochodowym Atlasem Europy, spoczywajacym
jako ostatnia deska ratunku na dnie tankbaga. Widzac
zatoczke 1 stojacego w niej Drag Stara, zatrzymuj¢ si¢
i studiuj¢ rzeczong ksigge.

Na odglos motocykla — a moze i na jego widok —
z pobliskiego sklepu wybiega jaki$ cztowiek i biegnie
do mnie. Jest chudy, wysoki, caty w skérach. Klamra
pasa, kamizelka, naszywki na kurtce i spodniach —
wszystko w krzyzach zelaznych. Ma na sobie tego
tyle, ze wyglada jakby wtasnie przed chwilg obdart
z odznaczen catg dywizj¢ Wehrmachtu.

Jego motocykl réwniez. Lusterka, tylna lampa —
wszystko w krzyzach.

Wigkszos$¢ oséb uwaza, ze krzyze ktérymi czesé
motocyklistéw zdobi swoje maszyny to krzyze
maltariskie. Prawda jest niestety nieco inna. Sa to
niemieckie krzyze zelazne, ktére jeszcze od czaséw
cesarskich byly oficjalnym odznaczeniem za odwage
i megstwo. Krzyz maltariski ma charakterystyczne
wcigcia na ramionach, ktérych wtasnie krzyz zelazny
nie posiada.
Zolnierze amerykanscy

zabierali je poleglym



i wzigtym do niewoli Zotnierzom niemieckim jako
pamiatki, podobnie zreszta jak i charakterystyczne
hetmy. Po wojnie armia amerykariska stangta przed
problemem zbyt duzej iloSci sprzgtu w magazynach.
Migdzy innymi chodzito o duzg liczbg motocykli Har-
ley — Davidson WLA. Padta propozycja, aby w pro-
mocyjnej cenie odsprzedaé je odchodzacym z wojska
zotierzom. Cena — 25 $ za sztuke to prawie jak za
darmo.

Weterani, jezdzac na zdemobilizowanych Har-

leyach, eksponowali swoje trofea wojenne — krzyze
zelazne, niemieckie helmy. PoSwiadczaty one sta-
tus ich wiasciciela — weterana, starego, frontowego
wyjadacza. Innymi stowy oznaczaty one — ,,to twardy
g20s¢”.
Z czasem staty si¢ one po prostu modne i symboliki
tej zaczeli uzywac ich takze ci, ktérzy z wojaczka nie
mieli nic wspdélnego. Dzi$ juz mato kto pamigta, skad
si¢ one wziely i co pierwotnie oznaczaly.

Facet oczywiscie, widzac stary, zakurzony od
drogi motocykl, podbiegt go obejrzec i podpytac o to
i owo. Na szczgs$cie dogadaliSmy si¢. Znat trochg
angielskiego, troche¢ niemieckiego i jako$ to poszto.
Skad, dokad, jaka pojemnos¢, jak stary? Standardowe
pytania zachodniego motocyklisty. Przy okazji
dowiedziatem sig, jak stad wyjechac¢ oraz ze mgj mo-
tocykl nazywa si¢ ,,Dzawa”.

Jadac trasa zaproponowang przez mojego nowego,
belgijskiego znajomego, wjezdzam na ulicg pelng sa-
lonéw samochodowych. To juz ostatnie przedmiescia
Bastogne. To, Ze teraz jad¢ z podniesiong przylbica,
powoli, wypatrujac tablic z nazwami ulic zamiast tgpo
patrze¢ si¢ w ekran nawigacji zapunktowato. Jeden
z salonéw wyglada jakby byl wtasnie w remoncie. Nie
ma na nim zadnego szyldu, nie stojg takze przed nim
nowe auta na sprzedaz. Jedynie kilka przyczep. Ale
przez szybg migneto mi co§ bardzo interesujacego.
Zawracam. Niby nie bardzo wolno tu wykonaé taki
manewr, ale jak mawiat klasyk: ,,jak trzeba, to wol-
no”. W tym wypadku na pewno trzeba!

Tym sposobem trafitem
do salonu Rewaco
w Bastogne.

Z wiascicielem udato si¢ porozmawiaé troche po
niemiecku, z jednym z pracownikéw po angielsku
— 1 uzyskalem zgod¢ na zwiedzanie, robienie zdjgé
a nawet na poprébowanie tego i owego.
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MOTORCYCLE WOOD WORLD
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Meble | goddety drewniane dia mofocykiistdw | mifosnidw motoryzac)i
Fiaskowanie wrordw na srkle, lustroch i drewnie
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Jakie§ 100 fotografii 1 dwie kawy poOzniej Jawa
znow, pilujac pod goére na trzecim biegu, pokonuje
lesiste stoki Ardenéw. Szosa wiedzie wawozami,
ktorych S$ciany strasza goltymi, dzikimi skatami.
W wielu miejscach saczy si¢ z nich woda. Chwilg
p6zniej jade znow wiaduktem albo mostkiem, majac
przepickne widoki na gory.

Kt6z to wie, co czeka na nas za kolejnym zakrgtem?

[ Hubert Pawlowski
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HE OUTLAW KNOWN AS

KAWA “YULC.RN” SAK|

ZA DOSTARCZENIE NA h IRJSCE ZLOTU

SWIETNA IMPREZA
KONCERTY BLUESOWO-ROCKOWE
GORACA ATMOSFERA

KONKURSY Z NAGRODAMI:

mecz pitkarski w kaskach: VC vs Goscie, przeciaganie liny,
arm-wrestling, gfosne wydechy, itp.

IMPREZA CHARYTATYWNA
PARADA MOTOCYKLI




wJezeli miatbym ocenic zlot, to nie da sie tego
zrobic¢ standardowymi kategoriami... Jezdze wiele
lat i troche zlotow widziatem i pare tez miatem
przyjemnoS¢ organizowac lub wspotorganizowac.
Impreza, na ktorej bytem, nie podlega pod Zadnq ze
znanych mi definicji zlotu motocyklowego z bardzo
prostej przyczyny. To nie byt zlot, to byto SPOT-
KANIE PRZYJACIOL!

Dawno juz widziatem takq radosS¢ na bramie, gdy
zjawiat sie kolejny pojazd. Kazdy mogt i pewnie czut
sie tam jak u siebie. Nie potrzeba byto tony ochronia-
rzy do pilnowania, poniewaz kazdy poczuwat sie do
odpowiedzialnosci za »swojq« impreze.”

Ta opinia naszego kolegi w petni oddaje klimat III
Zlotu Trajkerséw.
Start imprezy zgodnie z zapowiedziami mial miejsce
w piatek i wlasnie w ten dziei zjechata na zlot
wiekszo$¢ uczestnikéw. Wiadomo — nikt nie chciat
straci¢ nawet kilku godzin wspanialej zabawy zlo-
towej. Juz w piatek zarejestrowaliSmy kilkadziesiat
trajek. Tego samego dnia przewidziano wspdlne
ognisko, przy ktérym mozna byto uskuteczni¢ ,,nocne
Polakéw rozmowy”.

W sobotg, zgodnie z planem dnia odwiedziliSmy
Dom Dziecka. PrzekazaliSmy wychowankom pre-
zenty i zorganizowaliSmy im przejazdzki naszymi
trajkami. Po powrocie w ciagu dnia przeprowadzono
zlotowe konkursy, gdzie nie obylo si¢ bez emoc;ji
i nieprzewidzianych zdarzen. Tylko u nas kulig
w maju, lub skoki traja do rzeki! Najlepsi, bioracy
11 8- Wrzesieh 2012




i imprezy ALY
udzial w planowanych i nieplanowanych konkuren- [ &) —
cjach otrzymali zastuzone nagrody. 5 - : :

Zabawa trwata do rana, a w niedziele - c6z -
pozostato tylko zatowad, ze czas tak szybko biegnie,
spakowa¢ namioty, objuczy¢ traje i odjecha¢ do
domu.
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Podsumowujac — zjechali do nas goScie z calej
Polski — osoby zjednane wspdlng pasja jazdy
tréjkotowcami, osoby marzace o trajkach, budujacy
i wilaSciciele samodzielnie wykonanych pojazdéw.
Byt to najwigkszy zlot sam-6w w Polsce. Spotkali
si¢ ludzie, majacy ,alergi¢” na wyroby fabryczne.
Jesli spedziteS setki godzin w garazu budujac czy
remontujac swoja trajke, to nikt ci¢ lepiej nie zro-
zumie niz kolega, ktéry przechodzit podobng drogg.

Udato nam si¢ po raz kolejny zapewnié ten sam
niezapomniany klimat — klimat juz nie tak czgsto spo-
tykany na zlotach.... A c6z to takiego ten ,.klimat”?
Przyjedziesz na nastgpny zlot, a sam si¢ przekonasz.

www.trajkersi.pl
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Il Miedzynarodowy Zlot Motocykli Kawasaki Vulcan

VULCANERIA

T
W .. —-— — -y
VAl

U QT BN T s

autor: Maciej Szymanski

Jest takie miejsce w Polsce. Jedy-
ne, na Mazowszu, w ktorym na

niewielkiej przestrzeni mozna
zobaczy¢ nawet 200 wulkanow.

Nie trzeba go specjalnie szukaé. Grzmot i specyfi-
czny zapach czué z daleka. Co ciekawe, kazdy wulkan
ma swojego opiekuna... Ale juz wystarczy, przeciez

to nie jest magazyn przyrodniczy, ale powazna gazeta
dla motocyklistow. OczywiScie nie wulkany, tylko
Vulcany. Grzmot wydobywat si¢ z rur wydechowych,
a zapach zapewniaty hektolitry spalanej etyliny. Tak
byto w czerwcu podczas III Migdzynarodowego Zlo-
tu Motocykli Kawasaki Vulcan Fijatkowo 2012.
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Jak trafi¢ do Fijatkowa?

Trzeba mie¢ przede wszystkim sporo cierpliwosci,
poniewaz impreza odbywa si¢ wytacznie przez dwa
czerwcowe dni w roku. Moze to wygladaé np. tak:

g

| Franc od wczoraj spakowany :
|

]

° Jeszcze zonka cos dorzuca

3

’;I Zbiorrﬁk juz zatankowany
1 Goral z Matq w trase rusza

j
j_Raptem kilometréw 300

i
:

! Boz’o zrobit 2400

Pare godzin, jakos ming

# Noo, na spotke z Zonq

|

.'.'

E‘ |
L_.__...m.wm-i -

W tym roku widowisko obejrzeli fascynaci

z r6znych zakatkéw Europy. Byli mito$nicy VNow !""'— . e __\
rta

z Niemiec, Rosji, Czech i Stowenii. Razem z ponad { Trasy jest godzina czwa
dwiema setkami Polakéw przybyli do Fijatkowa pod / |
Przasnyszem. Po przebyciu setek lub tysigcy kilo- - Widac¢ dachy Fijatkowskie {
metréow kazdy cieszyt si¢ z dotarcia do celu. Tym J 5 ;
bardziej, Ze na miejscu na kazdego czekato gorace

Brama na 0SCl€Z otwarta

=g +

Pod Kasztanem wita gosci

I%sm

o byt wczesniej - powitania .'

przywitanie

-
T

N
3
S
S
=
=
3
Iy
- 8
s
o)
S
SE
s B bl

122- Wrzesieh 2012



Piatek, 8 czerwca przebiegat spokojnie. Jako,
ze termin zlotu zbiegl si¢ z poczatkiem Mistrzostw
Europy w Pitce Noznej Euro 2012, to spora gru-
pa motocyklistow zdecydowata si¢ na obejrzenie
meczu inaugurujacego imprez¢. Emocji byto sporo,
jak si¢ skonczylo wszyscy pamigtamy. Wynik nie
przeszkodzilt w dobrej zabawie i wigkszo$¢ z ucze-
stnikow przy bluesowej muzyce na zywo (Kasa
Chorych i Why Ducky) przywitata nowy dzien.

! Juz dotarli wszyscy prawie \

~ Zarzqd Vulcanerii przybyt ]
[

-

Yamak, Andrew, Muka, Badger

vk

Remo kbpani na paliwo

g 2

- Sq Memberzy, sq Prospekci
¥
j Hangaround sie czasem przemknie

i'Widac’ zagranicznych gosci

g Na plac Vulcanerii woz

Lo

Wjechat wreszcie na sygnale

Yamak mikrofon do ust

X~

Nie zostato czasu wcale -

VULCANERIA ROZPOCZETA

Organizacji zlotu po raz trzeci podjat si¢ Vulca-
neria Club. Ta grupa pasjonatéw dziata wspodlnie od
trzech lat a juz zdazyta zaistnie¢ pozytywnie na mo-
tocyklowej mapie Polski, organizujac wokét siebie
posiadaczy motocykli Kawasaki Vulcan. W tym roku
po raz kolejny podniesli poprzeczke - zaczgto si¢ od
mocnego akcentu - wjazdu na teren zlotu wymalo-
wanego w barwy klubowe UAZa.
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Jednak najwazniejszym dniem Vulcanerii trady- : A _‘ -
cyjnie byta sobota. A najwazniejszym wydarzeniem ’ = . e~ -
tego dnia - parada motocykli i wizyta w Swietlicy ' o ; )
Promyk Jutrzenki w Przasnyszu. Vulcaneria Club
od trzech lat wspiera przebywajace tu dzieci z rodzin
potrzebujacych pomocy. Najbradziej oczekiwanym
prezentem, ktéry motocyklisci im daja, jest mozliwosé
przejechania si¢ na Vulcanach specjalnie z tej okazji
zamknigtg przez policje ulica.

gbliz’a sie juz ta godzina

}Ryknq uspione maszyny

e —

| Jeszcze jakieS ustalenia

]
i

JNa parade juz jedziem}

3.

’
Juz Jutrzenki Promyk Swieci

}

Dojezdzamy do Swietlicy
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i
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\Z Nimi tu pojezdzilismy
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Dzien zakonczyly zabawy, konkursy oraz licyta-
cja dla Kacperka z Zelechowa (www.pomagamy-
kacprowi.pl). Chociaz sobotni wieczor byt ostatni
dla uczestnikéw zlotu, to nie nalezat do spokojnych.
To, co dziato si¢ na scenie i pod nig dzigki kapeli V8
i gwiezdzie wieczoru Sexbombie, przejdzie do histo-
rii zlotow.

gty — —'\
f Przyszta pora na zabawe |

y |
= Rudy z dziecmi grajq w bierki |

3 »

. Chtopak na kolanach prawie |

T

1

e -

I tak przegrat 3 cukierki

: .

iﬂceng zajat Yamak z Mukq

i_i(_',’el szlachetny — licytacja 1

i
Wszyscy o fanty sie ttukq
8

. Czeka chtopca operacja

L—.__—M-AMU'-- -

Na koniec jeszcze ciekawostka - Srodowisko
wiascicieli motocykli Kawaski Vulcan jest bardzo
dobrze zorganizowane dzigki m.in. dzigki organiza-

cjom takim jak Vulcan Riders and Owners Club oraz | !

Vulcan Riders Association. W tym roku Vulcaneria
Club goscit przedstawcieli VRA z Czech 1 Stowenii.

Z Niemiec przyjechata delegacja Vulcanier Germa- i
ny. A prosto z Fijatkowa delegacja VC pojechata do ¥

Werony, gdzie odbywa si¢ 6 zlot Vroc Italy.
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{ Potem ,,narty” — dechy kawat
J !

- Walka miedzy narodami
] =
. Caty swiat cho¢ dobrze stawat |

1 tak przegrat dzis 7z Niemcami

L

‘_}EPo’z’niej przeciqganie liny,

.&Decybeli ile majq?

:

tSprowadzili swe maszyny

8

I Lacika ogtuszaja

T —
A 3

W niedzielg¢ od rana pierwsze maszyny znikaty
z parku maszyn, a namioty z pola namiotowego. Spa-
kowanie “majdanu” na maszyng, wbicie si¢ w ciuchy
i tradycyjne “przybicie piony” z kazdym spot-
kanym zlotowiczem. To byty chwile, ktérych nikt
przedwczesnie nie chciat skoriczyd.
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g-z'llv_iaj nawet nikt nie budzi L'\;

3 Wszyscy bez humoru wstajq |

.:. Choc¢ na polu kupa ludzi
. Jakos cicho sie zbieraqu
.;;.Nikt nie biega za kietbasq |
& |

Nikt = nie -~ wrzeszczy, = cicho |\ %
" wszedZzie 1

;‘IKaz'dy mysli — co to bedzie

i
A
iCo Jja zrobie bez kolegow ‘
lCzasem Swiezo co poznanych i

ﬁTrzy dni zycia w ciqgtym biegu

Vulcaneria Club juz zapowiedzial organizacj¢
zlotu wiadcicieli motocykli Kawasaki Vulcan
w 2013 roku. Wiecej informacji znajdziecie na:
www.zloty.vulcaneria.pl
Zapraszamy!

Tekst: Maciek Szymanski, VC
Wiersze: Goral, VC
Zdjecia: Magdalena Lukawska, Maciek Szymanski
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Po raz ostatni? -

Wyscigi Super-Veteran Lublin 2012

. autor: Mariusz Sawa -
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,,Niebita baba jest jak
niewyklepana kosa”

— mawiali Huculi. Idac tym tropem dojdziemy do
wniosku, ze ,,Z niejezdzonego motocykla zaden
pozytek”. Z pewnoscia niejeden uczestnik imprezy,

| oktorej bedzie mowa, potwierdzi prawdziwo$c¢ tej sen-
tencji. Ci, ktorzy wzigli w niej udzial nie pozwalaja na
to, by ich stare stalowe rumaki niszczaty w garazach.
Okazja do rozgrzania silnikow byly Wyscigi Moto-
cykli Zabytkowych Super-Veteran, ktore odbyly si¢
19 maja 2012 roku na lubelskim torze.

Jednym ze startujacych byt Michal Brodowski
spod Sandomierza, ktory przyjechat na WSK MO06
_ B3 z 1973 roku. Scigat si¢ w kategorii motocykli
k. wyprodukowanych po 1955 roku o pojemnoéci do
150 centymetrow szesciennych. ,,Jazdg po torze
potraktowalem jako pokazowa, nie jako wyScig.
Chcialem si¢ sprawdzi¢, gdyz bratem udzial w czym$
takim po raz pierwszy” — mowi Michat.

Statym punktem programu lubelskich rywalizacji
jest konkurs elegancji. Warto w tym miejscu  wspo-
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mnie¢ o Irminie Kot-Zagalskiej, ktora z kierowca
Markiem Zagalskim data popis jazdy akrobatycznej
na WFM MO06 z 1957 roku. Jeden z chtopakéw
startujacych do konkursu, réwniez na polskim
sprzecie, pochwalit sig, ze do Lublina wyjechat juz
0 godzinie 2 w nocy.

Publika na wys$cigach dopisata. Chetni mogli
sfotografowac si¢ z tréjkotowym Junakiem 1 model-
kami ucharakteryzowanymi w stylu lat 30. 1 50.
Przybyt takze senior lubelskiego motocyklizmu
Wtodzio Fijatkowski, ktoremu sezon zaczat si¢ nieco
pechowo, bo gleba garazowa 1 potamaniem lusterek.
Licznie stawili sie czlonkowie klubu Moto-Guzzi.
Gdy na torze rozchodzit si¢ odgtos ciezko pracujacych
maszyn, to na widowni dato sig stysze¢ goracy doping.
Potem nastgpowaty gratulacje, a niektérzy zawodnicy
mieli nawet szczescie zosta¢ ucatowani w zarosnigte
1 zapocone geby przez kibicujace dziewczyny.

Jako ostatnie na tor wyjechaty zaprzegi. Ja
osobiscie zyczytem wygranej ekipie wegierskiej,
ktora w zeszlym roku na swoim Uralu zajeta bodaj
drugie miejsce. Zainteresowanie wzbudzil zwycigski
zaprzeg Ziemowita Laczynskiego z Ural Cross Team.
Wozek wykonat Bartosz z Metalmorfoza Motor-
cycles. Nie mogto zabrakna¢ Jakuba Piecha, ktory
swoim AWO 425 z 1956 roku przejechat osmiokrotnie
tor - jak co roku - statecznie. Wiem, ze Nemeth San-
don przyjechal w tym roku po zwycigstwo. Niestety
moj faworyt musiat z pasazerem do mety motocykl
dopcha¢, co wzbudzito aplauz szacunku na widowni.
Wyscig zaprzggow odbyt si¢ na szczescie bez spek-
takularnych gleb jak ostatnio.

Wszystko byloby wspaniate, gdyby nie wiadomos¢
od organizatoréw, ze byta to prawdopodobnie ostatnia
edycja tychze wys$cigow w Lublinie. Tor, na ktorym
si¢ odbywaty ma zosta¢ zlikwidowany.

B Mariusz Sawa

oAl CZEETT
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130- Wrzesieh 2012



01/2012 - Swoimi Drogami -1 3




®
NA DROGI
. = _ 3 .

www.junak.com.pl CENTRALA 52 3517 669, 52 3517 301 DZIAL SPRZEDAZY [B52 3517 779 [Xinfo@almot.com.pl

ceNA 18990 PN

16.990-n
mopeL 2012

| CENA 12990 PN
semuax 3 11,990

moDeL 2012




—iimereny EALL

BILGORAJSKI
X zlot
motocyklowy

autor: Daniel Palyga
zdjecia: Zenon L.6j




FA[]ATA i imprezy

Drugi weekend lipca to juz tradycyjnie czas
Ogolnopolskiego Zlotu Motocyklowego ,,Roztocze
— Bitgoraj” w Woli Duzej. Tegoroczny jubileuszowy
zlot odbyt si¢ w dniach 13-15 lipca i jak zwykle basem
thumikow zapisat si¢ pozytywnie w najnowszej histo-
rii Bilgoraja. Organizatorzy zadbali o to, aby uczest-
nicy dobrze si¢ bawili, organizujac szereg atrakcji...

Ale zaraz, zaraz, to nie moze by¢ relacja taka jak
kazda inna. Mamy i§¢ swoimi drogami, wigc idzmy.
Zlot jak zlot, kazdy wie jak to jest na udanych zlo-
tach motocyklowych. Setki ré6znych maszyn, liczna
bra¢ motocyklowa odziana w skérzane kurtki z ,,bla-
chami” i ta niepowtarzalna przyjacielska, bajkerska,
chiiloutowa atmosfera.
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Bilgorajski zlot w niczym nie ust¢puje innym
ogolnopolskim zlotom, a i roztoczanska przyroda poz-
wala na wstanie rano ze wzglednie niewielkim kacem
zaleczonym §wiezym tchnieniem lasu. Moze pogoda
w tym roku niezbyt dopisywala, ale zlotowicze jak
1 organizatorzy postarali si¢ o to, by wszyscy mieli
dobre samopoczucie, odlot i zabawg.

Nie oszukujmy si¢ - wszyscy wiemy, ze na zlocie
leja si¢ hektolitry piwa, a w kigbach dymu palonych
fajek bajkarzy snuja plany kolejnych wspolnych wy-
padow, by odklei¢ opony od wiasnych lokalnych drog
1 przeszlifowa¢ ich ranty o winkle przer6znych asfal-
towek.

Byta obowiazkowa parada, konkursy i koncerty,
czyli atrakcje, o ktorych nie bedg pisat szczegdtowo.

Przeciez i tak nie oddam tej atmosfery, nie przekaze
tych dreszczy na plecach 1 ciarek na skorze okrytej
klubowa kamizelka z naszywka. Nie oddam nastro-
ju i poczucia wspolnoty z innymi bra¢mi 1 siostrami
przetraconymi choroba jazdy.
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Kto chce przeczyta¢ jak bylo, co si¢ dziato, niech
zajrzy na strong Automobilklubu Biltgorajskiego,
a w przysztym roku niech zasili szeregi zlotowiczy.
No to do zobaczenia za rok, a teraz poczujcie zal,
ze Was tam nie bylo ogladajac tych kilka zdjec,
ktore udostgpnit nam Zenek — rzecznik Klubu
i pomystodawca zlotu.

Lewa w gorze.

B Daniel Patyga
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Parkowy
Zlot Motocyklowy

w Chorzowie

9 oy Tekst: Jacek Lukawski
} Zdjecia: Magdalena L.ukawska, Maciej Szymanski

B o .

140- Wrzesieh 2012



Klub Motocyklowy VULCANERIA CLUB oraz
Automobilklub Zamkowy juz drugi rok z rzedu
zorganizowaty wspaniata imprezg o nazwie MotoPark
2012, ktora odbyta si¢ 18 sierpnia w chorzowskim
parku. W tym roku w organizacji imprezy pomagat
rowniez klub Tiger Riders FG Chorzéw.

Dwa tysiace motocykli 1 blisko dziesi¢¢ tysigcy
0s0b przybyto tego dnia do chorzowskiego parku, aby
wspolnie si¢ bawi¢ w takt dzwigku silnikow 1 dobrej
muzyki.

Impreza rozpoczela si¢ w samo potudnie pod hala
,kapelusz” pokazem jazdy ekstremalnej, a potem nie
byto juz chwili bez atrakcji. Konkursy sprawnosciowe,
parada ulicami miasta, wystawa motocykli custom
1 sportowych, zabawy i1 konkursy dla dzieci oraz
wszystkich mtodych duchem. Po calym ,,motocyklo-
wym” dniu nadszedt czas na koncert, ktory zagrali
Scigani, Clock Machine, Debris of Blues i Anima-
trors. Gwiazda wieczoru by, jak zawsze rewelacyjny,
Oddziat Zamkniety.

Impreze nalezy uzna¢ za bardzo udana, o czym
swiadcza glosy odwiedzajacych oraz masa pozytyw-
nych komentarzy, jakie pojawily si¢ pdzniej na
roznych forach internetowych.

i imprezy Zlotv
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Trzeba tu pochwali¢ §wietna organizacj¢ imprezy
ze strony Vulcaneria Club, Tigers Riders FG 1 Auto-
mobilklubu Zamkowego, ktore dwoity si¢ 1 troity, aby
uczestnicy bawili si¢ 1 dobrze 1 bezpiecznie.

Lyzka dziegciu w beczce miodu w tym roku byta
tylko dziwna postawa wladz samego parku, ktore
zdawaty si¢ by¢ zupehie nieprzygotowane do takiej
imprezy i jakby nia zaskoczone (mimo kilku miesigcy
ciezkiej pracy organizacyjnej) przez co kluby
organizujace musialy pokona¢ dodatkowe trudnosci,
ktorych nikt by si¢ nie spodziewal, ani nikomu do
glowy by nie przyszly. Coz... Najwyrazniej osoby,
ktore w tym roku byly ze strony parku odpowie-
dzialne — nie bardzo si¢ do tego nadaja. Na szczegdly
spus¢my zastong milczenia. Na szczgscie dzigki
wysitkowi 1 dobrej organizacji wszyscy mogli si¢
skupi¢ na zabawie 1 milym spgdzaniu czasu, a o to
przeciez chodzito.

II Parkowy Zlot Motocyklowy jest juz historia,
a kto nie byt, niech zatuje!

B Jacek Lukawski

Zdjecia:
Magdalena Lukawska, Maciej Szymanski
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Deszcz przestat pada¢. Mgly powoli wstaja
z otaczajacych nas gor.

Sennie...

Spokojnie...

Rozgladam si¢ powoli. Dokota motocykle.

Dziwne...

Nikt nie strzela z thumikow, nie kreci do ,,odcigcia”.
Nie widze¢ zakopanych po osie sprzetow, ani zapitych
1 upodlonych do granic mozliwosci ich wiascicieli.
Muzyka nie rozrywa poszy¢ namiotow i nie ,,urywa’’
uszu.

Dziwne...

Sa hustawki, na ktorych bawia si¢ dzieci pod czuj-
nym wzrokiem rodzicéw ubranych w motocyklowe
ciuchy. Kilkadziesiat metrow dalej kto$ robi slalom
motocyklem z wdzkiem bocznym. Obserwatorzy bija
brawo...

Spokoj...

Dziwne...

Pierwsza mysl:

- przesadzilem wczoraj z alkoholem, albo do ogniska
dosypuja tu nie tylko drewno. A moze jeszcze $pig?
Nie pitem wczoraj...

Za krotko tu jestem 1 za daleko od ogniska...

Wiatr przegania obtoki z doliny odstaniajac panoramg
otaczajacych nas gér. Obok mnie przejechat cicho
1 powoli motocykl, kierujac si¢ w strong placu
z oponami na ktorym chetni mogli pokazac¢ ,,na co
ich stac¢”.

Spokoj...

Gdzies$ niedaleko mnie z glosnikow saczy si¢ muzy-
ka. Zapach grillowanych ryb przypomina, ze zotadek
tez ma swoje potrzeby. Siadam przy stoliku zatapiajac
si¢ w blogim nastroju wszechogarniajacego spokoju.
- Jak jest?- pyta przechodzacy obok cztowiek.

- Spoko...- odpowiadam leniwie.

To nie sen, to ,, Sajdkar Sraz”” w Karlovicach. Niesa-
mowita atmosfera tej imprezy udziela si¢ wszystkim.
Tak jak na zlotach ktore pamigtam z przetomu lat
80-tych 1 90-tych. Niby niedaleko naszej granicy, ale
catkiem inny $wiat. Moze to przez gory, moze to przez
wozki boczne doczepione do wigkszosci motocykli?
Nie wiem...

Za rok na pewno bede chcial tu wrocic. ..

B Krzysztof Rudnicki
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Swoilmi

D pismo zwyczajnych motocyklistow

Tworz kwartalnik
razem z nami!



Ludzie
pisza...

Panowie swietna robota!

Sam link Waszego czasopisma jest
zapowiedziqg CZEGOS SWIEZEGO, lek-
kiego, czegos na co z przyjemnosciq,

a nawet z niecierpliowsciq bedzie sie
czekalo.

Bardzo fajna reklama. Czuc, Ze wszystko
robione jest ze ,,smakiem”. Pozdrawiam
caly Zespot, a szczegolnie

Pana Naczelnego Sawe!

Fanka

Dziekujemy serdecznie za ciepte stowa | mamy
nadzieje, ze uda nam sie sprostat oczekiwaniom!
Pozdrawiamy

Redakcja

Hej

Kiedy doktadnie wyjdzie gazeta? Bo znam
kilku takich, co wiedzq, zZe we wrzesniu

a mimo to sprawdzajq codziennie:). Linka
do gazety dzisiaj dodalismy do losowych
reklam wyswietlajqcych sie nad tematami
u nas na forum, ale to nie byto po
znajomosci, tylko dlatego zZe liczymy, zZe
gazeta bedzie taka, jak obiecujecie. Jak nas
zawiedziecie, to link wylatuje.

K.

Wysoko nam stawiacie poprzeczke :)
Staralismy sie najlepiej, jak moglismy i bedziemy
sie starac jeszcze bardziej. Nie pozostaje nam
wiec nic innego jak tylko miet nadzieje, ze link
pozostanie.

Pozdrawiamy

Redakcja

Zapraszamy Was serdecznie:

piszcie do nas, mowcie o tym, co Wam sie podoba, a co
nie, co byscie chcieli widziet w ,SD”. Opowiedzcie

o Waszych pasjach i przygodach. Wspoftworzcie gazete
z nami - Zapraszamy!

nasz e-mail: swoimidrogami@interia.eu

Hej

Widze, ze szykuje sie fajna gazeta
nawiqzujqca do starych i dobrych numerow
SM, gdy dalo sie go jeszcze czytaé. Trzy-
mam kciuki, Zeby Wam sie udato, bo braku-

je takiego pisma!

Mam pytanie, bo kupitem ostatnio troche
radzieckiego ,,zlomu” i mam pomyst, aby
cos z tego zbudowac. Mam silnik z Dniepra
ze skrzynkq bez wstecznego i szybkim dy-

frem. Wszystko do remontu, bo uratowane

ze zlomu, ale juz powoli biore sie do roboty.
Do tego mam krotkq rame i troche roznych
czesci w garazu, ktore zostaly po innych

projektach.

Mysle, aby zrobi¢ jakiegos bandyckiego
racera moze w stylu rat, ale to wyjdzie
w trakcie...

Chciatem spyta¢, czy bylibyscie zaintereso-
wani czyms takim? Mogtbym robi¢ zdjecia
w trakcie, a potem w szczegolach opisac
caly projekt? Pewnie potrwa to troche
czasu, ale wolatbym wiedzie¢ juz na star-
cie, czy robic notatki, czy raczej Was to nie
interesje?

Lewa w gore tak czy inaczej!

SOP

Jeszcze sig pytasz?

Po to wtaSnie robimy gazete, aby pokazywat
takie sprzety i ludzi z pasja jak Ty. Wiec koniecz-
nie rob fotki i notatki, a potem szykuj tekst —
opublikujemy go z ogromna przyjemnoscia nasza
i (mam nadzieje) Czytelnikow.

Zapraszamy i czekamy z niecierpliwoscia!

Redakcja
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MOTOCYKLE

RF 900 R 1995r. 3500 z1

Po lekkim szlifie - prawa strona (brak dwéch
wypetnieri owiewki po tej stronie), poza tym
wszystko ok. Motocykl w ciagtej eksploatacji.
woj. Opolskie. tel. 795 572 389

Blotnik laminat - 100 zi
tel. 505 027 271

NSU Quick 1938

Rama, trapez, zbiornik po piaskowaniu, pomalowane
podktadem. Cena 600 zt

Werbkowice tel. 514 449 737

150- Wrzesieh 2012

OGLOSZENIA DROBN

Silnik do remontu (kreci si¢) - cena do uzgodnie-
nia. Kielce tel. 505 027 271

'-..:.' e

Rama ruska - cena do uzgodnienia
Kielce. tel. 505 027 271

Wyprawa Maroko

motocyklowa i 4x4
- wolne miejsca na trasie Malaga - Merzuga -

Casablanca - Tanger - Malaga.
tel. 601 354 426

Ogloszenia drobne przyjmujemy pod adresem:
drobne @swoimidrogami.pl




Felieton "Okiem Rockersa"

DROBNOMIESZCZANIE

I ICH OLSNIEWAJACE MASZYNY

autor: Wojtek Kopczynski

Drobnomieszczanstwo to nie grupa spoteczna - to stan umystu. Motocyklisci nie sa tu wyjatkiem i rowniez
wsrdd nich zdarzaja si¢ ,,Drobnomieszczanie”. Latwo ich rozpozna¢ pos$rdd rzeszy motocyklowego ,,pospOlst-
wa” - zwlaszcza, ze w miar¢ wzrostu popularnosci 1 dostgpnosci motocykli, jest ich wsrdd nas coraz wigce;.
Rozpoznaj¢ ich z tatwoscia. Najpierw po I$niacych - a raczej ol§niewajacych — motocyklach, wyposazonych
obowiazkowo w glosne wydechy. Jako, ze najczgsciej ,,ol$niewajace” wrazenie robia na gapiach cruisery — to
wlasnie wlasciciele tych maszyn sa najbardziej narazeni na pomylenie ich z Drobnomieszczaninem. Motocykl
to jeszcze nie wszystko po czym mozna ich rozpozna¢. Drobnomieszczanin ma na sobie zawsze nowiutki
stroj] motocyklowy. Nie - zeby byt taki rozrzutny i co chwila kupowat nowy, po prostu okres jego fascynacji
motocyklizmem albo nie trwa od dawna, albo fascynacja nie jest zbyt intensywna. Swiezo zakupione kurtki
1 motocykle spgdzaja wiekszo$¢ czasu porzadnie zakonserwowane w garazach, stad wygladaja wiecznie jak
nowe.

Miejsce 1 czas potencjalnego spotkania z Drobnomieszczaninem na drodze mozna tatwo przewidziec.
Beda to okolice Mragowa w okresie trwania Picnic Country. Drobnomieszczanie w calej Polsce pakuja wte-
dy do przepastnych sakw przytroczonych do swych motocykli skérzane kowbojskie kapelusze, do relingéw
przykrecaja maszty z polska flaga, a na tylnych kanapach usadzaja swoje ,,Lady” i masowo wytaczaja si¢
na drogi. Jednak z prawdziwymi patriotami, wozacymi z duma polskie flagi na motocyklach nie sposéb ich
pomyli¢. W rozmowie z Drobnomieszczaninem dowiesz si¢, ze gardzi on wszystkim co jest zrobione w Polsce.
Po prostu, nie ma zaufania do swoich rodakow, a Polska kojarzy mu si¢ jedynie z zacofanym krajem, ktory
przynosi wstyd Europie.

Jadac do Mragowa Drobnomieszczanie po drodze gorliwie pozdrawiaja wszystkich mijanych motocyklistow,
nawet tych pedzacych w przeciwnym kierunku dwupasméwka, oddzielonych od nich szeroka wysepka czy
barierka. Jednak na tym konczy si¢ ich potrzeba solidarnosci z motocyklowa bracia. Nie oczekujcie, ze
zatrzymaja si¢ widzac na poboczu stojacy motocykl i1 jego wilasciciela oczekujacego pomocy. Za to bardzo
chetnie zatrzymuja si¢ w kazdym wigkszym napotkanym po drodze zajezdzie. Najczgsciej miejsce parkowania
wybieraja tuz koto ogrédka ze stolikami, nie dbajac o to, ze hatas z wydechow ich ol§niewajacych motocykli
moze obudzi¢ mate dzieci drzemiace w podroznych fotelikach, a smrod spalin niekoniecznie poprawia apetyt
jedzacych positek. To wszystko nie ma znaczenia w porOwnaniu z potrzeba zaistnienia w spoteczenstwie jako
,cztowiek drogi”, zsiadajacy ze swej maszyny niczym pokryty pytem prerii rewolwerowiec z konia, skupiajac
na sobie ponure spojrzenia gnusnych bywalcow Saloonu.

Drobnomieszczanin uwielbia bra¢ udziat we wszelkich paradach motocyklowych. Czym wigksza parada
— tym wigksza satysfakcja. W paradach mozna bez trudu dojrze¢ Drobnomieszczanina, bo zawsze pozwala
odjechac poprzedzajacym go motocyklom, by za bardzo nie zastanialy go przed wzrokiem gapiow. Niewazne,
ze organizatorzy wychodza z siebie, widzac postrzgpiony szyk tak mozolnie ustawianej kolumny.
Drobnomieszczanin uwielbia si¢ ,,integrowac¢” z motocyklowym $§rodowiskiem, zwtaszcza gdy jest to
srodowisko klubowe. Dla fotografii, na ktoérej widnieje w otoczeniu ,,starych kumpli” ubranych w klubowe
kamizelki z magicznymi literkami ,,MC” - Drobnomieszczanin gotéw jest poswigci¢ bardzo wiele. Gotow
jest nawet wylozy¢ spora kwot¢ na sktadke dla sierot z domu dziecka w ramach akcji charytatywnej orga-
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nizowanej przez klub motocyklowy, o ktorym nigdy wczesniej nic nie styszat. Gdy na domiar okaze sig, ze
w ramach wizyty w sierocincu bedzie organizowana parada motocykli wiozacych prezenty - nasz Drobno-
mieszczanin kupi w sklepie z zabawkami najwigkszego pluszowego misia, takiego mierzacego 150 cm
1 wazacego 10 kg, przytroczy go sobie do tylnej kanapy zamiast swojej ,,Lady”, by juz z daleka mozna go byto
dostrzec w kawalkadzie motocykli 1 przyciaga¢ do siebie obiektywy kamer telewizyjnych. Co go obchodzi,
ze taki ,.kolosalny” prezent na nic si¢ nie przyda zadnej sierotce, ze te pieniadze mozna byto wydac¢ na biedne
dziatki w bardziej pozyteczny sposob... Wazna jest ta fotografia z ,,kumplami z MC”, ktéra bedzie si¢ chwalit
przed kolezankami z pracy i chwila chwaty, gdy rodzina ujrzy go w lokalnych wiadomosciach telewizyjnych.
Bo tak naprawdg, to Drobnomieszczanie nie lubia dzieci. Ledwo toleruja wtlasne...

Jest jednak granica tej dobroczynnosci. Nie ma mowy, by Drobnomieszczanin dat si¢ namowi¢ na honorowe
oddawanie krwi. Zeby nawet sam ,,Presi” klubu motocyklowego padal przed nim na kolana i proponowat
miejsce na czele parady — nic nie wskora. Drobnomieszczanie nie lubia oglada¢ krwi, zwlaszcza wtasnej prze-
lewanej dla innych. Akcj¢ Motoserce zostawiaja wigc ,,pospolstwu”.

Czy nalezy tepi¢ drobnomieszczanstwo na motocyklach? Absolutnie nie! Drobnomieszczanie sa bardzo
pozyteczni. Od kogo kupowaliby$my pigcioletnie motocykle z prawie zerowym przebiegiem, albo prawie
nieuzywane kurtki skérzane? Kto utrzymywatby mechanikéw w warsztatach motocyklowych, zlecajac im
wymiang oleju, zarowek lub usunigcie powaznych awarii instalacji elektrycznej polegajacej na wymianie
spalonego bezpiecznika?

Co nam pozostaje w tej sytuacji? Powtorzy¢ za Felicjanem — mgzem stynnej Pani Dulskiej: ,,A niech was
wszyscy diabli!” 1 dalej konsekwentnie milcze¢ na dowod bezradnosci. Ewentualnie sprawdzac co jakis czas,
jak wygladaja od spodu nasze kaski motocyklowe. Czy przypadkiem nie ma tam jaki$§ zaczatkéw kottunow...

B Wojtek Kopczynski

Kultowy motocyk
ale nie masz je j iki zamknietej
w efektownym a zeniu -

|
| skrzynce. aly

Wspaniaty pr
efektowna dei

|
) |
oracja 'Il'woje&:v domu,

biura, garazu czy warsztatu.
|

|
Zobacz tez innge skrzynki!
(Scigacze, speedway samochody;h i jachty) :f




Lata 20-te, lata 30-te

Motocykl inny niz wszystkie

JJ2S X4 200

Autor: Maciej Szymanskl

dJe a: JJS Des
ciej Szyman k




J adac wyrobem autostradropodobnym w kierunku
Berlina trudno jest podziwia¢ krajobrazy — ciagnace
si¢ kilometrami ekrany zabieraja przyjemnosc¢ z jazdy.
A jeszcze tak mi si¢ dzien ulozyl, ze zamiast moto-
cyklem musze jecha¢ puszka. Najpierw spedzitem
ponad godzing wyjezdzajac z Warszawy, a teraz
wloke si¢ w sznurze samochodow przez niekonczace
si¢ zwezenia, patrzac na rozciagajacy si¢ wokot plac
budowy. Gdyby nie cel tej wycieczki, zdecydowanie
nie byloby to udane popotudnie. Ale przeciez jade
obejrze¢ maszyn¢ inna od wszystkiego, co dotych-
czas widziatem 1 na czym jezdzitem — poczawszy
od pomystu, poprzez rozwigzania konstrukcyjne do
wygladu wiacznie. Co$§ mi méwi, ze nie bedzie tak
zle, jak si¢ zapowiada.

Wreszcie Bozenka z nawigacji lituje si¢ nade mna
1 kaze zjecha¢ z autostrady. Teraz trasa jest znaczaco
lepsza. Nawierzchnia jest co prawda zniszczona nie-
mal catkowicie, ale za to moge podziwiac krajobrazy.
Dojezdzam do Lowicza, skrgcam w kierunku Leczycy
1 po kilkudziesigciu kilometrach jestem w Piatku.

Waska uliczka skrecam w lewo 1 po kolejnych
kilkuset metrach jestem w Pokrzywnicy. Chcialbym
powiedzie¢, ze na miejscu, ale w tej niewielkiej wsi
zaden budynek nie wyglada tak, jakby miescil si¢
w nim supernowoczesny zaktad produkcyjny.

Na szczgsécie przez telefon pan Wojciech Garus
pomaga mi znalez¢ siedzibe firmy GG Tech, gdzie
znajduje si¢ cel mojej wycieczki. Wchodzg do nowe;j
hali produkcyjnej - przy wejsciu wita mnie plakat
motocykla, a po chwili juz witam si¢ z panem Wojt-
kiem. Musze chwil¢ poczekac, wigc zaczynam si¢
rozgladaé. Zerkam przez okno wychodzace na halg
produkcyjna 1 widzg TO. Czyli studialna wersje
motocykla o tajemniczej nazwie JJ2S X4 500.
Spodziewalem si¢ maszyny innej, ale to co widze,
przechodzi moje naj$mielsze oczekiwania. Zwarta,
krotka sylwetka, skierowane w dot manetki... 1 ten
silnik. Cztery I$niace cylindry rozstawione co 90
stopni. Przypominam sobie goraczkowo wiedze,
ktora zebratem przygotowujac si¢ do wyjazdu.
To co widzg, to zaprojektowany przez architekta
J. Jacka Synakiewicza motocykl z dwusuwowym
silnikiem w uktadzie krzyzowym z tzw. hipocyklidal-

GG TseH 5
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nym uktadem korbowym. W teorii takie rozwiazanie
ma prawie same zalety. Przede wszystkim liczba
cze$ciruchomych zostata zmniejszona do absolutnego
minimum. W samym sercu maszyny jest ich... cztery.
Dwie pary tlokow potaczonych jarzmami, mimosrod
1 wat korbowy. Konstrukcja uktadu korbowego
sprawia, ze jest on catkowicie wywazony. Dwusuw
w tym uktadzie zapewnia cztery cykle pracy na jeden
obrot watlu korbowego. No tak... Klasyczny cztero-
suw do tego potrzebuje osmiu cylindrow. Obiecujace
sa tez oczekiwane parametry techniczne. Konstruk-
tor z czterech cylindréw o tacznej pojemnosci 500
ccm planuje osiagna¢ 110 KM przy 8000 obrotow
na minute. Brzmi niezle, a jeszcze lepiej po infor-
macji, ze maszyna ma wazy¢ 155 kg... Wiem, tez od
razu o tym pomyslalem. Dwusuwy to przeciez relikt
przesztosci... Nawet w kosiarkach coraz czgsciej mon-
towane sg czterosuwy. I to mieszanie oleju z benzyna.
Kto bedzie si¢ chciat tym bawic¢? Oczywiscie, ze
nikt. Co wigcej, w tym motocyklu nie bgdzie musiat.
Silnik JJ2S X4 500 ma by¢ tak samo ,,ekologiczny”
jak silnik czterosuwowy, m.in. dzigki konstrukcji
umozliwiajacej odseparowanie skrzyni korbowej od
przestrzeni, w ktorej odbywa sig realizacja procesu
spalania. Takie rozdzielenie funkcji umozliwito sma-
rowanie catego silnika pod ci$nieniem. Doktadnie tak
jak w czterosuwach.

W koncu mogeg podejs¢ blizej. Sam wyglad
przyciaga wzrok. Zgodnie z zalozeniami konstruk-
tora, design nawiazuje do angielskich maszyn z lat
dwudziestych ubiegtego wieku. Kilka pierwszych
zdjec 1 spostrzegam stojacego w kacie klasyka z ko-
szem. Stawiamy je obok siebie. M72, weteran, pod
ktorym lezy karton chroniacy sterylna podtoge przed
kapiacym olejem, staje obok maszyny znajdujacej si¢
wciaz bardziej w sferze marzen niz rzeczywistosci.
Ostre, agresywne ksztalty kontra obtosci. Sportowa
opona obok starej ,kostki”. Roniacy czarne tzy
stary bokser obok btyszczacego naprzeciwko silnika
z przysztosci.

Teraz widzg ,,inno$¢” motocykla JJ2S X4 500
jeszcze wyrazniej. Chociaz moim zywiolem jest V2,
to nie zawahalbym si¢ przetestowa¢ mozliwosci tej
maszyny. Patrz¢ na nia i wyobrazam sobie wrazenia
z jazdy. Zwarta sylwetka 1 clip-onsy wymusza moc-
ne ugiecie kolan i1 sportowe pochylenie calej syl-
wetki. Nie wiem, jak bgdzie zachowywat si¢ silnik.
Chyba nikt jeszcze nie wie... Jak bedzie brzmiat, jak
wibrowal? A co ze Srodkiem ciezkos$ci? Sama kon-
strukcja silnika przesuwa ten §rodek w kierunku ko-
lan kierowcy. Jak to si¢ zachowa w zlozeniu? Jak
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zareaguje na odwinigcie manetki w zakrecie? A jak
na gwattowny spadek obrotow? Chcialbym moc si¢
kiedy$ o tym przekonac.

Kiedy powstanie pierwszy egzemplarz tego moto-
cykla 1 stanie na asfalcie, by odby¢ swa dziewicza
podroz, gdy usiadzie na nim pierwszy jezdziec, aby
rozpoczaé test drogowy... Nie wiem, kto nim bedzie,
ale juz wiem, ze bedzie szczg$ciarzem.

Po skonczonej sesjisiadamy nachwilg w biurze pana
Wojtka i rozmawiamy o historii i przyszto$ci maszyny.
Poczatki projektu siggaja lat 70-tych ubieglego
wieku, jednak dopiero od roku zaangazowanie si¢
w realne prace firmy GG Tech z Pokrzywnicy dato
efekt w postaci stojacego obok nas motocykla. Pan
Wojtek informuje mnie o duzym zaangazowaniu
w wykonanie uktadu wydechowego do motocykla
firmy Moto Wydech z Konstancina - Jeziornej. Do-
tychczas wykonane prace robia wrazenie. Niestety,
do pierwszej jazdy wciaz zostata dtuga droga. Oprocz
ogolnego wygladu wciaz to tylko tzw. Makieta funkc-
jonalna pokazujaca mozliwosci jej tworcow. Do-
tychczas zespot zapewnil sobie ,,bezpieczenstwo”
zdobywajac patenty na planowane rozwiazania.

W 2006 r. po raz pierwszy zostal uruchomiony
prototypowy silniczek wykorzystujacy planowane
w JI2S X4 500 rozwiazania. Miat pojemnos¢... 6,5
ccm. Teraz w Pokrzywnicy trwaja prace nad zbu-
dowaniem silnika jednocylindrowego o pojemnosci
125 cem (czyli jednej czwartej docelowego uktadu),
majace na celu sprawdzenie przyjetych rozwiazan.
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WYKORZYSTANE TECHNOLOGIE

Wykonane dotychczas prace, jak
rOwniez obecnie trwajacy etap produkcji
wymagaty zastosowania przez GG tech
najnowoczesniejszych dostgpnych tech-
nologii. Projekt powstal w oprogramo-
waniu CAD / CAM (CREO).

Sama produkcja podzespotéw w wigk-
szo$ci odbywa si¢ m.in. na pigcioosiowe;j
obrabiarce HERMLE zapewniajace;j
wysoka precyzje obrobki. Doktadnos¢
wykonania podzespotéw gwarantuje
maszyna pomiarowa firmy Zeiss. Szcze-
g6lnie wazne bylto to w przypadku
skomplikowanej konstrukcji ttoka,
stanowigcego najwigksza tajemnicg
twércow. Czegs$¢ podzespotéw powstata
dzigki drukarkom 3D.
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Motocykl

Ll
WYBRANE DANE TECHNICZNE | ! - I'C h i t k‘l’ urd
Silnik: | al
Typ: dwusuwowy, chtodzony ciecza i olejem; k
Konfiguracja: silnik czterocylindrowy w ukladzie xx' WI e U ®
krzyzowym z hipocykloidalnym uktadem korbowym;
Rozrzad: podciSnieniowe zawory ptytkowe; komory [
wstgpnego sprezania o pojemnosci 2,4 x wigkszej od
pojemnosci skokowej cylindréw; wielokanatowy system
przeptukiwania cylindréw; regulowane podcis$nieniowo
zawory na oknach wydechowych; przeptukiwanie cylindréw
pod ci$nieniem czystym powietrzem;
Pojemnos¢ skokowa: 500 ccm
Moc maksymalna: 110 KM przy 8000 obr/min

Smarowanie: z sucha miska olejowa, zbiornik oleju o
pojemnosci 4,5 1, pompa oleju wielosekcyjna napgdzana

silnikiem elektrycznym, sterowana centralnym mikropro-
cesorem;

WYMIARY I MASY

Wysokos¢ siedzenia: 800 mm

Rozstaw osi: 1341 mm

Kat pochylenia gtéwki ramy: 67 stopni
Dhugos¢: 1955 mm

Szerokosé: 640 mm

Wysokosé: 1138 mm

Masa pojazdu w stanie suchym: 155 kg
Zbiornik paliwa: 24 1
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Wyjezdzam z Pokrzywnicy z mieszanymi uczu-
ciami. To, co tam zobaczytem zastuguje na ogromny
podziw. Poznatem histori¢ maszyny, ktora powstaje
dzigki zaangazowaniu i wierze w sukces projektu.
Do tego widziatem olbrzymi wktad pracy wlozony
w doprowadzenie maszyny do stanu obecnego
1 determinacj¢ do dalszych eksperymentow. Z drugiej
strony mam $wiadomos¢, ze do pierwszego uru-
chomienia wciaz zostata niewiarygodnie duza ilos¢
pracy.... Warto trzyma¢ kciuki za powodzenie tego
odwaznego 1 ze wszech miar rewelacyjnego projektu,
zeby ten motocykl na wtasnych kotach wjechat w lata
20-te. Bytoby to piekne zamknigcie cyklu historii
1 klamra spinajaca ponad 100 lat rozwoju motocykli
sportowych, na ktére bedg¢ czekat z niecierpliwoscia.

B Maciej Szymanski

DODATKOWE INFORMACIE:

Opis silnika: http://www.jjsdesign.net/jj2s/index.html

Opis motocykla: http://www.jjsdesign.net/jj2sx4500/index.html
Zdjecia motocykla studialnego: http://jjsdesign.net/motocyklstudialny/

Forum dotyczace silnika i motocykla: http://jjsdesign.net/forum

Firma GG Tech: http://ggtech.com.pl

Filmy z obrébki elementéw prototypu: http://www.youtube.com/user/ggtech2
Dystrybutor CREO http://www.econocap.pl/

Firma JJS Design: www.jjsdesign.pl

Firma Moto Wydech: http://www.motowydech.eu

FANPAGE projektu na Facebooku: www.facebook.com/Jj2sX4500JjsDesign
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Co przyniesie kolejny sezon

autor: Daniel Palyga

Schodzimy z Mlodym do garazu, by po zimowym $nie maszyn i wegetacji motocyklisty nawinaé pierwsze
niesmiate kilometry tego sezonu. Zdzieramy pokrowce. Zdmuchujemy kurz z budzikow, kluczyk w stacyjke,
starter i w drogg... Tak, tak, gdzie§ wczesniej jeszcze tadowanie akumulatorow i maly serwis. Ale kto chciatby
tego shuchac¢?

Niezbyt rozmarznigta ziemia trzeszczy pod kotami dwdch motocykli. Mniejsza o to, przeciez motocyklista
jest po to, zeby jezdzit. A moze motocykl jest po to, zeby jezdzit? Turlamy si¢ kawatkami znanych nam tras
wyszukujac co mniej skute lodem kawatki brunatnej narkotycznej §ciezki. Zaspy dookota nas, ludzie w pusz-
kach jako$ dziwnie wolno jada. Swiat chyba jeszcze sie nie rozbudzit po zlodowaceniu styczniowo-lutowym.
Lawirowanie migdzy koleinami, wyszukiwanie wzrokiem kawatka nie zmarznigtego i zlodowacialego asfaltu
nie pozwala nam si¢ nudzi¢.

Stajemy na poboczu siadajac na skarpie przy drodze, wsrdd roztoczanskiego lasu. Mlody $mieje sig
z kazdego przejezdzajac auta. Wszyscy widzac dwa motocykle stojace na kawatku wolnego od $niegu pobo-
cza zwalniaja wegszac co$ dziwnego.

- Patrz zobaczyli dwoch wariatow w biatych skorach co o tej porze roku jezdza motocyklem...
US$miecham sig, w konicu to prawda...
Wtedy nie myslimy jaki bgdzie ten czekajacy nas sezon? Co tak naprawdg przyniesie.

Nie mys$limy o tym, ze Mlody za niecaly miesiac zaliczy glebg szlifujac nowo wydziergany blotnik, ze
zegnie gmole i stwierdzi, ze bez skorzanej kurtki nie ma jazdy. Jako$ nie zastanawiamy si¢ had tym, ze
dziwne stuki w moim silniku nie sa wymystem mojej chorej wyobrazni i gdybaniam, ze w zesztym roku ten
silnik chodzit lepiej? Wyluzowani siedzimy z twarzami skierowanymi w pierwsze nie$miate promienie stonca
w duszach cieszac si¢ z kazdego pokonanego dzisiaj kilometra. Nie mys$limy o tym, ze wybierzemy si¢ na
wycieczki, ktore zamiast skutkowac pakietem ciekawych zdje¢ i wspomnien beda smakowatly gorycza niez-
realizowania, bo Zle ustalilimy trasg i si¢ pogubimy? Nie zastanawiamy si¢ nad spalonym podczas zlotowej
parady sprzegle. Kto moglby to przewidzie¢? Kto mogtby pomysle¢ ze mdj silnik w polowie sierpnia wyzio-
nie ducha zmuszajac mnie do czterokilometrowego spaceru w upale i1 skorze, ktora dziata jak sauna dajac
poczu¢ niezapomniane walory zapachowe? Nie mys$limy o tym ile kilometrow nawiniemy w tym sezonie. Ma
by¢ dobrze.

Gdzie$ po cichu planujemy podroz, ktora mieliSmy zrealizowa¢ rok wczesniej. Nie wiemy ze i1 tego roku
najpierw zniweczy ja brak gotowki, a pdzniej awaria mojego motocykla. Przeciez tego nie przewidzisz. Nie
wiemy tego ze pot sezonu przeSmigam motocyklem brata, pokonujac do znudzenia dwa razy dziennie jedna
trase, kiedy$ przestrzelajac agresywny zakret i ladujac na poboczu przeciwlegltego pasa. Pewnie, Ze to byto
niebezpieczne. W takich sytuacjach zawsze jest niebezpiecznie. Ale w tej chwili, gdy siedzimy na mokrym
lekko rozmarznigtym szczycie skarpy nie zastanawiamy si¢ nad tym co moze by¢. Nawet wtedy bym nie
pomyslat ze pozbedg si¢ mojego motocyklowego marzenia zamieniajac je na 4 kota. Marudzg? Mozliwe, ale
Ty tez nie wiesz, co przyniesie Ci ten sezon 1 co bedzie jutro. Zaktadasz skorg, kask 1 pewny siebie ruszasz
swoim motocyklem przed Siebie. Ale pomysl co moze by¢. Jak to moze by¢ za kilka miesigcy.

I pamigtaj o jednym.
Sezon motocyklowy na Zycie trwa zawsze.
A zycie to nie tylko motocykl.

B Daniel Patyga
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POLECAMY POLECAMY POLECAMY POLECAMY

PRASE MOTORYZACYJNA .. ...«

Stworzylismy ,,Swoimi Drogami” dlatego, ze duza czg$¢ dostepnej prasy motoryzacyjnej po prostu nas
rozczarowala. Sa to kolorowe pisemka - ,,wydmuszki” - ktore kiedy$ byly warte uwagi, a dzi$ juz tylko
strasza reklamami 1 brakiem giebszej tresci 1 ktorych zakup to zwykle wyrzucenie pienigdzy w bloto... Takie
popluczyny popkultury motocyklowej dla ¢wiercinteligentéw... Ale nie dotyczy to wszystkich periodykow.

Sa dwie gazety, ktore do dzi$§ kupuj¢ z prawdziwa przyjemnoscia,
poniewaz obie, na swdj sposob, sa wciaz atrakcyjne, ciekawe 1 interesujace. Obie szczerze polecam Waszej
uwadze, bo sa tego warte.

,,Automobilista”

— pozycja dla wszystkich mito$nikow zabytkowej
motoryzacji. Ogromne uklony dla Redakcji 1 Redak-
tora Naczelnego za $wietny dobdr i opracowanie
materialdéw do kolejnych numerdw, co sprawia, ze
Automobilista stat si¢ ikong prasy motoryzacyjnej.

Bogate 1 rzetelne opracowania, ciekawe tematy
1 dbalo$¢ o szczegoly gwarantuja kazdorazowo
naprawdg przyjemna lekture, na ktora warto czekac.
Nawet dos¢ wysoka cena (aktualnie w okolicach 15
z}) nie powinna Was odstrasza¢, bo Automobilista jest
swojej ceny wart w stu procentach.

Dla mnie osobiscie jest to od dawna gazeta ,,numer 17
1 dlatego szczerze Wam ja polecam.

,,Chopper Magazin”

— gazeta motocyklowa, ktora ma swoj wyjatkowy kli-
mat. Nie jest moze doskonata, zdarzaja si¢ tu drobne
potknigcia, ale nadaja jej one wyjatkowego charak-
teru.

Biorac gazete do regki od razu czu¢ ten specyficzny
klimat prawdziwe] pasji motocyklowej bez blichtru
1 komerchy na maxa. Lubig czyta¢ ,,Chopper Maga-
zin” 1 polecam Wam je$li go jeszcze nie znacie,
abyscie siggneli po niego nastgpnym razem, gdy tylko
zobaczycie go na potce z prasa.

Niska cena 1 czgsto ciekawe tematy powinny Was
zainteresowac, szczegdlnie jesli zmeczeni jestescie
»duzymi i komercyjnymi pisemkami”. Zachgcam!
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na wydmach

m Autor: Mariusz Sawa

,O $wicie powrdcili, majac luzno narzucone na gtowy, zrobione z wielbtadziej siersci i poskrgcane w for-
mie warkoczy »Kaffiych«. Polowa twarzy byta zakryta. Otoczyli nas, gdy si¢ pakowalySmy. SprawdzatySmy
wszystko. Zapus$city$my silnik i powoli si¢ oddality§my. Obrdcitam sig, nie patrzac gdzie jade, by mie¢ ich na
oku, dopdki nie odjedziemy na bezpieczng odlegtos¢.”

Poszukujac kilka lat temu dobrej ksigzki natrafitem na ,,The Rugged Road” Theresy Wallach. Znalaziem to
czego mi bylo trzeba: przygode, Czarny Lad, motocykl z koszem oraz... dwie miode kobiety — Therese 1 Flo-
rence.

Autorka ksigzki to corka niemieckiego geografa, podrdznika, badacza Afryki, mieszkajacego z rodzina

w Anglii. W koncu lat 20. ubiegtego stulecia zdobyta wyksztatcenie techniczne. Niebawem zakupita BSA
Blue Star i w swoja pierwsza podroz pojechata w 1934 roku do rodziny w Niemczech. Z czasem stata si¢
cztonkinia London Ladies Motorcycle Club oraz International Motorcyclists Touring Club. Po wyprawie
z Florence do Afryki podrézowata motocyklem po Ameryce Péinocnej. Jako dojrzata kobieta zatozyta wtasna
szkote jazdy. Zmarta w swoje 90 urodziny 30 kwietnia 1999 roku.
Florence Blenkiron nazywana po prostu ,,Blenk” przyszta na $wiat 24 kwietnia 1904 roku. Po raz pierwszy
dosiadta motocykla majac wiosen 16. Podobnie jak Theresa byta cztonkiem London Ladies Motorcycle Club.
14 kwietnia 1934 roku Florence jako pierwsza kobieta przekroczyta motocyklem predkos¢ 100 mil na godzing
(102,06 mph).

Dwie nietuzinkowe niewiasty wyruszyly w podroz swojego zycia 11 grudnia 1934 roku motocyklem Pan-
ther 100 o pojemnosci 600 cm sze$ciennych z wozkiem bocznym 1 przyczepa. Dokonaty nie byle czego.
Przejechaty caluska Afryke z pdinocy na potudnie! Jeszcze tylko wspomnie¢ wypada, ze podczas wyprawy
dziewczyny krecity film. Ksiazka jest zapisem tegoz wojazu, ktory zakonczyt si¢ 29 lipca 1935 roku. Petno
W niej opowiesci o spojrzeniach czarnookich Beduinow, rozbrzmiewajacym glosie kantora recytujacego ,,Ko-
ran”, wylegiwaniu si¢ na Dywanie Boga, tubylcach podchodzacych do motocykla jak do zywego stworze-
nia, zatrwazajacych nocnych podrézach przez pustynig, usuwaniu awarii zwykltym drutem, poszukiwaniu
wody...

Nie lubig ksiazek bez obrazkow. Tu na szczes$cie sa zdjgcia. Nie ma na nich wypigtych dziewuch na bajku.
Jest za to Theresa 1 Florence w typowo meskich strojach. Jak réwnos$¢ pici to rowno$¢. Nie to co dzis. Sa
1 Murzyni 1 wielblady, no i te zapierajace dech w piersiach czarno-biale fotografie z ujgciami zaprzegu na tle
pustyni.

Zaczatem cytatem, by wprowadzi¢ Was w klimat ksiazki. Pozwolcie wigc, ze aby zacheci¢ do siggnigcia po
nia, cytatem rowniez zakoncze:

,Przeszywajacy wiatr Sahary miotat nami w kazda stron¢. WymienialySmy si¢ miejscami bez zatrzymy-
wania, siadajac do wdzka 1 wystawiajac inng stron¢ naszego ciala na schtadzajacy wiatr. Ten cyrk bez wido-
wni, ktory robity$my, determinowat nas, by si¢ nie poddawa¢ bez wzgledu na warunki. Méwiono nam, ze
droga nie bedzie tatwa — okazato sig to prawda.”

[ Mariusz Sawa
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Indian Scout z 1927 roku.
Branna, Czechy.

Zdjgcia: Krzysztof Rudnicki,
Jacek Lukawski
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SwoTmi

DROGAMI

pismo zwyczajnych motocyklistéow

Hej!

Mamy nadzieje, ze wybaczycie nam wszelkie btedy i potkniecia
w numerze. Bedziemy sie starad, aby wyeliminowac je
w przysztosci.

Wierzymy, Ze znaleZliScie w pierwszym numerze coS dla sie-
bie i nie uznacie czasu poSwieconego na czytanie za Stra-
cony. Bedziemy Wam wdzieczni za wszelkie uwagi i suge-
stie dotyczqce naszej gazety. Smiato piszcie do nas na adres:
swoimidrogami@interia.eu

Nasz kwartalnik jest darmowy i taki pozostanie. Jesli jednak

uznacie, ze wart jest jakiejs§ kwoty — zapraszamy do dziatu

,» Wesprzyj rozwoj kwartalnika” w zaktadce kwartalnik lub

bezposrednio poprzez zielony przycisk na naszej stronie
gtownej.

Zapraszamy Was, abyscie tworzyli SD razem z nami!

www.swoimidrogami.pl




Na razie to tyle...
Dziekujemy Wam za poSwiecony czas.

Redakcja

DEOGAMI

pismo zwyczajnych motocyklistow

——

T NOIZAGZELOSIE,

SLAWA, LASKT, SZYBKTE MOTORY.
- POTEM MARKOTYKI, ODWYE :
S, I WCZESMNA SMIERE,
. e

Kolejny numer juz w styczniu 2013
Zapraszamy!!

Swoimi
[D pismo zwyczajnych motocyklistow

www.swoimidrogami.pl

klimaty ¢ ludzie * motocykle ¢ relacje ¢ felietony ® opowiadania ® podroze ¢ testy ¢ i wiele innych ...



