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rodzy Czytelnicy!

Teraz powinienem czegos Wam zyczy¢ z okazji jakichs Swiat albo
trafnie zauwazy¢, ze jakas pora roku sie skonczyta i podkresli¢ zna-
czenie tego dla jezdzacych motocyklami. Albo jeszcze lepiej - do-
strzec jakieS zmiany w sytuacji ekonomicznej i zrecznie uzywajgc
kilku trudnych stow, wyjasni¢ jakie to bedzie miato konsekwencje
dla rynku motocyklowego w Polsce, Europie i na Swiecie...

Wszyscy by sie tym bardzo przejeli, a dzierzgcy wiadze w szczegdlnosci. , 000, ale napi-
sat...!I” - powiedzielibyScie otwierajgc usta. | pojechalibysScie dalej, swoja droga. Tymczasem
mozemy jechaé razem.

O jak to dobrze, ze nasze zycie nie sktada sie z samych motocykli. Tez sie ze mng zgadza-
cie? Coz to za milczenie? Czyzby nie draznita Was nadetos¢ i groteskowe ideaty? No widzicie...
Musimy pozwoli¢ Wam czasem odsapngc. A kto czeka na nas za zakretem? Pan Andrzej, kt6-
rego spotkaliSmy i ktory dosiada na co dzien radzieckiego boksera, podzieli sie z Wami swoja
Ukraing i opowie o kobyle. Powtoczycie sie z KrzySkiem Jawg wsrod Arabow, Zosia poda Wam
pomocng dton, Wojtek znéw poruszy kontrowersyjny temat, a Michat opowie o ,Bandycie”.
Adam zabierze Was w ciekawg opowieS¢ o swoim Angliku, a Szajba z polotem wyjasni, czym
jest dla niego predkosé. Pawet natomiast zapuscit dtuga, siwg brode, by Wam zaspiewaé i za-
grac na gitarze. Co? Sami sie przekonajcie!

W tym miejscu mégibym pokusié sie o jakisS chwyt reklamowy w stylu: ,Redakcja dziekuje
wszystkim osiemdziesieciu pieciu tysigcom szesSciuset dwudziestu trzem Czytelnikom, ktorzy
przeczytali pierwszy numer Czasopisma!” Miernikiem pierwszego sukcesu Kwartalnika jest
nie tylko ilos¢ pobran.

Z radoScig obserwuje, ze ,Swoimi Drogami” staje sie tym, czym byt Nestor Machno dla
hulajpolskiej gromady. Przyjezdza do nas wiele 0s6b z réznych srodowisk. Kazdy ma cos cie-
kawego do powiedzenia, a wszyscy z Gazetg wigzg wielkie nadzieje. Kazdego porusza jej Swie-
70S¢ i niezaleznosé. Nie instruujemy autoréow ,w ilu znakach ma sie zmiesci¢”. Ludzie piszacy
u nas maja wizje czegos wielkiego i wartoSciowego.

Cieszymy sie z tak wielu pochlebnych opinii, ktére do nas naptywajg. Ze swej strony obie-
cujemy dawaé Wam jeszcze lepsze numery ,.SD”, byScie pod koniec uptywajacego kwartatu
z niecierpliwoscig czekali na nastepne wydanie swojego Magazynu.

Mariusz Sawa

Redaktor Naczelny
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techniczny@swoimidrogami.pl reklama@sw0|m|drogam|.pl zmiany tresci jest wskazane i mile widziane.
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Kochany pamietniczku

Szum wiatru byt kojgcy. Statem spogladajgc przed siebie na czerwone ska-
ly, oczyma wyobrazni starajgc sie zobaczy¢, jak wiatr rzezbit w nich te wspa-
niate ksztatty. Szum wiatru... Niezmagcony zadnym innym dzwiekiem Spiew
wiatru przenikajacy przestrzen. Pewnie od milionow lat brzmiat tu tak samo.
Niebo po horyzont... Géry po horyzont... Obie te przestrzenie jednoczyty sie
gdzies bardzo daleko. Mogtbym trwac tak tu na wieki.

Jedno z moich marzen sie spetnito. Prastare gory Atlas. Mityczna kraina, do
ktorej zawsze chciatem dotrze¢ i w niej pozostaé. Pozostac? Niewiele brakuje,
a spetni sie moje marzenie catkowicie i bolesnie.

Z kontemplacji wyrywa mnie Swiadomos¢, ze nie bardzo wiem, gdzie jestem,
z paliwem jest kiepsko, zaraz zapadnie noc, a ja nie mam Swiatet.

NieSpiesznie ruszam w gore w kierunku kolejnej przeteczy. Po lewej obserwuje potezny zleb wyciety
w skale. Jaka potezna sita mogta tego dokonac¢? Znam odpowiedz, jest oczywista - woda. Wrazenie jest
niesamowite. Kiedys na tej pustyni musiaty z ogromna i niszczycielska sitg ptyng¢ potoki.

Katem oka dostrzegam sylwetke. Cztowiek z walizkg. Na takim odludziu robi to doS¢ dziwne wrazenie.
Na co czeka? Okolica nie wyglada na takg, do ktorej zapuszczaja sie jakiekolwiek pojazdy. Wyglada to
raczej na Sciezke dla mutéw lub pieszych. On na pewno wie! Zatrzymuje sie probujac nawigzaé kontakt.

Mezczyzna jest Sredniego wzrostu, w wieku zblizonym do mojego, moze troche mtodszy. USmiecha sie
przyjaznie. Proba kontaktu werbalnego niewiele przynosi. On nie zna zadnego z wymienionych przeze
mnie jezykdw, ja zas francuskiego, ktorym on probuje komunikacji ze mng. Podejrzewam, ze zna go w po-
dobnym stopniu jak ja, ale te czterdzieSci stow, ktorymi witada, to inne niz opanowane przeze mnie.
Jedno co obaj rozumiemy to stowo: ,HOTEL".

- Hotel, no problem - odpowiada i daje do zrozumienia, ze wskaze mi droge.

Z jego gestykulacji wnosze, ze ma to zrobi¢ z tylnego siedzenia mojego motocykla. Cdz, nie mam innego
wyjScia. Przektadam plecak z tytu na zbiornik, robie miejsce, przewodnik siada i ruszamy.

Stonce juz zaszio za postrzepionymi szczytami, a jego ostatnie promienie, odbite od pokrywajgcych je
czap Sniegu, coraz stabiej rozSwietlajg otoczenie.

Méj pasazer, pomimo mroku, ani razu nie gubi drogi. W coraz stabszym Swietle obserwuje niesamo-
wite ksztatty tancuchéw otaczajacych mnie goér. W pewnym momencie przewodnik daje znak, abySmy sie
zatrzymali. W mroku przed nami dostrzegam majaczgcg sylwetke jakiegos matego zabudowania. Podjez-
dzam blizej i gasze silnik. Przed drzwiami domostwa stoi kobieta wraz z tréjka dzieci.

- Hotel? - pytam zaniepokojony.
Méj przewodnik zsiada z motoru i w szczerym uSmiechu zaprasza mnie do Srodka.
- Hotel, no problem - powtarza.

Jestem troche zdezorientowany, ale widzac jak wita sie ze stojgcymi przed drzwiami, domyslam sie, ze
zaprasza mnie do swojego domu. Nie bardzo wiem, jak sie zachowa¢. Nie czuje sie zbyt pewnie. Rozgla-
dam sie dookota dzieki Swiattu ksiezyca, ktory wytania sie zza szczytoéw gor i zapoznaje sie z sytuacja. Je-
steSmy na zboczu jakiejs gory, na ktorym jest chyba tylko ten budynek, tgczgcy w sobie wszystkie funkcje,
jakie potrzebne sg do zycia rodzinie.

- City? - pytam nieSmiato.
- One day zu Fus - odpowiada kobieta.

Nie jest zZle. Okazuje sie, ze zna troszke angielskiego, przeplatajgc go z pewna liczbg znanych sobie
wyrazow niemieckich, ktérych akurat chyba nie zna w angielskim. Brzmi to do§¢ komicznie, ale przeta-
muje lody. Odzyskuje Smiatos¢ i przekraczam prog. Na stole widac¢ przygotowang kolacje, ktora juz na
nas czeka. Jestem gtodny i szybko zapominam o wszelkich obawach, jakie mnie przed chwilg nurtowaty.
W narozniku pomieszczenia, gdzie spozywam kolacje jest palenisko, co$ na ksztatt kominka, stuzgcego
do przygotowania positkow, jak rowniez ogrzewania. Noce sa tu zimne. Gospodarz dorzuca do ognia no-
wego paliwa, ktorego zapach roznosi sie po pomieszczeniu, czynigc atmosfere jeszcze bardziej przyjemna
i luzng. Dzieki zonie gospodarza konwersacja idzie coraz lepiej. Sg bardzo ciekawi, skad sie tutaj wzig-
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tem. Mnie natomiast nurtuje ich historia. Opowiadamy swoje dzieje, na przemian zadajgc pytania drugiej
stronie. Smiechu przy tym co niemiara. Wiekszo$é zagadek jezykowych rozwigzujemy dzieki rozméwkom
polsko - arabskim, ktore wzigtem ze soba, jak mi sie na poczatku wydawato niepotrzebnie, a dzieki kto-
rym teraz mozemy spokojnie ,porozmawiac¢”. Gospodarz ma na imie Hasan i twierdzi, ze wtasnie tu jest
jego centrum wszechsSwiata. Uciekt od cywilizacji razem z rodzing. Moze stwierdzenie ,od cywilizacji” to
za duzo powiedziane, ale na pewno uciekt przed zgietkiem i pogonig donikad. Wychodzimy przed dom,
a niebo spada nam na gtowy. Widok nocnego nieba nad Wysokim Atlasem warty jest ztota catego Swiata.
Jeszcze nigdy nie bytem tak daleko, a zarazem tak blisko tego, o czym marzytem od zawsze.

Spokodj.

Miliardy gwiazd i spokdj niezmacony niczym. Statem tu na zboczu jednego ze szczytéw obserwujac ma-
jestat i piekno, jakie dano mi podziwia¢, kompletnie zagubiony i Swiadomy swojej nicosci w tym bezkresie.
Jak ziarnko piasku na pustyni. To, ze nie mam paliwa i nie wiem, gdzie jestem, stato sie kompletnie nie-
istotne. Z zadumy wyrwata nas zona Hasana, dajgc do zrozumienia, ze pora spa¢. Mozna tak godzinami
siedziec€ i patrze¢ w gwiazdy, ale jutro tez jest dzien. Utozytem sie wygodnie na przygotowanym postaniu
i popadtem w zadume. Jak niewiele cztowiekowi potrzeba, aby byt szczesSliwy. Bez radia, telewizora, tele-
fonu... Tylko najblizsi i gwiazdy. Zasnatem z poczuciem wszechogarniajgcego mnie spokoju.

M Krzysztof Rudnicki

MIGAWKA Ciekawostki hlstoryczne
Louis Lepoix i jego BMW R12

Louis (1918-1988) byt z pochodzenia Francu-
zem, ale po Il wojnie Swiatowej zamieszkat na sta-
te w Niemczech. Z zawodu projektant przemystowy
pracowat dla Dornier Flugzeugwerke i ZF Friedrich-
shafen.

W 1947 roku zatozyt wiasng firme, ktorej celem
byto projektowanie nadwozi. Jego pierwszym pro-
jektem byta karoseria dla zakupionego na aukcji
BMW R12. Louis od dawna fascynowat sie optywo-
wymi ksztattami i konstrukcjg pojazdéw, o jak naj-
mniejszym wspotczynniku oporéw powietrza. Catg
swag pasje i idee zawart w nowej konstrukciji.

Powstat wyjatkowy motocykl. Niezwykle stylowe,
futurystyczne i optywowe nadwozie zostato opraco-
wane z myslg, o jak najlepszej aerodynamice oraz
komforcie uzyskanym poprzez zastosowanie oston,
ktore chronity jezdzca przed wyziebieniem dtoni,
kolan i stop.

Motocykl do dzi§ szokuje swoim wygladem, kto-

rego mogtby mu pozazdrosci¢ nie jeden produko-
wany aktualnie egzemplarz. Louis wyprzedzit epoke
obudowanych motocykli o kilka lat (potrzeba byto
siedmiu, aby Vincent stworzyt swojego Black Prin-
ca). Brakuje zrodet, wiec nie wiadomo jak motocykl
zachowywat sie na drodze i czy aerodynamiczna ka-
roseria miata jakies wady, czy tez same zalety.
Ta wyjatkowa R12 zostata sprzedana na poczat-
ku lat 40-tych i stuch po niej zaginat, a Louis tym-
czasem tworzyt kolejne projekty dla wielu znanych
firm.

Jacek Lukawski
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Siedzisz sobie spokojnie w kawiarni w sobotnie stoneczne popotudnie, podchodzi
do Ciebie koles i mowi: - Hej, zatoze sie, ze nie dojedziesz do najblizszej kafejki i z po-
wrotem przed zakonczeniem rockandrollowego kawatka. Przyjmujesz wyzwanie, kia-
dziesz 10 funtow na stole i jesli wrocisz przed koncem utworu, zgarniasz kase. To sg
wlasnie Cafe maszyny. To jest wiasnie CafeRacer.

Troche historii

Wielka Brytania lata 60. Rockersi. Zbuntowana mtodziez kochajaca Rock 'n' Roll i mo-
tocykle, ale nie jakie$ choppery czy bobbery. Poszukiwali oni czegos zwinnego i szybkie-
g0, by méc Sciga¢ sie od kawiarni do kawiarni po nowo wybudowanych autostradach.
Przerabiali wiec seryjne motocykle, by jak najlepiej nadawaty sie do wysScigéw i aby tama-
ty magiczna granice The Ton czyli 100 mil na godzine. Pozbywano sie zbednych detali,
by zmniejszy¢ mase, poprawiano zawieszenie i sterownosé, a z jednocylindrowych silni-
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Motocykl

kow starano sie wycisnac¢ jak najwiecej. Zaktadano
pojedyncze siedzenie z charakterystycznym zadup-
kiem, seryjna kierownica byta obracana do dotu,
a podnozki przesuwane do tytu dla lepszej pozycji
jezdzca.

Maszyna jest w moim posiadaniu od poczatku
2012 r. Bazg do przerdbki zostat klasyczny motocykl
z kraju kwitngcej wisni, czyli Suzuki Gs 400z 1980 .
Dtugo szukatem odpowiedniego motocykla w stylu
Cafe. Nie chciatem czegoS nowoczesnego, najle-
piej gdyby byta to maszyna z lat 70. Idealna bytaby
Honda Cb750 wtasnie z tamtego okresu. O Trium-
phach, Tritonach, Nortonach czy BSA prosto z Anglii
marze do dzis.

Ogolny "caferacerowy" wyglad zostat nadany mo-
tocyklowi przez poprzedniego wiasciciela. Mam tu
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na mysli charakterystyczny dla tego stylu zadupek,
ktory zostat potaczony z jednoosobowym siedze-
niem, wykonanym na zamoéwienie przez tapicera,
filtr powietrza zostat zastgpiony stozkami, a seryjna
kierownica potdwkami, by nadaé catosci bardziej
sportowy charakter. Zostaty rowniez zatozone pu-
ste, krotkie ttumiki stylizowane na lata 60, ktére
pieknie ryczg. Ryczg niestety zbyt pieknie, dlatego
na co dzien zastepujg je klasyczne wydechy zadar-
te lekko do gory. Elementy takie jak lampa, zbiornik
paliwa, puszka pod siedzeniem oraz tylny btotnik
wraz z zadupkiem, przemalowatem na kolor nie-
bieski w macie i nieco ciemniejszym odcieniu. Na
powrdt zamontowatem predkosSciomierz, zwykte lu-
sterka zastgpitem lusterkami montowanymi w kon-
cowkach kierownicy, a stare piankowe manetki
wymienione zostaty na gumowe, nawigzujgce do
tamtych lat. Dodatem réwniez biaty pasek biegnacy
przez caty motocykl.

Plany na przysztoS¢? Owiniecie kolektoréw ban-
dazem termicznym, przywrécenie silnikowi dawne-
go blasku, zdobycie korka wlewu paliwa, najlepiej
zamykanego, gdyz oryginalny zostat juz niestety




skradziony podczas jednej z imprez, zdobycie obre-
czy ze szprychami oraz kilka innych drobnych prac.

Dlaczego Cafe?

Jazda na motocyklu to wspaniate uczucie. Jesli
jestes motocyklistg wiesz, o co mi chodzi. Ale jazda
na cafe racer to dla mnie cos wiecej, to rodzaj piek-
na. Piekna jedynego w swoim rodzaju. Ten dzwiek,
te uczucia do motocykla, ktére pojawiajg sie duzo,
duzo wczesniej zanim na nim usigdziesz.

Rodz3a sie, gdy jeszcze jesteS bardzo matym chtop-
cem, ktory dopiero co nauczyt sie jezdzi¢ na rowe-
rze. Powoli dorastasz. Jeste$ juz na tyle duzy, by
Tata mégt zabra¢ Cie na pierwszg przejazdzke i nie
ma dla Ciebie znaczenia, ze jest to zwykta Jawa 50
Mustang. Wazne, ze mozesz samemu trzymac kie-
rownice, ze koledzy z podworka bardzo Ci zazdrosz-
czg i ze gdy samodzielnie odkrecasz przepustnice,
gdzieS w Srodku masz to dziwne uczucie, ktore Ci
zawsze towarzyszy, gdy jesteS na karuzelach w we-
sotym miasteczku. Adrenalina.

| wtedy zakochujesz sie w motocyklach na dobre. Za
granicg widzisz wspaniate maszyny i z czasem za-

Motocykl

czynasz reagowac gesiag skorka na dzwiek ich silni-
kow. Jeszcze nie wiesz, co to za motocykle oraz kim
sa ludzie na nich jezdzgcy. Wiesz jedno. Dla Ciebie
sg wyjatkowe, i w duszy myslisz: ,kiedys tez bede
miat taki motor”. Wkraczasz w Swiat dorostych. Ma-
rzenie matego chtopca jakby pokryt kurz, ale wraz
z erg internetu powraca. | juz wiesz, ze Ci ludzie to
Rockersi, a ich wspaniate maszyny to Cafe Racery.

| oto pewnego dnia jeden z nich jest Twoj. Wy-
ciggasz maszyne z garazu, przygladasz sie dtugo,
wydaje sie to nierealnym snem.

Przekrecasz kluczyk... Powoli dociera do Ciebie,
ze oto spetnito sie jedno z marzen matego chtop-
ca. Mimo elektrycznego startera, ktadziesz noge na
kopce i juz wiesz...

Emocje, ktore temu towarzyszg, ktére pojawiajg
sie w Srodku, sg jak duchowe przezycie. Odcinasz
sie od catego chaosu, ktorym na co dzien Cie ota-
cza. Przestajesz mysleé o problemach. Zadnych ko-
morek, telewizoréow, komputerow.

To jest jak terapia.
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Wsiadasz na motor i po prostu jedziesz przed sie-
bie bez celu. By moc jezdzi¢ tak, jak zyjesz. Tylko Ty
i Maszyna. Dwa serca bijgce jednym rytmem.

Lubie ten prostolinijny ksztatt. Motocykli bardzo
sportowych, a zarazem tak prostych i czystych, bez
zbednych plastikow i dodatkow. Lubie maszyny,
ktore majg swoj wtasny niepowtarzalny charakter,
klase, wrecz osobowosé. Kocham piekne motocy-
kle, kocham stare motocykle. Motocykle, ktore sg
tak stare jak my albo i starsze, ktére majg swoja
wiasna historie. Motocykle, ktore majg dusze. Na
ktorych jezdzgc, stajesz sie jednoscig z maszyna.

To zaskakujace, ze w dzisiejszych skomplikowa-
nych, przepetnionych technologig czasach, wcigz
mozesz mie¢ cos prostego, cos co daje niesamowi-
cie duzo prawdziwej frajdy.

Wielkg przyjemnosS¢ sprawiajg réwniez reakcje,
jakie wzbudza motocykl na drodze. Kazdy wyjazd
wigze sie z niezliczong iloScig ludzi obracajgcych
sie za nim z podziwem i lekkg zazdroScig w oczach.
| niewazne, czy jest to wyjazd na stacje benzynowa,
zlot motocyklowy czy przejazdzka po okolicy. Wsze-
dzie, gdzie sie pojawi wzbudza zainteresowanie, lu-
dzie pytaja, co to za motor, jaka jest jego historia.
Chca sie dowiedzie¢ o nim wszystkiego. Do tego
stopnia, ze kolezanka jezdzaca na stuningowanym
FZ6 jest zazdrosna, ze to nie jej maszyna jest obiek-
tem westchnien przechodzacych obok motocykli-
stow.

Jednak moment, ktory juz chyba na zawsze utkwit
W mojej pamieci, miat miejsce w stoneczne popotu-
dnie pod koniec wrzesnia, kiedy to w centrum mia-
sta, poruszajgc sie miedzy samochodami stojgcymi
w korku, zatrzymatem sie obok czerwonego Ferrari,
by mu sie dobrze przyjrzec. Jakiez byto moje zasko-
czenie, kiedy to po otwarciu szyby z ust kierowcy pa-
dty stowa ,nice bike” i gest dtoni z uniesionym kciu-
kiem, po czym uSmiechnat sie lekko i odjechat.

B Adam Smieja ,,ACE”
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Jest piatkowy wieczor w londynskiej Ace Cafe. Na parkingu przed knajpa stoi ponad 200 mo-
tocykli. Na wielu z nich widaé¢ polskie symbole, a przy knajpianych stolikach co rusz stychaé¢
polskie rozmowy. Prowadza je na ogot miodzi ludzie. Kazdy z nich ma o sobie jakas ciekawa
historie do opowiedzenia. Oto jedna z nich:

R
e !!! ,.I

Przy kawie w Ace Cafe

W Polsce jezdzitem sporo na motocyklach. Zaczeto sie - chyba tak jak u wiek-
- szosci - od WSK. Kiedy bytem jeszcze matym gowniarzem, Wujek posadzit mnie
| przed sobag na WSK i zabrat na przejazdzke. Byto okropnie niewygodnie. Przyci-
| skat mnie od gory swoim ciezarem do baku, zebym nie spadt. Ped powietrza i kurz
(jezdzito sie wtedy bez kaskOw) sprawit, ze oczy zaszty mi tzami, prawie nic nie
widziatem. Gdy mnie zdjeli z motocykla, caty bytem obolaty, ale przeszczesliwy. Do
'I'oma dzi$ nie zapomne tego pedu powietrza, podskokéw na wybojach i emocji...

Potem przyszta pora na samodzielng jazde. Najpierw motorowery, potem
motocykle. W Polsce zawsze miatem jakis motocykl. Moj ostatni to Honda CBF 750. Byt doS¢ nietypowy,
bo zaadaptowatem do niego wozek boczny od Velorexa. Byt to zaprzeg z dodatkowym hamulcem, przygo-
towany specjalnie do wyjazdow na ,Elefanttreffen”. Sprawowat sie bardzo dobrze. Zaliczytem nim kilka
tych zimowych zlotow.

Na tej Hondzie zresztg (ale juz bez kosza) przyjechatem z Polski do Anglii. Moja zona sprowadzita sie
tu juz kilka miesiecy wczeSniej, a ja reszte dobytku zapakowatem na motocykl i przyjechatem za nig. Wi-
dzac tutejsze zatrzesienie uzywanych motocykli i tatwy dostep do czesci, nie mogtem sie powstrzymac, by
nie zaczac¢ czegos sktadac. Moim pierwszym projektem byt cafe racer na bazie Hondy CB 650. W matym
wynajetym mieszkanku nie byto innych mozliwosci, jak zaczaé prace w najwiekszym pokoju. Nie wiem jak
Agnieszka - moja zona - to wytrzymata. Cate mieszkanie zawalone kluczami, czeSciami, smrod oleju i pa-
liwa... Chyba jedynym pocieszeniem dla niej byto to, ze siedze caty czas z Nig w domu i ma mnie zawsze
pod reka.

Zresztg zony motocyklistow to specjalny rodzaj kobiet. One rozumiejq i wybaczajg wiecej od pozosta-
tych zon. Korzystajac z tej wyrozumiatosci, ,pomiedzy kuchnig a salonem” powstato jeszcze kilka innych
projektow: supermoto na bazie Kawasaki KLE, flat tracker na bazie Moto Guzzi V50... Motocykle na szcze-
Scie szybko znajdywaty nabywcow, wiec po mieszkaniu mozna byto jeszcze jako tako sie poruszac.

Jednak postanowitem poszukac jakiego normalniejszego lokum na warsztat. Moja szefowa pozwolita
mi zajg¢ kacik w magazynie, w ktérym pracuje i teraz tam, po pracy, sktadam swoje ,wydumki”. Podbudo-
wato mnie to, ze ludziom podobajg sie te motocykle i chetnie chca je kupowaé. Mojg ostatnig produkcjg
byt znoéw cafe racer, ale na dosS¢ nietypowej bazie, bo do przerdbki postuzyta Yamaha XJ600. Dojrzat jg na
e-bayu jakis Wtoch i mimo ze zastrzegtem sprzedaz jedynie na terenie Wielkiej Brytanii, wptacit mi w ciem-
no pieniadze i sprowadzit sobie ten motocykl, widzgc go wczesniej tylko na zdjeciach.

Siedzimy tu juz piec lat i wtasnie zdecydowaliSmy z zong zosta¢ na state. DostaliSmy kredyt hipoteczny
i kupilismy malenki domek pod Londynem. Wreszcie bede miat kawatek miejsca tylko dla moich moto-

cykli, a zona odetchnie, bo nie bedzie sie potykata w kuchni o jakas rame motocyklowa. Kto wie, moze
wilasny garaz pozwoli mi teraz bardziej rozwing¢ skrzydta i w przysztoSci powstanie firma Toma Garage...

Rozmawial [ll Wojtek Kopczynski
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Ludzie

- Skad wzieto sie u Ciebie zamitowanie do moto-
cykli?

- Wiedziatam, ze zadasz to pytanie! [Smiech] Nasi
rodzice zawsze mieli jakis motocykl, ktory z bratem
intensywnie eksploatowaliSmy. Miatam tez moto-
rynke, ktérg Smigatam po wiosce u dziadkow. Po-
tem byta MZ rodzicow, a nastepnie Romet, za kto-
ry wzigt sie za jakis czas moéj syn. Zawsze miatam
zmotoryzowang nature. Po prostu wsiadam i jade,
nie mam zadnych zahamowan. Kocham to. Moto-
cykl w mojej gtowie tkwit od zawsze. Ciggnie mnie
tez do mechaniki, grzebania przy sprzecie. Z me-
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NA TRZECH

Rozmawiat

© marek samus

zem kupiliSmy sobie kiedys piekne Kawasaki 750.
Niestety, nie majac czasu z powoddéw zawodowych
na zajmowanie sie motocyklem, sprzedaliSmy go.
Powiedziatam sobie jednak, ze kiedys do tego wro-

ce...

- Wrocitas?

- Tak, ale do tréjkotowcow. Chyba z racji wieku. Nie
boje sie usigs¢ za kierownica, ale boje sie duzej
predkosci. Na trajce czuje sie bezpiecznie i komfor-
towo. Na soléwce nie miatabym takiej pewnosci. Co
jeszcze jest dla mnie wazne: trajka jest pakowna.




Pierwszymi impulsami, ktore doprowadzity mnie
do trajki, byly opowieSci brata, ktéry przyjezdzajac
Z zagranicy, o nich opowiadat. Pewnego razu jedli-
Smy obiad na zewnatrz restauracji. Styszymy jakis
dziwny dzwiek... Ni to motor, ni to samochdd... Na-
gle pojawia sie trajka! Szczeki nam opadty, a z ust
wyrwato sie: ,Laaaaat!” Zabawne jest to, ze byliSmy
z rodzing i nikt tego nie zauwazyt, nawet nikt sie nie
obejrzat za tym zjawiskiem. Siedzieli zajeci swoimi
sprawami. Od tamtej pory 0 niczym innym nie roz-
mawialiSmy. Nie byto dyskusji. Kupujemy! Zakupili-
Smy dwa sprzety na bazie Garbusa 1.6 i 1.2. Swoje
trajki zarejestrowaliSmy jako samochody osobo-
we. Gdy sprowadziliSmy pierwszg na podworko, to
wkrotce okazato sie, ze dwie wioski dalej jezdzi traj-
kers. Dzieki niemu trafitam na forum e-trike. Z cza-
sem poznatam trajkersow z okolicy i z kraju.

- Jestes w klubie?

- Jako kobieta nie moge naleze¢ do klubu, ale je-
stem, mozna by tak powiedzie¢, przyjaciotka Trajker-
sOw. Znam prawie wszystkich cztonkow i Swietnie
sie z nimi dogaduje. Podziwiam ich talent konstruk-
torski. Potrafig dokona¢ cudéw w garazu. Czuje sie
wsrod nich jak w rodzinie. Sg bardzo przyjacielscy
i chetni do pomocy. Powaznie podchodzg do swojej
pasji. W dodatku majg szlachetne serce i sg praw-
dziwymi kumplami.

- Teraz moze opowiesz Czytelnikom o tym, czego
dokonatas w ostatnim czasie. Powotatas do zycia
wypozyczalnie trajek. Czy pomyst ten zrodzit sie
sam z siebie, czy moze wzorowatas sie na podob-
nych inicjatywach z Zachodu?

- Méj brat mieszka za granica, gdzie miat okazje
podejrze¢ podobne przedsiewziecia. Z tego co sie
zdazytam zorientowaé, to moja wypozyczalnia tra-
jek jest pierwsza w Polsce. Nie méwie tu o wypo-
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zyczaniu podobnych pojazdéw na Sluby. Ja wiasnie
takg dziatalno$¢ prowadze, chociaz w $wietle pra-
wa wypozyczam po prostu samochody.

- Jak jest z zainteresowaniem?

- Najpierw trzeba zaznaczy¢, ze wypozyczenie trajki
nie jest tanie. Utrzymanie motocykli, ktére muszg
byC ciggle w stanie zdatnym do jazdy, kosztuje. Nie
trafiajg sie nam powazne awarie, ale motocykle wy-
magajgq serwisu. Zainteresowanie jest duze, mimo
iZ wypozyczalnia dziata od czerwca. Przyjezdzajg ro-
dziny, ktére chcg mito spedzi¢ czas, pojechac w uro-
kliwe miejsce, zwiedzi¢ okolice. Zdarzajg sie tez wy-
pozyczenia na wesela. Jak juz wspomniatam, nasze
trajki zarejestrowaliSmy jako samochody osobowe.
Nasi klienci nie zawsze majg prawo jazdy kategorii
A. Wiekszos¢ ma kategorie samochodowa. Dzieki
temu na brak chetnych nie mozna narzekac.

- Drugim Twoim przedsiewzieciem jest szkota na-
uki jazdy.

- Funkcjonuje od dwéch tygodni. Kursanci juz rwa
sie do jezdzenia! Przyznam, ze prowadzenie szkoty
jest wyzwaniem. Zdazytam zauwazy¢, iz jesli chce
sie byé dobrym instruktorem, nalezy zmusi¢ kur-
santa do myslenia, a nie tylko wymagac¢ od niego
znajomosci testow. Dla mnie priorytetem jest to, by
ten, kto konczy mojg szkote czut sie odpowiedzial-
ny za innych uczestnikéw ruchu. Staram sie ttuma-
czyC, ze ulica nie jest torem wyscigowym. Kurs to

16 - Grudzieh 2012

. =
T -

[ o

nie nauka testéw na pamiec! Licze na to, ze kiedys
obecne, fatalne przepisy ulegng zmianie.

- Czujesz powotanie do tego zawodu?

- Podchodze powaznie do wszystkiego. Jezeli sie
za co$ zabieram, to chce to robi¢ dobrze, rzetelnie.
Nigdy nie sp6Zzniam sie na spotkania, bo szanuje
czas drugiego cztowieka. Tacy ludzie nie majg fa-
two... Wiem! [Smiech] Dlatego caty czas powtarzam
sobie: ,Swiata nie naprawisz”. Wracajac do szkoty.
Moim zamierzeniem jest, by moi kursanci nie tylko
zdali prawo jazdy za pierwszym razem, ale przede
wszystkim, zeby z tego kursu co$ wyniesli. Nie wol-
no uczy¢ sie na pamiecé.

- Jakie$ marzenia?

- Trajka z silnikiem Alfa Romeo w automacie, na
olbrzymich kotach, niska, dtuga. Bytaby tylko moja.
Koniecznie w kolorze zielonym [S§miech]. Chciata-
bym uczestniczy¢ w jej tworzeniu. Poza tym marzy
mi sie podr6z dookota Swiata, na kilka trajek. Mo-
gtabym pojecha¢ w daleki Swiat i umrzeé. Na traju-
ni! [Smiech] Na koniec chce serdecznie podzieko-
waé mojemu cudownemu bratu Bogdanowi za to,
Ze zmienit moje zycie, a Trajkersom z Klubu Motocy-
klowego Trajkersi, za poprowadzenie mnie w Swie-
cie motocykli, pomoc techniczng, dobre stowo i co
najwazniejsze - troske.

Rozmawial [l Mariusz Sawa
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Zosia: Witaj Wojtku. Poznalismy sie lata temu.
Wtedy bytes, przepraszam za okreSlenie, jednym
Z wielu, a dzis rozmawiam z polskim rockersem.
Od czego wszystko sie zaczeto?

Wojtek: Faktycznie. Od naszego pierwszego spo-
tkania mineto chyba osiem lat... To byt jeden ze
zlotdw zorganizowanym przez www.riders.pl. Byto to
w czasach Swietnosci tego portalu motocyklowego.
Liczyt on wtedy tysigce "userow". Na zlot w okolice
Miedzianej Goéry zjechato grubo ponad sto moto-
cykli. Nie ukrywam, ze trudno mi sie odnalez¢ na
takich "spedach". Nie miatem nawet okazji poznac
wtedy wszystkich przybytych. Ciesze sie, ze uda-

- Wywiad
< PIERWSZY
- rockers RP

to mi sie poznac¢ Ciebie i Twojego meza. Wtedy to
zrodzit mi sie w glowie pomyst zatozenia wtasnego
(niszowego) portalu motocyklowego, nie nastawio-
nego na liczbe zarejestrowanych uzytkownikow, ale
skupiajgcego grupke ludzi o wspdlnych zaintereso-
waniach, gdzie wszyscy znajg sie po imieniu... Tak
po czasie powstata stronka www.caferacer.vot.pl,
potem www.rockers.webd.pl, no i w koncu www.ca-
feracer.com.pl

Z: Kto lub co byto Twojg najwiekszg inspiracjg?

W: Trudno mi to teraz okresli¢. Okres mojej mtodo-
Sci przypadt na lata 70-te i 80-te. Bylem wtedy ra-
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czej szczelnie odizolowany od wptywow zachodnich g
subkultur. Co prawda w 1976 roku udato mi sie po
raz pierwszy wyjechac¢ na krotko za zachodnig gra-
nice, ale mojg uwage bardziej przykuwaty wowczas
wystawy sklepowe niz "zycie podskérne" miast.
OczywiScie widziatem juz wtedy film "Wild One", czy
"Buntownika bez powodu", ale nie wywotaty one ja-
koS specjalnej burzy w mojej duszy... :) Brak zna-
jomosci jezyka angielskiego i zycie w PRL-owskich
realiach skutecznie utrudniaty rozwijanie zaintere-
sowan subkulturg brytyjskich rockerséw. Jedyne co
mnie wtedy z nimi fgczyto, to mitoS¢ do motocykli
i rock'n'rolla. Tyle, ze ja miatem jeszcze trudniejszy
dostep do tych "débr" niz oni... Te inspiracje poja-
wiaty sie chyba stopniowo i niedostrzegalnie. Z catg
sitg ujawnity sie dopiero gdy po dwudziestoletniej
przerwie znOw zapragngtem mie¢ motocykl. Ich
podtozem jest pewnie nostalgia za mtodoscia i sta-
rymi "ciezkimi, dobrymi" czasami.

Z: Jezdzisz Yamahg XS360, teraz przerobiong na
motocykl cafe racer. Jak wygladat proces jej trans-
formacji? Jak duzo czasu poswiecites na przeréb-
ki?

W: Jak juz wspomniatem, dziesie¢ lat temu posta-
nowitem znéw wroci¢ do motocykli po ponad dwu-
dziestoletniej przerwie. Wyb6r padt troche przypad- snd His Orehestra
kowo. Szukatem motocykla o klasycznym wygladzie o

z czterosuwowym silnikiem, a za pienigdze, jakie
miatem do dyspozycji, znalaztem w ogtoszeniach
jedynie Yamahe XS360 z 1977 roku. Transformacja
motocykla przebiegata rowniez stopniowo, podob-
nie jak moje fascynacje cafe racerami. Zakres prze-
robek byt ograniczony, bo nigdy nie dysponowatem
warsztatem z odpowiednim wyposazeniem. Moto-
cykl trzymam w garazu "blaszaku", w ktérym nie
ma nawet pradu. Gdy moi koledzy postanowig co$
ucigé, to biorg do reki elektryczng katoéwke z tar-
Cza i po minucie problem majg z gtowy. Ja musze
recznie pitowac brzeszczotem lub gtadzic¢ pilnikiem
godzinami, by osiggnac¢ ten sam efekt. To nauczy-
to mnie cierpliwosci w pracy. Nosze sie z decyzja,
aby cos$ przerobi¢ w motocyklu tak dtugo, az ztapie
"melodie" do roboty. To ma dobre strony. Unikam
pochopnych decyzji o przerdbkach, ktdérych po mie-
sigcu mogitbym zatowaé. Pracujgc powoli, wiecej
mysle nad tym, co mam zrobié. Jestem kiepskim
mechanikiem, wiec ograniczam sie jedynie do ni-
skobudzetowych, wizualnych przerébek motocykla.
Dziesie¢ lat temu styl cafe racer nie byt jeszcze
w Polsce tak popularny. Na gietdach mozna byto
znalez¢ "zwtoki" japonskich motocykli z lat 70-tych
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z bardzo ciekawymi dodatkami. Tak oto wpadt mi
w rece komplet sportowych podndzkoéw zaprojek-
towanych przez Pichlera - firme specjalizujgca sie
w produkcji owiewek i innych wyscigowych dodat-
kow do motocykli. Kanape i zadupek w stylu cafe
racer postanowitem zrobi¢ wtasnorecznie z zywicy
epoksydowej. Tak to powoli powstat motocykl sty-
lizowany na "kawiarniang wyscigowke". O budowie
oryginalnego, brytyjskiego cafe racera nie Smiatem
nawet marzy¢. To sg kosmiczne koszta, nie tylko dla
mnie...

Z: A przeobrazanie Twojego moto i zwigzany z tym
budzet?

W: Koszta przerdbek? Daj spokdj. Jeszcze zona
to przeczyta i wtedy sie zacznie... :). Staram sig je
minimalizowac. Niestety, ostatnio ceny dodatkow,
uzywanych czesci i motocykli z lat 70-tych baaaar-
dzo wzrosty...

Z: Czy od poczatku towarzyszyta Ci klarowna wizja,
jak motocykl ma wygladac?

W: Towarzyszyta mi taka wizja. Niestety nie osiggna-
tem jej. Po pierwsze boleje, ze moj motocykl, za-
miast aluminiowych odlewéw, nie ma szprychowa-
nych kot. Teoretycznie mozna je bez trudu znalezé

w Internecie i sprowadzic. Takie kota byly montowa-
ne oryginalnie przez fabryke w wersjach eksporto-
wych do USA i Ameryki Potudniowej. Posiadajg one
piekny bebnowy hamulec typu "duplex" z przodu.
Niestety, pomiedzy teorig a praktyka stawat zawsze
problem ograniczonego budzetu. Zato mam hydrau-
liczne hamulce tarczowe z przewodami w stalowym
oplocie, ktore o wiele lepiej spisujg sie na drodze.
Zresztg Yamaha XS360 - jesli sie nie myle - byfa
pierwszym motocyklem na rynku, posiadajgcym
tarczowe hamulce na obu kotach. Byto to nowoScig
do tego stopnia, ze po dwédch latach produkcji (1976
i 1977) powrécono do montowania bebnowych ha-
mulcow tylnych ze wzgledu na fatwos¢ blokowania
tylnego kota podczas hamowania, co powodowato
upadki u nieobeznanych jeszcze do konca z tym wy-
nalazkiem motocyklistow. Tak sie sktada, ze wyglad
mojego motocykla zmienia sie co roku. Jaki bedzie
za rok - jeszcze nie wiem...

Z: Czy jest cos, co chciatbys jeszcze w nim zmienic,
udoskonalic?

W: M6j zaprzyjazniony mechanik - cztowiek starej
daty - ma takie powiedzenie: czym wiecej grze-
biesz, tym wiecej zj...biesz. Tego sie trzymam. Moj
motocykl pochodzi z czaséw, gdy dziat marketingu
w fabrykach motocykli dopiero raczkowat. Do jego
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produkcji uzywano materiatow, ktére miaty wytrzy-
mac dziesieciolecia, powodujac zaufanie klienta do
marki - zamiast obecnych "jednorazowek", ktore
majg by¢ szybko zastgpione przez nowsze mode-
le, bedgce jeszcze bardziej "jednorazowe". Mimo
ze japonskim inzynierom kompletnie nieznany jest
termin "remontu kapitalnego", japonskie motocykle
z lat siedemdziesigtych jezdzg do dzi$ po drogach
kompletnie ,niedtubane". Znane sg przypadki 200

i 300 tys. km przebiegu bez remontu. Co tu zmie-
niac?

Z: Jaki jest komfort jazdy?

W: Komfort jazdy i cafe racer to dwie sprzeczno-
sci. Nie ma mowy o dtugodystansowym potykaniu
kilometréw na cofnietych podnézkach, twardej ta-
weczce oklejonej karimatg i opuszczonej, waskiej
kierownicy. Nie mowigc juz o braku miejsca na ja-
kikolwiek bagaz. Ten motocykl jest stworzony do
szybkiej jazdy po kretych ulicach, przeciskania sie
w korkach pod Swiattami i do "zamykania" opon
na torze lub zakretach za miastem. Kompletnie do
mnie nie pasuje, ale go kocham. To taka nieszcze-
Sliwa mitos¢....:D
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Z: Najwiekszy dystans, jaki nim pokonates?

W: W okresie ekstremalnych przerébek nie bytem
w stanie pokonac¢ nim dziennie wiecej jak 250 km.
Ale wez pod uwage, ze mam 55 lat... ;)

Z: Jak na motocykl reagujg ludzie? W koncu nie
jest to zbyt czesty widok na polskich drogach.

W: Bywato, ze pod Swiattami zagadywali mnie, pyta-
jac o szczegbty. Kiedys motocyklowy patrol policyjny
darowat mi przewinienie - chyba dlatego, ze spodo-
bat im sie méj motocykl... Teraz styl cafe racer stat
sie juz bardziej popularny i nikogo nie szokuje, ale
"dtubniety" motocykl zawsze budzi sympatie oto-
czenia.

Z: Zatozytes strone poswiecong tego typu pojaz-
dom. Prosze, opowiedz cos wiecej na jej temat.

W: Strona nie jest poSwiecona tylko cafe racerom
i subkulturze rockerséw. Ostatnio przybywa duzo
tematow poswieconych wspotczesnym wyscigom
klasycznych motocykli. Ograniczam rejestracje



uzytkownikéw, bo nie chce typowego "zgietku" pa-
nujacego na duzych forach internetowych. Dziennie
odwiedza mojego bloga od 500 do 800 osdb.

Z: Zauwazytam rowniez silng fascynacje stylem
pin-up. Zona ja podziela?

W: Pin-up to nieodtaczny element popkultury lat
1950-1960, wiec trudno, zebym sie tym nie zaj-
mowat. Zona i dzieci z przychylnym pobtazaniem
podchodzg do moich pasji. Od czasu kiedy zamie-
Scitem na mojej stronie wywiad z BettyQ & Crew,
pojawity sie kontakty - gtownie korespondencyjne
i przez Facebooka - ze wspaniatymi dziewczynami,
zafascynowanymi tym stylem. Panie zaprosity mnie
do wsparcia, powstatej z ich inicjatywy, akcji Rok
Ponczoch Nylonowych. Czytajac ich blogi i oglada-
jac zdjecia BettyQ, Pinup Candy, Wanilianny, Rocka-
girl czy Niny Holly, poprawiam sobie nieco krazenie,
co w moim wieku dobrze mi robi... :)

Z: Rockersi to lata 60., walki z modsami i nieustan-
ny rock'n'roll. Czy chciatbys przeniesc sie do tego
okresu? Zyé wtedy czy tu i teraz?

W: Czy datbym rade zy¢ bez internetu, telefonu ko-
morkowego i TV? Przeciez kilkadziesiat lat temu tak
zytem. Pewnie datbym rade, ale czy bytbym szczesli-
wy? To zalezy na kogo bym trafit w swoim zyciu i co
bym robit. Fascynujgc sie subkulturg rockerséw ide-
alizuje jg i idealizuje te czasy. Tak naprawde to nie
byli ani idealni ludzie ani idealne lata. Lepiej szukac
szczesScia tu i teraz.

Z: Bytes w Ace Cafe w Londynie. Jak wrazenia?

W: Byto doktadnie tak jak sobie wyobrazatem. W tej
knajpie czas sie zatrzymat. WczesSniej znatem jej
kazdy kat ze zdjec i relacji innych. Wchodzac tam
poczutem sie, jakbym tam byt juz setki razy. Mark
Wilsmore jest doktadnie taki jak sobie wyobraza-
tem. Typowy angielski roc-
kers (cho¢ to byly policjant!)
l oszczedny w okazywaniu

78 emocji, flegmatyczny, jednak
; potrafigcy stworzy¢ wspania-
ty klimat rozmowy. Widag,
ze zyje on zyciem Ace Cafe,
a dzieki niemu czué w niej
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ducha cafe racingu. Mam nadzieje, ze jeszcze nie-
raz tam wroce. Poki co utrzymuje listowny kontakt

z panstwem Linda i Markiem Wilsmore.

Z: Projekty na przysztosc¢?
W: Mam juz swoje lata i projekty na przysztos¢
dotycza raczej emerytury :). Teraz zyje projektem

kwartalnika ,Swoimi Drogami”. Moim marzeniem
jest napisac dla SD relacje z wyscigow na wyspie

1 N
1 & Ak
| Man...
Z: Wyobraz sobie, ze mozesz mie¢ kazdy motocykl.

0 czym marzysz?
W: Kazdy??? To na jednym bym nie poprzestat.

Chciatbym mie¢ garaz wypetniony motocyklami na
kazda okazje. Jakis scrambler na bazie Triumpha,
moze wtoska torowka... Oczywiscie oryginalny cafe

racer zgodny z "historic period", najlepiej jakas hy-
bryda. Moze Triton? Ostatnio pociggajg mnie klima-

ty "brat style". Moze jakis Harley w tym stylu...
Najbardziej to jednak marze o ogrzewanym warsz-

2P <
Y
\\E\g tacie, zebym mogt sobie w zimie przy mojej "Matej
Czarnej" podtubac :)
Z: Zycze Ci Wojtku, zeby marzenia staty sie rzeczy-
wistoscig (zwlaszcza te o ogrzewanym warsztacie)
i bardzo dziekuje za czas, jaki mi poswiecites.

W: Ja réwniez dziekuje i do rychtego!
rozmawiala [l Zosia
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OGLASZAMY

KONKURS

FOTOGRAFICZNY

Niniejszym mamy zaszczyt ogtosi¢ | konkurs na tamach kwartalnika Swoimi Drogami.

Tematem konkursu jest: |
»,Viotocyklowa zima”

Interpretacje pozostawiamy Wam :-)

)

Na Wasze prace w formie elektronicznej czekamy do dnia 28 lutego 2013 roku! )
Przysytajcie pliki na adres: swoimidrogami®@interia.eu z dopiskiem , konkurs”.

Prace moga by¢ wykonane aparatem fotograficznym lub telefonem (byle ich jako$é pozwalata na rozpozna-
nie, co zdjecie przedstawia). 110§¢ nadestanych prac jest dowolna. Przysytajgc nam zdjecia zgadzacie sie

na ich publikacje w kwartalniku oraz mozliwoS¢é wykorzystania w celach reklamowych SD. (Oczywiscie
jest to dobrowolne - w wypadku, jesli nie chcecie aby Wasze zdjecie zostato wykorzystane pézniej w celach reklamowych, |

napiszcie o tym w mailu. Zgoda lub jej brak nie ma wptywu na losowanie nagréd).
Wyniki konkursu i galerie wybranych prac opublikujemy w numerze trzecim.

Wsrod nadestanych prac rozlosujemy nagrody, a jest o co walczyé:

Zwyciezcy otrzymajg nagrody poczta. Z kazdym ze zwyciezcow skontaktujemy sie w celu uzyskania adresu do wysyiki.

b /A

PRZEDWOJENNE
SAMOCHODY

Gawedy

Motocyklowe

Vs

.

»Gawedy Motocyklowe” Przedwojenne samochody i motocy-
Zbior opowiadan. kle. Najpiekniejsze fotografie. .
Z autografami wiekszosci Najnowsza ksigzka Gadzety motocyklowe
autorow! Tomasza Szczerbickiego

Sponsorami nagrod w naszym konkursie sa:

20

P Wydawnictwo RM Sp. z 0.0. B.NOX CDM Sp. z o.0.
Sklep dla motocyklistow: o
P : y 03-808 Warszawa, ul. Minska 25 ul. | Brygady Legionow 12/14
www.forbiker24.pl L
http://www.rm.com.pl/ 72-100 Goleniow

http://www.bnox.pl/ |
&



B Okiem Zosi

Jak wejsc w swiat motocykli.

¥ Jak wejs¢ w Swiat motocykli? Najlepiej ostroznie.
e Juz sama interpretacja stow, ktére nam moga koja-
rzy¢ sie tylko jednoznacznie, w samczo-motocyklo-

. wym stowniku wcale tak jednoznaczna by¢ nie musi.

. Przyktad: lato 2002, pierwszy wypad na motocyklu
i wytyczne mezczyzny- zat6z skorzane buty i ,gore”.
Ok, mam skorzane japonki, moze by¢. Dalej miata by¢
skorzana ,gora” i jest- nowa skorka w kolorze nieba,
cieniutka i lekka, z japonkami tworzgca idealny duet.
Duet idealny, owszem, ale na molo w Sopocie. Mina
mezczyzny bezcenna.

Coz, réznimy sie i to bardzo..

Swiat motocykli to réwniez stety, niestety zloty. Jak
przez nie przebrnaé bez dozywotniego urazu? Najle-
piej bez tzw. napinki. Zloty to przede wszystkim ludzie,
wiec pierwszy zlot zawsze bedzie zwigzany z ogromng
niewiadoma. Nie ma szans na sztywny grafik. Impro-
wizacja mile widziana. Pocieszajgce jest to, ze z kaz-
da tego typu imprezg jest lepiej, tatwiej, twarze juz
tak nie onieSmielajg, podanie dfoni nie paralizuje, za-
czynamy przesigka¢ atmosfera, ktorg tworza wszech-
obecne motocykle i ich wiasciciele (wtascicielki).

Swiat motocykli to przede wszystkim podréze. Te
wokot komina i te na koniec Polski, a czasem jeszcze
dalej. Tu jest najtrudniej. Przesiadamy sie z komfor-
towych czterech koétek na jakze r6zne dwa. Pierwsza
trasa szokuje, jest gtoSno, duzo gtoSniej, wiatr owiewa
nam kask, a my walczymy ze soba potykajac nie do
konca wiadomo co.

Jest ciezko, tytek boli, oczy tzawig, gtuchne.... Ra-
tunku!!! Za drugim razem jest lepiej, zadek sie zahar-
towat, oczy mniej tzawig, nadal stysze. Za trzecim jade
»,do”, wracam ,z”, jest ok. A potem pamieta sie tylko
te dobre chwile, goraca herbate i ciepty dom.

Wchodzac w Swiat jednosladoéw, odpowiedzmy
sobie na pytanie, czy tego rzeczywiscie chcemy. Czy

7 chcemy byé tzw. plecaczkiem, przyklejonym do ple-
= cOw swojego mezczyzny, samej dosiada¢ motocykla,
g czy zostac przy ,sprawdzonych” czterech kotach. Nie
}' zapominajmy, ze ,plecakownie” to takze obowigzki,
A) np. funkcja grzewcza ;). A tak na powaznie, pamietaj-
¥ my, ze mezczyzna zabierajac nas ze sobg, ufa nam

i dzieli sie z nami swojg pasjg. Uszanujmy to i docen-
my... i zyjmy dtugo i szczeSliwie.

o
OkiemZosi@swoimidrogami.p! [l Zosia ‘ . q *
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MAROKO

Czesc 2

autor: Krzysztof Rudnicki

Najbardziej w Maroku

Najbardziej w Maroku spodobat mi sie spokdj,
jaki tam panuje. Nie zauwazam tu pogoni, ani nie
odczuwam napiecia tak charakterystycznego dla
"naszego Swiata". Jesli chodzi o ruch uliczny, jestem
pod ogromnym wrazeniem. Przez pierwszy dzien
nie mogtem zrozumieé, na jakich zasadach sie to
odbywa, dopiero ktorys z kolegdw wyttumaczyt mi
to w prosty sposob:
- spokojnie, po prostu jedz tam gdzie chcesz jechad,
wykonuj wszystkie manewry nienerwowo, bez na-
piecia, zwracaj oczywiscie baczng uwage na innych

uzytkownikdw ruchu, a wszyscy w miare mozliwosci
zrobig ci miejsce, umozliwiajac przejazd. W drugi
dzien zaczatem to stosowac i stwierdzitem:

- naprawde genialna sprawa. To tak, jak spacer
wsrod ttumu, ktory nigdzie sie nie spieszy, donikad
nie pedzi. Po prostu spacer wsréd spokojnych lu-
dzi.

Jesli chodzi o Swiatta, z moich obserwacji wy-
nika, ze w wiekszych miastach one funkcjonuja,
a kierowcy przewaznie sie do nich stosujg. Nato-
miast w mniejszych miastach, sg one raczej dla

02/2012 - Swoimi Drogami - 25



kolorytu lub podkreslenia rangi miejsca, w ktorym
sie znajduja. Sg kolorowym dodatkiem, ktorym nikt
sie za bardzo nie przejmuje, ale pomimo tego nie
jest to przyczyna powstawania korkéw lub innych
zagrozen. Samochody po prostu sobie jada, kazdy
W SWO0jg strone, ustepujac miejsca, przepuszczajgc
sie wzajemnie. Ruch jest zrownowazony i spokojny,
bez zagrozen tak charakterystycznych na przykfad
dla naszego kraju. Kiedy przestajg dziata¢ sygnali-
zacje, u nas dochodzi do kolizji, bo jeden pan miat
pierwszenstwo, drugi sie spieszyt, zaden nie odpu-
Scit...

To co tu uderza, to wtasnie ten spokdj, brak po-
goni. Po tych kilkunastu dniach, kiedy wrocitem do
Europy, nie mogtem sie kompletnie przestawi¢ na
to, co do tej pory uwazatem za norme. Tu ludzie sie
spieszag, muszg gdzies zdgzy¢, wyszli za pézno, byli
za dtugo na spotkaniu i muszg... Musza...

Tam zauwazytem, ze nikt niczego nie musi, a jesli
nawet, to ja tego nie zauwazytem. Policja, to osobny
rozdziat. Pierwszy méj kontakt po powrocie:

- zatrzymatem sie na pasie rozdziatu na rozjezdzie
drogi. Sprawdzam mape. Nie wiadomo skad poja-
wia sie radiowdz, a w nim pan policjant, ktory juz
ma problem. Dlaczego ja tu stanagtem pyta caty po-
irytowany. Grzecznie odpowiadam, ze wtasnie wy-
ciggnatem mape, w celu odnalezienia wiasciwego
kierunku, w jakim powinienem podazyc.

Dlaczego, przeciez wszystko jest oznakowane? -
Z coraz wiekszq irytacjg w gtosie atakuje. Juz ner-
wy, juz napiecie, zyty wystepujgce na czoto. Nadal
grzecznie i spokojnym tonem, ale juz po polsku
sugeruje strézowi tadu i porzadku, aby ,,odszedt
predko”, gdyz moze mu peknga¢ zytka w mniej szla-
chetnej czesSci plecéw. Przypominajg mi sie nasi
funkcjonariusze... Kiedys zatrzymali mnie do kon-
troli tzw. ,,rutynowej”, podczas ktorej stwierdzili
odprysk na szybie, spowodowany przez uderzenie
kamieniem wielkoSci 3 mm (stownie trzy milime-
try). Jakaz byta ich irytacja, jakiej tyrady musiatem
wystuchaé na temat, jakim to ja jestem strasznym
"zbrodzieniem" i jakie to wielkie zagrozenie spo-
wodowatem w ruchu lgdowym swoim niedopatrze-
niem. Gdybym miat w tym czasie "niz emocjonalny"
lub depresje, pewnie bym sie powiesit, uwalniajac
spoteczenstwo od mojej niegodziwej osoby, poste-
pujgcej tak strasznie wbrew prawom spisanym...

Tam nikt sie tym nie przejmuje. Jezdzisz takim
pojazdem, na jaki cie stac. Robisz to na wtasng od-
powiedzialnos¢, Swiadomie. Spokd;.
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Zbit ci sie reflektor...

Zbit ci sie reflektor...

To masz zbity...

Chyba, ze wymienisz...

Bo jak nie wymienisz...

To masz zbity...

OkreSlam to, jako posiadanie pojazdu o "nienachal-
nym" stanie technicznym.

Kontakty z policja

Kontakty z policjg nie sg tu powodem do nega-
tywnych emocji. Pogubitem sie w (chyba) Fezie.
Wjezdzam na rondo. Widze po lewej stronie poli-
cjanta, po przeciwnej stronie widze, ze rondo jest
przedzielone barierami, w spos6b uniemozliwiaja-
cy przejazd dookota, kask mam Sciggniety z gtowy
i przewieszony na przedramieniu, poniewaz od Kil-
ku chwil bezskutecznie prébuje sie dopytac o dro-
ge. Jade wiec w lewg strone, pod prad w kierunku
policjanta. Rozmawia przez telefon i gestem daje
mi znak, zebym zaczekat, az skonczy. Staje tak nie-
fortunnie, ze blokuje jeden z wjazdow na rondo,

dalej

uniemozliwiajgc innym pojazdom wjazd na nie. Inne
pojazdy opuszczajgce rondo blokujg mnie uniemoz-
liwiajgc jakikolwiek ruch. Stoimy...

Czekamy...

Kierowca jednego z zablokowanych aut korzysta
z chwili i idzie na zakupy, inni wysiadajg ...
Rozmawiaja...

- Salam - grzecznie sie uSmiecha...

Czekamy...

Nikt nie krzyczy, jaki to jest wazny i gdzie to ma
wujka i co mi zrobi i jak bardzo jestem u niego prze-
grany, i jak szybko powinienem "wyp..." jechac.
Jest spokoj, wszyscy grzecznie czekaja.

Po pewnym czasie pan policjant konczy rozmowe
i grzecznie, z uSmiechem pyta, jaki mam problem.
Ttumacze, ze sie zgubitem i szukam drogi na Ifren.
- Tu w lewo- grzecznie pokazuje mi droge, ale ja wi-
dze po oznakowaniu, ze jest to droga jednokierun-
kowa, a ja jestem z jej niewtasciwego konca. Suge-
ruje mu, ze nie bardzo moge lub tez nie powinienem
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ze jestem tak wagski (znaczy motocykl jest tak wa-
ski), ze bez problemu dam rade, a jesli zabraknie
mi miejsca, to moge przy moich gabarytach konty-
nuowac jazde po chodniku. Lekko sie opieram, nie
bedac do konca przekonany, czy to aby nie "podpu-
cha", ktéra ma na celu pozbawienia mnie pewnej
iloSci Srodkéw ptatniczych, ale policjant grzecznie
mi ttumaczy, ze jest to najprostsza droga i nie ma
zamiaru ttumaczy¢ mi jak objechac te czeS¢ miasta
w inny sposéb. Poza tym na koncu tej jednokierun-
kowej ulicy stoi jego kolega, ktory wskaze mi jak
jechac dalej (co i tak pomogto niewiele, bo dwa ron-
da dalej znow sie pogubitem). Grzecznie wykonuje
polecenia- jade pod prad, czasem po chodniku. Nie
jest to jakas sensacjg ani powodem do ztorzecze-
nia mnie i mojej rodzinie przez mijanych ludzi. Po
prostu ustepujg mi miejsca, umozliwiajgc przejazd.
Kolejny policjant wskazuje mi droge.

Nie ma nerwow.

Spokod;.

Policja jest po to

Policja jest po to, zeby pomagac. Jest jej duzo
i wida¢ jg prawie wszedzie w miastach i na rogat-
kach. Zatrzymujg, ale jest to normalna kontrola,
zeby sprawdzi¢, czy nie jeste$ np. przemytnikiem,
handlarzem narkotykow, terrorystg. Na ich widok
nie odczuwam niepokoju takiego, jak we wtasnym
kraju- zawsze kontroli towarzyszy pytanie gdzies
z tytu gtowy: do czego tym razem sie przypieprzy. Po
prostu tu policja jest po to, zeby ci pomoc, a nie na
site znalez¢ ci jakie$ wykroczenie.
"Masz niski bieznik i nie dziata ci kierunkowskaz -
zamkniemy ci catg rodzine ty zbrodniarzu".
To wymogi unijne. Trzeba Scigga¢ haracz od oby-
wateli, bo obywatele dos¢ duzo zarabiajg, a bu-
dzet (jakkolwiek sie to pisze) potrzebuje pieniedzy
i wszystko zmierza w kierunku, aby obywatel miat
mniej, bo od nadmiaru Srodkdéw moze sie obywate-
lowi cos pomieszaé w jego biednej gtowie.

Wracajac jeszcze do ruchu. Ogblnie samochodow
jest tu mato. W miastach jest ttoczno, za miastem
spotykatem odcinki, gdzie samochod pojawiat sie
co p6t godziny lub nawet rzadziej. Pomimo pustych
drog ruch jest spokojny, nie ma tu jakichs przygtu-
pow sprawdzajgcych, ile jego "fura" wyciggnie. Nie
ma wyscigow, tak charakterystycznych dla naszych
drég, nikt nikomu niczego nie udowadnia. Kazdy
jedzie swoim tempem, takim jakie mu odpowiada
i bez nerwdéw. Mam dzi$ gdzies dojechac, wyjecha-
tem o godzinie takiej, ktéra mi to umozliwi w spo-
kojny sposo6b. No i tyle.
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e zdzimy

Nigdzie nie pedze...

Donikad sie nie spiesze jak wariat...

Spokd;...

Czasu coraz mniej, a do Merzugi jeszcze spory ka-
watek. Kolejny cztowiek pytany o droge daje mi do
wyboru:

1) Asfalt - 50 kilometrow

2) Pista - 25 kilometrow

Jak pisatem w poprzednim odcinku - w ztg go-
dzine zapytatem... Mam dzi$ w kotach grubo ponad
piecset kilometréw i ten kuszgcy skrét na pozor wy-
daje sie lepszym rozwigzaniem. Jestem juz zmeczo-
ny i zapominam o starej prawdzie:

- "kto drogi skraca, ten na noc do domu nie wra-
ca".

No to ognia.

Ruszam z impetem we wskazanym kierunku. Pi-
sta jest to droga gruntowa, niejednokrotnie lepsza
od naszych "asfaltow". Gham wiec przed siebie, bo
co to dla mnie dwadzieScia pie¢ kilometrow... Po
jakichs$ pietnastu kilometrach nie jestem juz tak
pewny siebie i nie wiem czy jade w dobrg strone. Po
nastepnych pietnastu kilometrach i kilku "skrzyzo-
waniach" wiem, ze nie wiem gdzie jestem...

Po nastepnych pietnastu kilometrach gasnie sto-
neczko i momentalnie robi sie ciemno. Niby nie pro-
blem, pod warunkiem, ze mamy sprawne Swiatta.
Moje Swieca na piecdziesiat procent - zalezy od ka-
prysu materii, albo Swieca, albo nie. No to naskra-
catem - mysle. Jestem wsciekly sam na siebie. Po-
lepszytem sobie, ze lepiej nie trzeba. Gasze silnik,
nastuchuje. Z lewej stysze warkot jakiegos silnika.
Odpalam, ruszam, po kilku metrach znéw staje, ga-
sze silnik i nastuchuje. Znéw do przodu. Nastuch...
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dalej

Nie wiem po ilu przerwach "nastuchowych" nagle
zza jakiejS nierdwnoSci terenu wytania sie snop
Swiatfa i stysze ryk silnika. Ruszam w jego kierunku
i po chwili juz wyraznie widze motocykl zmierzajacy
na szczescie na moje spotkanie. Zbliza sie, zatrzy-
muje i pyta:

- ter is jo namber?

- hewee? - odpowiadam inteligentnie.

- namber? - ponawia pytanie.

Palcem nieSmiato wskazuje na moja tablice reje-
stracyjng. Przybysz patrzy na mnie ze zdziwieniem.
Jak sie okazuje potem w okolicy jest rozgrywany
"Tuareg Rejli", a mnie udato sie natrafi¢ na jedne-
g0 z zawodnikéw, ktory postanowit nocg doskonali¢
technike jazdy. Wyttumaczytem mu, ze nie jestem
jego konkurentem, tylko troszke zagubionym turystag
i bardzo chetnie dotartbym do jakiejkolwiek cywili-
zacji. Kiwa ze zrozumieniem gtowa i kaze podgzac
za soba. Na szczescie nie byto daleko, bo nie wiem
jak dtugo datbym rade dotrzymac¢ mu kroku. Pewnie
jego zdaniem jechat w z6twim tempie, ale dla mnie
byt to kres mozliwosci moich i motocykla. Udaje mi
sie dotrze¢ do kasby, gdzie za drobng optatg moge
odetchnac i zmy¢ z siebie kurz drogi. Wysytam SMS
-a do kolegow, zeby sie nie martwili:

- Jestem w Merzudze.

Miatem nadzieje, ze i oni tu dotarli, lecz okazato
sie, ze i owszem planowali tu zawita¢, ale dopie-
ro za dwa dni... C6z nie zrozumieliSmy sie... Mowi
sie trudno. Moze spotkamy sie w innym miejscu?
Jestem zmeczony dzisiejszymi przygodami wiec juz
po kilku chwilach Spie jak zabity.

Mialem pospac.

W poblizu zadnego meczetu, ale sg Wtosi...

- Antonio!l! - kto$ ryczy na korytarzu. Powoli wstaje
i pakuje sie z zamiarem wyjazdu na pustynie. Widze
jednak, ze nie tylko ja mam na to ochote - na kory-
tarzu ruch jak na jarmarku. Jest jeszcze ciemno, ale
dostrzegam zaparkowany sprzet...
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Albo sie zmienita pogoda, albo Alberto Tomba tez
tu jest... http://pl.wikipedia.org/wiki/Alberto_Tom-
ba

Wtosi szykujg sie do startu. Okazuje sie, ze tra-
fitem w sam Srodek rajdu Tuareg i dlatego tyle jest
w okolicy motocykli oraz samochodoéw.

Start planowany jest na 11.00, wiec spokojnie
zdaze polataé po "offie". Jest dopiero 5.00. Paliwa
mam na jakies 200 kilometrow z zapasem, wiec
postanawiam jecha¢ 80 kilometréw w jedng stro-
ne. Jesli znajde paliwo, to jade dalej, az do Zagory.
Jesli nie - wracam.

Ruszam przed siebie.

Po paru kilometrach zaczynam rozumie¢ co to zna-
czy "problemy z nawigacja". Wtasciwie nie powinie-
nem mie¢ zadnych probleméw, poniewaz nie mam
zadnej nawigacji, ale...

Im dalej jade tym bardziej mi sie to podoba. Nie
jestem "szatanem kierownicy", wiec trzymam pred-
koS¢ w okolicach 60-ciu kilometréw na godzine.
Widoki wspaniate, a droga w niektorych miejscach
lepsza niz nasze niektore tzw. "autostrady". Teore-
tycznie mozna by sie byto napedzi¢, ale nie bardzo

mam ochote; jestem pochtoniety obserwacja krajo-
brazu. Po drodze co jakis czas widze ludzi i wielbtg-
dy. Jedni i drudzy bez posSpiechu przemierzaja ten
bezmiar przestrzeni. Mijam wioske Ramilia (chyba),
droga staje sie coraz bardziej piaszczysta. To nie dla
mnie, a wiasciwie nie dla moich opon. Postanawiam
zawrdcic. Wracajgc jade jeszcze wolniej starajac sie
nie zgubic¢ drogi, ktora tu dotartem, bo paliwa raczej
tu nie kupie, a perspektywa pchania motocykla po
pustyni jako$ nie bardzo mnie nastraja do szybkiej
jazdy. Sprawdzam czas, jest 8-ma, wiec zdgze na
start rajdu. Kontynuuje jazde stojac przewaznie na
podnoézkach, nie bardzo majac mozliwos¢ obserwa-
cji drogi za mng w lusterkach - zresztg po co - my-
Sle, tyle tu miejsca do nieskrepowanej jazdy.

Mam na predkosciomierzu okoto 50 kilometréw na
godzine.

Troszke waski przesmyk przede mng (okoto 10 me-
trow szerokosci), pomiedzy zboczem gory, a suchym
korytem okresowego strumienia.

Nagle czuje silne uderzenie z tytu z prawej strony.
Przelatuje (chyba) nad dachem jakiejs pedzacej te-
renowki.

02/2012 - Swoimi Drogami - 3



Uderzenie o planete wydusza ze mnie ostatki
tchu...

Czuje sie coraz stabiej...

Chyba zasypiam...

Otwieram powoli oczy...
Widze niebo. Powoli zaczynam sie ruszaC. Stysze
gtos mowiacy spokojnie po arabsku, nie bardzo ro-
zumiem, ale odwracam gtowe w strone gtosu i wi-
dze starszego cziowieka, ktory ruchem reki daje
znak zebym lezat spokojnie. Mam Sciggniety kask,
porozpinang kurtke i leze w cieniu. Po chwili docie-
ra do mnie, ze cien daje wielbtad. Powoli siadam.
Cztowiek zaczyna mnie bada¢ - dostownie, spraw-
dza w jakim jestem stanie. Daje mi wode do picia.
Pijac i ja sprawdzam, czy wszystko jest na miejscu.
Na zegarku w telefonie 10-ta.
Mam wszystko poza saszetkg z dokumentami.
Mieszaning wszelkich znanych mi jezykoéw (du si
eto samocho6d?) udaje mi sie z jegomosciem poro-
zumiec.
Moéwi, ze ("nie si zadem kar") nie widziat zadnego
samochodu, tylko kurz, a kiedy dotart do tego miej-
sca znalazt mnie i lezacy motocykl, ktory postawit.
Zastanawia mnie co sie stato z dokumentami, po-
niewaz wszystko inne jest, nawet pienigdze, ktore
miatem, mam nadal. Brakuje tylko euro ktére mia-
tem razem z dokumentami. Nie podejrzewam tego
cztowieka, o to ze je zabrat. Po prostu musiatem je
gdzies zgubi¢. Dokumenty to nie problem, ale utra-
ta karty do bankomatu (ktéra tez znajdowata sie
w saszetce) martwi mnie doS¢ mocno..
No c6z - co sie stato to sie nie odstanie.

Reasumujac mam pottuczone mocno (lub pek-
niete) zebra, rozbity motocykl i nie mam dokumen-
tow. Wracam do hotelu. W progu wita mnie wtasci-
ciel, kiwajagc gtowa z politowaniem. W wyciggnietej
rece trzyma mojg saszetke z dokumentami, ktore
jak sie okazato zostawitem przez nieuwage w po-
koju. Dziekuje mu i dopiero w pokoju sprawdzam
zawartos¢. Okazuje sie, ze miatem tam jeszcze 200
jurkdéw - nic nie zgineto. Jestem pod wielkim wraze-
niem uczciwosci tych ludzi. Postanawiam da¢ zna-
lezne wiascicielowi (przeciez mogt nie oddawacé mi
tych papieréw). Zostaje grzecznie zbesztany za te
probe - wtasciciel nie wyobraza sobie zeby w jego
domu jego gosciowi mogto cokolwiek zging¢ i deli-
katnie sugeruje, ze takie praktyki moga kogos obra-
zi¢. Thumacze sie, ze w naszej kulturze jest to dobry
obyczaj - "ale nie w moim domu" - ucina krétko
gospodarz konczac troszke zenujaca sytuacje.
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Troszke sie ogarniam, jem obiad, a na pobliskich
wydmach dobiega konca kolejny etap rajdu Tuareg.
Po krotkiej sjeScie jade do Erfoud. Musze zatanko-
wac i dokonaé niezbednych napraw po kontakcie
motocykla z planetg. Na pierwszej stacji niestety
nie ma paliwa i obstuga kieruje mnie do nastepnej,
a na nastepnej do nastepnej i tak przez kilkana-
Scie kilometrow krgze po mieScie w poszukiwaniu
paliwa - bo jest piatek - cokolwiek to znaczy. Do-
piero dziesie€ kilometrow za miastem trafiam na
stacje, ktoéra ma paliwo i tam tez uzyskuje infor-
macje o miejscowym mechaniku Zostawiam motor
w "warsztacie", a sam udaje sie do ,,szpitala”, gdzie
miejscowy "lekarz" z uSmiechem na ustach i mie-
szaning angielskiego z niemieckim, ttumaczy mi, ze
,,CO mnie nie zabije to mnie wzmocni”. Z podejscia
do pacjenta wnosze jednak, ze chyba wiecej do czy-
nienia ma ze zwierzetami niz z ludzmi, ale nie ma
tego ztego, co by na dobre nie wyszto - podobno
powinienem jeS¢ wiecej "zielonego" na wzmocnie-
nie siersci. Po powrocie w warsztacie zastawiam 20
jurkéw, a w zamian otrzymuje lampe od (chyba) Su-
zuki DR i tadowanie. Nie wiem jak udato sie mecha-
nikowi usuna¢ usterke, ale nie bardzo mam ochote
wnikaé. Dziekuje i wracam do hotelu. Chtopaki mie-
li dzi$ dojechadé, ale nie bardzo to widze, bo jest juz
ciemno, a tu lepiej po nocy nie jezdzi€... Zasypiam
szybko, ale czesto sie budze. Mam goraczke.
Wstaje 0 4.30. Wtasciwie to pewnie spatbym dtuzej,
gdyby nie Wtosi...

Robig tak piekielny hatas, ze umartego by obu-
dzili. Trudno, wstaje. Bél jest dos¢ dotkliwy, ale
i tak postanowitem rusza¢. Zanim jednak wystar-
tuje musze jeszcze dokonaé jednej naprawy. Nie
wiem jak to sie stato - pewnie przez moje gapio-
stwo- ale odkrecita sie nakretka zebatki zdawczej,
a podktadka, ktoéra miata jg teoretycznie zabezpie-
cza¢ przed odkreceniem zsuneta sie z wieloklina
tegoz watka. Mniejsza o szczeg6ty techniczne, fakt
jest taki, ze mam z tym troszke pracy. Przy okazji
wyciggam filtr powietrza i czyszcze go sprezonym
powietrzem, dzieki uprzejmosci Wtochéw. Kiedy juz
jestem gotéw do startu, dowiaduje sie, ze powstat
moj ,,fanklub” we Wtoszech. Pamigtkowe fotografie.
Wywiady. Autografy. USciski rgk. Wymykam sie wiel-
bicielom i ruszam. Z Merzugi w kierunku Rissani,
gdzie skrecam w lewo i kieruje sie na Quarzazate.
Droga dos¢ ciekawa i malownicza, az do rozjazdu
Agdz - Zagora, gdzie po prawej stronie wypatruje
droge pnacg sie, na sam wierzchotek najwyzszej
(chyba) w okolicy gory - 1641 m n.p.m.
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Bez zastanowienia wskakuje na szutrowy szlak.
Redukcja, wyzsze obroty i naprzod. Podjazd jest na
tyle stromy, ze nie moge jecha¢ na siedzeniu i mu-
sze sta¢ na podndzkach. Niby normalka, ale po
upadku zebra bolg jak diabli, a kazde szarpniecie
odczuwam jakby kto$ przytozyt mi do boku rozpalo-
ne do biatosci zelazo. Kilka razy musze cofac i zjez-
dzac nizej, aby nabrac wiekszej predkosci, bo silnik
na bardziej stromych podjazdach po prostu nie daje
rady. Niektore zakrety sa tak ostre, ze ledwo udaje
mi sie je pokonaé za jednym razem. Kilka za$s jest
nie do pokonania i musze korzystaé, z usypanych
platform na ktérych wnoszac ze Sladéw kazdy po-
jazd pokonujacy te odcinki zakrecat co najmniej jak
sie to mowi "na trzy razy"’. Jestem mocno zdziwiony,
ze ktokolwiek prébowat tedy wspinaé sie samocho-
dem (na szczycie okazuje sig, ze nie tylko ja jestem
zdziwiony).

Udato sie. Padam wyczerpany. W prawym boku
mam chyba ptonacg dziure - boli do tego stopnia,
ze nie moge swobodnie oddychac. Po paru chwilach
dochodze do siebie, siadam i zaczynam "chtongc"
krajobraz. Warto byto.

Niewiadomo skad nagle niedaleko mnie pojawia
sie jakis cztowiek. Po dtuzszej "rozmowie" (z uzy-
ciem przedramion) dowiaduje sie, ze w poblizu
znajduje sie "kopalnia" (nazwatbym jg dziurg w jed-
nej ze Scian otaczajacych nas szczytow), w ktorej
wydobywane sg rozne skamieliny. Wyrazam podziw
kierowcom, ktorzy tu dali rade wjecha¢ samocho-
dami, bo ja ledwo datem rade motocyklem. Tubylec
jest rowniez peten "podziwu" mojej decyzji wjazdu
wiasnie tedy.

- A jest tu jaka$ inna droga? - pytam zmieszany...

Cztowiek wskazuje za siebie. Trakt jest waski, ota-
cza szczyt, a dalej delikatnym zboczem schodzi az
do drogi asfaltowej (ktorg wczesniej jechatem) fa-
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czgc sie z nig kilka kilometréw dalej od punktu mo-
jego wjazdu na szuter. Teraz dopiero zrozumiatem,
ze ze wzgledu na szeroko$¢ jest to szlak jednokie-
runkowy, ktéry pokonatem pod prad, a Slady jakie
widziatem, pochodzity od pojazdéw zjezdzajgcych
w doét, a nie wspinajgcych sie jak ja... Coz...

Warto byto

Warto byto, ale gtdéd pedzi mnie w poszukiwaniu
strawy, no i paliwo tez by sie przydato. W Agdz za-
spokajam obie potrzeby. Jak zwykle kieruje sie za-
pachem grilla. Im wiecej ludzi, tym lepiej. Odnajdu-
je dzieki wechowi odpowiedni lokal i probuje naby¢
dziwnie wygladajgce "nitoszasztyki, nitoniewiemco".
Sprzedawca jednak odmawia. Wywigzuje sie mie-
dzy nami mata sprzeczka, na ktora reaguje wtasci-
ciel lokalu. Wyjasniam mu powdd mojej irytacji, ale
i on nie bardzo jest nastawiony na interes ze mna.
Po parominutowych negocjacjach, jednak docho-
dzimy do porozumienia i dostaje te niby "szasztyki".
Po positku kolejny raz nie moge sie porozumiec ze
sprzedawca - nie chce moich pieniedzy. W morde -
mysle - przeciez chyba nie wygladam tak tragicznie,
no i pokazywatem im, ze mam pienigdze. Grzecznie
biorg ode mnie réwnowarto$Sé za kole ttumaczac,
ze reszta jest gratis - z tego co zrozumiatem, zaden
biaty tu tego jeszcze nie jadt - pewnie byta to karma
dla psow, albo kotow, ale smakowata wySmienicie.

Grzecznie dziekuje i ruszam dalej. Za miastem
czeka na mnie srogi podjazd. Przetecz znajduje sie
na wysokosci 1660 m n.p.m.. Znéw podziwiam i fo-
tografuje. Potem w dét malowniczymi serpentynami.
W lusterku widze dwa motocykle, ktore na prostych
przyblizajg sie, zas na zakretach zostajg z tytu.
Leszcze- mysle- objezdzam ich na winklach, pewnie
podziwiaja mojg technike.

Zatrzymuje sie na jednym z parkingow, ktory jest
zarazem tarasem widokowym. Ogladam opony -
pozamykane - mysle z duma. Podchodzi do mnie
jeden z motocyklistow (jak sie okazato Szwed), kto-
rzy jechali za mng i réwniez postanowili sie tu za-
trzymac. Widzac moéj dumny usmiech pyta:

- Ale masz Swiadomosg¢, ze jeste$ nie catkiem nor-
malny?

- Dlaczego?- pytam zdziwiony

- Nie czujesz, ze w kazdym zakrecie sie Slizgasz?

- Znaczy czuje lekkie uslizgi... - trace rezon.

- Uslizgi?! Cztowieku jedziemy za tobg, bo mamy
wrazenie, ze kazdy nastepny zakret bedzie twoim
ostatnim i trzeba bedzie cie ratowac, o ile zostanie
cokolwiek, jak spadniesz z jakiego$ urwiska...



- Przepraszam - méwie catkiem zbity z tropu. Pa-
trze na opony. Chyba rzeczywiScie przesadzitem.
Pare razy...

Reszte trasy jade grzecznie jak mtody kursant na
egzaminie. Po paru kilometrach Szwedzi widzac, ze
juz sie uspokoitem, wyprzedzajg mnie i znikajg po
krotkim czasie na horyzoncie. Za Qourzazate skre-
cam w lewo na Tirhir, tu teoretycznie chciatem do-
jechac, ale po 90 kilometrach znajduje przyzwoity
hotel, gdzie postanawiam sie zatrzymac. Okolica
jest przepiekna, wiec zostane tu co najmniej na
kolejny nocleg. Jutro piesze wycieczki - z tg myslg
zasypiam.

M Krzysztof Rudnicki

X

g ©2dzimy
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POD PATRONATEM Swoich Drog
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(A= autor: Szymon Chwalisz
W ity
ﬂgjﬁj”‘?

Z pomystami na kolejne projekty w moim przy-
padku jest jak z owocami - muszg dojrze¢ do stanu
konsumpcyjnego. Tak tez byto i teraz. Profesja, kto-
ra uskuteczniam, czyli malowanie aerografem, daje
mi duzg swobode ozdabiania r6znych przedmiotow
- nie tylko motocykli. Przyszedt czas na gitare.... ale
jak? Tak po prostu pomalowac gitare? | moze jesz-
cze grac na niej? Nie, to bytoby zbyt prozaiczne.

Zapalita sie w mojej gtowie zarbwka odpowie-
dzialna za dobre serce. Etap projektowy niby taki
sam jak zwykle, dziesiagtki rysunkoéw, projektow, za-
tozen, lista elementow, o ktorych trzeba pamietac...
Jednak finat tym razem motywuje jak nigdy, bo finat
Wielkiej Orkiestry Swiatecznej Pomocy bezapela-
cyjnie do takich nalezy. Fender Telecaster, legenda,
klasyka i ikona wsrod gitar. Zastanawiac sie mozna
tylko nad jednym. Co ma wspdlnego gitara z moto-
cyklami? Ano ma i to bardzo duzo.

[ Temat zrealizowania takiego projektu padt pod-
WiEIka Orkiestra ateczne: : czas tegorocznego Moto Parku w Chorzowie, organi-
g o t h 0 zowanego przez klub Vulcaneria. Krzysiek ,Yamak”
SWIQ 2 EJ Bandurski - President Vulcaneria Club, po przed-
P0m0(y SwintecIne) stawieniu mu mojego pomystu, bez najmniejszego
zastanowienia oSwiadczyt: ,Zrobmy to!”.

Klub zakupit gitare i zaczeliSmy dziata¢ na pet-
nych obrotach. Szymon Marszatkowski z serwisu
Marszal Music zajat sie kwestig techniczng, bo poza
tym, ze gitara ma dobrze wyglada¢, musi nienagan-
nie brzmieé. Ja zaczatem projektowac i przygoto-
wywac wiosto do malowania. Yamak w tym czasie
wykonywat dziesigtki telefonéw, by wynieS¢ range
projektu na najwyzsze stopnie. Wszystko zaczeto sie
niesamowicie nakrecac i nasze marzenie, by poza
stworzeniem orkiestrowej grafiki na gitarze umie-
Sci¢ portrety znanych polskich muzykdéw rockowych
z autografami, stato sie faktem. Renata Przemyk,
Eugeniusz ,Siczka” Olejarczyk (KSU), Jerzy Styczyn-
ski (Dzem), Tomasz ,Tytus” Pukacki (Acid Drinkers),
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POD PATRONATEM Swoich Drog

Kazik Staszewski, Krzysztof ,Grabaz” Grabowski, to
sktad, ktory z wielkg checig postanowit wesprzeé
= nas w projekcie dla Wielkiej Orkiestry.

_}-/ Z dnia na dzien przybywato tez ludzi, ktérzy chcieli
: nas wspiera¢ w promocji catego projektu. "Swoimi
Drogami" jako pierwsze objeto patronat medial-
ny. Prawie od razu dotgczyto Moto Radio, "Chopper
Magazin", AntyRadio i wielu innych.

o —

W pierwszej kolejnosSci spotkatem sie z Jurkiem
Styczynskim i chyba dopiero w tym momencie
uSwiadomitem sobie, co my tak naprawde robimy
i jak wazny jest to projekt. Lubie oddech presji na
plecach, ale przyznaje, ze ten stan, w ktory zosta-
tem wprowadzony podczas tworzenia tej gitary, byt
jedyny i niepowtarzalny. Z kazda kolejng namalowa-
na kreska rosta we mnie radosé i duma, ze tworze
przedmiot, dzieki ktéremu jakie$ dziecko odzyska
zdrowie, uSmiech lub chociaz na chwile zapomni
o bolu; ze moze kiedys, przechodzac przez oddziat
dzieciecy spojrze na inkubator z orkiestrowym ser-
duszkiem i bede wiedziat, ze mamy w tym swgj
udziat. Motywacja, jakiej nie byto nigdy, ale i ogrom
pracy.

Zakonczyto sie malowanie orkiestrowej grafiki na
korpusie i gryfie, portrety gotowe, a pod nimi auto-
grafy. Ania Babik z Custom Leather stworzyta nie-
samowity pasek ze skory z ttoczonymi aplikacjami
nawiazujacymi do designu Telecastera. Pozostato
polakierowaé¢, posktadac¢ gitare i w droge do War-
szawy na 21 Finat Wielkiej Orkiestry Swigtecznej
Pomocy. W kolejnym numerze zdamy Wam relacje
Z naszej wizyty u Jurka oraz dotgczymy obszerng ga-
lerie z przebiegu prac.

W imieniu swoim i Vulcanerii chciatem ser-
decznie podziekowac¢ wszystkim, ktorzy pomogli
nam w zrealizowaniu tego projektu: Szymonowi
Marszatkowskiemu z Marszal Music, Agencji Gra-
ficznej ANC z Ostrzeszowa, catej redakcji "Swoimi
Drogami", Aleksandrze Perce z Moto Radia, Ani
Babik z Custom Leather oraz Krzyskowi Szydfow-
skiemu z Blik Customs i wszystkim mediom, kto-
re promowaty stworzong przez nas gitare.

Il Szymon Chwalisz

radio na dwdéch kotach

MOTORADIO
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Technika

MANIFEST
SZALONEGO

Zastanawiacie sie do kogo moge kierowac
ten tekst? Otoz rzecz jest prosta! Do firm moto-
ryzacyjnych w naszym pieknym kraju... Z nadzieja
w sercu, by dotart do rak kogos, kto COS MOZE
(i umie czytac).

~WHY?”

Jakis czas temu napisatem do firmy Y***** Po|-
ska, ze mam fajnego sktadaczka zrobionego na ich
dziecku i chetnie udostepnie im go (za darmo) na
jakas wystawe, pokaz czy otwarcie salonu. Nieste-
ty odpowiedzi nie otrzymatem. Bywa. Mineto kilka
miesiecy, a moja zabawka dostata sie do konkursu
organizowanego przez korporacje matke w/w fi-
remki bez proszenia sie. Wrzucili fotki na swojg
strone, a ja dostatem dtugasnego maila, ,jaki to faj-
ny motocykl zrobitem”. Zleciat kolejny miesigc, a tu
niespodzianka: zdjecie mojego motocykla pojawia
sie na fanpagu polskiego oddziatu firmy... Ech. Czy
naprawde trzeba zabtysnaé za oceanem, zeby do-
cenili cie w domu?
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| Otoz tu zaczyna sie méj manifest.

Szanowni dealerzy, przedstawiciele firm moto-
ryzacyjnych (nie zamierzam wymienia¢ nazw, bo
i tak wszyscy was znajg). Na waszych podworkach
rosng piekne customy, bobbery, streety, cafe racery
i cata masa innych, blizej nieokreslonych motocykli,
w ktorych bija silniki i podzespoty z waszych salo-
néw. Dlatego chciatbym daé wam kilka drobnych
rad odnosnie marketingu:




- ruszcie gtowami,

- wyjdzcie zza biurek,

- zrébcie custom show na bazie waszych motocykli
(albo open cat.),

- docencie nas, nim zrobig to gdzie indziej.

Rozumiem: ,zbyt amerykanskie”, ,to sie nie

przyjmie”, ,po co wychodzi¢ przed szereg?” - Jaki
szereg ja sie pytam?! Zobaczcie, co sie dzieje w Ja-
ponii czy we Wtoszech - tam juz dawno na rynku
customowym przestat rzadzi¢ Harley Davidson. Za
daleko? To zajrzyjcie na targi w Pradze, Bratystawie
czy Budapeszcie (ja wcigz jestem pod wrazeniem),
wybierzcie sie do Niemiec, gdzie na drogach spo-
tkacie customy i trajki, wykonane na zamowienie
w Polsce.
To jak? Dla nich jesteSmy wystarczajaco dobrzy,
a na rodzimym rynku nie istniejemy? Jeszcze troche,
a u naszych sgsiadoéw zaczng krazy¢ nowe dowcipy
o tym, ze z eksportu mamy najlepszy chleb, wodke
i tanie customy, nie wspominajgc o sile roboczej.

Moze nie mamy budzetu jak OCC, a National
Geographic i Discovery nie chcg o nas nakrecic¢
programu. Nie budowaliSmy motorynek dla zadnej
Z polskich ,gwiazd”, a MTV i Viva majg nas w dul...
nosie (podobnie jak dobrg muzyke). Niektore NA-
SZE motocykle sg niedopracowane, trgca wiejskim
tuningiem, a inne z kolei nie trafiajg w polityke
marketingowg waszych firm... Spoko, nie muszag
sie wam wszystkie podobac. Ba! Nie musi sie wam
zaden podobac. Ale na Boga (,nie ma Boga, jest
motor!”) dajcie nam szanse, bo 0 szanse tylko nam
chodzi...

...nie 0 wasze ciezko zgromadzone pieniadze.

Martin Franitza

sProject Yesterdays
- Eine Motorradzeitreise”

Na pustyni najbardziej przydatny jest ciezki moto-
cykl enduro. Natomiast Andreas Ottl i Martin Franitza
wybrali sie motocyklem catkowicie innym. Przez Maro-
ko dotarli, az do Zwrotnika Raka i wspaniatych wydm
Erg Chebbi na: Royalu Enfieldzie i Harleyu Davidsonie
ze sztywnym tylnym zawieszeniem i amatorsko zamo-
cowanym wozkiem bocznym.

»Chcemy doswiadczy¢ tego, co przezywali w podro-
zy nasi Ojcowie i Dziadkowie”- ttumaczy Martin Franit-
za.

Istniaty obawy, ze motocykle moga nie znieS¢ trudow
podrozy, ale powrécity bezpiecznie...

W bagazu podréznicy mieli kamere filmowa oraz
aparaty fotograficzne. Materiat zebrat p6zniej Martin
Franitza w ksigzce o madrym tytule: ,Project Yester-
days - Eine Motorradzetreise” ("Project Yesterdays -
Motocyklowa podréz w czasie").

Liczaca 144 strony publikacja zaprasza w podréz,
do ktoérej w kazdej chwili mozemy powrécic.
Pozycja ta to nie tylko ptynny tekst, ktory nie pozwoli
czytelnikowi sie nudzi¢, ale takze wzorowa szata gra-
ficzna Yvonne Faber. Ksigzka lepiej niz film przedsta-
wia pomysty na ,podréz w czasie”. Kiedy osiggniesz
Sredni wiek, stwierdzisz, ze odnalaztes$ tu wiele podo-
bienstw. Jedyne pytanie, jakie cztowiek sobie stawia,
brzmi: ,Dlaczego ja nie pojechatem?”.

Podsumowujac: ,Project Yesterdays” Martina Fra-
nitza to piekne, niemal filozoficzne potgczenie prze-
sztoSci z terazniejszoScig. Ksigzka warta polecenia!l

Ksigzka w cenie 24,80 Euro dostepna jest:
www.gespannfahrer-shop.de

M Hubert Pawlowski
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Mite zlego poczatki.

Podczas tankowania i kontroli ciSnienia powie-
trza zauwazam, ze nie mam S$wiatta ,stop”. Za-
rowka okazuje sie by¢ w porzgdku. Winowajcg jest
automat stopu, ktory sie poluzowat i po prostu sie
opiernicza zamiast pracowac. Nie bardzo jest jak
go przytapaé. W koncu sprawe zatatwiajg trzy ,try-
tytki”. Mam nadzieje, ze to koniec probleméw. Swo-
ja droga, chyba pofatyguje sie do jakiego$ majstra,
niech wymysli co$ zamiast tego automatu. No prze-
ciez krew moze cztowieka zalaé. Z niczym innym nie
ma problemu, tylko z tym g.

Znéw wyjazd na Autobahn. Kierunek poétnoc.
Pasmo gorskie Hunsriicku powoli zaczyna sie kon-
czyC, teren sie wygtadza. Podjazdy staja sie coraz
tagodniejsze. Przede mng jakieS 150 kilometrow
rownego.

Na jakim$ blogu wyczytatem, ze pono¢ autostra-
dy, a te niemieckie w szczegblnosci, sg nudne. Nie
zgadzam sie zupetnie. Autobahn wiedzie przez las.
Mozna podziwia¢ zmieniajgcg sie roslinnosé, w tej
chwili akurat w drzewostanie przewazajg Swierki.
Teren, mimo ze to juz nie gory, nadal ma urozma-
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icong rzezbe. Zmienia sie nawierzchnia drogi. Za-
czyna sie nieomal biaty beton. Wyglgda niesamowi-
cie, kiedy tak ucieka pod nogami.

Jest tyle rzeczy wokot nas. Jak mawiat klasyk: ,inte-
ligentni ludzie sie nie nudzg”.

Ruch na autostradzie jest niewielki. Widocznie in-
nych podréznych wystraszyta pogoda. Miato byc
stonecznie i ciepto, jednak juz od rana pojawity sie
chmury, a wraz z nimi ochtodzenie. Z jednej stro-
ny szkoda, bo mimo iz predkos¢ podrdézna starego
motocykla wynosi jakies 80 - 90 km/h, to jednak
napor zimnego wiatru nie jest zbyt przyjemny, a po-
niewaz brak tu owiewek, szyb i temu podobnych
udogodnien, wiec i schowac sie nie za bardzo jest
za czym. Z innej strony patrzgc - na drodze pustki,
wiec spokojnie mozna sie oddac¢ rozmyslaniom.

Koncoéwka wieku, a tysigclecia to juz szczegdl-
nie, jest zazwyczaj wspaniatg okazja dla wszelkiej
masci katastrofistow do tego, aby publicznie snuc
swe czarne wizje - jesli nie konca Swiata, to cho-
ciaz globalnej katastrofy.




Zapowiadany na 2000 rok Armagedon jako$
nie nastgpit, jednak czarnowidze stale przesuwajg
jego date. Teraz podobno ma nastgpi¢ pod koniec
2012 roku, bo Majom zabrakto na kamiennej steli
miejsca na dalsze wpisy... Pewnie jakby stela byta
nieco wieksza, to kalendarz datoby sie dociggngc
do 2100 roku albo i dalej. Swoja droga, to dos¢ ko-
miczne. Majowie mieliby przewidzie¢ koniec Swiata,
a nie znali daty zagtady wtasnej cywilizacji... To po
cholere ry¢ tak diugi kalendarz, z ktérego i tak nie
skorzysta juz zaden z ich potomkow...

Ostatnio na topie sg wszelkie zjawiska wulkanicz-
ne. Co i raz wybucha jakis wulkan, Yellowstone po-
dobno szykuje sie do erupcji...

Tymczasem zapominamy, ze najwiekszy europejski
Lsuperwulkan” znajduje sie tylko okoto 800 kilome-
trow w linii prostej od Wroctawia i ma postac piek-
nego, niemal okragtego jeziora o powierzchni 3,3
km kwadratowego, otoczonego wzgbrzami o Sred-
niej wysokosci 125 metréw. Gtebokos¢ owego jezio-
ra to 53 metry. Znajduje sie ono na wysokosci 275
metrow nad poziomem morza i jest najwiekszym
jeziorem Nadrenii - Palatynatu.

Do Bonn jest stad tylko 37 km, Koblencji 24 kilome-
try, a do Ardenach tylko 8 km.

Tyle wikipedia.

Jesli dodamy do tego dwa czynne gejzery, ktore

mozna podziwia¢ w tym regionie, to bedziemy mieli
petng jasnosc.

Na przepieknym rynku
znajduje sie ciekawa fontan-
na. Opowiada ona historie

o wiedzmach, matce i corce.
Kiedy ich sekret sie wydalt,

uciekly na miottach przez
komin, usypiajac przypad-
kowego swiadka na rok, tak
dla pewnosci. Pézniej juz
nikt ich nie widziat.

Krajobraz znow sie zmienit. Na horyzoncie pojawity
sie znow gory, tyle ze inne niz wczesniej. Nie tworzg
one pasm, czeS¢ ma charakterystyczny, trojkatny
ksztatt.

Motocykl dojezdza do Ulmen. Teraz nalezy zje-

chac z autostrady. Przy okazji zwiedzi¢ to i owo. Ale
najpierw paliwo.
| tu pojawia sie maty dylemat. Benzyna 95 oktano-
wa wystepuje tu tylko jako E10, czyli z duzym do-
datkiem bioetanolu. Jako$ nie mam zamiaru jez-
dzi¢ na gorzale, wiec decyduje sie na 98 oktanowa,
Z nadziejg ze ta chociaz jest bez zadnego spirytusu.
Jednak nadzieja matka gtupich. Podczas tanko-
wania wydziela specyficzny, dziwny zapach, zupet-
nie nie przypominajacy benzyny, jaka znam. Cate
szczescie, do zbiornika wlazto ledwo 7,5 litra tego
,CZegos”.
Takze spaliny nie majq charakterystycznego ,bukie-
tu” dwusuwu. Dym, ktéry wydobywa sie z wydechow
ma zapach najbardziej zblizony do... palonego cu-
kru! Co jest? Benzyna z trzciny cukrowej czy jak?

Ulmen to piekne, mate miasteczko. Nie da sie
ukryé, w niemieckim stylu. Zycie ptynie tu spo-
kojnie, mieszkancy... No wiasnie, jako$ nie widac
mieszkancow. Gdzies tam chytkiem przeszedt jakis
staruszek, a tak - zupetnie wymarte. Moze to dla-
tego, ze dzis jest wolny dzien, wiec wszyscy $pia, ile
sie da? Zupetnie nie mam pojecia.

NI S = -2
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Samo miasto potozone jest nad niewielkim je-
ziorkiem. Nie trzeba by¢ jakim$ wielkim specjalista,
aby stwierdzi¢, ze jest ono niczym innym, jak krate-
rem wulkanu, wypetnionym wodag. | to dos¢ mtodym
kraterem. Ostatni wybuch Ulmenermaar miat miej-
sce bardzo niedawno, bow 7 500 roku p.n.e. Jest to
wiec najmtodszy wulkan na pétnoc od Alp. Jeziorko
ma dosS¢ nieregularny ksztatt, jest dtugie na okoto
510 metréw i szerokie na 350 metrow. Giebokosé
jego wynosi 37 metrow.




Nad jeziorem wznoszg sie mury starego za-
mczyska. Co ciekawe, nie bardzo wiadomo, kto byt

pierwszym panem na zamku. Zbudowano go okoto
roku 1000, na fundamentach starszej, rzymskigj

budowli. Zniszczono go dwukrotnie, w latach 1679
- 1789 oraz w 1852, kiedy to stuzyt za zrodto mate-
riatdow budowlanych dla miasta.
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Jezdzim

Zabezpieczono go dopiero w 1913 roku, od 1968
roku przeprowadzane sg prace konserwatorskie.

Z jeziorem i zamkiem zwigzana jest kolejna le-
genda, méwigca o ogromnych rybach pono¢ je za-
mieszkujgcych. Bazylejski uczony, Sebastian MUn-
ster, w roku 1542 pisat w swoich pracach o tych
trzydziestometrowej dtugosci niby-szczupakach,
podobno zamieszkujgcych jezioro. A ponoé, gdy sie
je zobaczy, pewnym jest, ze umrze kto$ z rodziny
panujacej na zamku.
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Kosciot w Uimen widziany z zamkowego okna.

Niedaleko znajduje sie drugie, wieksze jezioro,
powstate takze przez eksplozje wulkanu - tym ra-
zem majgcego miejsce 118 000 lat temu.

Z Ulmen podgzam teraz na po6tnoc. Przy zjezdzie z
autostrady na droge ekspresowg, na Swiattach, do-
tfgcza do mnie ,dziadek” na Goldwingu. Dziadek to
moze duze stowo - gosS¢ miat moze koto szescdzie-
sigtki. Stangt swoim ,autobusem” obok na pasie.
Z jednej strony - wschodnioeuropejski motocykl,
prosty jak to tylko mozliwe, z drugiej - maksymal-
ny luksus, jaki dostepny jest w pojezdzie na dwoéch
kotach. Ja wychtodzony, wyszastany wiatrem. On -
elegancko schowany za owiewkami, z hawiewem
cieptego powietrza na nogi. Radyjko gra, fajnie jest.
Teoretycznie maszyny te nie pasujg do siebie catko-
wicie. Ale, jak sie okazato, nie jezdzcy. Wystarczyto
jedno spojrzenie i obydwaj wiedzieliSmy, ze poda-
zamy w tym samym kierunku. Chwile p6zniej dwa
motocykle pedza szosa przez gory w kierunku La-
achersee.

Okolica wyglada sielsko - anielsko, jednak wyda-
je sie, ze drzemigce w giebi Ziemi potezne sity, nie
powiedziaty tu jeszcze ostathiego stowa. Od czasu
do czasu, na dnie Ulmenermaar daje sie zauwazy¢
delikatne Slady pecherzykéw dwutlenku wegla...

»Prujemy” te kolejne 100 kilometrow razem, cho-
ciaz dla Goldasa moja predkos¢ podrdézna, wyno-
szgca te 80 - 90 km/h pewnie jest meczaca. Ale
kierowca nie daje po sobie nic poznaé. Jedziemy ra-
zem az do kampingu naprzeciwko Maria Laach przy
samym jeziorze. Tam sie rozstajemy. MGj nowy zna-
jomy, z ktérym w trasie tak dobrze sie rozumiatem,
zjezdza na obozowisko. Ja postanawiam najpierw
objechac jezioro.
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Las porastajgcy wzgorza wokot jeziora jest nie-
samowicie bujny. Nie ma w tym fakcie nic dziwne-
go. Ziemie wulkaniczne nalezg do najzyzniejszych
na Swiecie. Bujny las porasta wzgorza wokoét jezio-
ra, ktorego szmaragdowa tafle widac co jakis czas
wsrod drzew...

Cos pieknego.

Tylko ze jest to zabdjcze piekno. Caty obszar Eifel
to skupisko uspionych wulkanéw - pozostatoS¢ po
catkiem niedawnej (w skali geologicznej to jakby
wczoraj) probie rozerwania kontynentu europej-
skiego na dwie czeSci wzdtuz doliny Renu. Gdyby
doszta do skutku, caty ten obszar bytby dzi$ ryftem
wulkanicznym. Tutejsze wulkany dymity jeszcze
w czasach, kiedy w Europie dobiegata konca epoka
lodowcowa. Jednym z ostatnich akordow byta eks-
plozja Laachersee, oceniania na 6 VEI. Miata ona
miejsce okoto 10 900 roku przed naszg erg, czyli
jakies 12 900 lat temu. Trwata zaledwie kilka dni.
Mimo tego, zdotata zasypac doline Renu siedmio-
metrowg warstwg popiotu, zuzlu i pumeksu. Pyly
wulkaniczne znajdowane sa dzi§ w catej niemal
Europie. CzeS¢ naukowcow twierdzi, ze eksplozja
Laachersee spowodowata przedtuzenie epoki lo-
dowcowej. Niektorzy mowia, ze nawet o tysigc lat.

Zeby bylo ciekawiej, aktywnosé wulkaniczna
w tym regionie wcale sie nie skonczyta. Wrecz prze-
ciwnie, w ostatnich latach wstrzgsy sejsmiczne sg
coraz silniejsze i majg miejsce na coraz mniejszej
gtebokosci. 0d wiekdw obserwuje sie bgble dwutlen-
ku wegla, pojawiajgce sie w potudniowo - wschod-
niej czesci jeziora. Ostatnio wydzielanie jakby sie
wzmogto. Wedtug naukowcdw, na chwile obecng,
wulkan Laachersee nie stanowi zagrozenia. Jednak
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w przysztosci, w przeciggu kilku tysiecy lat ponowna
erupcja jest ,bardzo prawdopodobna”.

Troche to uspokajajgce stwierdzenie, tym nie-
mniej ,reke na pulsie trzeba trzymac”. Pieszy reko-
nesans nie wykazat jakichs wiekszych, wzmozonych
przygotowan wulkanu do wybuchu.

Na dnie jeziora znajduje sie wrak brytyjskiego
czterosilnikowego bombowca Halifax, ktory wodo-
wat tu 29 sierpnia 1942 roku. Poniewaz niejasne
byto, czy na pokfadzie nie zawiera wcigz uzbrojo-
nych bomb, dlatego na tym akwenie zabroniono ze-
glugi i kgpieli. Mimo podejmowanych préb penetra-
cji wraku przez saperow, z uwagi na trudne warunki
panujgce w gtebi jeziora, nie udato sie stwierdzic,
czy stanowi on zagrozenie.

dalej

Na brzegu jeziora w 1230 roku zbudowano
opactwo benedyktynskie Maria Laach. Zakonnicy,
Slubujacy ubostwo, zbudowali tu sobie skromny
klasztorek:
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Jezdzimy

Poniewaz jezioro Laachersee nie posiadato natu-
ralnego odptywu, jego poziom byt bardzo zmienny.
Po kolejnym zalaniu opactwa, zakonnicy postanowili
uregulowac niesforne jezioro i wybudowali specjal-
ny kanat, odprowadzajacy nadmiar wody z kaldery.
Ciekawe, ze powtarzajgcych sie powodzi nie uznali
za kare Boza za grzechy, ktoérych najwyrazniej sie
dopuszczali. Tym niemniej, chyba jednak cos$ byto
na rzeczy, bo po pewnym czasie kanat ulegt zawale-
niu.
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Wewnatrz katedry obowigzywat zakaz fotogra-
fowania, ale postanowitem sie tym specjalnie
nie przejmowac.
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Ostatnie spojrzenia na Laacher See. Sama nazwa znaczy ,Jezioro
Jezioro”. Laach to po prostu archaiczna odmiana wyrazu ,jezioro”.

R TERMIR T R e

Dalsza podroz przebiegta pod znakiem dziwnych
zdarzen. Po przydtugim manewrowaniu przy klasz-
torze Maria Laach, przegrzat sie silnik. Rozpocze-
to sie od trwajgcego kilka sekund spalania stuko-
wego, potem nastagpito kilka strzatow w wydech.
Pomogt dopiero stary, ,indianski sposob” z catko-
witym otwarciem przepustnicy. Wpadajgca do cylin-
dréw w nadmiarze mieszanka wraz ze wzmozonym
przeptywem powietrza na zewnatrz cylindréw spo-
wodowata schtodzenie silnika. Niebezpieczenstwo
zatarcia zostato zazegnane. Chociaz przy dos¢ ni-
skiej temperaturze i wiejgcym wietrze silnik zagrzat
sie podejrzanie szybko.

Kilkadziesigt kilometrow dalej, podczas zmiany
pasa ruchu zauwazam, ze kontrolka kierunkow-
skazow dziata dosS¢ dziwnie. W prawo - normalnie.
W lewo - zasuwa jak oszalata. Wyglada na to, ze
spalita sie ktoras zarébwka w kierunkowskazie. Nic
wielkiego, motocykl ma na szczeScie instalacje 12
Volt (juz wczesniej byta 6 Volt), wiec zaréwke kupie
na kazdej stacji paliw.

Akurat napatoczyt sie jakis Shell. Smieszna spra-
wa, ale teraz obie zaréwki dziatajg. Co jest? Samo
sie naprawito? Jedynka, gaz, dwodjka, lewy kierun-
kowskaz - znowu stroboskop. Regulator napiecia?
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Ale taki wybiérczy? Tylko na lewa strone? Silnik nie
pracuje lub pracuje na wolnych obrotach - wszyst-
ko w porzadku. Gdy obroty wzrastajg, w pewnym
momencie zaczynajg sie problemy. Nagte olSnie-
nie. Wczesng wiosng w Belgii odkrecit sie niemal
zupetnie tylny lewy kierunek. Czym go dokrecites?
Palcami. | co, taki uscisk masz w fapie, ze bedzie
sie trzymat? | rzeczywiscie, mimo ze sam kierun-
kowskaz jest we wtasciwej pozycji, nakretka mocu-
jaca go jest poluzowana. Przy wysokich obrotach,
od wibracji po prostu zanika masa i stgd proble-
my. Tym razem pozyczonym na stacji kluczem do-
ciggam mutre. Problem zniknat jak reka odjat. Po
prostu jestem genialny. No, nie do konca. Automat
stopu dziata tak sobie. To znaczy dziata jak mu sie
chce. A jak mu sie nie chce, to nie dziata. Naprawde
trzeba bedzie cos z tym zrobic.

Kolejne kilometry na autostradzie. Znéw podzi-
wianie krajobrazéw, jezdni. Tym razem jade po no-
wym asfalcie z jakim$ dodatkiem podnoszacymi
jego szorstkos¢. Drobniutkie krysztatki dodane do
nawierzchni (pewnie kwarc), btyszcza w stoncu ty-
sigcami iskier. | caty ten spektakl przewija sie wta-
Snie pod kotami.



Czar pryska. Silnik dtawi sie i krztusi. Na rezerwe
paliwa jest jakby sporo za wczesnie. Na szczeScie
dzieje sie to przed zjazdem na stacje benzynowg
,Hochwald”. Przynajmniej bedzie mozna przyjrzec¢
sie sprawie w cywilizowanych warunkach. Co teraz
sie dzieje?

Bez przekonania przerzucam kranik na rezerwe,
motocykl wtacza sie pod dach stacji. Zrzucam na
luz, silnik nie gasnie. A wiec chyba jednak skonczy-
to sie juz paliwo.

Rzut oka do zbiornika potwierdza tg teorie. Z dru-
giej strony jednak, nie zgadza sie to ze stanem licz-
nika. W porzadku, jade pod wiatr. Ale to jednak na-
dal nie ttumaczy tak duzego zuzycia. Do Ulmen byty
przeciez podobne warunki i spalanie byto bardzo
niskie. Nie ma innego wyttumaczenia jak to, ze za-

tankowatem tam jakies$ kiepskie paliwo. W porzad-
ku, teraz odmierzam sobie na ,markowej” stacji
dokfadnie 10 litréw. Zobaczymy, po ilu kilometrach
zataczy sie teraz rezerwa.

Przeczucie mnie nie mylito. Rezerwa znoéw zatacza
sie dopiero po okoto 250 kilometrach, a to znaczy
ze spalanie jest w normie. Czyli jednak to byto pa-
liwo.

Cos czuje, ze powoli robie sie za stary na takie
eskapady. Albo to motocykl jest juz zbyt zmeczony
tymi wyjazdami. Czas na Gold Winga? Pewnie przyj-
dzie. Ale jak bede miat koto szeSédziesiatki.

M Hubert Pawlowski

Qim
Drogam)
Y\ 202
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skrzynki

Wojtek Kopczynski

"Musisz koniecznie to zobaczy¢. Mysle,
ze warto zrobi¢ z nim wywiad, moze poje-
dziesz?" - czytam w wiadomosci od Jacka.
Oprocz tego krotkiego zdania, dorzucony
odnosnik do strony internetowej, a w za-

faczniku kilka zdje¢. Widac¢ na nich dioramy
0 tematyce motocyklowej, zamkniete w skrzynecz-
kach ze szklanym frontem, otoczonym ramami jak
obrazek lub fotografia. Przeglagdam strone interne-
towg. Im gtebiej jg wertuje - tym ciekawiej. Prosty
wierszyk, opisujgcy w skrocie zycie autora, przywo-
tuje na mysl stare powiedzenie: "Raz na wozie, raz
pod wozem... "

Ciekawy gos¢ — mysle sobie - jade! Tak oto, po pew-
nym czasie, znalaztem sie w mieszkaniu Jarostawa
Wereszczynskiego. Popijamy sobie kawke, a ja za-
bieram sie do zadania pierwszego, jakze oryginal-
nego i inteligentnego, pytania:
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Jak to sie zaczetlo?

Hmmm... dobrych kilkanascie lat temu, kiedy
bytem wtascicielem firmy handlowej, duzo podro-
zowatem po Europie w interesach. Zwiedzatem
rozmaite wystawy i targi. Na jednej z tych imprez
dostrzegtem stoisko pewnego Francuza produkuja-
cego takie "skrzynki". Poniewaz od zawsze lubitem
"dtubac" - pomyslatem sobie, ze koniecznie musze
tego sprobowac. Wydawato mi sie, ze to bedzie dla
mnie idealne hobby. Niestety - jak to w biznesie -
zawsze brakowato mi na to czasu. Pewnego dnia
wszystko stracitem. Do tej pory probuje odzyskac
moj majatek, poniewaz uwazam, ze Urzad Skarbo-
wy zajat mi go bezprawnie. Poruszam niebo i ziemie
w poszukiwaniu sprawiedliwosci, ale trudno mi po-
wiedzie¢, kiedy to sie skonczy. Zanosi sie na finat
przed trybunatem w Strasburgu... Tak oto, stojac
przed oknem w wynajetym mieszkanku, z ktorego
roztaczat sie widok na nieukonczong budowe mojej
firmy wartosci 5 min zt, zabranego mi przez komor-
nika i zlicytowanego za 170 tys. zt, zastanawiatem
sie z czego ja teraz bede zyt? Przypomniatem sobie
0 moim niespetnionym "hobby" i zabratem sie do ro-
boty. Gdy przyjaciele zobaczyli pierwsze efekty - za-




czeli mnie dopingowacé do dalszego dziatania. Duza
w tym zastuga jednego z nich — Leszka Grzybow-
skiego. Dzieki niemu, jak rowniez w wyniku zmiany
mojej sytuacji materialnej, od pieciu lat bawie sie
tym na powaznie.

Skad tyle motocykli w Twoich "skrzynkach"?
Przeciez nigdy nie siedziates na motocyklu.
Mylisz sie. Siedziatem na motocyklu zuzlowym. Ba!
Nawet na nim jezdzitem. Nigdy nie zapomne tego
uczucia. Cos wspaniatego! Swoja droga, ledwo mo-
gtem zapanowac¢ nad nim jadgc po pustym torze.
Nie wyobrazam sobie jak bym to zrobit, gdyby obok
mnie jechato jeszcze trzech zawodnikéw... Ja od
dziecinstwa kocham zuzel! Zresztg trudno kochaé
cosS innego mieszkajac w Bydgoszczy. Przyjaznitem
sie z zuzlowcami, sponsorowatem ich... Bytem sta-
tym gosciem w parku maszyn Polonii Bydgoszcz
podczas ligowych meczow, kiedy tylko czas mi na to
pozwalat. Popatrz, tu na tym zdjeciu wida¢ na para-
dzie przed zawodami Jacka Gomolskiego z logo mo-
jej firmy na nogawce kombinezonu. To oczywiscie
byto za dobrych czasoéw, gdy jeszcze miatem firme...
Z racji moich ciggtych podrdzy stuzbowych po Euro-
pie, pomagatem zawodnikom w kontaktach z me-
chanikami i tunerami silnikdw czy specjalistami od
gaznikdow nowej generacji. W ten sposob poznatem
stynnego mechanika, specjalizujgcego sie rasowa-
niem silnikéw pojazdéw Formuty 1 - Udo Schmen-
ka, ktory takze zajmuje sie ulepszaniem silnikow
samochodowych i motocyklowych, wykorzystujgc
najnowsze technologie. Swego czasu rowniez przy-
gotowywat silnik dla Tomka Golloba.

Mam réwniez kolege, ktory prowadzi sklep kibica
w Bydgoszczy i zamawia u mnie miniatury motocy-
kli zuzlowych w barwach reprezentacji Polski, jak
i innych poszczegoblnych zawodnikow. Gtdwnie robie
"skrzynki" na indywidualne zamoéwienia zuzlowcow
z Polski, Anglii i Skandynawii. Ofiarowujg je potem
jako upominki swoim sponsorom lub po prostu za-
trzymujg dla siebie.

Widze tu nie tylko motocykle zuzlowe...
Zgadza sie. WSr6d moich przyjaciot jest wielu moto-
cyklistow. Te "skrzynke" z Harleyem, Jeep'em i bu-
telkg Danielsa zrobitem dla prezydenta West Side
Chapter, czyli poznanskiego HOG-a (Harley Owners
Group).

Natomiast do inscenizacji ze Scigaczem nakionit
mnie moj przyjaciel z Torunia - Arkadiusz Pikulik,
ktory uwielbia tego typu motocykle i sam takim
jezdzi. Z czasem zaczatem zamyka¢ w skrzynkach
scenki o innej tematyce niz motocyklowa...
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Czego uzywasz do budowy? Wykorzystujesz
jakies gotowe elementy, modele?

Do motocykli wykorzystuje gotowe modele w ska-
li 1:18. Przemalowuje je aerografem. Do zuzldwek
dorabiam plastrony. Modele samochodow patynuje
lub dekompletuje zaleznie od potrzeb inscenizacji.
Poza tym wykorzystuje czeSci starych zegarkow,
radioodbiornikéw... Czasami przy indywidualnych,
bardzo nietypowych, zaméwieniach zmuszony je-
stem zleci¢ wytoczenie jakiegos elementu lub wy-
ciecie go z metalu. Staram sie jednak tego unikac
i wykonywac wszystko wtasnorecznie. Moje podsta-
wowe nharzedzia to pinceta, klej i aerograf. Bardzo
wazne jest tez oSwietlenie. Jesli jest w mojej skrzyn-
ce lampka - to staram sie, by Swiecita. To sprawia,
ze diorama nabiera catkiem innego klimatu. Na
zamowienie moge zainstalowaé w skrzynce czujnik
zmierzchowy, ktory uruchamia podswietlenie diora-
my. Niestety, same fotografie moich skrzynek nigdy
nie oddadzg petnego efektu. Dlatego trudno jest
sprzeda¢ moje prace pokazujgc jedynie zdjecia...

Masz moze nasladowcow, ktorzy podpatruja
Twoja prace i probuja robi¢ to samo?

Mysle, ze mam (Smiech)... Czasami kto$ zadaje mi
pytanie: "lle to kosztuje?" Odpowiadam zgodnie z
prawda: "180 ztotych". Wtedy stysze: "Co takiego?!
Tak drogo?! To ja sobie sam takie cos$ zrobig". Po
czym odchodza i nie wracajg. Stgd wnioskuje, ze
sobie takie skrzynki zrobili (§miech). A tak powaz-
nie mowiac, niektérzy nie zdajg sobie sprawy, ile
cierpliwosci i wysitku wymaga ta zmudna praca. Na
zachodzie Europy podobne "skrzynki" kosztujg Kil-
kaset euro i bez trudu znajdujg nabywcow.
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Jak diugo powstaja Twoje "skrzynki" i ile cza-
su zajeta ci budowa najtrudniejszej?

Przy budowie powtarzajgcych sie tematéw, jak np.
zuzel, nabratem juz takiej wprawy, ze zajmuje mi
to kilka dni. Najtrudniejsza? Najtrudniej jest zrobi¢
"skrzynke" dedykowang konkretnej osobie. Chodzi
o to, by zamkna¢ w niej jakiS etap zycia cztowieka
lub cos, co on kocha. Zrobi¢ to tak, by obdarowany
zapytat darczyncow: "...0ooo! Skad wiedzieliscie, ze
ja wtasnie o tym marzytem?"

Najtrudniej jest zrobi¢ skrzynke o cztowieku...

A co umiescilbys w skrzynce o sobie?

Ja zrobitem takg skrzynke, a wtasciwie jg robie. Jest
nieskonczona, bo moje zycie jeszcze sie nie skon-
czyto. Ta skrzynka nosi tytut "Ja". Umieszczam w niej
rozne rzeczy charakterystyczne dla réznych etapow
mojego zycia: okulary "Lenonki" z lat mtodzien-
czych, moj pierwszy telefon komorkowy... Chcesz to
zobaczy¢?

rozmawial [ll Wojtek Kopczynski

Zdjecia: Jarostaw zaprasza wszystkich zainteresowanych
Wojtek Kopczynski — na swoja strone internetowa:
Jarostaw  http://skrzynki.manifo.com/
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Trzecim kofem

WY SCIGH
ecarow

Tadeusz Potajato na BMW po zakonczeniu
jednego z wyscigow.




0d konca lat 20.

coraz wieksza popularnosé w naszym kraju zdoby-
waty wyscigi motocykli z wézkami bocznymi, z an-
gielska zwanymi sidecarami. Kazdy, kto sprobowat
jazdy takim ,zestawem” wie, ze to zupetnie inne
doswiadczenie niz jazda motocyklem solo. Prawdzi-
wy szczyt popularnosci takich zawodow przypadt na
koniec lat 40. Wtedy do wiekszosci motocykli zdol-
nych do Scigania przyczepiano wézek boczny i ru-
szano na start.

Dzis jest to dyscyplina zupetnie zapomniana, ale
gdyby dobrze nadstawi¢ ucha na dziadkowe opo-
wiesci, mozna by ustysze¢ wiele ekscytujgcych hi-
storii.

Wszystko zaczeto sie w latach 20., kiedy motocy-
kle byty juz na tyle sprawne i silne, ze mogty szybko
jezdzi¢ nawet z wozkami bocznymi. Ktos, komu znu-
dzity sie zwykte wyscigi motocyklowe, postanowit je
utrudnic¢ - wymyslit wiec wyscigi sidecarow. Okazato
sie, ze chetnych do rywalizacji nie brakowato. Nasi
dziadkowie tez lubili wyzwania, adrenaline i irracjo-
nalne zmagania.

Na sukces w takim wysScigu skfadaty sie umie-
jetnosci kierowcy i wozkarza. Kierowca prowadzit
motocykl najszybciej jak to byto mozliwe, a woz-
karz (zwany w gwarze motocyklowej ,pajakiem”)
balansowat na zakretach tak, aby motocykl sie nie
wywrocit. W przypadku jazdy z wézkiem bocznym,
w zaleznosci od kierunku zakretu, wystepujg bar-

zaprzeg Ry HLCIEN

Znany zawodnik z Myslenic, Stanistaw Hotuj, na Harleyu-Davidsonie
przygotowanym do wyscigdw sidecaréw. Koniec lat 20.
F 3 - .
L R o
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Tadeusz Potajato na motocyklu Vincent Black Lightning podczas
jednego z wyscigow sidecaréw. Poczatek lat 50.

Wyscig sidecaréw na warszawskim torze klubu sportowego Legia. Na linii startu

od lewej: Harley-Davidson, BSA, BSA. Sierpien 1931 roku:
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zaprzeg

Trzech sidecarowcow na motocyklach BMW. Pierwszy od lewej z silnikiem
BMW R 75, dwa kolejne z silnikami R 66.

o t‘_.\' Ve e T
dzo mocne sity wypadkowe, powodujgce podnosze-
nie wozka bocznego do gory lub jego odrywanie sie
od motocykla. tagodzenie dziatan tych sit byto gtow-
nym zajeciem woézkarza.

Przed wybuchem Il wojny Swiatowej wyscigi side-
caréw byty juz dobrze znane w Polsce. Wtedy Sci-
gano sie na r6znych motocyklach, cho¢ najwiekszg
popularnosciag cieszyty sie jednocylindrowe, gérno-
zaworowe motocykle angielskie o pojemnosciach
skokowych 500 - 600 cms, z lekkimi szkieletami
wozkow bocznych.

Po Il wojnie Swiatowej

okazato sie, ze rasowych motocykli wyScigowych
byto w kraju niewiele, ale... po Niemcach pozostato
duzo wojskowych gérnozaworowych motocykli BMW
i Zundapp, ktore idealnie nadawaty sie do wyscigow
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sidecarow. To spowodowato w catej Polsce wielki
rozkwit tej dyscypliny. Zawody odbywaty sie prze-
waznie albo na ulicach miast albo w terenie. W obu
przypadkach byty bardzo widowiskowe i Sciggaty
tysigce kibicow, co najlepiej dokumentujag zdjecia.
0d 1946 roku walczono o tytut Mistrza Polski w wy-
Scigach motocykli z wézkiem bocznym, w dwéch ka-
tegoriach: motocykle z silnikami o pojemnosci sko-
kowej do 600 cm3 i powyzej. Ostatnie mistrzostwa
w tej dyscyplinie odbyly sie w 1959 roku.

Sztandarowe imprezy, jak np. Rajd Tatrzanski,
posiadaty klase motocykli z wozkami. Dla przykta-
du, w VIl Rajdzie Tatrzanskim, w roku 1949, wystar-
towato pie¢ motocykli z wozkami, dwa Harleye i trzy
BMW.

W drugiej potowie lat 40. w wysScigach sidecarow
wyraznie wyrézniali sie dwaj zawodnicy z Warszawy

..
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-
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Trzecim koftem

Tadeusz Potajato na angielskim motocyklu Triumph
z wozkiem bocznym. Koniec lat 40.
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- Tadeusz Potajato i Tomasz Kaminski. Pierwszy
jezdzit przewaznie gérnozaworowymi motocyklami
BMW, drugi wojennym Harleyem-Davidsonem WLA,
ktorego zaadaptowat do sportu.

Tu juz widze - oczyma wyobrazni - uSmieszki i ztosli-
we komentarze oséb znajacych sie na dawnych mo-
tocyklach: ...gérnozaworowe BMW R 66, rozumiem
- standardowo 30 KM mocy, a po lekkim ,dtubnie-
ciu” jeszcze kilka konikbw mozna wykrzesac, ale
wojskowy Harley WLA ?! Przeciez to 22-konny, dol-
nozaworowy mut roboczy armii amerykanskiej! Do
sportu pasuje jak wot do karety...

A jednak, podczas wyscigow poczciwa WLA dawata
baty BMW i Zindappom KS 600. Tomasz Kamin-
ski przygotowania maszyny do startow rozpoczat od
wnikliwej analizy poszczegoblnych czesci i poszuki-
wan mozliwosci zmniejszenia wagi pojazdu. Tam,
gdzie to byto mozliwe, wiercit otwory, aby odjac
jak najwiecej masy. W ten spos6b udawato mu sie
znacznie ,,odchudzi¢” Harleya-Davidsona WLA. Po-
zostate utomnosci i niedoskonatosci tego pojazdu
nadrabiat perfekcyjng i brawurowa jazda. W efek-
cie koncowym wygrywat niejednokrotnie z duzo
szybszymi i sprawniejszymi motocyklami. Tomasz
Kaminski byt przyktadem, ze dobry zawodnik potra-
fi wygra€ nawet na stabszym motocyklu.
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Kaminski i Potajato

byli doSwiadczonymi zawodnikami i przewaznie
rywalizowali ze sobg, pozostawiajac reszte zawod-
nikbw daleko w tyle. Ich pojedynki byly zazarte
i bardzo widowiskowe. Teoretycznie Potajato dys-
ponowat sprawniejszym i silniejszym motocyklem,
jednak Kaminski udowadniat, ze wojskowa WLA
nadaje sie rowniez do sportu i nie ustepowat pola
konkurentowi. Ich rywalizacja zaczeta sie w sezonie
1946 i po kilku latach przybrata nowa tres¢ - na
najwyzszym Swiatowym poziomie. Obaj rywale do-
stali do dyspozycji nowe motocykle Vincent Black
Lightning, ktére kupiono jesienig 1949 roku. Byty
to niecodzienne maszyny, w wersji solo jezdzity 240
km/h! Tak, to nie pomytka! Z woézkiem bocznym bez
problemow przekraczaty 200 km/h. Byty to w owym
czasie najdoskonalsze motocykle na Swiecie. Pro-
dukowane jednostkowo, w ciggu 4 lat zbudowano
tylko 31 egzemplarzy.

Oba Vincenty stanety po raz pierwszy w szranki
w sezonie sportowym 1950 i... nagle okazato sie,
ze nie maja z kim rywalizowa¢, gdyz inne (o0 wiele
stabsze) motocykle, nie miaty zadnych szans. Vin-
centy byly klasg same dla siebie i rywalizacja ogra-

-

. ] Pozostaty po wojnie niemiecki wojskowy motocyRI' BI\‘/LW‘R—12
podczas terenowych wyscigow sidecaréw: Druga potowa lat 40.




Trzecim koftem

Tomasz Kaminski na wojskowym Harleyu-Davidsonie WLA
podczas wysScigdw sidecarow.

Terenowy wyscigi sidecarow. Pierwszy zawodnik niergﬁ,
ztylu w koszuli TomagzKamiriski na Harleyu.
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Tadeusz Potajato.
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Trzecim koftem

I Dwaj rywale




Trzecim kofem

r\llotocykl zwo6zkiem na trudnej trasie Rajdu Tatrzanskiego.

>
Fragment wyégigu_ ulicznego w latacl
ltechnikejazdy i poswiecenie wégka’r'ia
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nlczy’fa sie do wyscigow Potajato - Kaminski. Jeden
z 6wczesnych mitosnikow sportow motocyklowych
i czesty bywalec zawodow tak wspominat tamte wy-
Scigi: (...) Na starcie wyscigow sidecaréow stawato
przewaznie kilkanascie motocykli. Byty to gtdwnie
gornozaworowe BMW i Zlindappy, przerobione do
sportu. Wsrdéd nich na Vincentach startowali Ka-
minski i Potajato. Po rozpoczeciu wyscigu Vincen-
ty wysuwalty sie na prowadzenie i z kazdg sekundg
szybko odjezdzaty od grupy zawodnikow. Wyscig byty
przesadzony - o pierwsze miejsce walczyli Kamin-
ski i Potajato, dla reszty pozostawaty lokaty od trze-
ciej w dot. W pewnym okresie zaczeto nawet méwic
na wyscigi sidecarow: ,idziemy popatrzec jak Sciga
sie Kaminski z Potajato”. Warto tez wspomnie¢, ze
jezeli trasa wyscigu byta petlg, powtarzang kilkana-
Scie razy, duzym osiggnieciem byto, kiedy Vincenty
zdublowaty zawodnika tylko raz, bo bywali i tacy,
ktorych dublowano kilkakrotnie (...).

Przez kilka kolejnych sezondéw sytuacja wygla-
data podobnie, przy czym kuriozum byto, kiedy na
stracie, z roznych powodoéw, stawat tylko jeden Vin-
cent.

66 - Grudzien 2012

Od poIowy Iat 50

wyscigi sidecaréw zaczety traci¢ na popularnosci.
W latach 60. byty juz zjawiskiem marginalnym. Jed-
nym z gtownych powodéw byt brak odpowiedniego
sprzetu. Wojenne motocykle byly juz przewaznie
skrajnie wyeksploatowane, a krajowy przemyst pro-
dukowat tylko lekkie motocykle z silnikami 125 -
175 cms3. Jedyny dostepny, radziecki, dolnozaworo-
wy motocykl M-72, ktory kto§ nazwat kiedys lekka
wersjg T-34, nie nadawat sie do sportu. Pozostato
tylko wspomnienie o wyscigach, w ktoérych kierowca
i wozkarz ramie w ramie walczyli o zwyciestwo.

M Tomasz Szczerbicki

Zdjecia:
Z archiwum autora,
Adam Potajato

www.tomasz-szczerbicki.pl
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Moja praca pozwala na poznawanie ciekawych
0sOb odwiedzajacych punkt obstugi klienta. Kto-
regoS ponurego dnia przyszedt elegancki pan

Bezksiezycowa czarna noc. Jak plyniesz nocq ma- W maciejowce, bryczesach, kawaleryjskich butach
fym jachtem, to musisz stucha¢. Nie widzisz fali. Moze ~ Z dtugimi cholewami i skorzanej kamizelce, z ktorej
przejs¢ przodem lub tylem. Czlowiek nastuchuje. Je- ZWisattancuszek od zegarka. Od razu wyczutem, ze
steS zawieszony w jakims dziwnym swiecie. Potem 2Znajdziemy wspolny temat. Okazato sie, ze przybyly
przychodzi $wit. Wschodzi storice. To sq narodziny cztowiek - Andrzej Mazurek - jest wielkim mitosni-
swiata. Mozesz W[edy Zobaczyé Skrzyd[a Sw;ojego kiem pOlSkiej historii i kresowej kultury. PrzySZGde
aniola stroza, ktéry przelecial nad jachtem, musnqt UzZyskaC kontakt z osoba zajmujaca sie dbaniem
cie skrzydtami i powiedzial ,juz dalej bedzie do- © polskie cmentarze za Bugiem. Sam z racji kontak-
brze”. Mozesz popatrze¢ w kolor fal i dostrzec oczy 1OW zawodowych (doradca podatkowy) bywa czesto
ukochanej, ktéra $ni ci sie po nocach. Swit na morzu Za nasza wschodnig granicg i dziata na rzecz tamtej-
po czarnej nocy jest niesamowitym zjawiskiem. Mysli Szych Polakow, organizujac dla mtodziezy wycieczki
sie o tym po zejsciu na lqd. To cie wciqga. do ojczyzny. Stroj utanski wziat sie rowniez z zamito-

wania do koni. Gdy mi o tym wszystkim opowiedziat,
(Andrzej Mazurek)  wiedziatem, ze taki cztowiek musi rowniez jezdzi¢
motocyklem.
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Ukraina

Na posesje Pana Andrzeja wjezdza sie przez bra-
me z facinskg maksyma: "Dla przyjaciot o kazdej
porze". Najpierw idziemy do jednego z budynkow,
by obejrze¢ Kaske. Stoi w pokoju juz prawie ztozo-
na po malowaniu. By zobaczy¢ kolibe przechodzi-
my przez podworze i mijamy przykryty jacht. Za ga-
razem zapoznaje sie kobyta, ktéra ujrzawszy przy
mnie wtasciciela odgania dwa mniejsze hucuty, by
zajgc sie tylko nia. W drewnianym domu siadamy
przy winie domowej roboty, posrod wiszgcego na
Scianach konskiego rzedu i lampowych radiood-
biornikbw. Mojag uwage zwracajg wschodnie ikony
na Scianach. Nastepnego dnia ma przyby¢ jeszcze
kilka. Swoj przyjazd zapowiedziato pare osob z Ukra-
iny (w tym prawostawny dziekan z Kamienia Koszyl-
skiego na Wotyniu), ktdrzy majg przywiez¢ takze wy-
szywanki z przeznaczeniem na organizowana przez
Pana Andrzeja aukcje. Pienigdze przydadza sie na
trzykotowy rowerek dla dziecka sasiadow. Podobna
potrzeba byta kiedys z ukrainskiej strony, gdzie byt
chtopiec, ktory od osiemnastu lat nie chodzit. Udato
sie zatatwi¢ w Polsce wozek i kule.

Kontakt z Ukraing zaczat sie mniej wiecej osiem
lat temu. Jeden z klientéw Pana Andrzeja kupit tam
fabryke. W tym czasie rozpoczeta dziatalnos¢ szko-
ta prawa ukrainskiego w Katolickim Uniwersytecie
Lubelskim, do ktérej nasz bohater wstgpit. Konty-
nuowat nauke we Lwowie na Uniwersytecie Iwana
Franki, jak méwi: Jana Kazimierza Franko. Nauczyt
sie jezyka ukrainskiego (narzecza dorzecza) w
stopniu komunikatywnym. Pare lat temu kto§ mu
powiedziat: czy ty wiesz, ze w okolicach, gdzie jez-
dzisz jest polska parafia? Wybrali sie tam, gdzie
ksiedzem jest z pochodzenia Polak, z rodziny Sy-
birakdw. Wtedy Pan Andrzej dotknat wspotczesnej
Ukrainy ,polskiej”. Z Ukraing historyczng stykat sie
wielokrotnie wczesniej w literaturze i Kresy byty za-
wsze dla niego sercem Polski. Zaczeto sie poma-
ganie dwom, trzem parafiom w rejonie Kowla. Tam
na msze przychodzi kilkanascie os6b, nie ma cze-
gos takiego jak ptatne intencje mszalne, a ksigdz
z Maniewicz, majacy do obstuzenia dwa koScioty
w odlegtosci kilkudziesieciu kilometrow, nie ma po
prostu pieniedzy na paliwo. Dowozono wiec ludziom
jedzenie i ubrania, a nawet kabiny prysznicowe.
Pewnego razu Pan Andrzej widzt tak wielki tadunek,
ze chcieli go zawroci¢ na granicy ukrainscy celnicy.
Kasza, olej czy maka byly na Ukrainie drozsze niz w
Polsce przy przecietnie pie¢ razy nizszych ptacach
niz u nas. W lecie przyjezdni Polacy przeobrazili sie
w Kowlu nawet w ekipe hydrauliczna, ktéra dokona-
B8 - Grudzien 2012

ta przerdbki centralnego ogrzewania tzn. poprawki
po ukrainskich ,fachowcach”.

Dzisiaj Pan Andrzej z podobnymi sobie pasjona-
tami zajmuje sie inwentaryzacjg oraz porzgdkowa-
niem polskich zapomnianych cywilnych, zdewasto-
wanych cmentarzy. W planach ma takze nekropolie
wojskowe. Istnieje tam problem tzw. czarnej arche-
ologii, czyli rozkopywania grobowcow w celu poszu-
kiwania cennych rzeczy. Dziatania Polakow robig
wrazenie na miejscowych Ukraincach. Imponuje im
to, ze Polacy pamietajg o swoich. Wielu Ukraincow,
ktorych spotykajg na Wschodzie i majg polskie ko-
rzenie, prosi o rade i pomoc w odszukaniu doku-
mentow, by uzyskaé karte Polaka. Jedni sg dumni
ze swego pochodzenia, ale niektorzy traktujg karte
Polaka, jako przynoszacy korzySci materialne pa-
pier.

Kotomyja

Jeden z kolegdbw Pana Andrzeja spotkat panig
Stanistawe Kulusenko, emerytowang lekarz kardio-
log ze Stowarzyszenia Kultury i Jezyka Polskiego w
Kotomyi, ktéra prowadzi dla dzieci sobotnig szkote
jezyka polskiego. Opowiedziat mu o problemach lo-
kalowych organizacji oraz trudnosciach w zapleczu
dydaktycznym, czyli podrecznikach. Plan odnosnie
dzierzawy budynku jest na razie w gtowie Pana An-
drzeja, ale ksigzki udato sie juz zatatwiC. Zdobyli
ponad trzydziesci kompletow nowych podrecznikow
dla podstawowki oraz pare tysiecy woluminéw z li-
teraturg z wiasnej domowej biblioteki. Pieczatka na
Ukrainie czyni cuda. Im masz wiecej pieczatek lub
wieksza, tym zeS wiekszy pan. Na podrecznikach
trzeba byto nabi¢ ,Nie do sprzedazy. Do celow pro-
mocyjnych”, by nie przyczepili sie do nich urzednicy
ukrainscy. Transport przez granice poszedt na trzy
auta w dzien Sw. Mikotaja 2010 roku. Do tego Pan
Andrzej dotozyt trzy komputery z wtasnego biura.
Jako ochrona jechat emerytowany milicjant Wasyl.
Zatrzymywat ich kazdy patrol drogéwki, bo pikap
byt przetadowany, ale dzieki pasazerowi i jego le-
gitymacji wszystko udato sie sprawnie dowiez¢. Na
miejscu w Kotomyi Pan Andrzej zachwycit sie tam-
tejszym wolontariatem pani Stasi oraz innych Pola-
kow. Os0b, ktore korzystaty z dziatalnosSci stowarzy-
szenia byto okoto osiemdziesieciu. Zaproponowat,
ze zabierze grupe dzieci do Polski na poéttora tygo-
dnia. Za pierwszym razem przyjechato czternascio-
ro dzieci i dwoje opiekunéw. Zaangazowato sie w
to jeszcze kilka oso6b, ktore z wtasnej kieszeni fun-
dowaty paliwo, zapewniaty transport, obiady, bilety
do muzedw. Z mtodziezg gimnazjalng w Ostrowie




Lubelskim zorganizowano wspoing lekcje histo-
rii, ognisko i dyskoteke. Dzieci z Kotomyi zwiedzity
Lublin, Zamos¢ i Koztdwke. Dzieciaki przygotowaty
polskie piesni patriotyczne i religijne. Stuchacze
byli zachwyceni przygotowaniem. Kolejny wyjazd
miat miejsce kilkanascie miesiecy pbézniej na 11
listopada. Dwudziestu dwoch piesni historycznych
dzieci nauczyly sie na pamiec. Tydzien pdzniej wy-
stepowaty lokalne choéry polskie z podobnym reper-
tuarem i wszyscy trzymali przed sobg kartki... Kil-
kunastoletnia mtodziez polska z Kotomyi, dla ktorej
jezyk polski nie jest jezykiem codziennym, nauczyta
sie piesSni na pamie¢ w pottora miesigca. Drugiemu
przyjazdowi towarzyszyta obstawa z cztonkdéw grupy
rekonstrukcyjnej ,Wrzesien ‘39” i z 1 Putku Strzel-
cow Konnych w Garwolinie. Potem byta kolejna
wizyta, juz samej ptci pieknej - Kotomyjek, z okazji
Swiat Bozego Narodzenia, z tradycyjnym koledowa-
niem (wertepami). Najkrotszy dwujezyczny wystep
kolednikdbw w kazdym domu trwat dziesie¢ minut!
W przysztosSci, dzieki wspétpracy z jednym z licedw
lubelskich (tzw. Biskupiakiem), bedzie mozliwos¢
zorganizowania nauki w ojczyznie dla kilku mtodych
Polakow z Kotomyi.

Motyw polskiej Ukrainy, chcgc nie chcac, w roz-
mowie z Panem Andrzejem czesto powraca. Nasz
bohater zawsze przypomina, ze po tamtej stronie
granicy sa Polacy i nie mozna o nich zapominac,

Ll Ludzie
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bo to nie ich wina, ze sie tam urodzili. Czasami
maja oni wiecej Polski w sobie niz niektorzy miesz-
kajgcy w kraju. Byt na Ukrainie 10 kwietnia 2010
roku. Tamci ludzie nie znajg naszych animozji po-
litycznych. Dla nich byt to po prostu wielki szok, bo
moéwili, ze ,nasz prezydent nie zyje”. Najwieksze
wrazenie zrobito na nim jednak spotkanie ze star-
szg kobietg, gdy rozwozit kilka lat temu paczki bo-
zonarodzeniowe. Do niektorych wotynskich wiosek
nie byt w stanie dojechac autem terenowym. Weszli
do jakiejs chatupy, w ktorej trwato rodzinne przyje-
cie. Podeszta do niego babunia, pocatowata w reke
i powiedziata: ,dziekuje, ze o0 nas pamietacie”. Dla
tych ludzi ta paczka z polska flaga i optatkiem byta
wielkim prezentem.

Pierwszy motocykl

Po raz pierwszy Pan Andrzej dosiadt motocykla
przed ukonczeniem osiemnastu lat. Byt to Junak.
Rozbit go na Goérkach Czechowskich w drebiezgi.
Kupili go z kolegg na poczatku lat osiemdziesigtych
za pienigdze po sprzedanych butelkach i makula-
turze, a odpalili w piwnicy. Pierwsza przejazdzka
po poligonie skonczyta sie wspomniang kraksa, bo
Junak miat kiepskie hamulce. Kierowca ocknat sie
po dotkliwym kontakcie z murem i z wbitym w noge
zelastwem. Motocykl do zycia przywrocit kolejny
wiasciciel, wujek.
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Zeglarstwo

Zanim rozwine watek motocyklowy, to moze wcze-
Sniej wspomne w paru zdaniach o innym hobby La-
cha w oficerkach. Na poczatku byta mowa o tddce na
podworzu. Zeglarstwo jest jedng ze starszych pasji
Pana Andrzeja. Pierwsze ptywanie byto Srodlagdowe.
Potem przyszty wyjazdy na morza i kupno wtasnego
jachtu. Okazato sie jednak, ze system prawny i zwig-
zane z tym formalnosci dla zeglarzy tkwity w sys-
temie co najmniej z czaséw Gierka. Rozpoczat sie
nieformalny bunt podobnych Mazurkowi os6b. P6z-
niej zawigzato sie stowarzyszenie. Zaczeli lobbowac
na rzecz zmiany przepiséw. Zostali zaproszeni na
obrady komisji sejmowej pracujacej nad tym tema-
tem. Przez cztery lata przynajmniej raz w miesigcu
Pan Andrzej pojawiat sie w sejmie. Udato sie sporo
rzeczy zmieni¢. Sama polityka, jako styl zycia, nie
bardzo mu sie spodobata i nie chciatby mie¢ z nig

nic wspoélnego. Zmiany wymagata rowniez sytuacja
ptywania Polakéw na jachtach pod nie polskimi
banderami. Sam na przykfad wejscie Polski do Unii
Europejskiej powitat pod szwedzkag bandera. Z sa-
tysfakcjg stwierdza, ze nieformalne Srodowisko ze-
glarzy morskich w Polsce potrafito doprowadzi¢ do
sytuacji, kiedy to od szesciu lat sg zapraszani przez
ministerstwo do konsultacji w sprawie aktow praw-
nych dotyczacych zeglarstwa. Tak byto na przyktad
przy zmianie przepiséw dotyczacych tak zwanego
podatku dennego, ktory okazat sie by¢ niezgodny
Z konstytucja.

Nie sg Panu Andrzejowi obce wody Battyku, Morza
Péthocnego, Czarnego czy Srédziemnego. Akwen,
w ktérym sie zakochat to Archipelag Sztokholmski,
Wyspy Alandzkie, Zatoka Botnicka i Gotlandia czyli

70 - Grudzieh 2012

Karaiby Poétnocy, tysigce niezamieszkatych, prze-
pieknych wysp. Jego ulubionym jachtem jest za-
kupiony od Szweda jacht mahoniowy z 1950 roku.
Przyjat cztonkostwo jednego z klubéw zeglarskich
w Sztokholmie. Dzis$ jacht ten jest w rekach kolegi,
wiasciciela ,Atmosfery” - knajpy jazzowej w Krako-
wie, ktory na co dzien jezdzi Saabem z 1968 roku.
0Od jednego z przyjaciét w Szwecji otrzymat todke,
ktora obecnie stoi na podworku: debowa, petnomor-
ska, rocznik 1934, silnik z 1950, trzy i pot tonowa,
produkcji norweskiej. Podobng szesciometrowg fo-
dzig, z corkg i dwojkg znajomych, przeptynat swego
czasu caty Battyk, bez wykwalifikowanej nawigacji,
a wiasciwie na sprzecie, jakim dysponowano w la-
tach 50. Jeden z tych kolegéw dat sie juz zarazi¢
cmentarzami wotynskimi.
s m -

Kon | Kaska

Jazde konno zaczat doS¢ pdzno, bo w wieku trzy-
dziestu kilku lat. Po przeprowadzce na wieS, kupit
wtasne konie. Pasja ta ma tto historyczne. Dzia-
dek Pana Andrzeja byt Pitsudczykiem, co prawda
z piechoty, ale mentalnie rodzina zawsze tkwita w
epoce i klimacie utanskim. Laczy sie z tym tytutowa
zaSciankowos¢, czyli jak ttumaczy: pozytywne war-
tosci, pozytywne zacofanie i stabilne poglady. Nie-
ktorzy koledzy nazywajg go ,typowym moherowym
faszystq”.

Galop na koniu jest dla niego uczuciem nie do
opisania. Wiatr, ped i swoboda. Na motocyklu jest
podobnie, tylko z wiekszym hatasem. Nigdzie mi
sie nie Spieszy. | wszyscy mi, cholera, zazdroszczg;

5 T

mimo ze Kaska moze stana¢ w kazdej chwili, a pali
jak samochdd i to duzy.

Wyjazd po motocykl to ciekawa historia. Znalazt
go na Ukrainie znajomy. Jest to szeSésetpiecdzie-
sigtka z potowy lat 70. Wtascicielem byt zotnierz
zawodowy, chorgzy, ktory stuzyt w wojskach rakie-
towych. Na granicy najpierw trzeba byto zatatwic z
odpowiednig zmiang zezwolenie na wyw0z w cenie
200 dolaréw. Motocykl kosztowa¢ miat 50 dolaréw
mniej. Motocyklem tym, w kolorze niebieskim, jez-




dzit wtasciciel u siebie w jednostce. Potem go wyku-
pit. Zostat wyrejestrowany do remontu, co byto ewe-
nementem, bo w tym kraju mato ktéry motocykl byt
zarejestrowany. Po zapakowaniu motocykla na przy-
czepe, Ukrainiec zaprosit Pana Andrzeja na chrzciny
do swojego kuzyna. Impreza odbywata sie w jakiejs
wiosce chmielnickiej obtasti. Chrzciny ukrainskie to
bardzo ciezkie przezycie, zwtaszcza ze trzeba bro-
ni¢ lackiego honoru i pi¢ toasty oficerskie z tokcia,
CO nie jest proste, bo rozlewajg po sto gram samo-
gonu. Na drugi dzien czterystukilometrowy powrét
do domu byt dtugi. Arbuzy po hrywnie za kilogram
sg doskonate na kaca. Na przejsciu ukrainskim
wszystko poszto tak jak miato p6jSé. Na stronie pol-
skiej zaczety sie ktopoty. Zapytali ze zdziwieniem:
to pan chce go legalnie oclic?! Osiem godzin zajeto
bieganie w te z powrotem, by zalegalizowac sprze-
ta. Kosztowato to 52 ztote... Pan Andrzej stwierdzit:
wam strukture jednostki ustalat tu chyba psycho-
log, ktory badat odpornos¢ ludzi na stres.

CzesSci zamienne Sciagat z Ukrainy. Powiedziat
znajomemu ksiedzu prawostawnemu, by mu zata-
twit btotniki. Batiuszka ogtosit po mszy, ze potrzebu-
je btotnikdw. No i mu wierni naznosili. Znalazty sie
nawet nowe. Ktos zatatwit tez za trzysta hrywien fa-
brycznie nowa skrzynie biegdw ze wstecznym. Oczy-
wiscie w przypadku radzieckiego motocykla nic to

nie znaczy, ze skrzynia jest fabrycznie nowa.

Gtos pracujacego nabytku zona poréwnata do po-
psutego kombajnu. Andrzej zarazit sie radzieckimi
sprzetami. Trudno mu okresli¢ na czym polega ich
urok: moze jest tak jak z carycg Jekateryna? Ro-
syjska caryca - z pochodzenia Niemka? Niewatpli-
wa zaletg Kaski jest wozek boczny, w ktéry mozna
po prostu zapakowac niezbedne klamoty. Motocykl
ma stuzy¢ jedynie relaksacyjnej jezdzie po okolicy,
ale nie sg wykluczone dtuzsze wojaze, jesSli maszy-
na sie sprawdzi.

Wychodzi pewnego razu Pan Andrzej z urzedu
skarbowego w stroju codziennym, opisanym na
poczatku. Zagaduje go pani z ochrony, zapytujgc o
maciejowke i przyznaje sie: bo ja ze swoim starym
jezdzimy na zabytkowych motocyklach. On ma NSU,
a ja mam ruska. Czasami ludzie potrzebujg impul-
su, by uzewnetrzni¢ swoje hobby.

M Mariusz Sawa
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Najtansze pismo motocyklowe w Polscef _ |
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Trzecim kofem

TROJKOLOWO
ha sportowo

autor: Wojtek Kopczynski

Classic Sidecar
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Trzecim kofem

Prezentowany na zdjeciach sidecar powstat w la-
tach 60-tych w Wielkiej Brytanii w warsztacie Colin
Rides w Widnes (hrabstwo Cheshire) i przez pierw-
sze lata Scigat sie na nim wiasciciel warsztatu.

Pojazd poczgtkowo byt wyposazony w silnik
Triumpha typu twin i szesnastocalowe przednie koto
z hamulcem bebnowym. W latach osiemdziesigtych
zestaw przeszedt w rece Nica Batesa z Leicester.
Nowy wtasciciel z powodzeniem startowat na nim
do konca lat dziewieédziesigtych w wyscigach typu
Pre TT w klasie Sidecar Classic.

OczywisScie przez te dwadziescia lat pojazd prze-
szedt wiele przerdbek. Koto przednie zostato zmie-
nione na dziesieciocalowe z hamulcem tarczowym
(takie samo jak pozostate), a twina zastgpit trzycy-
lindrowy silnik z Triumpha Trident.

Z czasem witasciciele sidecara sie zmieniali, az
w pazdzierniku 2012 roku trafit on do Polski w rece
Light Speed Team.

Dzieki udokumentowanej sportowej przeszto-
Sci, pojazd ma wszelkie niezbedne certyfikaty po-
zwalajgce na starty w wyscigach klasykow. Jest to
juz drugi wysScigowy sidecar, jaki ostatnio pokazat
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sie w naszym kraju. Wczesniej na lubelskim Su-
per-Veteranie mozna byto obserwowa Dniepra
z bocznym wézkiem. Zanosi sie wiec na ciekawg
rywalizacje. Niestety, bedziemy mogli ja podziwiac
jedynie w Czechach lub innych osciennych krajach,
bo u nas ta dyscyplina obumarta juz w latach szes¢-
dziesiatych...

Akurat, gdy odwiedzitem z aparatem fotograficz-
nym Swiezo upieczong zatoge sidecara, przechodzit
on gruntowng renowacje, przywracajgca mu wy-
glad z lat szescdziesigtych. Byt w trakcie wymiany
silnika, ponownie na Triumpha w uktadzie twin,
ze skrzynig biegow typu pre unit, ale 5-biegowg -
rzadko spotykang i bardzo nowoczesng jak na owe
czasy. Widok ,rozbabranego” sidecara tylko mnie
ucieszyt, bo dzieki temu mogtem po raz pierwszy
W zyciu przyjrzec sie doktadnie budowie takiej ma-
szyny. W pierwszej kolejnosci mojg uwage przycia-
gnety spawy na ramie. Rama w swoich newralgicz-
nych punktach konstrukcyjnych wtasciwie nie jest
spawana tylko ,lutowana” mosieznym stopem. Jest
to podobno wymagane przepisami obowigzujgcy-
mi na wyscigach sidecarow. HKota tylko pozornie
przypominajg te od przyczepek z Niewiadowa. Za-
tozone sg na nie opony dedykowane wytacznie do
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wyscigodw: na przednim i tylnym kole byty to Yoko-
hama AO32R, a na bocznym - opona firmy Avon,
rowniez przeznaczona tylko na tor. Wszystkie trzy
kota wyposazone sg w hydrauliczny system hamul-
cOw z tarczami i zaciskami Lockheeda. Oczywiscie
z przodu - podwodjna tarcza. Charakterystyczne,
przednie zawieszenie pochodzi z firmy Hagon. Tyt
ramy jest sztywny. Operowanie silnikiem jest typo-
wo angielskie, tzn., ze z lewej strony mamy dzwignie
hamuleca, a z prawej - zmieniamy biegi. Nad tylnym
kotem znajduje sie puszka zbierajgca olej z odmy,
aby nie zabrudzi¢ nawierzchni toru.

Pierwsze proby torowe sidecara przewidziane sa
na wczesng wiosne 2013 roku, a ,przetarcie” na
wysScigach nastgpi pewnie na ulicznym torze w cze-
skim Kralovym Dworze. Oczywiscie postaramy sie
towarzyszy¢ tym startom i w miare na biezaco za-
mieszczac z nich relacje w "Swoimi Drogami".

Tekst i zdjecia [l Wojtek Kopczynski



Szanowni motocyklisci i Wy drodzy posiadacze
motocykli. Dzi§ chciatbym poruszy¢ temat Suzuki
Bandit 1200 N, potocznie zwanego bandziorem,
B12 lub tez olejakiem. Motocykl ten nie jest idealny,
cho¢ moim zdaniem niewiele mu brakuje. W konicu
radzi sobie z naszymi polskimi drogami od paru tad-
nych lat, a to juz nie byle co!

Wystarczy wyrzuci¢ seryjng puszke wydechowa,
zeby katalogowe 98 kucykow zmienito sie w oddziat
kawalerii z piekta rodem. Ten prosty zabieg uwolni
nie tylko moc, ale da naszemu matemu rozrabiace

motocyklowa RIS i 1L[€

iScie gangsterskie brzmienie (cos jak chrypka Mar-
lona Brando w filmie "Ojciec chrzestny"). Jesli to
dla Was za mato, mozecie bawi¢ sie przetozeniami,
wyprzedzeniem zaptonu, rozwiercaniem cylindréw,
co niewgtpliwie wptynie na moc i charakter naszej
kasztanki.... Ale do czego zmierzam?

Nie da sie ukry¢, ze przednie zawieszenie B12
jest jego pietg Achillesowa. Nie twierdze, ze jest Zle,
ale na pewno mogtoby by¢ lepiej! Dlatego, kiedy moj
najlepszy kumpel Chriss zadzwonit do mnie z pyta-
niem, czy ma kupowac caty przéd od gsxr'a, moja
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I K=1+111]1/€] motocyklowa

odpowiedz brzmiata TAK! (wykorzystam te chwile,
by przeprosi¢ wszystkich pasazeréw poznanskiego
tramwaju nr 8, ktérych moja gtoSna reakcja mogta
nieco zniesmaczy¢ - przepraszam!).

Juz po kilku dniach na warsztacie lezat zestaw
od gsx'r, sktadajacy sie z:
- potki gornej
- potki dolnej i sztycy
- felgi (i nowej opony)
- oSki
- 2x lagi upside-down (nowych uszczelniaczy itd. )
- nowych tozysk gtéwki ramy (od gsxr, nie od B12)
- nowych tozysk kota
- mocowania lampy (akcesoryjne znalezione na al-
legro.pl; wiem, kolejna reklama, ale co ja poradze,
ze to jedyne miejsce w tym kraju, gdzie mozna zna-
lez¢ wzglednie tanie czesSci do ,,customizacji” swo-
jego sprzeta? ).

- Grudzieh 2012
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Nim przejde do dalszej czesci tejze pieknej historii,
musze Was uprzedzié, ze nie jest to instrukcja z gatunku
»2rob to sam”. Podjecie sie tej modyfikacji wymaga nie-
co wiekszej wiedzy i doswiadczenia niz wymiana ptynu do
spryskiwaczy przy Waszych czterech kotach. Dlatego pro-
sze Was, a wlasciwie btagam - jesli interesuje Was taka
zmiana, dajcie zarobi¢ ludziom, ktorzy sie na tym znaja!
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motocyklowa

W wypadku tego konkretnego modelu zabawy
byto nieco wiecej, ba, zarbwno golenie potki, jak
i felga poszty do malowania proszkowego na nieco
niestandardowe kolory.

Motocykl zostat postawiony na nézke centralng
(szpecacy, aczkolwiek genialny dodatek), a pod
kolektory podtozyliSmy specjalistyczny sprzet, zwa-
ny pienkiem (brzozowym, jesli dobrze pamietam).
Rozbiérka przodu poszia migiem: koto, oska, lagi,
lampa, zegary, potem osprzet i kierownica, a na
sam koniec potki - 30 minut roboty z przerwa na
fajke. Nastepnie pomiary kata gtowki ramy, ktory
musi zosta¢ zachowany doktadnie taki sam. Potem
kilka cie€ szlifierka i juz po chwili gtdwka byta w dro-
dze do przetoczenia kosza pod wieksze tozysko.
W miedzyczasie wykonujemy dwa mate otwory (pod
reisery) w gornej potce i prostg modyfikacje moco-
wan licznika (chyba ze chcecie przerobi¢ bandziora
na clip-on, ale mysle, ze mija sie to z celem). Po
kilku dniach poslizgu zwigzanych z brakiem cza-
su, rama zostata ponownie zespolona w cafoSc.
Kolejnym krokiem jest przymierzenie dolnej potki
i przypitowanie ogranicznika - jesli wszystko pasuje,
mozna zwota¢ kumpli do pomocy i zacza¢ zabawe
w skfadanie. Czytaj - odwréci¢ proces rozbierania,
z uwzglednieniem nowych elementow takich jak
mocowanie lampy.

Koncowy etap zajmie Wam troche czasu
(z wszystkimi poprawkami i regulacjg nam zajat ja-
kies cztery godziny), wiec spokojnie, nie denerwuj-
cie sie i pamietajcie, ze wszystko musi by¢ dobrze
dokrecone. Najlepiej sprawdzcie kazdg Srubke dwa
razy, bo chyba nie chcielibyscie wyprzedzi¢ swojego
przedniego kota?

Takim oto sposobem wyrok naszego bandziora
zostat przedtuzony o kolejnych kilka latek, jesli nie
o dozywocie....

PS.

O ile ten Swiat byt by piekniejszy, gdyby w 2007 roku
urzedasy nakazaty zmieni¢ zawieszenie na nowsze,
a nie chtodzenie na wodnel!

Hl Michat Cwojdzinski
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ULCAN

VN700 / 750

H istoria zaczyna sie pietnascie lat po tym,
gdy w halach produkcyjnych SHL zgasto Swiatto,
a pracownicy WSK odktadali narzedzia, ktorymi
ztozyli ostatni egzemplarz Kosa. Rok wczeSnigj
w Republice Czechostowackiej firma Jawa zaczy-
na montowac¢ nowy, aluminiowy silnik dwusuwowy
do swoich motocykli, za naszg zachodnig granicg
z tasm produkcyjnych zjezdza miedzy innymi MZ TS
150 z ,wydajnym” (15,5 konnym) silnikiem, a w Ir-
bickich Zaktadach Motocyklowych ,bratni” Sowieci
przykrecili wkasnie ostatnig Srubke w dwumiliono-
wym egzemplarzu ciezkiego boksera.

Protoplasta rodu

autor: Jacek Lukawski

Nad Wista ksiezyc wyglada zza chmur pozwala-
jac, by rodacy Snili swoje motocyklowe sny o pach-
nacych nowoscig i ISnigcych motocyklach z wy-
staw polmozbytu, o nowych emzetkach, cezetach,
jawach i... koszmary o braku oleju do mieszanki,
rozregulowanym zaptonie, awariach, nieszczelno-
Sciach i zZle spasowanych czeSciach silnikowych...
Coraz czesciej i odwazniej w snach tych pojawiajg
sie réwniez watki o motocyklach, widzianych w pro-
spektach ze "zgnitego" Zachodu, na ktore przyjdzie
jeszcze poczekad...

Tymczasem w odlegtej Japonii stonce wspina sie po
niebosktonie, a grupa inzynieréw z firmy Kawasaki
oglada swoj pierwszy seryjny motocykl z silnikiem
w uktadzie V...




Narodziny Vulcana

Vn 750 powstat u schytku pewnej ery, gdy rynek
nasycit sie juz japonskimi soft chopperami, ,uzbro-
jonymi” w rzedowe silniki. Stanowity one pewien
kompromis pomiedzy préba nasladownictwa ame-
rykanskiej stylistyki, a technologia i gabarytami,
ktore bliskie byty mieszkancom kraju kwitnacej
wisni. Motocykle tego typu zdazyly juz zawojowac
drogi i portfele klientdw na catym Swiecie, a teraz
nalezato umacnia¢ swojg pozycje, zajmujac kolej-
ne segmenty tego lukratywnego rynku, p6jS¢ krok
dalej. Firma Kawasaki musiata na tym polu rywa-
lizowa¢ nie tylko z producentami amerykanskimi
i europejskimi, ale rowniez, a moze przede wszyst-
kim, z japonskimi. Honda miata juz przeciez swojg
pierwszg V-ke, ktdora powoli, ale stanowczo, odbie-
rata klientow m.in. Moto Morini i Ducati w klasie
Sredniej. Nalezato wiec stworzy¢ solidnego konku-
renta.

Tym konkurentem stat sie Vulcan 750 - pierwszy
chopper Kawasaki z pierwszym w historii firmy silni-
kiem w ukfadzie V.

Nowy silnik okazat sie inzynieryjng peretka. Chto-
dzone cieczg cylindry o rozstawie 55 stopni, dwa
watki w kazdej gtowicy (Twin Cam), po cztery zawory
i po dwie Swiece przypadajace na kazdy cylinder.
Za poprawna prace rozrzadu odpowiadajg az cztery
tancuchy. Luzy zaworowe kasowane sg hydraulicz-
nie. Zaptonem steruje udana i bezobstugowa elek-
tronika. Brak hadmiernych wibracji zapewniajg wa-
tek wyrbwnowazajacy i silentblocki. Krotkoskokowa
i precyzyjna skrzynia biegdéw o pieciu przetozeniach
przenosi naped na tylne koto przez mokre sprze-
gto i solidny wat kardana. W tamtych czasach byt to
prawdziwy ,High-tech”.

Czemu ten model zastuguje na uwage? Moze
sie podobac lub nie, mozna go lubi¢ lub na niego
narzekaé, ale nie zmieni to faktu, ze w niezmie-
nionej formie byt dostepny w sprzedazy az przez
21 lat (produkcje rozpoczeto w 1984, sprzedaz
w 1985, a zakonczono w 2006). Wyobrazacie so-
bie, ze najistotniejszymi zmianami na przestrzeni
tego czasu byty: malowanie motocykla, wielkos¢/
wysokoSC tylnego schowka, twardos¢ sprezyn
napinaczy zaworowych, automatyczny wytacznik
migaczy. Biorgc pod uwage warunki gospodarki
kapitalistycznej uznac to nalezy za fenomenalne.

TESTS: Kawasaki Vulcan, Suzuki GSTISOE, KTM 250MX
On/0ff-Road Touring In California’s Gold Country

Jeden z pierwszych lub pierwszy test
Vulcana 700. Styczen 1985.

Vulcan 750. 1992.

Stylistom udato sie stworzy¢ miekka i mitg dla
oka linie softchoppera, a przy tym nada¢ mu niepo-
wtarzalny charakter. Zwarta konstrukcja i silnik cia-
sno ,upchany w ramie”, stosunkowo duzy przeswit,
ptytkie btotniki i umieszczone pod bakiem charak-
terystyczne obudowy filtrow powietrza sprawiaja, ze
motocykl ciezko pomyli¢ z jakimkolwiek innym. Na-
wet dzis ten design potrafi przyciggnac wzrok.
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Motocykl

Jak sie nim jezdzi?

Trzeba przyznac, ze VN 750 jest wygodnym moto-
cyklem. Pozycja kierowcy i pasazera zostata dobra-
na optymalnie, dobrze umieszczone podnozki, er-
gonomiczna kierownica, wygodna kanapa sprawia,
ze jazda nie meczy nawet na dtugich trasach. Do
dyspozycji kierowcy oddano komplet wskaznikow,
w skifad ktorych wchodzg m.in.: predkoSciomierz,
obrotomierz, wskaznik poziomu paliwa, tempera-
tury silnika, biegu jatowego, kierunkowskazow, ci-
Snienia oleju.

Przystowiowg kropkg nad i okazata sie charak-
terystyka i osiggi motocykla. Mozna powiedzie¢, ze
Vulcan wyglada jak chopper, prowadzi sie jak tury-
styk i przySpiesza jak sport. Tu nie ma typowej dla
chopperéow mocy w dolnym zakresie. Motocykl na
wyzszym biegu przy niskich obrotach zdaje sie led-
wo toczy€ i wyraznie czug, ze to nie jest jego zywiot.
Krotki skok ttokow sprawit, ze silnik ,zaczyna zy¢”
od 2500, a od 5000 kreci sie jak turbina, osiggajac
moc maksymalng przy 8000. Czerwone pole zaczy-
na sie na 8500. Do 100 km/h motocykl rozpedza
sie w okoto 5,4 sek. Maksymalna predkoS¢ wynosi
161 km/h. Srednie spalanie 5,5//100km. Dzi§, po
dwudziestu siedmiu latach, mozna Smiato powie-
dzie¢, ze jest catkiem zwawym staruszkiem i nadal
potrafi pokazaé¢ na Swiattach, kto tu rzadzi.

L

Vulcan 700/750 z wozkie
kotach? - Czemu nie.
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Vulcan 700/750 jest niezlym materiatem na
customa. Ponizej kilka przerobek wyszukanych
w sieci.




VN 750 bardzo szybko zaskarbit sobie sympatie
uzytkownikow, ktorzy uznali, ze wszelkie minusy mo-
tocykla, az z nawigzkg, rekompensowane sg przez
plusy. Niezawodnos¢, dobre prowadzenie, wygoda
i 0szczednosSc¢ to bezapelacyjne atuty modelu.

Kupic dziadka

Wybor motocykla to bardzo indywidualna spra-
wa i nie zamierzam Was przekonywa¢ o tym, ze
wybranie akurat tego modelu jest wtasciwym posu-
nieciem. Jesli jednak kiedys bedziecie chcieli kupic
motocykl uzywany w przedziale cenowym i wieko-
wym, w ktérym plasuje sie VN 750 lub VN 700, to
czytajcie dalej.

VN 700 a VN 750

W 1985 roku motocykl produkowano z silnikiem
w charakterystycznym czarnym kolorze. Sprzeda-
wany byt w Kanadzie (750 ccm) i USA (700 ccm).
Powodem zmniejszenia pojemnosci do 700 ccm
byty ograniczenia taryfowe obowigzujgce w Sta-
nach Zjednoczonych dla japonskich motocykli. Rok
pozniej niekorzystne ograniczenia zostaty zniesione
i VN sprzedawany byt juz normalnie. W roku 1986
zrezygnowano tez z malowania silnikbw na czarno

VN 700 / 750 byt pierwszym motocyklem
Kawasaki, ktory otrzymat nazwe Vulcan sta-
jac sie protoplastg catej linii.

Dzis trudno sobie wyobrazi¢, aby cruiser lub
chopper tej marki nosit inne oznaczenie niz

. VN.

i juz do konca produkcji pozostaty ,sauté”. Kupujac
motocykl z czarnym silnikiem, macie prawie 100%
pewnosci, ze pochodzi z pierwszego roku produk-
cji. Siedemsetka wystepowata w dwoéch rodzajach:
model VN 700-A1 (US) - standardowy oraz VN 700-
A1L (Ca) "California Model" - z instalacja filtra we-
glowego.

Czym sie r6zni posiadanie siedemsetki od posia-
dania siedemsetpiecdziesigtki? Chyba tylko Swia-
domoscia, ze jezdzicie motocyklem w wersji pro-
dukowanej tylko przez jeden rok. Dla mitoSnikow
indywidualizmu jest to dodatkowy atut, jednakze
planujgc zakup kierujcie sie raczej logika i szukaj-
cie motocykla jak najmtodszego.
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Mina czy nie?

Zakup kazdego motocykla uzywanego wigze sie
z ryzykiem i VN nie jest wyjgtkiem. Jesli poprzednicy
nie dbali o motocykl, mozecie stac¢ sie wtasciciela-
mi skarbonki. W sieci znajdziecie wiele informacji
na temat wad i problemow, jakie mozecie napotkac
w trakcie eksploataciji, wiec nie bede ich wszystkich
tutaj powielat. Odniose sie natomiast do kilku naj-
czeSciej powtarzanych.

Podstawowym problemem motocykla jest to, ze
wiekszoS¢ napraw zaczyna sie od wyjecia silnika
z ramy. Samo skomplikowanie konstrukcji, wbrew
obiegowej opinii, nie jest takie straszne, a przy za-
chowaniu zdrowego rozsadku i systematyki, napra-
wy sa mozliwe nawet dla oséb bez wiekszego do-
Swiadczenia.

W niektorych ,zaktadach naprawczych” mozecie
spotkac sie z kreceniem gtowa i niechecig do na-
prawy tego modelu. Pamietajcie, ze projektanci za-
dbali o wiasciwe oznaczenie kazdej czesSci i bogatg
literature, wiec jesli jakiS mechanik nie chce sie
podja¢ naprawy, znaczy to tylko tyle, ze jest dupa
i len. Lepiej szukac kolejnego, niz na site namawiac

lesera.

Strach przed kosztami wymiany ,az czterech” - . ‘ : -
tancuchéw rozrzadu jest bezzasadny. Musicie tylko  FRUIESEFAoE e gzt o Ve feva g e sl SR o BT T E ST 1T
pamietaé, aby kupi¢ oryginaly zamiast zamienni- AR/

kow, bo te drugie sg dwa razy drozsze. W efekcie
wymiana wszystkich tancuchéw rozrzadu VN-a bywa
tansza niz wymiana tylko dwoch tancuchow niekto-
rych innych motocykli. Warto tu zwréci¢ uwage na
fakt, ze jesli stycha¢ rozrzad w siedemsetce lub
siedemsetpiecdziesigtce, nie musi to oznaczaé,
Ze czas juz na jego wymiane. W pierwszych latach
produkcji sprezyny napinaczy miaty tendencje do
utraty swoich wiasciwosci. W starszych modelach
czasami wystarczy zastgpic je obecnie produkowa-
nymi, aby na jaki$ czas zapomnie¢ o problemach.
Koszt sprezyn nie jest wysoki.

Czesto zdarza sie, ze motocykl ciezko pali na
cieptym silniku. Powodoéw moze by¢ kilka, ale naj-
czesciej wine ponoszg zuzyte szczotki i zabrudzone
styki. Z odrobing cierpliwosci mozna sobie z tym po-
radzi¢ we wtasnym zakresie.
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Strzelanie, szczeg6lnie przy schodzeniu z obro-
tow, to standard. Wiekszos¢ uzytkownikow po pro-
stu przyzwyczaja sie do tego, a ci, ktérych to dener-
wuje likwidujg przyczyny w postaci przebi¢ na mase
lub reguluja gazniki.
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Rozrzad, czyli koszmar kiepskich mechani-
kow.



Regulator napiecia zostat umieszczony dos¢ nie-
fortunnie i zdarza sie jego przegrzanie. Problem
dotyczy motocykli wyposazonych w fabryczny uktad
wydechowy z centralnym ttumikiem. Niektorzy ra-
dzg sobie z tym, przenoszac regulator w inne miej-
sce na wzor pdzniejszych modeli Vulcana. Dos¢
czesto spotyka sie modele z ttumikami po jednej
stronie, co poza walorami estetycznymi, niweluje
ten problem.

Dzieki dtugiej obecnosci na rynku dostep do cze-
Sci zamiennych nie jest problemem. Do waszej dys-
pozycji sg czesci fabryczne, zamienniki i obszerny
rynek wtorny. Dodatkowo w sieci znajdziecie wie-
le materiatdw pozwalajgcych na przeprowadzenie
kazdej naprawy lub generalnego remontu we wia-
snym zakresie. Wiecej na temat mozliwych proble-
mow i sposobOw radzenia sobie z nimi znajdziecie
na przyktad na forum: www.vulcaneria.pl

Jesli wasi poprzednicy dbali o motocykl i wy be-
dziecie robi¢ to samo, istnieje wysokie prawdopo-
dobienstwo, ze mimo wieku motocykla, poza pod-
stawowymi czynnosciami obstugowymi, pozostanie
wam juz tylko lanie paliwa i cieszenie sie kolejnymi
kilometrami. Ten motocykl zostat zaprojektowany
przez inzynieréw, a nie ksiegowych i jego zadaniem
byta dtuga i bezawaryjna eksploatacja. Dobrze
utrzymane egzemplarze przezyjg niejeden wspot-
czesny motocykl.

Najmniejsze Vulcany maja
pojemos¢ 400 ccm. Produko-

Poczatkowo wyposazone byty
w silniki rzedowe, a nastep-

. nie juz w V-twiny.

wane w latach 1986 - 2004. \

VN 700 - 1985 r. VN 750 - 1986 r.

VN 750 - 1993 r.

Valcan™ 750

VN 750 - 2004 r. Touring

W niektorych zrodtach natrafitem na informacje,
wedle ktérej w ostatnich latach produkcji VN
750 miat by¢ wyposazany w kofa szprychowane.
Nie udato mi sie jednak znalez¢ zadnego zdjecia
motocykla z taka wersja felg, wiec uznaje te
informacje za niepotwierdzona.

VN 750 - 2006 r. - ostatnie wcielenie
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W 2010 roku nadszedt moment, gdy mogtem
znow kupi¢ motocykl. Kilka lat biernego zycia mo-
tocyklowego sprawito, ze z pewnej perspektywy pa-
trzytem na dotychczasowe motocyklowe fascynacje
i zweryfikowatem priorytety. Do kolejnego zakupu
postanowitem sie w jakis sposdb przygotowac. Spi-
satem dtugg liste cech, jakie powinien spetnia¢ moj
kolejny jednoSlad. Lista ta okazata sie ,wojng po-
stu z karnawatem” i zawierata w czesci to, do cze-
go bytem przyzwyczajony, np.: ,motocykl powinien
by¢ z lat osiemdziesigtych”, ,powinien pozwala¢ na
dokonywanie drobnych napraw we wtasnym zakre-
sie”, ,powinien by¢ klimatyczny” oraz aspekty prak-
tyczne, np. ,powinien by¢ stosunkowo niezawodny”,
Lpowinien by¢ praktyczny w ruchu miejskim i na
dtugich trasach”, ,ekonomiczny w utrzymaniu” itd.
Nie uznaje kupowania motocykla po to, aby za rok
go sprzedac i kupi¢ kolejny. Dla mnie motocykl jest
czym$ wiecej niz kawatkiem zelastwa lub zabawka,
wiec chciatem wybra¢ tak, aby by¢ zadowolonym.
Czekat mnie ditugi okres poszukiwan dodatkowo
utrudniony tym, ze kilka wpisdw na mojej licie byto
sprzecznych ze sobg i kazdorazowo, gdy rozpatry-
watem dany model lub egzemplarz, staratem sie
osiagnac¢ jakiS miedzy nimi kompromis.

Vulcana wypatrzytem przypadkiem na jednym
ze znanych serwisdéw aukcyjnych. Przypadek pole-
gat na tym, ze wyjgtkowo nie zawezitem wynikow
wyszukiwania, a wtasciciel motocykla popetnit jakis
btad w opisie i wczesSniej motocykl nie pokazywat
sie mimo tego, ze spetniat zaznaczone przeze mnie
kryteria. W tym jednym wypadku, po spojrzeniu na
pierwsze tylko zdjecie, juz dzwonitem pod wskazany
w ogtoszeniu numer. To byt impuls do tego stopnia,
ze to dopiero od sprzedajacego dowiedziatem sie
co to za marka oraz model i po rozmowie weryfiko-
watem, czy spetnia cechy, jakie miatem na swojej
liscie.

Wstepnie uméwitem sie na ogledziny motocykla
i zaczatem nadrabiac zalegtosci z wiedzy o modelu.
W miedzyczasie pare spraw mi sie skomplikowa-
to i musiatem kilka razy przektadac wizyte, tak ze
w efekcie sprzedajgcy musiat czekac nieprzyzwoicie
dtugo, ale mimo to, zgodnie z wymuszong przeze
mnie obietnicg, nie przyjmowat kupcow i nie wysta-
wit motocykla ponownie. W koncu udato sie pozapi-
nac sprawy, znalez¢ znajomego z przyczepka, ktory
zgodzit sie pomoc w transporcie i pojechaliSmy. Na
miejscu ustyszatem: ,Szkoda, mysSlatem, ze jednak
pan nie przyjedzie”. Okazato sie, ze cztowiek wia-
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kompromiséw” obiecat przysztej zonie, ze sprzeda
motocykl. Jednakze postanowit tez, ze wystawi go
na sprzedaz tylko raz. Z czasem przyszta zona nie-
co ztagodzita swoje stanowisko i wszystko byto na
dobrej drodze, aby motocykl zostat. Coz...

Poczatkowo chciatem Vulcana od razu rozebraé,
aby sprawdzi¢ stan poszczegdlinych podzespotow
i usunaé przewidywalne niedomagania, ale sezon
witasnie sie zaczynat, wiec wybratem jazde.
Motocykl nie byt w petni oryginalny. Poprzedni wta-
Sciciel byt mniej wiecej mojego wzrostu, dlatego za-
dbat o przesuniecie podn6zkdw i dzwigni do przodu,
co zapewnito komfortowg pozycje do jazdy i ja nie
musiatem juz tego robi¢. Zupetnie puste wydechy
ryczaty tak, ze na samo wspomnienie mozna byto
dostac gesiej skorki.

Kolejne pokonywane kilometry upewnity mnie
w tym, ze warto byto iS¢ za tym irracjonalnym
,pierwszym wejrzeniem”. Oczywiscie nie obyto sie
bez drobnych komplikacji i niedomagan, z ktérych
wiekszos¢ dato sie stosunkowo tatwo usunac.

Rok pdzniej byt dobry moment, aby sprawdzi¢ ,co
w silniku piszczy”. Po dtuzszych perturbacjach w po-
staci braku miejsca lub czasu wreszcie znalazto sie
jedno i drugie, ale zwatpitem tym razem w swoje

umiejetnosci. W koncu do tej pory wszystkie moje
motocykle byly o wiele prostsze konstrukcyjnie, a re-
montowatem tylko dwusuwy. Na szczeScie jeden
z kolegdbw okazat sie dobrym duchem i nie dos¢,
ze mnie w koncu naméwit do rozebrania motocy-
kla, to jeszcze, ze wzgledu na swoje doSwiadczenie,
dowodzit praca i pilnowat, abym czegos przy okazji
nie zepsut. Po wszystkim rowniez posktadat ze mng
motocykl do kupy. Raz jeszcze, Pawle, dziekuje!

| tu powréce na chwile do spraw, ktére zasygna-
lizowatem na samym poczatku tekstu. Po rozebra-
niu motocykla bytem bardzo zaskoczony stanem
mechanizmoéw, ktére zdawaly sie w duzej czesci nie
nosi¢ wiekszych Sladéw zuzycia. Przypomniatem
sobie wtedy swoje poprzednie motocykle, z ktérych
dwa ostatnie byly mtodsze od Vulcana o kilka lat,
ich przebiegi byty nizsze o potowe, a mimo to stan
tak dalece odbiegat od dopuszczalnego, ze zaraz
po zakupie robitem co najmniej ,pdt silnika”, aby

Nie wszystkie Vulcany miaty silnik w ukta-
dzie widlastym.

Motocykle takie jak EN 500 lub LTD 500,
mimo iz sg wyposazone w silnik rzedowy,
rowniez nosza przydomek Vulcan.
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nie stresowac¢ sie odjezdzajgc dalej niz piec¢ kilo-
metrow od domu. To byly motocykle z tak zwanych
,demoludoéw”. Oczywistym jest, ze nie mozna po-
rownywac tych ,dwoch swiatow”, ale na samg mysl
o tym, co wtedy ,u nas” uchodzito za szczyt tech-
niki, a przede wszystkim, gdzie bySmy mogli (jako
kraj) ,by¢” technologicznie, gdybySmy mieli szanse
i historia potraktowataby nas taskawiej, przystowio-
wy N6z mi sie w kieszeni otwiera.

W kolejnym roku w miejsce pustych wydechow
zostaty zamontowane przelotowe ttumiki. Moto-
cykl pozostat gtosny, ale teraz po kilku godzinach
w siodle nadal ,stysze swoje mysli”. Oryginalna kie-
rownice zastgpita ,uszyta na miare” t-barka, ktorg
wykonat tukasz z ,Extreme Garage”. tukasz po-
mogt mi tez zmniejszy¢ iloS¢ chromu na motocyklu
zastepujgc go potmatem. Na silniku zamontowali-
Smy aluminiowe ozdoby, ktore wyrzezbit Damian ze
~SKullCrew”. Na bak, w celu zabezpieczenia lakie-
ru, zatozytem krawat. Musiatem go zamowic bezpo-
Srednio u producenta, bo na rynku dominujg wersje
z éwiekami, saszetkami, znaczkami itp. A mnie za-
lezato na gtadkiej skorze bez zadnych dupereli. Tym
sposobem statem sie posiadaczem motocykla, kto-
ry wyglada dokfadnie tak, jak chce w chwili obec-
nej. Kilka kosmetycznych zmian wystarczyto, aby byt
niepowtarzalny i jedyny w swoim rodzaju w takim
stylu, jaki mi najbardziej odpowiada: ascetycznym,
prostym i bez ,spuszczania sie” nad nim. W koncu
to motocykl i ma by¢ przede wszystkim praktyczny.
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Wkrotce zacznie sie kolejny, trzeci juz ,wspolny”
sezon, na ktéry czekam z niecierpliwoscia. Mam na-
dzieje, ze znajde czas, aby jak najczesciej nawijac
kilometry na ,dziadkowe” kota i cieszy¢ sie z jazdy
maszyna, ktéra dla mnie stanowi aktualnie kwinte-
sencje motocykla.

Musze przyznaé, ze VN 700 w stu procentach
wpisuje sie w to, czego od jednosSladu oczekuje.
Nie wiem, czym bede jezdzit za pie¢ lub dziesiec
lat, ale mam cicha nadzieje, ze ,dziadek” nie zmusi
mnie zbyt predko do tego, abym znéw miat dylema-
ty i czegos szukat.

Do zobaczenia na trasie.

= M Jacek Lukawski

zdjecia: Jacek Lukawski

oraz:
vn750.com
topspeed.com
motorcyclespecs.co.za
internet

Sesja zdjeciowa odbyta sie w halach
bytej fabryki motocykli SHL w Kielcach.

Kawasaki Vulcan VN700-A1 (V-Twin Cruiser)" produkowany wylacznie w 1985 r. w dwoch wersjach:

1) VN 700-A1L (Ca) - "California Model" - z instalacja filtra weglowego (wyzsze wymogi ekologiczne - pochtaniacz pary)
2) VN 700-A1 (US) - standard US

VIN: JKAVN6A1*FAO00001

(*) oznaczenie literowe oznaczajace model ramy

Cecha charakterystyczna modelu VN 700-A1 jest silnik pomalowany na czarno.

Dane techniczne VN 700 / VN750 Osiagi VN700:

diugosé - 2,295m Fabryczny czas na % mili = 13,78 sec. (152,2 km/h)
szeroko$¢é - 850mm Predkosé na %2 mili = 180 km/h

wysokosé - 1,225m Predkos¢ maksymalna = 161 km/h

rozstaw osi - 1,580m Przyspieszenie:

przeswit - 150mm 0-30 mph - 1,9 sec.

wysokos¢ siodfa - 735mm 0-40 mph - 2,7 sec.

Masa motocykla bez ptynéw eksploatacyjnych (dry): 0-50 mph - 3,7 sec.

(Ca)-219,5 kg 0-60 mph - 5,0 sec.

(US) - 219 kg 0-70 mph - 6,5 sec.

masa motocykla gotowego do drogi: 0-80 mph - 8,8 sec.

(Ca): przéd 108,5 kg, tyt 128 kg 0-90 mph - 12,1 sec.

(US): przod 108 kg, tyt 128 kg Dane eksploatacyjne:

Pojemnosé zbiornika paliwa - 13,5 | Spalanie: min 5 1/100 km, max 6,5 I/100 km srednio 5,5 I/100 km\
Zdolnos¢ pokonywania wzniesien - do 20 stopni Kota i ogumienie

Dtugosé drogi hamowania z 50km/h - 12,5m przéd - 100/90-19 57 H (ciSnienie 1,9 bar)

Promien skretu - 2,9m skok zawieszenia 150 mm

Silnik tyt - 150/90-15 74 H (ci$nienie 2,2 bar)

DOHC dwucylindrowy w ukfadzie V czterosuwowy 63,8 KM / 7750 rpm skok zawieszenia 90 mm

moment obrotowy 60,76 Nm (dla 749 cm3 byto to: 68 KM (wersje US, Canada) aCInlVE1(o el (=R LRV v Vg b2AY

i w wersji europejskiej: 50KM i 60KM (po 1993r.) ) Motocyklowy olej silnikowy 4 | - min. SF SAE 10W/40, 10W/50, 20W/40,
pojemnosé 699 cm3 / 749 cm3 20W/50

stopief kompresji 10,3 Olej przektadniowy 150 ml API GL-5 75W/90

5 - biegowa skrzynia z mokrym sprzegtem Swiece - 4 szt. NGK DP7EA-9 lub Denso X22EP-U9 (po dwie na cylinder) odstep
naped na koto: wat kardana elektrod 0,9 mm

chtodzenie: ciecza

gaznik Keihin CVK 34 x2






Moje impresje

motocyklowe

Adam Medyna

Ariel 4F600 Square Four

Pod tym tytutem chciatbym przedstawi¢ cykl
krotkich opowiadan na temat moich spotkan
z rzadkimi motocyklami, ktore obecnie najczesciej
mozna zobaczy¢ w muzeach, czy prywatnych ko-
lekcjach zbieraczy, a ktore miatem szczeScie przez
jakis czas mie€ czy uzytkowaé, oraz z tymi bardziej
popularnymi, ktére jednak sg zwykle tylko obraz-
kiem w ksigzce dla wspotczesnej i juz nawet nie tak
wspotczesnej mtodziezy. OczywisScie bedg to moje
wrazenia z tego uzytkowania, przefiltrowane przez
mojg 0sobowos¢, oceny i uktad odniesienia - nie sg-
dze wiec, zeby byty to opowiesSci w petni obiektyw-
ne. Mam jednak nadzieje, ze przyblizg czytelnikowi
motocykle z nie tak odlegtej przesztosci, ktorymi
emocjonowato sie pokolenie ich ojcow i dziadkow.

Ariel 4F600 Square Four

Napisatem doktadng nazwe modelu tego motocy-
kla specjalnie, bo pdzniejsza konstrukcja silnika
popychaczowego 4G to w mojej opinii zupetnie inny
motocykl.

Wtasciwie powinienem zaczaé od matego rysun-
ku:

Cos takiego albo jeszcze prymitywniejszy skecz na
odwrocie paczki papieroséw zrobiony przez Edwar-
9P - Wrzesieh 2012

da Turnera w 1928 r. rozpoczagt jego kariere, by
w krotkim czasie wykatapultowaé go na szczyty bry-
tyjskiego przemystu motocyklowego. Ten sam skecz
spowodowat powstanie jedynego brytyjskiego czte-
rocylindrowca produkowanego przez 26 lat przez
firme Ariel.

W tym okresie Turner byt mtodym inzynierem po-
szukujgcym zatrudnienia w ktorejs z brytyjskich firm
motocyklowych, obchodzac je po kolei z pomystem
swego rewolucyjnego silnika. BSA nie zaakcepto-
wata go, ale Ariel, wchodzacy wowczas w sktad du-
zego konglomeratu przemystowego, tak. Rada nad-
zorcza Ariela nie bardzo znata sie na motocyklach,
a jednoczesSnie wiedziata, ze firmie potrzebny jest
nowy produkt i praktycznie data Turnerowi wolng
reke w doprowadzeniu pomystu do stadium prototy-
pu i potem wprowadzeniu go do produkcji. Wkroétce
do pomocy przy pracy nad projektem przyjety zostat
nowy rysownik - Bert Hoopwood i obaj mtodzi ludzie
ostro wzieli sie do pracy.

Jej efektem byto takie cos:

A witasciwie niezupetnie, bo w tylnej czesci skrzy-
ni korbowej tego silnika nalezy sobie wyobrazi¢
wmontowang w niego skrzynie biegdw o 4 przeto-
zeniach. Niestety nie udato mi sie znalez¢ zadnych



zdje€ prototypu w necie, wiec musze sie tu odwo-
ta¢ do wyobrazni Czytelnikow. W kazdym razie byta
to rewolucyjna konstrukcja, silnik zblokowany ze
skrzynig, o pojemnosci 500 ccm, czterech cylin-
drach ustawionych w kostke, gdzie praca ttokow,
z ktérych dwa byly w GMP w czasie, gdy dwa po-
zostate byty w DMP, likwidowata prawie catkowi-
cie wibracje powstate od silnika. Watek rozrzadu
umieszczony byt w gtowicy i napedzany tancuchem,
tak samo jak stojace za cylindrem magdyno Lucasa
- dzieki temu zniknat hatas, bedacy rezultatem pra-
cy powszechnych wowczas popychaczowych singli.
Poniewaz wszystkie przewody olejowe umieszczone
byly wewnatrz karteréw i cylindra silnika, nie byto
powszechnych wéwczas cigglych wyciekow oleju.
W dodatku catos¢ swobodnie zmieScita sie w ramie
od robionej przez Ariela 250-tki i osiggata 24 BHP /
6000 obr/min - stosunek mocy do masy motocykla
bardziej odpowiadat okresowi starej Japonii niz mo-
tocyklom z wczesnych lat 30-tych. Prototyp motocy-
kla palit od dotkniecia i byt bardzo tatwy w obstudze,
z dobrym dostepem zaréwno do aparatu zaptono-
wego umieszczonego na czole watka rozrzadu, jak
i do zawordw. Prototypy byty gotowe w roku 1930
i zaczety by¢ objezdzane przez testeréw, nie moga-
cych nachwali¢ sie testowanego motocykla.

Firma planowata pokaza¢ nowy model na Olim-
pia Show wiosng 1931 roku i od poczatku zdoby¢
jak najwiecej zamowien. Niestety, w momencie po-
dejmowania decyzji o zaprezentowaniu maszyny na
nadchodzacej wystawie, zarzad Ariela ,pekt” i prze-
konany, ze publika nie zaakceptuje tak rewolucyjnej
maszyny hakazat jej przebudowe. Podwozie zostato
wziete z najwiekszej maszyny budowanej prze firme
(tzw. sloper 500) i natychmiast stosunek mocy do
wagi motocykla ulegt gwattownemu pogorszeniu,
skrzynia biegobw zostata wyrzucona na zewnatrz
bloku silnika, co spowodowato rowniez koniecz-
noS¢ zastosowania innego napedu pierwotnego
i sprzegha - to rowniez zwiekszyto znacznie ciezar
catosci. W efekcie powstata maszyna dtuga, ciezka
i z bardzo miernymi osiggami (jak napisat Hopwood
w swoich wspomnieniach) - jeden z wielu przykta-
doéw straconej szansy na prawdziwie rewolucyjny
produkt, bardzo czesty w historii brytyjskiego prze-
mystu motocyklowego.

Mimo to motocykl zrobit furore podczas wystawy
w hali Olimpii i pierwszy pakiet zamowien wygladat
obiecujgco. Niestety w roku 1933 nastgpit krach
gospodarczy, w wyniku ktorego duzy konglomerat
przemystowy, ktorego czescig byt Ariel, padt. Sama

firma zostata kupiona za grosze przez Jacka Sang-
stera, syna szefa zarzadu spotki, przeniesiona do
o wiele mniejszych pomieszczen, z wybranym przez
niego o wiele mniejszym personelem i produkujac
tylko 2 modele motocykli: Red Hunter bedacy sin-
glem 500 ccm i Square Four o pojemnosci 500
i 600 ccm, jakosS przetrwata kryzys.

Co do Edwarda Turnera, to rysunek na odwrocie
paczki papierosow ustawit go na cate zycie; podczas
rozmow z Hopwoodem doszli do wniosku ze czte-
rocylindrowy projekt mozna przecigé¢ na p6t i w ten
sposbdb powstat prototyp wszystkich pdzniejszych
brytyjskich twinoéw. Kilka lat pdzniej firma Triumph,
produkujgca samochody pozbywata sie za bezcen
swojej czesSci produkujgcej motocykle tej samej
marki, ktérg znowu zakupit, bedacy wowczas w lep-
szej sytuacji finansowej J. Sangster i kiedy trzeba
byto wypusci¢ w Swiat nowy przebojowy model mo-
tocykla, to wiasciwie lezat on juz od dawna w szu-
fladzie Edwarda Turnera. Triumph Speed Twin, bo
0 nim mowa, zrobit niesamowitg furore na Swiecie,
kupe pieniedzy dla J. Sangstera i Edwarda Turne-
ra, bo w ciggu nastepnych 40 lat jego odmiany byty
w ciggtej sprzedazy, a z tego Mr Turner dostawat
swoje 10% zysku, majgc tyle akcji firmy w swoim
posiadaniu.

Speed Twin zostat w mniejszym lub wiekszym
stopniu skopiowany przez wszystkie brytyjskie firmy,
a wiekszos¢ tych konstrukcji zostata z kolei zrobio-
na lub ulepszona przez wspétpracownika Turnera,
Berta Hopwooda na spotke z jego mtodszym kolega
Doug Heale (stawny Norton Commando ma silnik
oparty na konstrukcji Hopiego z lat 50-tych).

Potega brytyjskiego przemystu motocyklowego
opierata sie, jak z tego widaé, na projektach kilku
wybitnych konstruktoréw, rozwijanych przez ich na-
stepcow do momentu, kiedy specjalnie na potrzeby
rynku amerykanskiego, dalszy rozwéj wymagat no-
wego podejscia do tematu. Brytyjczycy nie potrafili
odpowiednio szybko wprowadzi¢ go w zycie i dlate-
go polegli. No, ale to temat na osobne opowiada-
nie.

W kazdym razie, jesli chodzi o mojego Ariela to
kupitem go catkowitym przypadkiem. Byt pocza-
tek lat 80-tych, zaczeliSmy juz wowczas prowadzi¢
z siostra sklep ajencyjny i pierwszy raz w zyciu zna-
laztem sie w sytuacji, ze mam wiecej gotowki, niz
potrafie wyda¢ (bardzo chetnie znalaztbym sie w tej
samej sytuacji obecnie).
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Podczas jakiej$ wizyty u Janka Kwilmana, z kt6-
rym woéwczas blisko sie przyjaznitem, wspomnia-
tem, ze chetnie bym nabyt jakiegos fajnego wete-
rana. Janek stwierdzit, ze ma chyba co$ takiego
i zaprezentowat list, ktéry dostat w odpowiedzi
na ogtoszenie o zakupie starych motocykli, dane
Z miesigc przedtem do warszawskiej gazety. List byt
od miodego cztowieka, ktory posiadat odbudowa-
nego Squariela, ale w zwigzku z powiekszeniem ro-
dziny gwattownie potrzebowat gotowki na wieksze
mieszkanie. Cena, ktorg chciat dosta¢ za motocykl
wynosita 35 tys. zt, co byto wéwczas spora kwota.
Pamietam, ze po jej ustyszeniu stwierdzitem, ze to
jakas bzdura, ale Janek zarzekat sie, ze motocykl
jest w petni sprawny po odbudowie, wiec niewiele
mys$lagc zaproponowatem mu wyprawe do chyba Po-
Zznania w celu obejrzenia maszyny. Napisatem list
do wtasciciela, zawiadamiajacy o naszym przyjez-
dzie (o telefonach nie byto woéwczas mowy) i za jakis
czas pojechaliSmy tam pociggiem.

Byto lato i stojgc od strony postoju takséwek koto
dworca juz z daleka ustyszatem basowy ryk silnika.
Spodziewatem sie zasta¢ na miejscu jakiegos nie-
zbyt dobrze zrobionego klekota, tymczasem to, co
styszatem, zdecydowanie przerosto moje oczeki-
wania. Dzwiek byt bardzo réwny i czysty i najwyraz-
niej pochodzit tylko z wydechu, opadajac i szybko
wzrastajgc razem ze zmienianymi przetozeniami.
W pewnej chwili zobaczytem motocykliste, startu-
jacego spod najblizszych Swiatet i w tym momencie
wyprzedzajacego wszystkie ruszajgce samochody,
ktory z duzg szybkosScig podjechat pod nasz postoj
i zatrzymat sie. Prawde mowiagc szczeka mi opadta
i uderzyta o ziemie. Jankowi chyba tez.

Motocykl stat przy nas, pracujgc na wolnych ob-
rotach i wydajac przy tym dzwiek podobny do sta-
rej maszyny do szycia marki Singer, bedacej kiedys
w posiadaniu moich rodzicow. JakieS rowne 800
obrotéw, bez zadnego krztuszenia sie, przerywania
czy wachlowania obrotéw. Na pewno byt dosS¢ gorg-
cy, bo widziatem dokfadnie drgajgcy stup gorgcego
powietrza, obejmujgcy gore silnika i zbiornik, mimo
to nie widziatem zadnego oleju kapigcego z tego sil-
nika, czy z zadnej innej czeSci mechanicznej moto-
cykla.

Wiasciciel zgasit go, przywitat nas i zaczeliSmy roz-
mawiac. Okazato sie, ze jest inzynierem i kilka lat
zajeta mu odbudowa tego motocykla i kompleto-
wanie roznych elementéw, ze dalej roznych drobia-
zgow brakuje, tak jak np. oryginalnego amperomie-
rza i bocznych puszek narzedziowych wchodzacych
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w tréjkaty ramy przy tylnym kole, ze wydech skfada
sie z dorobionych pustych rur o sporej Srednicy,
z jakims$ patentem na witozenie stalowych zmywa-
kow w celu przejscia przegladu, jak rowniez gaznik
nie jest oryginalnym Solexem, tylko pochodzi z sa-
mochodu Zastawa 750. Jednakowoz pasuje Sred-
nica i silnik na nim dobrze pracuje. Dzwignia ssa-
nia wyrzucona jest na kierownice, wiec utatwia to
zapalanie w zimne dni. Motocykl byt pomalowany
amatorsko czarng farba (wszystkie elementy ramy
i btotniki z chromowanym bakiem). SzybkoScio-
mierz, amperomierz i stacyjka znajdowaty sie w spe-
cjalnym panelu na zbiorniku i szybkoSciomierz dzia-
tat. Na moje pytanie o Swiatta, wtasciciel stwierdzit,
ze 3-szczotkowa pradnica Lucasa dziata i Swiatta
pracuja. Zeby to zademonstrowaé uruchomit zno-
wu silnik, ktéry w czas naszej rozmowy catkowicie
wystygt. Zrobit to jednym niedbatym kopnieciem, po
ktoérym Ariel natychmiast zaskoczyt i wszedt na swo-
je rowne, wolne obroty.

Po zapaleniu Swiatta na wolnych, wygladato ono
jak normalne Swiatto ze starego reflektora podig-
czonego do instalacji 6V - z6tto przydymione, jed-
nakze po zwiekszeniu obrotéw rozjarzyto sie bia-
tym Swiattem przypominajgcym jarzeniowe. Musze
przyznac, ze drugi raz szczeka walneta mi w ziemie.
Powiedziatem chiopakowi, ze jestem bardzo zainte-
resowany zakupem, ale wiecej jak 30 tys. zt mu nie
dam, bo nie mam. UmowiliSmy nastepne spotkanie
w celu zaptacenia i odebrania moto i wtasciciel na
Arielu odjechat. Odjechat doktadnie tak samo jak
przyjechat - silnik rykngt zdrowo na jedynce, kre-
cagc w miejscu kotem na dworcowej kostce, i po-
00000szedt. Jeszcze dtuzsza chwile statem w tym
samym miejscu i stuchatem oddalajgcej sie muzyki
silnika. To, ze bytem pod wrazeniem tego motocy-
kla, to o wiele za stabo powiedziane.

Po przywiezieniu motocykla do Warszawy, zacza-
tem nim jezdzi¢. Byt to juz chyba koniec sierpnia.
Plan miatem taki, aby pojezdzi¢ do zimy, a w zimie
rozebrac go (nie ruszajac mechaniki) i podda¢ nor-
malnym zabiegom w lakierni na Konopackiej - la-
Kier piecowy czarny na wszystkie elementy poza
zbiornikiem, czerwony ze ztotymi szparunkami na
zbiornik. Przy okazji sprawdzi¢ i nasmarowac przod,
obejrze¢ hamulce i elektryke. Okazato sie jednak,
ze Ariel zaskoczyt mnie kilkoma rzeczami juz pod-
czas pierwszych jazd. Przede wszystkim wyszto na
jaw, ze jasno palgce sie zarowki Swiatet gtownych
robig to bardzo krétko - rozjasniaja sie razem ze
wzrostem obrotow, az do efektownego BUM i do




widzenia. Préba regulacji napiecia trzecig szczot-
kg pradnicy spowodowata, ze na wolnych obrotach
Swiatto ledwie mzyto. Uznatem, ze najlepszym spo-
sobem na zabezpieczenie sie przed eksplozjami
zaréwek byto wtozenie tam zaréwki 12 V i tak zrobi-
tem. Starczyta na troche dtuzej.

Drugie odkrycie to szybkos¢ motocykla. Rzeczy-
wiscie, przySpieszat wspaniale i szedt jak burza, tyle
ze gdzies do stowy, a trzymanie go w tym zakresie
obrotow dawato odczucia jakby silnik chciat wysko-
czy€ z ramy. Policzytem zeby obu zebatek, zdawczej
i tylnego kola i stwierdzitem, ze ma ewidentnie woz-
kowe przetozenie. Niewiele myslgc, a jeszcze mniej
liczac, postanowitem zwiekszy¢ zebatke zdawczg
w zimie o chyba trzy zeby, wzorujac sie tutaj na
przerébce, ktérg zastosowatem poprzednio w moim
Sokole. Jak wymyslitem, tak zrobitem i motocykl
wiosng wygladat wspaniale, Swiecgc nowym lakie-
rem, poprawionymi czy wypolerowanymi chromami
i polerowanym aluminium.

Odpalitem, ruszytem... i niestety stwierdzitem, ze
znikly gdzieS moje wspaniate przyspieszenia. Teraz
motocykl przySpieszat dos¢ statecznie, natomiast
jadgc 80-tkg obroty silnika byty bardziej normalne
i nie miatem wrazenia, ze silnik sie meczy. Pojez-
dzitem kilka tygodni po Warszawie i jako pierwszg
wycieczke zaplanowatem wyjazd na rozpoczecie se-
zonu przez olsztynski Rotor. W pigtek po potudniu
zapakowatem niewielki bagaz, méj dwuosobowy
namiocik i pojechatem.

Ariel byt motocyklem jednoosobowym, a zamiast
miejsca dla pasazera miat solidny bagaznik, do kto-
rego bez problemu mogtem przymocowac zaréwno
swoje boczne torby, jak i namiot z materacem i Spi-
worem.

Byt piekny majowy dzien, prawie pusta droga na
Gdansk (teraz to brzmi jak opowiesé o zelaznym wil-
ku). Zapach wiosny razem z jednostajnym gtosem
rowno pracujacego silnika wprawity mnie w Swietny
nastrdj. Staratem sie utrzymac szybkos¢ koto 100
km/h, ale ile naprawde jechatem trudno mi powie-
dzie€ - odczyt szybkosSciomierza jakos$ nie wzbudzat
mego zaufania. Na drodze do Olsztyna zwykle ro-
bitem sobie postd] w zajezdzie mieszczgcym sie
w zamku w Nidzicy i to samo zrobitem tym razem.
Postawitem motocykl na parkingu i poszedtem na
kawe z ciastkiem.

Po powrocie chciatem odpali¢ moto normalnym

niedbatym kopnieciem, ale nie bardzo sie to uda-
to. Prawie stangtem na kopniaku, ktory troche sie
poruszyt w dot i zleciatem z niego na bok. Zdziwio-
ny i ucieszony tym nagtym zwiekszeniem kompres;ji
jeszcze raz kopnatem, tym razem sposobem wypra-
cowanym na Sokole - stajgc catym ciezarem na kop-
niaku z odbicia z ziemi i robigc ,skok w dét”. Mia-
tem takie wrazenie, jakbym przepychat cos przez
gorgcy asfalt - kopniak poszedt w dét i silnik zapalit,
ale nie ze swoim normalnym wigorem tylko jakby
z ocigganiem, jednakze po paru minutach rozgrzat
sie i zaczat normalnie pracowad.

Ruszytem i dalej czutem pewien op6r, jednak ra-
zem ze wzrostem temperatury silnika opor wyraz-
nie zaczat znikac i wkrotce jechatem zupetnie nor-
malnie. Zakonotowatem sobie, zeby po przyjezdzie
zbadac o co chodzi, jednakze nie udato mi sie tego
zrobic.

Po wjezdzie na teren zlotu motocykl wzbudzit
takg sensacje, ze musiatem przez dtuzszy czas
stac i tylko odpowiada¢ na pytania. Potem znalezli
mnie koledzy z Gdanska, przynoszac od razu ,trzy
szybkie” na rozgrzewke - dobrze, ze udato mi sie
jeszcze w miare na trzezwo znalez¢ miejsce i roz-
bi¢ namiot, bo pdézniej bytyby z tym ktopoty. Zabawa
oczywiscie trwata do p6zna, tak ze zbudzitem sie
juz dobrze po 9 rano. Po szybkim myciu stwierdzi-
tem, ze trzeba podjecha¢ do miasta na Sniadanko,
wiec ubratem sie i chciatem uruchomi¢ moto, ale
to okazato sie zupetnie niemozliwe - kopniak stat
na mur i ani drgnat pod moim ciezarem. ,Najgorsze
wyrazy powtarzajgc po kilka razy” wyciggnatem na-
rzedzia z torby i zaczagtem badac¢ o co chodzi. ldgc
krok po kroku odkrytem, ze interesem trzymajacym
wszystko w bezruchu jest ... iskrownik.

Byt to iskrownik Lucasa z wirujacg cewka, pra-
cowicie zregenerowany przez jakiegos polskiego
elektryka (cewka przewinieta i cata zalana Swiezym
szelakiem). Pod wptywem temperatury ten szelak
spokojnie zamienit sie w ciecz, ktéra sptyneta na
dno iskrownika i w ciggu nocy zastygta na kamien.
Podczas moich prac recznych zebrat sie koto mnie
wianuszek gapiow, z ktorych jeden zaofiarowat dale-
ko idgcg pomoc (widzgc méj problem zaproponowat,
ze wymontuje swego Lucasa z BSA, ktorg przyjechat
i moge sprobowac uruchomic silnik i sprawdzic, czy
wszystko jest ok). Po lekkim namysle i upewnieniu
sie, ze uczynny kolega wie na pewno, jak ustawic
pbzniej zapton w swoim motocyklu, zgodzitem sie
i zamontowaliSmy jego iskrownik w moim silniku.
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Odpalitem moto, ale dalej coS byto nie tak - moto-
cykl nie pracowat réwno, a w pewnym momencie
zaczat chodzi¢ tak jak na jednym cylindrze. Uwa-
zatem, ze przyczyng nierdownej pracy silnika jest
niedoktadnie ustawiony zapton (mimo ze wyjmujac
iskrownik zaznaczytem sobie, jak zebatka ma by¢
ustawiona w stosunku do klina na stozku nowego
iskrownika) i kilka razy sprawdzaliSmy i ustawiali-
Smy zapton, by wreszcie dojS¢ do wniosku, ze to
jednak nie to. Czasami silnik pracowat prawie do-
brze, ale po chwili zaczynat chodzi¢ na jednym cy-
lindrze i zrozumiatem, ze musiato sie sta¢ cos duzo
powazniejszego . Wykrecitem wszystkie Swiece i za-
czatem sprawdzaé potozenie ttokow w cylindrach,
by ze zdziwieniem stwierdzi¢, ze w DMP trzy ttoki sg
w dole, a tylko jeden w gorze (normalnie dwa ttoki
byly w gorze i dwa w dole ). Domyslitem sie, ze je-
den z czopow watu jest luzny w przeciwwadze i nie
obraca sie razem z resztg watu korbowego. Oczy-
wiscie, nie miatem zadnego sposobu, zeby zabrac
motocykl ze sobg do domu, a jeden z olsztyniakow
zaproponowat, ze moge zostawi¢ motocykl w pobli-
skim gospodarstwie i odebraé¢ go, gdy bede miat
jakis spos6b na przewiezienie go do Warszawy. Po
chyba dwoéch tygodniach, tym sposobem okazata
sie jazda na lince za Syrenkg mego przyjaciela, An-
drzeja. Zrobitem ponad 200 km, jadgc w ten spo-
sob, ale jako$ dojechatem.

Nie musze méwi¢ jak wkurzony i rozczarowany
bytem zachowaniem motocykla, w ktory wsadzitem
takag kupe kasy i przez jakis czas w ogble do niego
nie zaglgdatem. W koncu jednak zebratem sie w so-
bie i zaczatem rozbidrke sprzeta. W gruncie rzeczy
trzeba byto wyja¢ silnik i rozebraé¢ na Srubki - przy
okazji ogladatem wszystko doktadnie poznajgc bu-
dowe silnika i stan poszczegblnych czesci. Okazato
sie wowczas, ze aluminiowy karter jest spawany (ale
na tyle dobrze, ze wszystko trzymato sie kupy i nic
nie ciekto), ze malutkie ttoczki majg bardzo niewiel-
ki stopien sprezania, jako ze nie tylko nie byty one
ptaskie, ale wrecz wkleste. W poréwnaniu z ttokami
0 matej Srednicy pierscienie byly stosunkowo grube
i dos¢ sztywne, zaworki malenkie i stojace prostopa-
dle w glowicy jak w starym silniku samochodowym
OHV. Nie pamietam w tej chwili, jak to wszystko wy-
gladato od strony zuzycia, dotarcia itd, w kazdym
razie wiem, ze tuleje cylindrowe wyglgdaty dobrze,
bez zadnych progow czy rys, a zawory w miare trzy-
maty. Caty cylinder z czterema dziurami na tuleje,
jak i gtowica wykonane byty z zeliwa i dzieki temu
fantastycznie ciezkie w stosunku do swojej wielko-
Sci, zespot obu sprzezonych watdow z czterema kor-
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bami i ttokami tez do lekkich nie nalezat. Osobnym
zespotem przykrecanym do wierzchu gtowicy byt
aluminiowy pojemnik z klawiatura i watkiem rozrza-
du - catoS¢ miata niezwykle zwarty wyglad, ale lek-
ka nie byta. Po wyjeciu watu moje podejrzenia sie
sprawdzity - jeden z czopow obracat sie w jednym
z wielkich kot zebatych, sprzegajacych waty i beda-
cym jednoczesSnie kotem zamachowym silnika. Za-
niostem to cate ustrojstwo do warsztatu na Pieknej,
gdzie robitem co roku swoj wat do Kasi i wtasciciel,
ku memu najwiekszemu zdumieniu, stwierdzit, ze
mi to w tydzien naprawi. Ten czop, ktory sie obrocit
byt oprocz wceisku zabezpieczany wielka nakretka -
to pamietam. Natomiast nie pamietam, jaki sposéb
naprawy zostat zastosowany. W kazdym razie musiat
wzbudzi¢ moje zaufanie, bo zdecydowatem sie wat
tam naprawiac. Po tygodniu go odebratem i rzeczy-
wiScie czop siedziat na mur, zresztg nie obrocit sie
juz nigdy w czasie kiedy miatem Ariela, czyli przez
nastepne cztery lata. Zaden z pozostatych zresztg
tez nie. Zaczatem sktadac silnik, ale to byta tylko
potowa problemu, duzo powazniejszym okazato sie
znalezienie dziatajgcego iskrownika. Zaczatem go
szukaC praktycznie nastepnego dnia po powrocie
z Olsztyna, ale nie mogtem znalez¢ nic bedacego
na sprzedaz i jednoczeSnie dziatajgcego. W dodat-
ku nie miatem zadnej pewnoSci, czy taki dziatajacy
iskrownik dtugo popracuje.

Rozmawiajgc o tym problemie z kolegami dowie-
dziatem sie, ze jeden z nich ma na zbyciu dziwny
przyrzad produkcji Boscha, od ktoregos ze swoich
NSU, ktory bytby sktonny oddac za jakie$ 1.5 tys. zt.
Ten przyrzad wygladat jak magdyno, ale nim nie byt.
W jego korpusie znajdowat sie po prostu osadzony
na fozyskach watek ze stozkiem i klinem na jednym
koncu, a dobrym aparatem zaptonowym Boscha na
drugim. Na gorze zamontowana byta Swietna prad-
nica tej samej firmy o mocy 60 W, z regulatorem za-
montowanym na jej tylnej Sciance i przykrytym osto-
na. Miatem juz jakiesS pojecie o klasie tego sprzetu,
bo pradnica Boscha rozwigzata wszystkie problemy
elektryczne w moim Sokole 1000. Umoéwitem sie
z kolegg, zeby przywidzt sprzet celem przymiarki
i jak bedzie pasowat, to wyptacam mu gotéwke od
reki. Kolega przyjechat i zaczeliSmy mierzy¢. Nie
chciatem uwierzy¢, ale prawie wszystko idealnie
pasowato. Stozek boschowskiego watka pasowat
do stozka kotka napedowego Lucasa, catoS¢ paso-
wata do oryginalnego mocowania i musiatem tylko
wykombinowac blache odpowiedniej grubosci, zeby
tancuch napedowy tego ,iskrownika” byt wtasciwie
naciggniety.




Oczywiscie oprocz tego musiatem przerobi¢ insta-
lacje na bateryjng, co jednak nie stanowito duzego
problemu. Po ztozeniu, poustawianiu wszystkiego,
poprowadzeniu instalacji, przekrecitem Kkluczyk
i zduszag na ramieniu kopngtem. Ku mojej uldze sil-
nik zaskoczyt od razu i wszedt na swoje normalne
,singerowskie” obroty. Zapalitem Swiatto - dziatato
i rozjasniato sie z dodaniem gazu, tyle ze zarowki
jakos przestaty eksplodowac. Wsiadtem i zaczatem
jechac¢ dookota komina, zeby przekonac sie, czy na-
prawde wszystko jest w porzadku, ale najwyrazniej
byto. Wyskoczytem na Wistostrade przedmuchac
rure - tez nic, wszystko chodzito jak w zegarku.

Od tej pory nie miatem wiecej zadnych ktopotow
z Arielem, ktory przetrzymat kilka moich motocy-
kli ,do jazdy”. Jezdzitem nim gidwnie po mieScie,
bo tam najlepiej sie spisywat. Odcinki 20 - 50 ki-
lometrowe nie robity na nim specjalnego wrazenia
i w tych warunkach byt wiasciwie motocyklem bez-
obstugowym. Raz ustawiony zapton nigdy sie nie
przestawit, przerwa na przerywaczu zawsze byta
taka sama (dbatem tylko o state olejenie filcu sma-
rujgcego krzywke), zawory nigdy nie wymagaty re-
gulacji, a olej nigdy z niego nie ciekt. Wiedziatem
jednak ze w trasie mogto by¢ troche inaczej i tak
zresztg byto.

Pewnego razu, kilka lat pdzniej, moj przyjaciel
Misio namowit mnie na zlot gdzies przy niemieckiej
granicy. Misio wiasnie sprzedat swojg BSA A7, poza
tym umowit sie z jakg$ kochanicg, wiec chciat poje-
cha¢ maluchem - ja miatem w tym stadle robic¢ za
motocykliste. No nic, zapakowatem sie i pojechali-
Smy. JechaliSmy jak zwykle w piatek wieczorem i pa-
mietam, ze ogblnie to byto dos¢ Swiezo, w kazdym
razie dojechaliSmy bez wiekszych przygdd. Sprawa
wygladata zupetnie inaczej w niedziele rano, kiedy
skwar lat sie z nieba, a my chcieliSmy utrzymac na-
szg szybkoS¢ w granicach stowy. Po jakichs 100 km
silnik zaczat nagle pracowac¢ na 2 cylindrach, a zar

buchajacy od niego wyraznie dawat do zrozumienia,
ze coS jest nie tak. Przyzwyczajony do catkowitej
niezawodnosci Ariela i w zwigzku z tym doS¢ niemi-
le zaskoczony, zjechatem na pobocze i zatrzymatem
sie. Szybko stwierdzitem, ze nie pracujg 2 tylne cy-
lindry, wiec zaczatem sprawdzac na nich iskre, ale
byta. Trwato to jaki$ czas, bo wyjecie narzedzi plus
cafa operacja zajeta moze z 20 minut. Stwierdziw-
szy, ze iskra jest, wkrecitem Swiece i kopnatem. Sil-
nik zaskoczyt od razu i zaczat normalnie pracowac.
Niewiele myslac wsiadtem na moto i pojechatem,
chcieliSmy w koncu jako$ zdgzy¢ na obiad. Niestety
po 50 km ta sama historia - zar z silnika i 2 tylne
nie dziataja. Postanowitem nic nie grzebaé, tylko
po prostu ostudzi¢ silnik i zobaczy¢ co bedzie. Po
pot godzinie stania kop - i jedzie, teraz bytem juz
w domu. Na gorgca pogode moje Swiece miaty po
prostu ztg wartoS¢ cieplng i sie przegrzewaty, dzieki
temu musieliSmy zrobi¢ jeszcze kilka postoi w celu
chtodzenia silnika.

Jeszcze kilka ciekawostek na temat tego modelu
Ariela. Przede wszystkim byt to jeden z pierwszych
motocykli, w ktorym prébowano podwyzszy¢ osiggi
przez zastosowanie kompresora. Dwéch braci B. (juz
nie pomne nazwiska) miato maty warsztat motocy-
klowy niedaleko Toru Brooklands i chcieli koniecz-
nie udowodnié¢, ze da sie Arielem zrobi¢ tam kotko
z szybkoscig 100 mph. W 1933 r. bytby to pierwszy
motocykl, ktory osiggnat takg szybkos¢. Niestety byt
jeden problem. Silnik Ariela byt tak skonstruowany,
ze bardzo trudno byto w nim poprawi¢ osiggi ,,nor-
malnymi” sposobami. Niewiele mysSlac, bracia zdjeli
Z niego wszystkie zbedne czesci, a za to podigczyli,
napedzany chyba od sprzegta, kompresor. Motocykl
dostat takiego szwungu, ze spokojnie zapychat po
torze ponad 110 mph, tyle ze nie mogt dojs¢ do
momentu zakonczenia rekordowego okrgzenia, bo
albo paczyta sie gtowica, albo pekata podstawa cy-
lindra.

Tak wygladat ,rekordowy Ariel ze spre-
zarka.
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proste historie

© W zwigzku z tym, ze Edward Turner nie zgadzat
sie na zadne przerobki fabrycznych czesci, w koncu
bracia dali spokdj z rekordem. P6zniejsza przedwo-
jenna tysigczka z zeliwnym silnikiem (4G) tez nie
osiggneta 100 mph - jej rekord ciggtej jazdy to byto
90 mph. Dopiero powojenna przerdobka silnika na
aluminiowy blok pozwolita podnies¢ moc do 42 KM
i szybkos¢é max do 100 mph.

Jest tez polski akcent w tej historii. Znanym
przedwojennym wiascicielem modelu 4F600 byt
konstruktor polskiego motocykla Sokét 600 inz.
Rudawski.

A to ,moj” Ariel w petnej krasie.

Juz jakis
tego tekstu jeden z moich no-
wozelandzkich kolegéw napisat,
ze ma zdjecie oryginalnej wers;ji
Sqariela, tak jak wymyslit go Ed
Turner i przestat mi je. (Zamiesz-
czone obok).

Mr Turner stoi ze swoim dzie-
tem, ktére wyglada dla mnie
dos¢ pokracznie, jednak z ow-
czesnych wywiadéw prasowych
wiem, ze jezdzito znacznie le-
piej, niz wyglagdato. Warto zwro-
cic uwage, ze wszystko tutaj
zblokowane jest w jednym ze-
spole silnikowym, tak jak zacze-

Turner with what we think must be an early Ariel Square Four prototype, the chain drive ohc 500. Note  t0 to robi¢ 30 lat pb6zniej.
the hand gear change

Il Adam Medyna
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Michat
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Michat, jak juz na pewno wiecie, jest wtasSnie
w trakcie podrozy dookofa Swiata. Jedzie nowym
Junakiem M20 na wschod. Udato nam sie z nim
skontaktowa¢ i zadac kilka pytan. Nieco wcze-
Sniej, w Rosji, zamontowat do swojego Junaka kosz
boczny od Iza i juz na trzech kotach zmierzyt sie
ze sniegiem i mrozem. Gdy nawigzaliSmy kontakt
byt w Mongolii, wiec mégt podzieli¢ sie wrazeniami
Z jazdy zaprzegiem w warunkach zimowych. Zapra-
szamy.

t z podrozy

Kubiak

Co sprawito, ze wybrat Pan wiasnie ten kieru-
nek o tej porze roku?

Juz od wielu lat chciatem zobaczyé Rosje. Od
0s0Ob, ktore tam byly styszatem, ze zwykli Rosjanie
to dobrzy i uczynni ludzie i nie majg nic wspdlnego
kremlowskag polityka.

Kierunek podrozy wybratem juz rok temu i wtedy
planowatem jechac latem. Jednak przygotowania
motocykla troche sie wydtuzyly i uznatem, ze prze-
jechanie Syberii zimg to moze by¢ bardzo ciekawe
wyzwanie. Co prawda sadzitem, ze bedzie troche
tatwiej, ale gdyby cztowiek nie podejmowat sie trud-
nych wyzwan, to zycie bytoby bardzo nudne.
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Prosze opisaé wrazenia i doznania z jady moto-
cyklem w obecnych warunkach (zimowych)

Podczas jazdy motocyklem zimg pojawiajg sie
problemy, o ktérych w czasie planowania wyprawy
nie miatem pojecia. Na przyktad w temperaturach
ponizej zera szyba w kasku motocyklowym pokrywa
sie lodem od wewnatrz. Co prawda mam na szybie
podwodjne szkto z powtokg zabezpieczajgca przed
parowaniem, ale przed lodem niestety to nie zabez-
piecza. Po prostu para wodna wydychana z powie-
trzem powoli zamarza na szybie. Podobne problemy
napotkatem z piciem. Zawsze woze ze sobag wode
mineralng i na postojach powolutku popijam. Przy
temperaturach ponizej zera, niestety, juz nie jestem
w stanie sie napi¢, bo woda zamarzia. Kropelek do
oczu réwniez nie mozna uzywac. Po prostu wszyst-
Kie ptyny zamarzaja.

Za to przedzieranie sie przez Sniezne zaspy mo-
tocyklem z koszem daje tyle radosci, ze w petni wy-
nagradza ,drobne” niedogodnosci.

Jak przetrwaé w dlugiej podrozy przy tak ni-
skich temperaturach, jak sie ubiera¢ do jazdy,
jak organizowac nocleg?

Gdy stopniowo robito sie coraz zimniej, zwyczaj-
nie naktadatem na siebie coraz wiecej ciuchéw me-
toda ,na cebule”. Na szczesScie, w moich wielkich e :
kufrach zmiescito sig bardzo duzo ubran. Metoda |1 | i E KL
ta sprawdzata sie mniej wiecej do O stopni. Trzeba & ' ,M”Hmm] i

™

fﬁr:'

pamietaé, ze jadac na motocyklu nie liczy sie tylko
temperatura na termometrze, ale rowniez predkosé
wiatru, tzw. ,czynnik chtodzenia wiatrem”. Odczu-
walna temperatura jest znacznie nizsza niz ta na
termometrze.

W okolicach Nowosybirska dotychczasowe, eu-
ropejskie ubrania przestaty mi wystarczac. Posta-
nowitem sprawdzi¢ co nosi sie na Syberii. Kupitem
buty z wyjmowanym wnetrzem, co$ w rodzaju wa-
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lonek. Dodatkowo te buty sa wyposazone w kolce
na podeszwach, by sie nie slizga¢ i na oblodzonych
drogach spisujg sie znakomicie. Oprocz butéw ku-
pitem tez kombinezon syberyjskich mysliwych, kto-
ry spisuje sie wybornie. Junaczek réwniez dostat
zimowe wyposazenie, w oponach motocyklowych
zamontowatem kolce. Gdy jade po Sniegu i lodzie
obnizam ciSnienie w oponach i wtedy kolce lepigj
przylegajg do lodu. Efekt jest bardzo dobry.

Noclegi zima na Syberii bywaja bardzo rézne.
Sporo pomagaja rosyjscy motocyklisci. Gdy jest taka
mozliwos¢ to zatrzymuje sie u nich, a gdy nie ma
cieptej przystani, zwyczajnie rozktadam namiot.

Byto tak, ze uciekatem przed Sniezyca i jechatem
przez catg noc. Tylko Kilka razy zatrzymywatem sie
na postojach dla ciezaréwek i stacjach benzynowych
na kilkanascie minut, by odsapnag¢. Nie gasitem sil-
nika, bo mam ubrania podgrzewane elektrycznie
(kurtka, spodnie, rekawice i skarpety). Silnik praco-
wat, alternator dawat prad, a prad dawat mi ciepto.
Siedzac na motocyklu spatem szczesliwie jak dziec-
ko w Kkotysce, ciepto i przytulnie.

pezdzimy

Rozpoczat Pan wyprawe motocyklem solo, nie-
dawno zamontowat Pan kosz. Jakie sg wady, a ja-
kie zalety jazdy zaprzegiem?

Montaz kosza wymusita zima. Po prostu po $nie-
gu i lodzie nie da sie bezpiecznie jecha¢ motocy-
klem bez bocznego podparcia. W zimowych warun-
kach mam do pokonania ponad 5000 kilometrow,
wiec nie mozna byto liczy¢, ze jakos$ to bedzie... Do
Junaka dokupitem rosyjski kosz od motocykla Iz Pla-
neta model 5, ktory pamieta jeszcze czasy CCCP,
ale konstrukcja jest solidna i przemyslana. Montaz
kosza zajat okoto tygodnia. W Junaku wykonaliSmy
rame pomocniczg i odsuneliSmy go od motocykla
bardziej niz przewidziat to producent. Chodzito o to,
by pomiedzy motocyklem i koszem zmieScity sie
moje ,malenkie” kufry. Bez kosza nie pokonatbym
gorskich przeteczy przed granicg z Mongolia. Koto
przednie trzymato Kierunek jazdy, koto kosza pod-
pierato, zebym sie nie wywrécit, a koto napedowe
boksowato na podjazdach nawet przez kilka Kilo-
metrow. Taki dreefting byt mozliwy wytgcznie z ko-
szem.

Jednak kosz to nie tylko zalety. Motocykl jest
znacznie ciezszy, sprzegto jest duzo bardziej ob-
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cigzone. Nie mozna juz w korkach przejezdza¢ po-
miedzy stojacymi samochodami i zuzycie paliwa
wzrosto z 4,4 do 5 litrdw na trasie, a po goérach
i w miejskich korkach nawet powyzej 6 litrow.

Jednak nie jest to problem. Benzyna w Rosji jest
0 potowe tansza niz w Polsce, a zasieg na zbiorni-
ku zmniejszyt mi sie z 550 do 400 kilometréw. To
w zupetnosci wystarcza, by dojechac¢ od jednej do
drugiej stacji benzynowe;.

Czy w takiej wyprawie nalezy kierowac sie pla-
nem, czy podrozowaé spontanicznie? Co zabraé
ze soba, a co mozna zostawic?

Ja podrézuje spontanicznie, nawet nie mam wy-
znaczonej doktadnej trasy. Odwiedzenie Mongolii
nie byto planowane, ale pojawita sie potrzeba prze-
dtuzenia rosyjskiej wizy, a to mozna zrobic¢ tylko poza
granicami Rosji. Podrézuje, by jak najlepiej poznac
kraj i mieszkajgcych tu ludzi, dlatego nie pedze na
ztamanie karku jak najszybciej przed siebie. By jak
najlepiej poznac kraj, nie sypiam w hotelach tylko
w namiocie i u ludzi. OczywiScie kwestie finansowe
sg tu réwniez bardzo wazne. Nie mam za duzo pie-
niedzy, a hotele to wydatek, z ktérego bez problemu
mozna zrezygnowac. Gdy juz zakoncze syberyjska
przygode i dojade do Wtadywostoku, to trudno po-




wiedzieé, co bedzie dalej. Na pewno bede sie kiero-
wat na wschéd - do Ameryki tylko jeszcze nie wiem
czy Pétnocnej, Srodkowej czy Potudniowej. C6z, zo-
baczymy.

Co zabra¢ na motocykl. Tu zasada jest bardzo
prosta: jak najmniej. Jak wida¢ na zdjeciach ja tej
zasady nie przestrzegam. Lubie by¢ zabezpieczony
na kazde warunki. Wiekszos¢ trasy Spie w namio-
cie, rowniez w temperaturach ponizej zera, musze
wiec miec ciepte Spiwory. Nie mam takich na - 20
stopni, wiec Spie w dwoch Spiworach na raz, jeden
do +5 a drugi do -2 stopni. Oba razem dajg wystar-
czajgce zabezpieczenie. Mam rowniez trzeci Spiwor,
ktory bede uzywat w cieptych krajach, taki malutki
na +15 stopni. Przez to, ze podrdzuje po réznych
strefach geograficznych, musze mie¢ ubrania i cate
wyposazenie na peten przekréj temperatur. Trzeba
rowniez pamietaé, ze w czasie podrozy bagazu za-
wsze przybywa, nie chodzi tu tylko o drobne upo-
minki dla rodziny, ale np. ciepte ubrania i buty na
syberyjskie mrozy, o przyczepce bocznej nie wspo-
mne.

rozmawial [l Jacek Lukawski

Wywiad zostat przeprowadzony korespondencyjnie.
Pan Michat odpowiadat na pytania droga mailowa.
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Idea wyjazdu narodzita sie juz dawno, po dostrze-
zeniu w jednej z niemieckich knajp motocyklowych
plakatu reklamujgcego impreze.

Temat zostat rzucony wsréd znajomych. Mito by-
toby przeciez pojawi¢ sie w goscinie w liczniejszym
gronie. Niestety, jak to zwykle w takich przypadkach
bywa, ci ktorzy zadeklarowali che¢ uczestnictwa
w wypadzie, powoli acz systematycznie, zaczeli sie
wykrusza¢ z bardzo réznorakich powoddéw. Koniec
koncow, znow zostatem sam.
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Kilka dni przed terminem wyjazdu, zwierzytem
sie ze swoich plandéw Swiezo poznanemu koledze-
motocykliScie. Powiedziat tylko:

- Zobaczymy co da sie zrobic.
W razie jakby jednak jechat, ustaliliSmy punkt zbior-
ki oraz godzine, do ktérej bede czekat na telefon.

W umoéwionym dniu czekam jak na szpilkach.
Niby nie martwi mnie samotna podrdz, jednak wy-
pad na zlot jest duzo milszy w towarzystwie. Ma-
szyna spakowana, wypucowana i gotowa do drogi.




A telefon milczy. No tak, mozna byto sie tego spo-
dziewad. Jak od poczatku sie nie klei, to trudno wy-
magac, zeby na koniec cos z tego wyszto.

Umoéwiona godzina mineta. Powoli zaczynam sie
szykowac do drogi. W tym samym momencie dzwo-
ni telefon.

- Czes¢, Spisz jeszcze? Bo my juz sie zbieramy.
A wiec kolega zwerbowat jeszcze jednego kompa-
na. No to w trojke bedzie jeszcze raznie;j.

P6t godziny pbzniej nastepuje szybkie powitanie,
a po chwili trzy maszyny prujg w kierunku Volklin-
gen.
Jednak im blizej Volklingen, tym bardziej tempo
spada. W koncu nikt z nas nigdy tu nie byt i nawet
nie bardzo wiemy, ktérym zjazdem mamy opuscic
autostrade. Volklingen to catkiem duze miasto.
Nawigacja co$ tam gada pigte przez dziesiagte, jed-
nak nie mozna powiedzie¢, zeby byta jakos specjal-
nie przydatna.

W pewnym momencie dopada mnie mysl, ze by¢
moze jedziemy na darmo. Przypomniat mi sie jeden
ze zlotow ,klubowych” w Polsce, ktéry w reklamie
miat by¢ otwarty. | byt, wejS¢é mogt kazdy, wjechac
natomiast tylko posiadacz pewnej marki motocy-

kla. Na pytanie, co zrobi¢ z motocyklem innej marki,
g0S¢ na bramie wzruszyt ramionami:

- Twéj ztom, twoj problem.

Czy aby i tu nie bedzie podobnie?

Z rozmysSlan wyrywa mnie dzwiek Sportstera.
Snujemy sie jakies 90 - 100 km/h prawym pasem
autostrady, starajgc sie nie przegapi¢ zjazdu, wiec
Harley bez problemu nas wyprzedza. | o to chodzito.
Skoro to Harley, do tego w okolicach najwiekszego
zlotu tych maszyn w okolicy, to pewnikiem podaza
prosto na impreze. Przyspieszamy i lecimy za nim.
Sportster, obcigzony dodatkowo pasazerkg, pruje
razno lewym pasem autostrady, jednak rzedowe
czworki zdaja sie mowic:

- Spokojnie, nie zgubimy go.

Harley zjezdza wreszcie jednym ze zjazdow. Gdy
bariera zaczyna nas oddziela¢ od autostrady, na
poktadzie Sportstera zapanowuje konsternacja. Wi-
dzimy jak miedzy kierowca a pasazerka trwa krotka
wymiana zdan, po czym dziewczyna rozktada rece
w gescie bezradnosci. Patrze na kolegg po swojej
lewej, on patrzy na mnie. Co teraz? DomysSlam sie,
ze pod kaskiem rzucit siarczyste ,Scheise!”.

kazuje sie jednak, ze nie jest zZle. JesteSmy juz
w Volklingen. Harley, ktory nieco wbrew swej woli

——

o Haupteinqanq Entrée principale
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nas tu doprowadzit, uciekt nam, przejezdzajgc skrzy-
zowanie na ,bardzo pdéznym zottym” Swietle sygna-
lizatora. Poza tym sama huta jest bardzo stawna,
a nad skrzyzowaniem jest jak byk drogowskaz, kie-
rujgcy wprost na nig. Wiec wystarczy tylko jechac za
strzatkami. Tym bardziej, ze i zageszczenie moto-
cykli na kilometr kwadratowy zwieksza sie z kazda
chwilg. Po kilkunastu minutach jazdy przez miasto,
zatrzymujemy sie przed brama olbrzymiego kom-
pleksu Huty Volklingen.

Zorganizowanie zlotu w tym
miejscu to prawdziwy strzat
w dziesiatke.

Ciezkie motocykle w samym centrum ciezkiego
przemystu...Heavy Metal do kwadratu.
Co prawda Harley-Davidson Klub Saarland ma
tu swojg siedzibe i miejsce narzucato sie niejako
samo, ale na pewno zorganizowanie w tym miejscu
zlotu dla kilku tysiecy uczestnikdw wymagato sporo
zachodu.

Moje obawy co do tego, jak zostang potrakto-

wani na zlocie posiadacze ,nie-V-twinow” okazaty  pjg tych, ktérzy preferuja trunki bardziej ,wysoko-
sig catkowicie nieuzasadnione. Juz na bramie Huty  prezne”, przewidziano miejsca w Whisky Hausie.
kazdy wjezdzajacy byt witany przez organizatorow
jak stary, dawno widziany przyjaciel.

Miejsca na terenie huty jest pod dostatkiem. Pierw-
szy parking oznakowano tabliczkg ,V-twins Only”,
jednak najmniej z tego robili sobie wiasnie gospo-
darze, wskazujgc takze wjezdzajgcym ,Japonczy-
kom” wolne miejsca. Blisko sceny, ogrédka piwne-
go. Zal nie skorzystag.

ZaczeliSmy, poczatkowo nieSmiato, goscic sie na
imprezie. Okazato sig, ze piwo i inne przysmaki ser-
wowane w Biergarten sg ,na kartki”, a talon kosz-
tuje cate 10 €. Jednak, jak zostaliSmy zapewnieni,
talon stuzy jedynie usprawnieniu obstugi w barze
i niewykorzystane srodki ptatnicze sg bez problemu
zamieniane poOzniej z powrotem na gotowke. Za-
pewnienia okazaty sie by¢ prawdziwe.

Za zakup jednego piwa z talonu umykato po 2
Euro, co trzeba przyznaé, byto bardzo przystepnag
cena jak na warunki niemieckie. A zwazywszy, ze za
wjazd na teren zlotu nikt nie pobierat optaty i kosz-
ty zorganizowania imprezy na pewno mate nie byty,
stwierdzi¢ trzeba, ze Harlejowcy nie zdzierali.
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Mimo ze dotarliSmy na miejsce zlotu nieco po-
nad godzine od jego oficjalnego otwarcia, impreza
nadal dopiero sie rozkrecata. Pierwszy z zespotow
muzycznych, ktére dzisiejszego wieczoru miaty nam
umilaé impreze, dopiero instalowat sie na scenie.
GoScie wcigz jeszcze sie zjezdzali.

,Niewiarygodne, czy aby na pewno jesteSmy
w Niemczech? Taki poslizg? | co, pewnie awantu-
ra?” - wiele os6b zadatoby takie pytanie.
Nic z tych rzeczy. JesteSmy w Niemczech, ale przede
wszystkim w Kraju Saary. Ludzie tutejsi majg pew-
na specyficzng ceche, ktérej brak Niemcom w in-
nych landach. Luz. Majg go juz w genach.
Przez ponad poéttora tysigca lat kraina ta byta po-
graniczem pomiedzy Cesarstwem Rzymskim a Cel-
tami, po6zniej pomiedzy Francjg a Niemcami. Przez
ten czas z niestychana regularnoscig przewalaty sie
tu chyba wszystkie armie Europy wszystkich epok,
niszczac, palgc i rabujgc co sie tylko dato.
W efekcie saarlandczycy nabrali niestychanego dy-
stansu do zycia. Tu nikogo nie razi krzywe drzewo,
czy dom na osiedlu w innym kolorze. Nie pucuja tez
do przesady wszystkiego, jak mieszkancy innych re-
gionow. Bo i po co? Przyjdzie znowu jakas armia
i wszystko pojdzie z dymem...
Najwazniejsze to dobrze sie najes¢ i spotkac z przy-
jaciotmi. Wspdlnie napic piwa. Resztg nie ma sie co
przejmowac.

Zespot zaczat stroi¢ instrumenty. Poniewaz wygla-
dato nato, ze zejdzie im z tym jeszcze dobra chwile,
poszliSmy obejrze¢ motocykle. A byto na czym oko
zawiesic.
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W miedzyczasie muzycy skonczyli stroi¢ instru-
menty i zaczeli graé. Co prawda wokalista zaczat
Swietowac¢ chyba wczoraj i do dzis nie skonczyt, bo
za zadne skarby nie mogt trafic w rytm, tym nie-
mniej nikomu nadal to nie przeszkadzato. W koncu
przy mikrofonie zastgpit go jeden z kolegéw z ze-
spotu i juz bez przeszkod poptynat ze sceny czysty,

klasyczny blues.
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Al 1ATA | imprezy
Okazato sie, ze oprocz dwudziestolecia Klubu,
urodziny (okrggle szescédziesigte) obchodzi takze
jeden z jego cztonkow. Z tej okazji koledzy sprawili
solenizantowi jakze piekny, gustowny i praktyczny
prezent:

Na zlot przyjezdzali ludzie z catymi rodzinami.
Wspolnym rozmowom i Spiewom nie byto konca.
Motocykle wcigz wjezdzaty na teren Huty, w cia- ;

) : ) . A 0 —

snych uliczkach pomiedzy halami echo niosto dono- ; < qmﬂui. "
$ny grzmot V-twinow. Obyto sie jednak bez popisow,  EEie s el T Ve R
palenia gumy i innych, tym podobnych ,atrakcji”. ‘
Spokdj, luz, kultura.

o e i

Kolejny zespdt przyniost ze sobg solidng dawke
dobrego, klasycznego rocka. Nie powiem, mimo
tych trzydziestu lat z oktadem na karku, poczutem
sie niemal jak za czasow studenckich.

b
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W pewnym momencie do zabawy pod sceng przyta-
czyta sie takze wokalistka zespotu...

Mimo ze nie znaliSmy nikogo z obecnych, bawili-

& Smy sie w tym gronie doskonale.

i ila W

L U
b - . .
P . i fotografowaniu szybko ptynat czas.

| tak, na biesiadowaniu, rozmowach o motocyklach

Szkoda tylko, ze impreza trwata tak krétko...

M Hubert Pawlowski
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I imprezy

Siedzgc pewnego zimowego popotudnia przy ka-
wie i przeglagdajac fora motocyklowe, natkngtem
sie na dziwny zlot. Nie wierzytem wtasnym oczom.
W styczniu zlot motocyklowy odbywat sie po raz dru-
gi, wiec juz nie mogtem sie doczekac pigtkowego
wyjazdu.

Gdy jechatem na "Pingwina" w styczniu motocy-
klem, ludzie dziwnie na mnie patrzyli. Nawet pa-
nowie policjanci postanowili mnie zatrzymaé do
kontroli. Gdy zjechatem z drogi na pobocze od razu
gleba. Poszto lusterko i lewa klamka od sprzegta,
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a pan wtadza powiedziat "jedz pan dalej". Z potowa
klamkKi zajechatem do Swietochtowic. Widzac moto-
cyklistow od razu mi sie cieplej zrobito w ten mrozny
dzien. Zajechatem tylko na kilka godzin, a zostatem
do niedzieli. Spatem na moto w wojskowym namio-
cie - jak sie chce, mozna przezy¢. Nie bede sie roz-
pisywat. Niech reszte dopowiedzg zdjecia.

B Marcin Menke Mrowa

zdjecia: Organizator
wigcej informacji: www.zlotpingwina.pl
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11 - 13 Stycznia 2013 kolejna edycja zlotu Pingwina !!!
informacje i mapa dojazdu na
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Ubezpieczenie dla Motocyklisty!
300 000 zt Sumy Ubezpieczenia tylko za 100 zt miesiecznie
Bez badan, bez dodatkowej oceny ryzyka wynikajgcej z jazdy

na motocyklu.
Ciesz sie jazda, ale zadbaj o najblizszych

Chcesz zapyta¢ o szczegoty?
Zadzwon pod numer: 723700007 lub 723249017

Catos¢ oferty dla Ciebie (OC, AC, OC w zyciu prywatnym i 170 innych ubezpieczen)
mozesz zobaczy¢ na www.agencjasocha.pl

Agencja Allianz Joanna Socha
Biuro: .
01-381 Warszawa, ul. Powstancow Slaskich 44
Tel. (22) 517 87 90, Faks. (22) 517 87 97
e-mail: agencja.socha@allianz.pl

Filia I: Filia Il:
05-120 Legionowo 32-700 Bochnia
ul. Jézefa Pitsudskiego 31 lok 331 ul. Poniatowskiego 34D
Tel./Faks. (22) 784 42 47 Tel. (14) 69 13 404
www. axtramagarage .pl el: 600 :4-00 e-mail: agencja.socha@allianz.pl e-mail: agencja.socha@allianz.pl
e-mail:extremegaragefoZ.pl 6-480 = - =
Ubezpieczenie dla Motocyklisty!

www.chopper-cruiser.com.pl

Motocykle. Pasja. Hobby. Informacja.

Wszystko w jednym miejscu.

moto.en
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« mechanika
" @ blacharstwo
« l[akierowanie

- serwisowanie

- pOoMmoc Na frasie
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chopper i cruiser, dla ludzi
i 0 ludziach nimi jezdzqcych.

motocyklistom

| Zmigégriek_SZb -
L asie B
2 Wrof:)igyw - Poznan

A \1€l360319821797,

.stapor.pl

Kontakt:

e-mail: admin@chopper-cruiser.com.pl

Reklama. Wspotpraca.

e-mail: reklama.wspolpraca@chopper-cruiser.com.pl
502 33 67 03 (Wojtek) 530 72 23 14 (Piotr)

Lokalizacja - Stupsk, obszar dziatania - ogélnopolski.




Aromat Swiezej kawy wypetniat caty sklep. De-
likatnie zaczatem ,siorbaé” parzac sobie wargi,
nosem wciggajgc gorgcqg pare unoszgcg sie znad
kubka. Twarz powoli zaczeta rozmarzaé, a pierwsze

oznaki ,odwilzy” pozwolity na grymas podobny do
uSmiechu...

- Gdzie cie niesie? - zapytata zona.
- Jade dokonczy¢ pewng historie - odpartem.
- W zimie motorem? - bardziej stwierdzita niz spy-

} v
) ¥
\ 1

1

oty

tata i odwrdcita sie na drugi bok. Ubierajac sie nie-
spiesznie, spojrzatem na zegarek - 6.02. Wysze-
dtem do garazu i spakowatem sie. Niby normalnie
jak cztowiek ma kilka wolnych dni i lubi polatac¢
motorem. Godzine pdzniej siedze juz na maszynie,
ktora jeszcze zaspana i zdziwiona nie bardzo ma
ochote na wspoétprace.

Temperatura powietrza -27 C - odczytatem na mija-
nej przydroznej tablicy informacyjnej. Temperatury
asfaltu nie podajg chyba z grzecznosci. Zapowiada
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sie piekny, stoneczny dzien, a na porannym niebie
zadnej chmurki. Po paru kilometrach silnik zaczat
tapac temperature i przestat kaprysic, wiec Smielej
odkrecitem manetke. Kierunek pétnoc.
Dokonczyc€...

Mniej wiecej dwadzieScia lat temu postanowitem
objechaé¢ Polske dookota, trzymajgc sie jak najbli-
zej granicy. Zaden wyczyn, zgadza sie, ale wtedy
nie byto to jeszcze takie proste i oczywiste jak dzis.
Wszedzie w poblizu granic ,krecili sie” zotnierze
wojsk obrony pogranicza, ktérzy czujnym okiem ob-
serwowali ruchy wszelkich podejrzanych pojazdow
w swoim rejonie. Podejrzanych, bo co robi moto-
cykl na opolskich numerach rejestracyjnych na tzw.
,wschodniej Scianie”” albo w poblizu zmilitaryzowa-
nych stref zachodnich granic? Wiele rejonéw nad-
granicznych byto po prostu zamknietych dla ruchu
cywilnego, poniewaz znajdowaty sie tam poligony
lub inne wojskowe instalacje. Nieopatrznie podjez-
dzajac zbyt blisko, byto sie natychmiast narazonym
na kontrole, a czesto na zatrzymanie, niby w celu
weryfikacji prawdziwosci udzielonych wyjasnien.

Ze wspomnien wyrywa mnie szyba, z ktorg coraz
czesciej mam problem. Zamknieta natychmiast za-
parowuje i zamarza, uchylona wyciska fzy z oczu,
ktore zamarzajg na policzkach. Prowizorycznym
rozwigzaniem okazuje sie chusteczka do nosa, kto-
ra wtozona do kasku, pomiedzy ,szczeke’ a twarz,
zakrywa nos i usta zatrzymujac pare wodng w so-
bie. Doraznie takie rozwigzanie zdaje egzamin, ale
Ltymczasowy absorber wilgoci”’ nie bardzo chce
wspotpracowac. Co rusz wedruje w dot. TaSma izo-
lacyjna - pierwsza mysl. Po chwili zastanowienia
stwierdzam jednak, ze to dos¢ gtupi pomyst. Wy-
obrazcie sobie cztowieka, ktory w zimie podjezdza
motocyklem na stacje benzynowg, Scigga kask,
a naszym oczom ukazuje sie jego oblicze przyozdo-
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bione chusteczkg do nosa, przytwierdzong tasma
izolacyjng owinietg wokot gtowy. Zjawisko...

Powoli dochodze do wniosku, ze jazda bez komi-
niarki w taka pogode, to nie byt najlepszy pomyst.
Pakowatem sie szybko i jakos tak w ferworze walki
przeoczytem ten drobiazg. PoSpiech w tym przypad-
ku byt uzasadniony - jak zwykt mawia¢ Krél Julian
- ,robmy to szybko zanim dotrze do nas fakt, ze to
kompletnie bezsensu” (,Pingwiny zMadagaskaru”).
Postanawiam dokona¢ zakupu po drodze w jakims$
napotkanym sklepie motoryzacyjnym. Za Lesznem
widze otowiane chmury, do ktérych nieubtaganie
sie zblizam. Nie wrdzy to nic dobrego. Poczgtkowo
zakrywajg tylko stonce i robi sie szaro, ale im dalej
tym gorzej. Najpierw delikatne ptatki sporadycznie
lecg w sobie tylko znang strone, z czasem jest ich
coraz wiecej, by po kilku kilometrach zaatakowac
z catg mocg. Napor Sniegu jest tak duzy, ze sznur
samochodow zwalnia do 30 kilometréw na godzine
i w tym zotwim tempie mozolnie brnie w Sniegu, kto-
ry coraz grubszg warstwa pokrywa droge. Po Kilku-
nastu kilometrach dostrzegam tablice z informacjg
o stacji benzynowej, na ktdrg bez wahania skrecam.
Nie tylko ja wpadam na ten pomyst - gdzie tylko sie
da stojg zaparkowane pojazdy. W Srodku ttum jak
przed odjazdem ,pospiesznego nad morze”. Do au-
tomatu z goracymi napojami kolejka.

- Przepraszam - moéwie gtosno do ttumu - przepu-
Scicie mnie? Wezme tylko czekolade i wyjde, bo jak
postoje dtuzej, to sie ugotuje.

Ttum grzecznie rozstepuje sie przede mnag, jak Mo-
rze Czerwone przed Mojzeszem, pozwalajgc mi swo-
bodnie przejsé i dokonac zakupu. Po paru chwilach
stoje juz na zewnatrz z dymigcym kubkiem pach-
ngcej czekolady. Spoglgdam na szybe wystawowa,
w ktorej odbija sie obraz catej mojej sylwetki. Teraz
juz wiem, czemu ludzie tak chetnie mnie przepu-
Scili - z przodu jestem oblepiony grubg warstwg
zamarznietego Sniegu, dochodzgca w niektorych

-
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miejscach do kilku centymetréw. Czuje sie tak jak
wygladam. Batwan...

Biore tyk czekolady, Smiejgc sie gtoSno sam
z siebie i siadam na motocyklu. Szerokim tukiem
mija mnie kolejna para zagubionych w Sniezycy we-
drowcow. W sumie nie dziwi mnie to, ze starajg sie
zachowac jak najwiekszy dystans do mnie - mréz,
Sniezyca i dziwnie odziany cztowiek na dziwnym
motorku, Smiejacy sie nie bardzo wiadomo z czego.

Na pierwszy rzut oka musze wyglada¢ na nie cat-
kiem zrownowazonego psychicznie osobnika. Coz...
zycie. Sniezyca powoli traci na sile i nim zdazytem
dopi¢ czekolade, przechodzi w spokojny opad, a wi-
docznos¢ wzrasta do okoto kilometra. Ruszam wiec
dalej. Wszystkie pojazdy na zasniezonej drodze po-
ruszajg sie grzeczniutko 60 kilometrow na godzine.
Nikt nie ,kozaczy”. Jak ja to lubie. Chusteczka irytu-
je mnie coraz bardziej i po kolejnej godzinie jazdy,
kiedy nos przymarza mi do szyby i gotéw jestem na
przytwierdzenie jej do twarzy taSma izolacyjng, po
lewej stronie drogi dostrzegam moje wybawienie -
sklep motocyklowy. Podjezdzam, parkuje. Na szcze-
Scie otwarte. Wchodze do pustego sklepu. Sprze-
dawca mierzy mnie zdziwionym wzrokiem:

- W taka pogode? - zawiesza gtos.

- Nie wytrzymatem... Bez latania motorkiem dtu-
g0 sie nie da... - odpartem odtupujgc kawatki lodu
z twarzy.

- Kawy? - zaproponowat raczej niz spytat.

Aromat Swiezej kawy wypetniat caty sklep. Delikat-
nie zaczatem siorbac¢ parzac sobie wargi, nosem
wciggajgc gorgcag pare unoszgca sie znad kubka.
Twarz powoli zaczeta rozmarzac, a pierwsze oznaki
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,0dwilzy” pozwolity na grymas podobny do uSmie-
chu...
- Potrzebuje kominiarke - powiedziatem, delektujgc
sie kazdym tykiem, ktory wypetniat mnie swoim cie-
ptem.

Po dwéch kwadransach uzbrojony w nowg ochro-
ne gtowy, bedgca zarazem mocowaniem chusteczkKi
do nosa, ruszytem dalej. ,Czas nie stoi, stonko sie
nie pasie” - tak mawiata moja babcia. No - teraz
jest super, chusteczka nie zmienia miejsca, szczel-
nie okrywajgc nos i usta, zatrzymujgc pare z odde-
chu. Jak wspomniatem czas biegnie nieubfaganie,
a ze droga staje sie coraz lepsza wiec mocniej od-
krecam ,manetke”. P6znym popotudniem docieram
do Koszalina i skrecam na wschod, aby dotrze¢ dzis
jak najblizej celu mojej podrézy, ale im ciemniej sie
robi, tym zimniej i jakies$ sto kilometréow od Helu po-
stanawiam w napotkanym przytulnym hotelu spe-
dzi¢ noc. Szybka kolacja z duzg iloScig goracej her-
baty z cytryng i o dwudziestej drugiej Spie juz snem
sprawiedliwego.

Budze sie wypoczety i wyspany o czwartej, Snia-
danie zamoéwione na czwartg trzydziesci, a o pig-
tej silnik niezbyt chetny do wspétpracy popierduje
lekko przerywajgc. Wiem, ze po paru kilometrach

Prawie jak w ,Stonecznym patrolu”...
Tylko plaze puste. Zupetnie wymarte...

przestanie kaprysi¢, wiec sune powoli, delektujgc
sie rzeSkim porannym powietrzem. Dzi$ jakby cie-
plej - mysle, a po chwili, na mijanej tablicy informa-
cyjnej, znajduje potwierdzenie moich przypuszczen;
minus dwadziesScia dwa. Jest dobrze, uSmiecham
sie do siebie i podkrecam tempo. Jest juz jasno kie-
dy docieram na Pétwysep Helski. Mijam Chatupy.
Rozglagdam sie, wjezdzam na plaze, ale naturystow,
ani widu, ani stychu. Trudno, przeciez i tak nie po to
tu przyjechatem.

HEL.

Wspomniatem juz wczesniej, ze prawie objecha-
tem Polske dookota wzdtuz granicy.
Prawie...

Na przeszkodzie staty tereny wojskowe. Wiek-
sz0S¢ z niedostepnych stref do tej pory udato mi sie
odwiedzi¢, a do zamkniecia ,petli” pozostat Potwy-
sep Helski. Wtedy zostatem zatrzymany przez woj-
sko i dostatem kolegium. Dzi$ rOwniez nie wszedzie
mozna dotrzeé, ale zdecydowanie wiecej miejsc jest
dostepnych. Wojsko jest w odwrocie i duze czesci
terenu, niegdys pilnie strzezonego, sq dostepne dla
turystow. Przelatuje przez puste ulice i docieram na
sam ,szczyt” potwyspu. Przez waski przejazd wjez-
dzam wprost na plaze.
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Dzieki ujemnej temperaturze piasek jest zamar-
zniety i jazda po plazy nie jest zadnym problemem.
Dziwny spokdj. Jakby po wojnie nuklearnej. Zadnych
ttumow, kioskow i sprzedawcow. Cisza, a wiasciwie
kojgcy szum wiatru i delikatny chlupot fal. Buszuje
po plazy, bunkrach, umocnieniach, porcie i wszyst-
kich miejscach, gdzie da sie wjechac zaprzegiem.
Zapuszczam sie nawet na |6d skuwajgcy zatoke. Do
samego wieczora udaje mi sie zobaczy¢ wszystko,
co zaplanowatem, wiec chyba udato mi sie dokon-
czy¢ wyprawe rozpoczetg wiele lat temu. Wracajg
wspomnienia, przychodza nowe marzenia o podroé-
zach. Tyle jeszcze miejsc chciatbym zobaczyé...

I Krzysztof Rudnicki
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Kocham

motocykle,

ktore stawiaja
przede mna
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z Arkiem ,,Szajbq”

Pawlukowiczem.
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rozmawiatl: Wojtek Kopczynski

Moj pierwszy wiasny jednosSlad? To chyba byt
Komar... Zbyt diugo zreszta nie pojezdzit, bo juz od
matego lubitem wszystkie moje pojazdy rozbierac
i coS w nich po swojemu przerabia¢. Nie zawsze
to im wychodzito na zdrowie... Pierwszy ,powazny”
motocykl kupitem w wieku 16 lat, byta to Jawa 350,
potem przyszta kolej na MZ 250. Juz wtedy zaczeta
fascynowa¢ mnie predkosc¢. Wtedy tez miaty miej-
sce pierwsze ,gleby”. Po upadku na Jawie mam pa-
migtke do dziS. Przytartem sobie reke tak mocno,
ze strupy schodzity mi przez cate wakacje.
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eszcze surowszg hauczke data mi MZ. Po wypad-
ku na niej miatem operacyjnie sktadany obojczyk.
Jednak to nie zrazito mnie do motocykli, raczej na-
uczyto respektu do nich i pokazato jak mato jeszcze
umiem. Z czasem pojawity sie w moim garazu ja-
ponskie Scigacze. Caly tydzien ciezko sie pracowato
na to, by przez weekend poszale¢ na motocyklu. To
byt wtasciwie méj jedyny cel w zyciu. Okazato sie,
ze w okolicy mieszka wiecej takich ,wariatow” jak
ja. ZaczeliSmy regularnie spotykac sie na obwodni-
cy, czy na torze w Starym Kisielinie. No i tak po-
wstat ,Dziki Zachéd - pozytywnie szajbnieci” - nie-
formalna grupa motocyklowa. Nie mamy zadnego
regulaminu ani hierarchii. Wszyscy jesteSmy réwni
i chcemy tylko jednego: popatowaé, podzidowac,
przypali¢ gume, wyjezdzic¢ kilka bakoéw paliwa przez
weekend, by w ten sposob nabra¢ sit do pracy przez
reszte tygodnia.

W pogoni za predkoscig kupitem sobie Suzuki
Hayabuse. Byt to wtedy najszybszy produkowany




seryjnie motocykl, ale dla mnie jeszcze zbyt wolny.
Dotozytem wiec mu turbodotadowanie, potem jesz-
cze pare innych usprawnien, az stat sie on najpraw-
dopodobniej najszybszym motocyklem w Polsce. Ja
to wiedziatem, ale innym trzeba byto to udowodnic.

Tak w 2007 roku powstat plan nieoficjalnego po-
bicia rekordu Polski w predkosci jazdy motocyklem.
W sumie byt to spontaniczny pomyst. Kilku kumpli
zablokowato na chwile ruch na obwodnicy i na ich
znak rozpedzitem sig, ile mogtem na pustej drodze.
Licznik wskazywat ponad 350 km/h, ale wedtug
wskazania GPS jechatem 309 km/h. Wiedziatem,
ze moge poprawi¢ ten wynik, wolatem jednak po-
czekaé, az moze ktos sie przytgczy do tej ,rywali-
zacji”. Tak sie nie stato i rekord przetrwat z dtugg
brodg do dzis (w lecie tego roku rekord zostat pobity
- przyp. W. K.). Zaraz potem pochtonety mnie wysci-
gi ,na Cwiartke” - czyli na dystansie ¥ mili.

proste historie Im

Tu tez oczywiscie chciatem by¢ najlepszy. Jednak
miatem problem ze znalezieniem warsztatu, ktory
mi dobrze zestroi Power Commandera z turbing
i odpowiednimi wydechami oraz zainstaluje od-
powiedni osprzet. Miatem pecha, bo wtedy w Pol-
sce nie byto jeszcze doswiadczonych mechanikow
w tym temacie. Mozna powiedzie¢, ze dopiero na-
bierali doSwiadczen na moim motocyklu, a ja im
jeszcze za to wszystko ptacitem. Skonczyto sie na
tym, ze wywioztem motocykl do Londynu, by tam
mi go zestrojono jak nalezy. W sumie to sam nie
wiem, czemu tak inwestowatem w te Hayabuse. Na
¢wiartke w klasie Maxi startowato nas ledwo kilku
zawodnikow. Organizatorzy wysScigbw uwazali, ze
najwieksza troska nalezy otaczaC najliczniej ob-
sadzong klase szeSésetek. Nie podzielali naszych
argumentow, ze publicznos¢ przychodzi ogladacé ra-
czej nasze ,potwory” niz motocykle, ktére widzi na
co dzien na ulicy. Co z tego, ze jest ich duzo? W bok-
sie zawodnikow wagi super ciezkiej tez jest zaled-
wie kilku, a to im pfaci sie najwieksze pienigdze,
by zobaczy¢ ich walki i to oni przyciagajg najwiecej
widzow. Skutek byt taki, ze za zwyciestwo w klasie
,street” mozna byto dosta¢ 1000 ztotych, a u nas
zwyciezca zgarniat... komplet meskich kosmety-
kow. Dlatego motocykli w naszej klasie ubywato,
a wraz nimi ubywato widzéw, czego chyba organiza-
torzy nie przyjmowali do wiadomosci, koncentrujgc
sie gtownie na klasach samochodowych. W koncu,
po wybuchu silnika w mojej Hayabusie, zmienitem
podejscie do tych zawodow. Jezdze na nie od cza-
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su do czasu i pewnie jeszcze bede jezdzit, ale z na-
stawieniem rekreacyjnym. Jest to dobra okazja do
bezpiecznego dzidowania motocyklem, mozna mito
spedzi¢ czas w piknikowej atmosferze w gronie zna-
jomych, a kwestia wynikow i nagrod jest drugorzed-
na.

Kiedy zaczgt mnie interesowaé custom? Wiasci-
wie to Hayabuse kupitem za pienigdze ze sprzedazy
mojego pierwszego customowego motocykla, tylko
mato kto o tym wie. P6Zniej to moje ciggte dtubanie
w Hayabusie zmienito ja w customa. Wtasciwie Hay-
ka byta spetnieniem moich wszystkich wczeSniej-
szych marzen: turbo, nitro, przedtuzony wahacz,
osprzet z najwyzszej potki... O tym jeszcze kilka lat
wczesniej nie Smiatem marzy¢. Wtedy dotarto do
mnie, ze marzenia nie muszg byC nieosiagalne.
Trzeba bardzo chcie¢ i konsekwentnie latami do
nich dazy¢ - wtedy mozna je zrealizowaé. Pomysla-
tem, ze skoro udato sie z Hayabusg, to moge zbu-
dowac kolejny motocykl marzen. Tak to sie zaczeto.
Nie mam talentéw malarskich, nie umiem tez ryso-
wac planéw technicznych. Moje motocykle powsta-
ja w gtowie. NajczeSciej w czasie dtugich podrozy
za koétkiem kierownicy, albo w czasie bezsennych
nocy. Poniewaz mam warsztat na parterze domu,
nieraz w potowie nocy schodze tam i zaczynam bu-
dowac to, co widze oczami wyobrazni. Tak wiasnie
powstajg moje motocykle. Chodze, siedze, mysle,
czekam na natchnienie i potem nagle: JEST! Zapala
sie Swiatetko w gtowie jak Pomystowemu Dobromi-
rowi z filmu rysunkowego dla dzieci. Wtedy zamy-
kam sie sam w warsztacie. Nikogo tam nie wpusz-
czam, ani nie wychodze z niego, dopdki méj pomyst
nie zmieni sie w realng rzecz. Tak tez powstat ,Ce-
dzior”. Kratownicowa rama i wahacz wykonane na
zamowienie, karoseria z karbonu, silnik z Suzuki
GSX-R 1000 dotadowany nitro, markowy osprzet
z najwyzszej potki - jednym stowem kolejny moto-
cykl marzen. ,Cedzior” , ,Cedzik”... tak przyjaciele
wotali na mtodego chtopaka - Piotrka Sadkowskie-
go. Przyjezdzat czesto na obwodnice podzidowac
Z naszg grupa. Jedna z takich zabaw skonczyta sie
tragicznie... Cedzik zgingt na miejscu. Z jego Suzuki
K4 zostaty tylko szczatki. Udato mi sie je odkupic
od rodziny. Dostatem troche instalacji elektrycznej,
chtodnice oleju, skrzynie biegdow... Wykorzystatem
to wszystko do budowy Cedziora, by tak szybko nie
zapomniano o Piotrku. Cedzior ma moc 240 KM
i moze pojechac grubo ponad 300 km/h. Piotrkowi
pewnie by sie spodobat. Nie... Nie mam oporoéw, by
odkreci¢ do konca manetke Cedziora. Nie przesla-
dowato mnie nigdy zadne widmo Cedzika w czasie
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jazdy tym motocyklem. Cedzior przeciez nie powstat
,Ku przestrodze”. On ma miec tylko w sobie kawa-
tek historii Cedzika. Czasem nawet mam wrazenie,
ze Cedzik opiekuje sie tym motocyklem...

PRE-STAGE

Lubie szybkg jazde, bo wtedy moge sie ,wytg-
czy¢”. Czym szybciej sie jedzie - tym mocniej trzeba
koncentrowac sie na motocyklu i drodze. Wtedy nie
ma czasu na rozmySlania. Z tytu zostajg tragedie,
ktopoty, problemy. Mézg moze odpoczaé od natret-
nych mysli. To jest troche jak medytacja. Tak jak
Ziemia ma swojg powtoke, chronigcg jg przed me-
teorami i kometami, tak kask motocyklowy izoluje
mnie od zewnetrznego Swiata. Gdy zatoze go na
gtowe, wszystko cichnie. Nic do mnie nie dociera,
poza widokiem drogi i kierownicy motocykla przede
mna. Po dniu takiej jazdy czuje sie zregenerowany
jak po seansie u psychoanalityka.

Kiedy zaczety sie starty w konkursach Custo-
mow? To wszystko bierze sie z mojej pewnej cechy
charakteru. Zdarza mi sie co$ ,chlapng¢” w czasie
jakiejs zapalczywej dyskusji, a potem siedzi to we
mnie i uwazam, ze skoro gtoSno powiedziatem, ze
co$ zrobie - to musze to zrobi¢. Tak byto z rozbu-
dowag Hayabusy i biciem rekordu, tak byto tez ze
startem Cedziora na zawodach customéw. Powie-
dziatem kiedys, ze moj street fighter wygra w kaz-
dych zawodach, no to nie mogtem pdzniej unikac
wystawiania go. No i tak sie to zaczeto. Cedzik pew-
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nie czuwat nad nami, bo przez dwa lata nie byto
mocnych na Cedziora: ani w Polsce, ani w Berlinie
na Fighteramie, ani w Pradze na Mistrzostwach Eu-
ropy Wschodniej. Wizyty na takich konkursach sg
bardzo ciekawe. Mozna pooglada¢ sporo fajnych
motocykli, jednak nie staram czerpa¢ wzoréw i ko-
piowa¢ zadnych wielkich budowniczych. Chce trzy-
mac sie wlasnego stylu, a jego gtdwnymi cechami
sg funkcjonalnosc¢ i osiggi. Nie interesujg mnie fad-
nie stojgce, ISnigce eksponaty na dwoéch kotach.
Dlatego lubie budowaé motocykle na bazie japon-
skich silnikow sportowych. Sg lekkie, dobrze wywa-
zone, dajg gwarancje dobrych osiggow i sa nieza-
wodne. Nie pocigga mnie jakos motocykl na bazie
silnika Harleya. No chyba, ze V-Rod. Ten silnik to
juz catkiem inny Harley Davidson. Wykonany z cat-
kiem innym podejSciem do jazdy i daje gwarancje
silnych doznan. Kocham motocykle, ktore stawiaja
przede mnag wyzwania. Siadajac na nowy motocykil
oczekuje, ze wspodlnie pokonamy jakas nowg barie-
re. Doznam czegos, co wczesniej nie byto dane mi
przezyC. Moze dlatego tak szybko nudza mnie fa-
bryczne motocykle i musze budowac witasne.
T
L]

Czesto styszatem pytania, czy uda mi sie prze-
bi¢ osiggniecia Cedziora nastepnym motocyklem,
jaki po nim zbuduje. Budujgc Comara wcale o tym
nie myslatem. Po prostu na ten czas zapomniatem
o Cedziorze. Caty czas zaprzatat mi gtowe tylko
nowy projekt. Siadatem sobie przed nim, przygla-
datem sie i mySlatem: czego jeszcze w nim brakuje.
Staratem sobie go wyobrazi¢ juz w catosSci. Projekt
Comar miat by¢ potgczeniem ducha Ton Up i street
fightera. Czy to sie udato? Jak ci juz kiedyS mowi-
tem, Comar kojarzy mi sie z kroplg rteci. Ruchliwy,
ISniacy, trudny do uchwycenia. Mimo to przycigga
wzrok i trudno go oderwac od tego motocykla. Co-
mar nie powala moca i predkoscig maksymalna jak
Cedzior, on ma dawac przyjemnos¢ z jazdy po mie-
Scie. Jest silny i zwinny, a przy tym delikatny i lekki.

Pewnie na prostej Comarowi brakuje tej mocy co
ma Cedzior, jednak nie jezdzimy tylko po samych
prostych. W miescie, na gorskiej wycieczce, czy na
kretym torze silnik 600-tka Swietnie sobie radzi
i wtedy moze na réwni startowac z ,tysiacem”.

Comara budowatem witasciwie pod siebie. To jest
motocykl do takiej jazdy jak lubie. Ja lubie troche
posSwirowaé, troche poszpanowaé, pochuliganic.
Zdarza mi sie pojechac na tylnym kole 260 km/h...
Juz taki jestem. | ten motocykl oddaje méj cha-
rakter. Dzieci? O tak. Na pewno odziedziczyly mgj
charakter. Mam trzy corki i ze wszystkich jestem
dumny. Martynka chyba najbardziej idzie w moje
Slady. Miata dziewie¢ lat, gdy na Drag-skuterze, kto-
ry jej zbudowatem, osiggneta predkos¢ 90 km/h.
Buduje im teraz mini cafe racera na bazie Hondy
Monky. Czy nie boje sie sadza¢ dzieci na tak szyb-
kie jednoslady? Nie. Uwazam, ze tylko wtedy moz-
na bezpiecznie jezdzi¢ z duza predkosciag, gdy od-
powiednio wczeSnie zaczniemy sie tego uczyé. Od
matego nalezy wyrobi¢ w sobie odpowiednie nawyki
i odruchy. Wtedy mtody cztowiek panuje nad maszy-
na, nie traci gtowy i nie daje sie ponieS¢é emocjom.
Predkos¢ jest dla niego czyms$ normalnym, co zna
od dawna i nie czuje potrzeby, by sie popisywac tym,
co potrafi. Najgorzej jest, gdy 20-latek usigdzie po
raz pierwszy na motocyklu. Zaraz chce sie popisac
przed kumplami, jaki z niego kozak i z takiej wia-
Snie gtupoty rodzg sie nieszczeScia. To nie szybka
jazda motocyklem nas zabija, tylko brak dobrego
wychowania z jazdy na motocyklu. Rozejrzyj sie po
naszych ulicach. Zatoze sie, ze wszyscy ci wariaci
chcacy sie popisac ryzykujgc zycie innych, to Swie-
70 upieczeni wiasciciele motocykli. Doswiadczony
street fighter, podobnie jak doSwiadczony karate-
ka, nie popisuje sie przy byle okazji tym, co potrafi,
bo nie widzi potrzeby, by to udowadnia¢ na kazdym
kroku. Doskonale zna swoje mozliwosci i wie, jakie
skutki moze swoim dziataniem wyrzgdzi¢. Ja dosko-
nale wiem, co potrafie na motocyklu i co potrafi mgj
motocykl. Bawi mnie nieraz, jak podczas wycieczKi
w gory widze mtodych tebkow, popisujacych sie na
ciasnych zakretach i nagrywajgcych to wszystko na
kamery, by zaraz w Internecie pokazac, jacy oni sg
wspaniali. Minki im nieco rzedng, gdy nagle pod-
czas takiego nagrania mijam ich bez wysitku po ma-
tym tuku. Moze to im da troche do mysSlenia, zanim
trafig na swoj ,ostatni zakret”...

Stuchal i notowal: ll Wojtek Kopczynski
Foto: Prywatne archiwum Arka Pawlukowicza

02/2012 - Swoimi Drogami - 125



Podatki dotycza tez
motocyklistow I ich maszyn

k : KANCELARIA DORADZTWA PODATKOWEGO
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www.gotowicz.pl

Rados¢ z zakupu motocykla, czy tez zadowolenie z uzyskanej dobrej ceny sprzedazy, moze zostac
szybko popsute przez wczesniej nieprzewidziang koniecznos¢ zaptaty podatku. Najczesciej mamy do czy-
nienia z podatkiem od czynnosci cywilnoprawnych, potocznie nazwanym PCC lub optatg skarbowa. Gwoli
wyjasnienia wskazac trzeba, iz okreSlenie PCC jest uzasadnione o tyle, ze dotyczy deklaracji PCC-3, jaka
nalezy ztozy¢ do wiasciwego urzedu skarbowego, w celu rozliczenia sie z podatku, a ponadto jest skrotem
od ,Podatek od CzynnoSci Cywilnoprawnych”. Zupetnie zas nieuzasadniona od poczatku roku 2001 jest
nazwa ,optata skarbowa”. Faktycznie, kiedys taka optata funkcjonowata i dotyczyta tej same kwestii, ale
mija juz dwunasty rok, jak ulegto to zmianie. Przyzwyczajenie jest jednak druga naturg cztowieka, a wiec
nadal ten archaiczny zwrot jest uzywany, co na wszelki wypadek warto wiedzie¢. Nigdy bowiem nie wiado-
mo od kogo przyjdzie kupi¢ motocykl, czy tez czesci do niego.

0d roku 2007, zgodnie ze zmiang ustawy o podatku od czynnosci cywilnoprawnych, podatek ten za-
wsze obcigza osobe kupujaca. Znacznie uproscito to rozliczenia stron transakcji i zniwelowato ryzyko
koniecznosci zaptaty podatku przez dwie strony umowy. Nie chronity w tamtym czasie zapisy w umowie
wskazujgce, kto ma zaptaci¢ podatek, czyli zobowigzanego. Nie ma tez potrzeby sktadania dwéch dekla-
racji przez kupujacego, jak i sprzedajgcego. Zmiany wyraznie uproScity obowigzki podatnikow.

Stan prawny na dzi$ jest taki, ze o ile cena motocykla lub pojedynczej czesci albo podzespotu prze-
kracza 1.000,00 zi, obowigzek zaptaty tego podatku cigzy na kupujgcym w wysokosci 2% od podanej
wartosci, czyli najczesciej od ceny. Kupujacy jest tez obowigzany do ztozenia deklaracji PCC, a wszystko to
musi zrobi¢ w terminie 14 dni od daty zawarcia umowy. Dla przyktadu, jezeli kupowany motocykl kosztuje
12.400,00 74, to fiskus bedzie chciat od nas 248 zt podatku!

Przypomnie¢ trzeba jednak, ze ten obowiazek dotyczy tez zakupu pojedynczych czesci, jak i podzespo-
tow!

Przez podzespoty nalezy rozumie¢ pewne kompletne zespoty. Silnik, skrzynia biegéw, wat napedowy, sa
podzespotem motocykla. Mozna tez za podzespdt uznaé kompletne koto z tarczg hamulcowg i opona. Jak
uczy doswiadczenie podzespoty sg drozsze niz pojedyncza czesc.

Oznacza to, ze jak zostanie zakupiony kompletny uzywany silnik za 1.100,00 zt, to osoba kupujgca
musi naliczy¢ podatek (2% od catej ceny 1.100,00 zt), wypetni¢ odpowiednio deklaracje PCC-3 i w termi-
nie 14 dni ztozy¢ lub wysta¢ deklaracje do urzedu skarbowego. Musi tez wptaci¢ podatek do kasy lub na
rachunek bankowy urzedu.

NajczeSciej w urzedach powotane sg odpowiednie komorki organizacyjne, zajmujgce sie podatkiem
od czynnosci cywilnoprawnym i tam na miejscu dokonuje sie wszelkich formalnosci. Tam tez wiekszos¢
kupujgcych dowiaduje sie, iz cena wpisana w umowe jest za niska...

Urzednicy opieraja sie na posiadanych taryfikatorach oraz na innych umowach, z jakimi majg do czynienia.
NajczeSciej pozostajg zupetnie niewrazliwi na argument, ze cena jest faktyczna, bo to byta super okazja
albo motocykl zaliczyt ,glebe”, czy tez jest uszkodzony. Jak w ,tajemniczych ksigzeczkach” fiskusa jest za-
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pisane, ze ten typ motocykla w tym roczniku kosztuje np. od 11.000,00 zt do 14.100,00 zt to praktycznie
tylko ,wysypanie” motocykla na biurko w urzedzie moze spowodowac obnizenie tej daniny. Trzeba jednak
zachowac pewien umiar w sporze z pracownikami fiskusa, gdyz w przypadku kwestionowana podawane;j
przez urzednika propozycji wysokosci podatku, moze zosta¢ powotany biegly rzeczoznawca, ktéry dokona
wyceny motocykla w oparciu o kryteria techniczne oraz rynkowe i ustali wartos¢ rynkowa. Powotanie przez
urzad biegtego rzeczoznawcy moze sie dla kupujgcego, ktory spiera sie z fiskusem, zakonczy¢ konieczno-
Scig zapfaty za ustuge wyceny. Tak wiec wzroSnie nam wartos¢, a co za tym idzie i wysokoS¢ podatku, a do
tego przyjdzie nam zaptaci¢ kwote wynagrodzenia rzeczoznawcy.

Stanie sie tak, gdyz rzeczoznawca wyceni - ustali wartosS¢ rynkowa - motocykla lub podzespotéw o 33%
wyzej niz wartoS¢ zawarta w umowie! Z praktyki wynika, ze najczeSciej nowa wartos¢ okreSlona przez
rzeczoznawce jest wyzsza od tych granicznych 33%. Tak wiec warto sie zawsze zastanowi¢, do ktérego
momentu warto sie sprzeczac z urzedem skarbowym w zakresie wartosci zakupionego motocykla.

Na szczeScie bez wzgledu na wartos¢ zawsze bedzie to 2% ceny. Trzeba sie wiec przygotowac i zgroma-
dzi¢ dodatkowe pieniadze na podatek od czynnosci cywilnoprawnych.

Podatku tego nie nalicza i nie optaca sie tyko wtedy, gdy sprzedajacy jest podatnikiem VAT, a od tej
transakcji naliczony jest wtasciwy podatek od towardw i ustug! Tak wiec, gdy kupimy nowy motocykl z sa-
lonu, obowigzki zwigzane z podatkiem od czynnosSci cywilnoprawnych nas zupetnie oming. Jednakze
w przypadku kupna maszyny uzywanej, nawet w salonie, mogg wystgpic¢ rézne sytuacje prawnopodatko-
we. Bezwzglednie wiec trzeba sprawdzi¢, dopytaé, a wrecz sie upewnic, czy sprzedaz jest opodatkowana
VAT, czy tez moze ta transakcja jest z jakis przyczyn zwolniona z VAT. Nawet jak posiadamy umowe kupna
sprzedazy lub umowe komisu, warto poprosi¢ o fakture VAT, gdyz kazdy podatnik tego podatku na zgdanie
nabywcy (kupujgcego) ma obowigzek wystawi¢ fakture VAT!

Niestety, nie jest to jedyny podatek, jaki moze sie pojawi¢ w zwiazku z transakcja po stronie kupujgce-
go, gdyz w szczegblnych sytuacjach moze byé zobowigzany do naliczenia i zaptacenia podatku VAT, ale to
dotyczy wytacznie sytuacji, gdy motocykl jest nowy lub prawie nowy i zostanie zakupiony poza granicami
Polski. Sytuacja jest tu dos¢ analogiczna do zakupu samochodow.

Kazda transakcja charakteryzuje sie tym, ze sa dwie strony - czyli kupujgcy i sprzedajgcy. Kupujacy,
o ile nie jest przedsiebiorcg, w zasadzie musi tylko pamietaé o wczesSniej omoéwionym podatku. Sprzeda-
jacy nie ma juz jednak tak tatwo, gdyz dotyczy go podatek dochodowy oraz moze dotyczy¢ VAT.

Sprzedaz motocykla czy podzespotéw powoduje powstanie przychodu. W wyniku prawa do odliczenia
kosztoéw uzyskania przychodéw powstaje dochdd, a ten jest opodatkowany jedng z dwdch stawek 18 lub
32%. Opodatkowanie dochodu wynika z podstawowej zasady podatku dochodowego, gdzie ustawodawca
wyraznie wskazuje, iz ,opodatkowaniu podatkiem dochodowym podlegajg wszelkiego rodzaju dochody,
a dochodem ze zrédta przychodéw jest nadwyzka sumy przychodoéw z tego zrédta nad kosztami ich uzy-
skania osiggnieta w roku podatkowym. Jezeli koszty uzyskania przekraczajg sume przychodoéw, réznica
jest stratg ze zrodta przychodow”.

Na powyzszym przyktadzie wyraznie widac, ze jezyk podatkowy jest wyjgtkowo hermetyczny i dla wiekszo-
Sci 0s6b zupetnie niezrozumiaty.

Ttumaczac to na jezyk normalny nalezy pamietac, aby wpisa¢ do zeznania rocznego i opodatkowac to,
co zostato zarobione w trakcie danego roku, a jak sie zarobi¢ nie udato, to wpisac trzeba zgodnie z prze-
pisami ujemy wynik matematyczny wynikajacy z odliczenia wydatkéw - np. ceny zakupu, od przychodow
- ceny sprzedazy. Sg jednak liczne wyjatki. Jak wiec w tym gaszczu przepiséw sie potapac?

Skoro zrodzit sie zamiar sprzedazy motocykla, to pierwsza czynnoscig, jaka winna zosta¢ dokonana jest
sprawdzenie daty zakupu. Jesli motocykl zostat zakupiony ponad szeS¢ miesiecy temu, to mozna zapo-
mnie¢ o podatku dochodowym. Trzeba liczy¢ bieg terminu od ostatniego dnia miesigca, w ktérym moto-
cykl zostat kupiony!
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Jezeli motocykl byt jednak krocej w rekach danego wtasciciela, to wystapi koniecznos¢ ujawnienia tej
sprzedazy w zeznaniu rocznym. Jezeli réznica pomiedzy ceng sprzedazy, a ceng zakupu bedzie na plus,
to wystapi dochdd. Te wartosci dodac nalezy do innych przychodoéw i kosztéw, a suma dochodéw bedzie
opodatkowana wg stawki 18 lub nawet 32%. Moze sie bowiem okazaé, ze jak zsumuje sie dochody z pra-

cy, ze sprzedazy motocykla i z innych zrédet (np. jakiegos zlecenia), to przekroczona zostanie granica
85 528 zt, a to oznacza wyzszg danine dla fiskusa.

A jak w tym samym roku z jakichs$ przyczyn sprzedane zostaty dwa motocykle i troche czesci... to za-
czyna sie juz zupetnie inna bajka podatkowa. Moze sie bowiem okazac, ze fiskus uzna takg aktywnos¢

za dziatalno$¢ gospodarcza. Tym samym wchodzimy w zupetnie nowy problem, z uwagi na inne uregu-

lowania, dotyczgce przedsiebiorcow w tym w zakresie trudnego podatku VAT. O tym jednak nastepnym
razem.

M Mariusz Gotowicz
Doradca Podatkowy

MOTO B” SKLEP I WARSZTAT MOTOCYKLOWY
29 F %

POD PATRONATEM VULCANERIA CLUR ~ “=¢="

*cus*

POSIADANZ KAWARBAKI VN LUB EN ?
PIERWSZY PRZEGLAD ZROBIMY ZA DARMO !!!

DOSIADASZ INNE] MARKI?
YAMAHA, HONDA SUZUKI T INNE?
/APEWNIMY C1 PEWNE ZAPLECZE TECHNICZNE!!!

Wojkowice ul. Sktodowskiej 6 Tel: 507 605 581

M

128- Grudzieh 2012



e
1 -
i .

i%

l--u.,f'.._

‘""3 I_lQu—‘

CDM

SALON -/ KOMIS:

MOTOCYKLE - QUADY - SKUTERY
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Engine of Life

AUTORYZOWANY DEALER

\ CZESCI ZAMIENNE - AKCESORIA
KASKI - ODZIEZ . OFFROAD

) PROEESJONALNY SERWIS
' MOTOCYKLI QUADOWlSKUTEROW

/

B.nox (DM sp. z 0.0.
| Brygady Legionow 12/14 - Goleniow

tel. 660 90 46 46

tel. 91469 47 27
sklep@bnox.pl

www.bnox.pl

od lutego 2013 zapraszamy do nowego punktu w Szczecinie qulﬁ
ul. Przestrzenna 76 (byly salon Renault Terlecki).

Salon w Goleniowie konczy dziafalnosc.



Zaczeto sie ktéregoS marcowego wieczora 2007,
kiedy grupa motocyklistéw z Pity, Chodziezy, Jastrowia,
Watcza i Ztotowa spotkata sie (jak wiele razy wczesniej)
w jednym z baréw na obrzezach miasta. Panowata mita
atmosfera, kto$ przywidézt domowe ciasto, podano kawe
i herbate... Rozpoczety sie rozmowy o przyjeciu formal-
nych ram dziatalnosci. Padly propozycje zarejestrowa-
nia sie, jako niezaleznej grupy, ale takze dziatania pod
skrzydtami Ligi Obrony Kraju. W toku wymiany argumen-
tow przewazyta w koncu ta druga koncepcja, dajgc po-
czatek Klubowi Mitosnikow Turystyki Motocyklowej LOK
‘Husaria’ - Pita. Na siedzibe przystosowano niematym
wysitkiem starg, poniemiecka szope bedgcag wtasnoscig
macierzystej organizacji. Tam zaczeto sie zycie organiza-
cyjne i towarzyskie nowo powotanego, ligowego ogniwa.
Pomimo braku centralnego ogrzewania i zaplecza sani-
tarno-toaletowego jako$ dawano sobie rade, majgc na-
dzieje, ze w przysztoSci znajdzie sie dogodniejsze miej-
sce stuzace klubowej integracji.
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Nie uniknieto naciskéw ze strony lokalnej grupy spod
znaku Kongresu Polskich Klubéw Motocyklowych, ktorej
przedstawiciele z determinacjg wartg lepszej sprawy, lecz
bez powodzenia, starali sie naktoni¢ nowo powstaty klub do
przyjecia kongresowego jarzma.

Husarska kompania na poczatku dziatalnosci liczyta ok.
50 0s6b jezdzgcych na r6znych motocyklach poczgwszy od
weteranéw, na zaawansowanych technologicznie maszy-
nach turystycznych skonczywszy. Formuta dziatania opiera-
ta sie na grupowych i indywidualnych wyjazdach wokét ko-
mina, a z czasem - krajowych i zagranicznych. OczywiScie,
pierwsze miesigce wypetniato wzajemne poznawanie, wery-
fikacja, na ile grupa stanowi oparcie dla kazdego z uczest-
nikow i odwrotnie, ile indywidualny klubowicz jest w stanie
zaoferowac¢ dla wzmocnienia catej kompanii.

Wspblne wyjazdy obfitowaty w wiele emocji, przede
wszystkim za sprawg Swiadomosci roli zespotu i nieogra-
niczonych niemal mozliwosci, kreowanych przez grupe
o wspolnych celach. W planach pojawit sie piknik, od razu
na duza skale, widziany w wymiarze motocyklowego festynu
miejskiego. Jego organizacja, cho¢ nietatwa dla poczatku-
jacych, przyniosta Husarii wiele powoddéw do zadowolenia
chocby przez rzesze motocyklistow, jacy wzieli w nim udziat.
Przyjechali bikerzy nie tylko z Pity i najblizszych okolic, ale

W takze z wiekszych miast wojewoddzkich. Cieszyta rola lokal-

nego integratora wsrdod spotecznosci na dwoch koétkach
poszukujgcych wiasnie takiej formy obcowania z innymi
zapalencami. Czas zweryfikowat apetyty zainteresowanych
stron, lecz poki co, wszystkie wydarzenia napedzaty apetyty
na poszerzanie dziatalnosci zaréwno wewnatrz klubu, jak
i szeroko pojetym Srodowisku.

Niemal od poczatku zaczeta dziata¢ strona internetowa,



prezentujaca dokumentacje fotograficzna i tekstowa. Funkcjonowata Ksiega Gosci oraz poczta elektronicz-
na dla wygodnej korespondencji. Postawiono na szeroki front promocyjny, przede wszystkim stuzacy cyto-
wanej wyzej integracji oraz popularyzowaniu formacji w opinii lokalnej spotecznosci, nie tylko motocyklowe;.
Dla rozwijania tego projektu wykorzystywano prywatne kontakty towarzyskie i zawodowe cztonkéw, co poten-
cjalnie otwierato wiele furtek dla realizowanych pomystow. Dotyczyto to rowniez wspdtpracy z jednostkami
samorzgdowymi, kulturalnymi oraz placéwkami opiekunczo-wychowawczymi dla mtodziezy i dorostych.

Kilkunastodniowy, pierwszy wspolny wyjazd od-
byt sie w Bieszczady z wypadem do Lwowa, gdzie
ustabilizowata sie wiekszoS¢ nowych znajomosci.
Uczestnicy wycieczki wrocili zadowoleni i wyraznie
umocnieni jej jednoczgcy rola. Rdwnolegle, niemal
co tydzien, organizowane byly jednodniowe wyjaz-
dy w promieniu do dwustu kilometrow, ktére cie-
szyty odkrywanymi horyzontami przygody i opcji na
spedzanie wolnego czasu.

Poniewaz w pobliskich miejscowosciach dziata-
ty kompanie podobne do pilskiej Husarii, nalezato
zadbaé o przedstawienie nowej grupy m.in. po-
przez liczny udziat w sasiedzkich imprezach mo-
tocyklowych. Zyczliwe przyjecie byto zawsze regutg
tym bardziej, ze czeS¢ klubowiczow Husarii byta
znana wczesniej kolegom zza optotkow. Serdecz-
ne relacje przeplatane wspotpracg sa niezmienne
kontynuowane do dzi§. Koniec pierwszego sezonu

i zarazem roku kalendarzowego byt fetowany podczas Andrzejkow i sympatycznej wigilii motocyklistow, ktora
stafa sie tradycja dla Husarii i szerokiego kregu gosci. Byt to rowniez okres zmian w sktadzie Zarzadu oraz
poczatek okreslania klubowej Swiadomosci.

Kolejne lata przyniosty coraz to nowe i diuzsze trasy i kolejne pomysty na realizacje celéw wytyczanych

z wysokosci siodta motocykli. Zespoty motocyklistow Husarii nawiedzaty kilku-, kilkunastodniowymi eska-
padami Wegry, Stowacje i nekanag powodziami Rumunie w 2008 roku, nie zapominajac wszakze o harcach
w granicach Rzeczypospolitej. W roku 2009 byty Rosja, Austria, Chorwacja i sztandarowy wyjazd na dwa
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tygodnie do Toskanii. W kolejnym sezonie 2010 odwiedzity
,Zaledwie” Czechy i Chorwacja, ale za to w 2011 ponownie
wyjechaty do Wioch i Skandynawii oraz przemierzyty wzdtuz
i w poprzek gorace drogi i piaski Maroka. Biezgcy sezon
2012 ukoronowany zostat w kategorii wyjazdow zagranicz-
nych zdobyciem Syberii i Mongolii!

Oczywiscie zagraniczne wyjazdy absorbowaty jedynie
czeS¢ klubowiczéw, a pozostali w kraju realizowali inne
projekty. Byty wsrod nich tematyczne wyjazdy szlakami cy-
sterséw i templariuszy, poznawanie historii tworzonej w pej-
zazach posiadtosci Zelaznego Kanclerza, czyli ostawionego
Otto von Bismarcka oraz wedrowki Sladami pruskich posia-
dtosci na Dolnym Slasku. Podczas krétkich wypadéw stara-

APKYTCK
BLOBWHO

liSmy sie pozostawic¢ Slady np. na Litwie, totwie, Es-
tonii, Bornholmie i pobliskiej Saksonii. MotocykliSci
Husarii jezdzg intensywnie przez caty sezon, spoty-
kajac sie w przelocie jedynie na krotkie posiedzenia
w siedzibie Klubu, zeby poopowiada¢ i... jechaé da-
lej!

Pomiedzy klubowymi wojazami jest peten pakiet
wyjazdow do zaprzyjaznionych formacji na proszone
imprezy oraz okazjonalne szwendanie sie po roz-
nych piknikach, zlotach, dozynkach etc. Czyli nor-
malne zycie motocyklisty, gdzie za kazdym winklem




Impreza, ktdra na state wpisata sie do kalendarza
motocyklistow z Wielkopolski, a takze pozostatych
czesci kraju stat sie motocyklowy rajd turystyczny
na orientacje ,Witoéczykij”. W biezgcym roku wystar-
towata juz pigta edycja tej coraz popularniejszej im-
prezy. To Swietnie przygotowany projekt niezbyt trud-
nego orienteringu, zawierajacy wiele zagadek orazi
ciekawostek krajoznawczych i historycznych na tra-
sie liczgcej zwykle okoto 150 km. Kazdorazowo pro-
jektowany w innej czesci regionu, jest poprzedzany
skrupulatnym wywiadem realizowanym w okolicach
i zawsze cechuje go oryginalne przestanie. Podczas
trwania imprezy integruje motocyklistow z lokalnymi
spotecznosciami, stanowigc doskonatg kanwe do
nasladowania oraz niekonczacych sie wspomnien
i wizyt w galeriach fotografii. ,Wt6czykij” zostat laure-
atem prestizowego plebiscytu ogtoszonego w 2010
przez Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Wielko-
polskiego, zajmujgc lll miejsce w kategorii najlepsze
wydarzenie/impreza turystyczna. To spektakularny
przyktad szerokiego frontu dziatalnosSci na niwie tu-
rystycznej, jaki przyjeta Husaria w swojej dziatalno-
Sci. Klub i jego cztonkowie nie ustajg réowniez w pro-
pagowaniu wszelkich innych form turystyki, jakie sg

&
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czyhaja pokusy nie do odrzucenia! Klub nie pozosta-
wat w tyle organizujac wtasne fety w scenerii oko-
licznych jezior, z muzyka przednich kapel, wieloma
konkursami dla uczestnikéw w kazdym wieku i obo-
wigzkowym wspolnym Sniadaniem nastepnego dnia.
Z reguly byta to niedziela, a ten dzien bywa w czesci
posSwiecany sprawom duchowym, wiec za przyczy-
na jednego z cztonkdw, nieprzypadkowo ksiedza,
zapraszano kazdego chetnego na msze polowa,
w ktorej kazdorazowo chetnie uczestniczyto nie-
mate grono os6b. W tej samej kategorii nie mozna
zapomnieé€ o specjalnej mszy Swietej na rozpocze-
cie sezonu, ktorej wyraznym przestaniem kazdora-
zowo jest bezpieczne jego zakonczenie. To réwniez
okazja do wysSwiecenia maszyn i ich wtascicieli, co
niezmiennie przycigga tych, ktorym po drodze jest
z faskg Opatrznosci...
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w kregu ich zainteresowan. Jest to m.in. uczestnictwo w tgczonych imprezach multidyscyplinarnych, jak np.
turystyczne rajdy pieszo-kajakowo-rowerowo-motocyklowe, oraz wspdlna promocja aktywnego spedzania
czasu z innymi turystami. To rowniez akcje i protesty wobec urzedniczych barier tworzonych w dostepie do
obszaréw chronionych, czego przyktadem byly wspdlne wystapienia w ramach Krytycznej Masy Kajakowej
dla Rezerwatu Doliny Rurzycy w 2011. Mozna powiedzie¢, ze motocykliSci Husarii angazuja sie w wiele pro-
jektow daleko wykraczajgcych poza motocykle, lecz zawsze Scisle zwigzanych z turystykg kwalifikowana.

Wspomniano wczesSniej o stronie internetowej Husarii, ktéra przeszta swoistg przemiane do formuty
otwartej dla szerokiego grona czytelnikdw. Niemniej jest prowadzona w sposdb, jak to okreslono na pewnym
portalu, ktory charakteryzuje ‘oszczedna ekspresja motocyklowych Srodkéw wyrazu’. Cokolwiek to znaczy,
internetowa wizytowka Husarii zostata dobrze przyjeta, czego dowodem jest rosngca liczba odwiedzin oraz
aktywne Forum, gdzie realizuje sie kolejna czeS¢ turystycznej pasji. Ciekawostka jest rozdziat przeznaczony
dla amatoréw zagadek fotograficznych oraz innych konkurséw, z wytanianymi laureatami, czesto hojnie na-
gradzanymi za udziat i zwyciestwo.

Jak mozna wnioskowagé, Husaria to kompania ludzi aktywnych i kreatywnych. Motocyklistow tryskajacych
pomystami, ktérych idee nie zamykajg sie w klatce towarzystwa wzajemnej adoracji, lecz wychodzg dale-
ko przed sztampe i szaroS¢ codziennej egzystencji.
Cho¢ nie zawsze jest tak ré6zowo i szampansko, to
jednak przez 7 lat uformowata sie grupa twardzieli
odnajdujgca niejako drugi dom, dla realizacji marzen
i ambicji. Swiadczy o tym krag os6b oddanych i zycz-
liwych, cho¢ nie brakuje takze niechetnych. Trudno
jest wymieni¢ powody kierujgce tymi ostatnimi, bo
jesli nawet wystepuja, to tylko nierzeczowe i wyptywa-
jace z absurdalnych resentymentéw lub szablonow,
jakich Husaria nigdy nie powielata.

Skfad osobowy ulega normalnym zmianom; jedni
odchodza, inni przychodza, lecz nigdy nie brakowato
chetnych do wspdlnych wyjazdow, ale takze do pracy
dla korzysci wszystkich.

134 - Wrzesieh 2012



Srednia wieku cztonkéw oscyluje wokét 40 wiosen, co przektada sie na pewien styl zycia bedacy kwinte-
sencjg obecnosci rodziny, stabilnej pozycji zawodowej, lub towarzyskiej. To sktada sie na obraz nieco inny,
niz prezentuje sobg standardowa grupa skupiajgca mtodych ludzi, w wiekszosci uczniow lub studentow
z reguty bez obcigzen rodzinnych. Jest prawda, ze takich ludzi sta¢ na wiecej w sensie materialnym, co nie
we wszystkich budzi nalezny szacunek oraz zrozumienie dla naturalnych owocow, nietatwego wysitku zawo-
dowego, zbieranych przez lata.. Nie ogladaja sie za siebie i robig to, co lubig i co daje tak wiele radosci. Nie
zapominajg przy okazji podzieli¢ sie tymi dobrami z innymi, jesli ktokolwiek chce przyjaé cos darowanego ze
szczerego serca...

Nie mozna przy tej prezentacji zapomnie¢ o bezpie-
' czenstwie jazdy. Nie chcgc wywotywac pecha na przysztosé
I trzeba jednak podkresli¢, ze husarzom na motocyklach nie
przydarzyt sie z ich winy zaden wypadek! Owszem, niekto-
rzy uczestniczyli w nielicznych zdarzeniach drogowych, lecz
nigdy, jako sprawcy. Szczesliwie obeszto sie bez skutkow
w postaci ucigzliwego leczenia szpitalnego, badz odsunie-
cia od jazdy motocyklem. Jest to bez watpienia naturalny
efekt dosSwiadczen nabywanych wraz z wiekiem oraz wpty-
wu grupy na Swiadomos¢ kazdego z jej cztonkow. O duzej
dawce empatii Swiadczy chocby to, ze w konfrontacji z nie-
licznymi na szczesScie skutkami ponoszonego ryzyka, moto-
cyklisci Husarii zawsze wychodzili z pomoca i wsparciem dla
wszystkich, ktérym zabrakto fartu na drodze. Dali tego dowody i sprawdzili w realnych sytuacjach zalegajac
w serdecznej pamieci tych, z ktdrymi spotkali sie na szlaku.

Obecny czas, pomimo zakonczenia sezonu nie jest spokojny, gdyz wypowiedziano chtopakom dotychcza-
sowe pomieszczenie bedace siedzibg Klubu. Na szczescie bez bélu znalazto sie nastepne, o wiele bardziej
atrakcyjne i otwierajace nowe horyzonty do dziatania, o czym juz niebawem bedzie mogfa, sie przekonac
spotecznosé motocyklistdow wielkopolskich. Nastgpita takze zmiana formuty prawnej, w jakiej dotychczas
dziatali pod skrzydtami Ligi Obrony Kraju. Nadzwyczajne Walne Zebranie rozwigzato dotychczasowy Klub
i obecnie trwa procedura rejestracji stowarzyszenia, ktore tylko nominalnie bedzie r6zni¢ sie od poprzedniej
organizacji. Gtéwny trzon ludzi oraz spektrum celéw i dziatan nie zmienig sie, a mozna mowi¢ nawet o pew-
nym progresie w programie i zakresie zadan. RzeczywistoS¢ pokaze czas i kolejne sezony, oby dla cztonkow
Klubu rownie udane, jak minione. Mamy nadzieje, ze beda bezpieczne, radosne i kolorowe, choé z pewno-
Scig nie tatwe...

M Wojtek Skowronski
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Podziemnym wejsciem dostali sie do jaskini. Cud
natury, jaki zobaczyli, dziwne ksztaftty naciekow i ich
barwy, przypomniaty bajkowy, nieziemski Swiat.

- "Przeciez to raj" - krzyknat jeden z wedrowcow.
"Prawdziwy raj"

136- Grudzieh 2012

Do raju droga przez...

Dzi$ chciatbym was zabra¢ w wyjgtkowe miejsce,
ktore powinno by¢ obowigzkowym punktem na tra-
sie waszej wycieczki po Gérach Swietokrzyskich.
Tym miejscem jest jaskinia o wdziecznej nazwie
Raj, ktorej unikalna szata naciekowa ksztattowata
sie od trzeciorzedu i stanowi obecnie jeden z naj-
wspanialszych w Polsce cudéw natury. Zaden opis
ani zdjecie tak naprawde nie oddadza tego, jakie
wrazenie robi jaskinia ogladana na zywo, wiec mam
nadzieje, ze tym tekstem uda mi sie was zachecic
do jej odwiedzenia.




Ze wzgledu na to, ze mieszkam niedaleko, Raj
zwiedzatem juz kilka razy, ale tym razem po raz
pierwszy postanowitem wybraé sie tam zima. Oczy-
wiscie na motocyklu.

Cata wycieczka miata by¢ pretekstem do spraw-

dzenia mozliwosci motocykla i zastosowanych prze-
robek. Ze wzgledu na to, ze planuje poswieci¢ na to
osobny artykut, wiec w tym miejscu ogranicze sie
tylko do krétkiej informaciji:
Motocykl CZ180 Roland po zdjeciu karoserii z la-
minatu zostat dostosowany do jazdy w zimie na
wzor szwedzkich motocykli wojskowych. Jak widac
na zdjeciach, miedzy innymi zostaty zamontowane
specjalne ptozy pozwalajgce stabilizowa¢ motocykl
na Sliskiej nawierzchni, sterowanie biegami prze-
niesione "w reke", wzmocniony uktad zaptonowy
itd. O szczegdtach (mam nadzieje) przeczytacie
wkrotce. Ponadto postanowitem po raz pierwszy,
odwiedzajgc jaskinie, poczu¢ odwrotng zaleznosé
cieplng i nie marzng¢ wewnatrz.

Gdy Swiat pokryty jest biatym puchem, znane
trasy nabierajg nowego wymiaru. W moim wypadku
dystans w linii prostej wynosi okoto 10 kilometrow,

R
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wiec postanowitem te wycieczke nieco urozmaicic,
uktadajgc marszrute z uwzglednieniem bocznych
drog i przeprawy poprzez lasy.

Zabawe czas zaczac.

Termos z goracg herbatg lgduje w kufrze i po-
woli zaktadam na siebie kolejne warstwy odziezy.
Swetry, kominiarka, szalik, bechatka i szwedzkie
spodnie wojskowe. Membrane mam tylko w rekawi-
cach, ale mam nadzieje, ze bedzie dobrze. W koricu
w podobnym zestawie kilkanascie lat temu fazitem
po lasach i nie narzekatem. Akumulator w gars¢
i do garazu. Motocykl ma instalacje 6-woltowg, wiec
wolatem nie ryzykowagé, zostawiajac baterie na kil-
ka dni bez tadowania.

Odpalam bez problemu i juz po chwili ostroznie
ruszam w droge. Przez ostatnie dni prawie w ogble
nie padato, wiec asfalt jest suchy i opony dobrze
trzymajq sie drogi, pozwalajgc na jazde jak ,w se-
zonie”. Towarzyszg mi ciekawskie spojrzenia, kazdy
chce popatrzeé¢ na wariata na motocyklu... Zakrety
staram sie bra¢ na "kwadratowo", aby nie szlifowac
lub nie potozy¢ sie na ptozie i nie zrobi¢ "cyrkla".

\
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To dopiero poczatek i powoli bede nabierat wprawy,
ale na razie wole nie ryzykowac i nie sprawdzac, na
ile moge sobie pozwoli¢.

Latwo juz bylo.

Wkroétce zatrzymuje motocykl. Razem z asfal-
tem konczy sie zabawa. Przede mng odcinek offu,
ktorym w sezonie z tatwoScig przelatywatem w dro-
dze do pracy, a teraz stanowi prawdziwe wyzwanie.
W koncu nogi z podn6zkéw przenoszg sie na ptozy.
Bieg wbijam recznie i... "Sezon nigdy sie nie kon-
czy!" Jazdal!

Tytek tanczy w kazdg strone, ale po chwili juz jade
balansujgc na ptozach. Wyslizgany Snieg sprawia,
ze kazde mocniejsze odkrecenie manetki konczy
sie ptywaniem tytu, operuje wiec tak, aby uzyskac
maksimum przyczepnosci. Dopiero na zjezdzie ze
wzniesienia moge wrzuci¢ dwojke, a nawet trojke,
z ktorej i tak zaraz schodze na dwa, aby nie tracic
zdolnoSci manewrowych. Stanowczo bede musiat
pozniej ,podciagngc” tylni hamulec, bo zdaje sie
stanowi¢ jedynie zbedng ozdobe na kierownicy.

Pola sie koncza, ostroznie przedostaje sie przez
jezdnie i po chwili wjezdzam w las. To wschodni
stok gory Telegraf. Miejsce nie cieszace sie dobrg
stawg i pamietajgce cierpienia wielu. Tu hitlerowcy
rozstrzeliwali w trakcie wojny swoje ofiary zwozo-
ne z Kielc i okolic. Nieopodal wsréd drzew znajdu-
je sie cmentarz jencéw radzieckich, ktorzy zostali
zamordowani przez Niemcow. Cmentarz skfada sie
z dwudziestu dziewieciu kwater i pomnika. Kwatery
sg symboliczne, bo od 1941 do 1944, gdy tuz obok,
na Bukéwce istniat ob6z dla radzieckich jencow,
zgineto lub zostato zamordowanych okoto 12 tysie-
cy 0sob. Po wojnie w 1946 dokonano w tym lesie
egzekucji dziewieciu os6b skazanych w procesie
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pogromu zydowskiego. Warto odwiedzi¢ to miejsce
zadumy. Teraz wszystko ukryte jest pod Sniegiem,
wiec zdjeé nie robie.

Brne przez las.

Jest dobrze, lepiej niz mysSlatem. Normalnie ta dro-
ga jest kamienista i nieréwna, ale teraz Snieg staje
sie moim sprzymierzencem. Pierwszy odcinek, krety
i wyslizgany, musiatem pokonywac¢ na jedynce, ale
gdy wjechatem gtebiej w mniej uczeszczany teren,
puszysty Snieg sprawit, ze mogtem przySpieszy¢
i znow zostawiaC za sobg tylko jeden Slad. Jakis
czas poOzniej zndw czekata mnie walka z materia,
nierdownosSciami, wystajgcymi kamieniami i tak juz
do konca drogi.

Ponownie przecinam asfalt, mijam "cywilizacje"
i kieruje sie na wschéd, aby przeprawi¢ sie przez
kompleks leSny Stadion-PierScienica-Biesak-Biato-
gon.

Na terenie Stadionu LeSnego hitlerowcy rozstrze-
lali w latach 1940 - 1944 kilka tysiecy 0s0b, przywo-
zonych gtéwnie z kieleckiego wiezienia. Wsrod ofiar
byli mieszkancy Kielc i ziemi kieleckiej. W miejscu,
upamietnionym pomnikiem, pochowano 21 nie-
znanych ofiar. Na rozstajach waham sie, czy nie
odwiedzi¢ pomnika upamietniajgcego te zbrodnie.
Pomnik autorstwa Bolestawa Cetnera odstonieto
w 1960 na zboczu Pierscienicy. Mam do niego oko-
to 300 metrdéw, ale ostatecznie nie skrecam i jade
dalej wytyczong trasg. Przy pomniku bytem kilka
miesiecy temu, a dzi$ nie chce traci¢ krotkiego, zi-
mowego dnia.

,Nikt im tam iS¢ nie kazat. Poszli bo tak chcieli,

bo takie przykazanie wzigt po ojcach wnuk.”
Edward Stonski

Jeden z czterech blokéw piaskowca, ktore "pro-
wadzg" nas Sciezkg do pomnika. Na kazdym
z nich wyryto inny patriotyczny cytat.
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_Jezdzimy

Istotne jest to, ze korzystam w tym celu tylko
z drog, ktore sa otwarte dla ruchu. Nie chce ani
straszy¢ zwierzat ani ludzi. Omijam szerokim tu-
kiem rezerwat Biesak-Biatogon, ktéry warto obrac
za cel pieszej wycieczki. To najmniejszy z kieleckich
rezerwatow, ale jeden z najciekawszych. Obejmu-
je dawny kamieniotom piaskowcow kwarcytowych
oraz otaczajgce go obszary leSne. Mozna tu zna-
lez¢ skaty wulkaniczne, szczatki fauny, a przede
wszystkim anormalne zalegania warstw tektonicz-
nych (kambr na ordowiku). Kamieniotom zalany
jest wodg w ktorej, jak twierdzg niektérzy, mozna
okresowo spotkac pstragi. Jak ttumaczyt mi kiedys
znajomy ichtiolog ten, fenomen miatby sie brac
z silnego podziemnego strumienia, ktorym to ryby
miatyby sie przemieszczaC na tarto. Osobiscie po-
zwalam sobie pozostawaé sceptyczny wobec tych
rewelacji.

Znow asfalt

Konczy sie jazda terenowa. Wykorzystuje okazje,
aby nieco odpoczgé, bo mimo krétkiego dystansu,
jazda w takich warunkach naprawde daje w kosS¢.
Z kazdg kolejna wyprawa bedzie lepiej, ale za pierw-
szym razem nie ma sensu sie forsowac. Ciuchy i cig-
gfa koniecznos¢ balansowania na motocyklu spra-
wity, ze jest mi optymalnie ciepto i chetnie napitbym
sie czegos letniego lub chtodnego, ale termos nie-
stety trzyma jak nalezy. Popijam wiec goracg herba-
te z widokiem na gore Patrol. Miejscowi nazywaja to
miejsce Trupieniem lub Trupiencem. Wedle legendy
nazwa pochodzi z czaséw potopu szwedzkiego, kie-
dy to oddziat szlachty polskiej, wspomaganej chtop-
ska tusza, urzadzit w tym miejscu krwawg zasadzke
na maszerujace w strone Kielc wojska Karola Gu-
stawa. Kolejna wersja mowi, ze zasadzke zorgani-
zowat zbdj "Pozner", a jeszcze inne zrodita genezy
nazwy doszukujg sie w roku 1657r., kiedy to Sied-
miogrodzianie, pod dowddztwem ksiecia Jerzego Il
Rakoczego, po obroceniu w ruine Checin, skierowa- ——
li sie w strone Kielc i w tym wtasnie miejscu spotkali
sie z oddziatami polskimi. W kazdej z wersji trupow
byto tak duzo, ze saczgca sie krew na rubinowo za-
barwita ptynaca u stép wzgbdrza rzeke Bobrze.

T : - | E%

We wrzesniu 1939 w tym miejscu zotnierze 154
p.p. prébowali powstrzymaé niemieckg kolumne
pancerng. Niestety bezskutecznie.

W trakcie okupacji na Trupieniu funkcjonowata
ziemianka tgcznikowa, ktorej resztki kilkanascie lat
temu wraz z grupg przyjaciot staraliSmy sie odna-
lez¢.

Z widokiem na goére Patrol
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Ruszam na potudnie, przez Stowik - miejsco-
woS¢, ktora przez wiele lat byta miejscem wypo-
czynku Kielczan. Przyjezdzano tam bryczkami i au-
tomobilami aby "zazy¢ przyrody". Do dzi§ stojg tu
wille, ktére goscity letnikow. Nastepnie Zgorsko.
Tu 15 marca 1945 r. lgdowata awaryjnie "latajgca
forteca", czyli Boeing B-17 zestrzelony nad Kielca-
mi. Maszyna o numerze seryjnym 44-6674, wcho-
dzgca w sktad 96 dywizjonu 2 Grupy Bombowej 15
Armii Powietrznej, brata udziat w nieudanym bom-
bardowaniu podberlinskich magazynéw z benzyna,
w trakcie ktorego zostata powaznie uszkodzona
przez ostrzat przeciwlotniczy. Dowodca Phillip Good
podjgt decyzje o odtgczeniu sie od grupy i skiero-
waniu bombowca na potudnie, w strone terenéw
zajetych przez Armie Czerwona (Kielce zostaty zaje-
te w potowie stycznia). Forteca na dwoch ocalatych
silnikach, mimo niekorzystnych warunkéw pogodo-
wych, dotarta w poblize Kielc, gdzie zostata omy}-
kowo ostrzelana przez radziecka artylerie przeciw-
lotnicza. Tym razem pozostato juz tylko awaryjne
lgdowanie, w trakcie ktérego sam samolot ulegt
dalszym uszkodzeniom, ale na szczeScie nikomu
Z dziesiecioosobowej zatogi nic sie nie stato. Lot-
nicy, po krotkim pobycie w Kielcach, zostali przez
Lwéw odtransportowani do macierzystej jednostki
we Wioszech. Przez krétki czas samolot stanowit
okoliczng atrakcje, a pdzniej zostat rozszabrowany.

Przy charakterystycznej willi w podkieleckim Sto-
wiku. Najlepsze lata ma juz dawno za sobg. Na
drugim planie widac ciag identycznych architek-
tonicznie budynkow.

W oddali majaczy zamek w Checinach, ale dzis
nie on jest moim celem. Skrecam w prawo na dro-
ge, ktora konczy sie parkingiem. Niektorzy uwazaja,
ze budynek restauracji Raj, stojgcy tuz obok, pojawit
sie w jednym z odcinkdéw znanego serialu "Zmien-
nicy". O ile pamietam chodzi o odcinek, w ktorym
bohaterowie jadg wraz z pewnym rezyserem po
"nagrode" w postaci mercedesa. Zatrzymuja sie na
obiad w restauracji (stynne powiedzenie "prosze
mi tu nie antycypowac!"). Miata to by by¢ wtasnie
ta sama restauracja... ile w tym prawdy? Ocencie
sami.

Tu na parkingu powinienem zostawi¢ motocykl
i w dalszg droge udac sie pieszo, ale jest juz "po se-
zonie", parkingowego brak, wiec nikt nie przypilnuje
pojazdu. Wykorzystuje wiec sytuacje i jade az pod
samo wejscie.

Jaskinia Raj
Pierwsza wspoéiczesna wizyta w jaskini miata
miejsce w 1963 roku. Wtedy to, podczas wydoby- =
wania kamienia do celéw budowlanych na zboczu .
wzgbrza Malik, poprzez szczeline do $rodka dosta- Czy to tu krecono sceng ze "Zmiennikow"?
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li sie kilkunastoletni chtopcy z pobliskiej Sitkowki.
Niestety, dokonujac szeregu zniszczen form nacie-
kowych.

Dopiero rok 1964 mozemy przyjac, jako oficjalne
odkrycie. Wtedy to czterech uczniow Krakowskiego
Techniku Geologicznego (Bohdan Batdun, Zbigniew
Bochajewski, Wiodzimierz tucki i Wojciech Pucek)
podczas letniej praktyki terenowej przedostali sie
do wnetrza jaskini i zachwyceni jej pieknem nazwali
Rajem. W tym samym roku sporzadzili jej dokumen-
tacje.

Poczatkowo isthienie obiektu utrzymywane byto WP

w tajemnicy, a wejScie maskowane. Rok p6zniej na- ‘ .
stapit (jak bySmy to obecnie nazwali) przeciek do

prasy. Pierwszy byt "Przeglad Geologiczny", w kto-

rego 3 numerze ukazat sie artykut Mirostawy Bo-

czarowej pt. "Odkrycie nowej jaskini w Gérach Swie-

tokrzyskich". Gorsze jednak byto to, ze jakis idiota

w kieleckiej gazecie zamieScit informacje o dokfad-

nej lokalizacji jaskini (I!!). W efekcie jaskinia zostata

"najechana przez stonke" w postaci spragnionych

wrazen "odkrywcow", ktérzy dokonali dalszych

zniszczeh. Zanim ludzie ze Swietokrzyskiego od-

dziatu Instytutu Geologicznego zdgzyli zabezpieczy¢

wejscie solidng kratg jaskinia zostata dosS¢ mocno

zdewastowana.
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W 1966 Geolodzy postanowili jednak udostepnic
jaskinie zwiedzajacym. Przeprowadzono wiele prac
gorniczych, aby zabezpieczy€ i udostepnic jaskinie
dla turystow. W 1967 jaskinia zostata objeta ofi-
cjalng ochrong, a rok pézniej jej najblizsza okolica
zostata wpisana do rejestru jako rezerwat przyrody
(warto o tym pamietac!). Prace badawcze i budow-
lane zakonczyly sie w 1972 roku, a 10 maja nasta-
pito uroczyste otwarcie dla turystéw. Zwiedzanie ja-
skini odbywa sie pod czujnym okiem przewodnika,
wedle surowo przestrzeganego regulaminu i tylko
w obrebie wytyczonych Sciezek.

Zwiedzanie jaskini trwa okoto 45 minut. W okre-
sie cieplejszym warto pamieta¢ o dobrym ubraniu
poniewaz wewnatrz panuje stata temperatura +9
stopni Celsjusza i wilgotnos¢ powietrza 95%.

PROSZE PAMIETAC, ZE W JASKINI OBOWIAZUJE
CALKOWITY | RESTRYKCYJINIE PRZESTRZEGANY
ZAKAZ ROBIENIA ZDJEC.

W tym miejscu musze wyjasnic, skad zdjecia do
artykutu. Otoz pracuje w firmie, ktéra zajmuje sie
m.in. przygotowywaniem materiatow reklamowych
i jakis czas temu miatem przyjemnoSc zrobic¢ se-
sje zdjeciowg na potrzeby publikacji promujgcych
atrakcje turystyczne, a w tym wtasnie Jaskinie Raj.
Uprzejmie prosze o nie kopiowanie zamieszczonych
zdjec, gdyz sg chronione prawem.

wkoto komina

WAZNE:

Ze wzgledu na ochrone mikroklimatu jaskini oraz jej
szaty naciekowej wprowadzono ograniczenia w ruchu
turystycznym. Dziennie "Raj" moze zwiedzi¢ okresSlona
przepisami iloS¢ osob.

Tylko wczesniejsza rezerwacja gwarantuje wejscie do
jaskKini.

Rezerwacja:

-tel. 41 346 55 18,

- fax. 41 346 55 18 wew. 22
e-mail: jaskiniaraj@lysogory.com.pl

Rezerwacja w godzinach 9.00-17.00
Poniedziatki - nieczynne
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Jaskinia Raj jest typowgq jaskinig krasowg rozwinietg
w wapieniach. Cho¢ niewielka, wyrdznia sie wsrod pol-
skich jaskin bogatg i dobrze zachowang szatg nacieko-
wa. Nalezy do nielicznych w kraju jaskin oswietlonych
elektrycznie (oSwietlenie Swiattowodowe) i udostepnio-
nych do zwiedzania pod opiekg przewodnika.

Korytarze jaskini wytworzone zostaty w wapieniach
Srodkowego dewonu, ktore ok. 360 milionow lat temu
powstaty na dnie ptytkiego morza. Rozwdj jaskini zacho-
dzit w kilku etapach, gtownie pod koniec trzeciorzedu i
w czwartorzedzie. Zamieszkiwana byta przez neander-
talczykow.

Opis jednego ze zdjec: To hit wsréd turystow. Nie
da sie nie usSmiechng¢ na widok tego kamien-
nego tworu. Podobno najwiecej czasu spedzajg
przy nim goscie z Azji... ciekawe dlaczego...
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Opis trasy:

Dtugos¢ trasy turystycznej wynosi 180 me-
tréw i rozpoczyna sie w pawilonie, gdzie zorgani-
zowana jest wystawa muzealna wprowadzajgca
turystow w tematyke krasu.

Mozna zobaczyC tu znalezione w namulisku
krzemienne narzedzia pracy cztowieka neander-
talskiego, zamieszkujgcego jaskinie ok. 50.000
lat temu, a takze szczatki prehistorycznych zwie-
rzat - mamuta, nosorozca wtochatego, niedzwie-
dzia jaskiniowego - bedgcych obiektem polowan
i szukajgcych w jaskini schronienia. W muzeum
odtworzone zostato obozowisko rodziny nean-
dertalskiej z trzema naturalnej wielkosci posta-
ciami.

Z pawilonu, do wnetrza jaskini prowadzi
sztuczna sztolnia o dtugosci 21 metrow. Petni
ona role Sluzy zabezpieczajacej mikroklimat ja-
skini. Tuz za nig znajduje sie obszerna Komo-
ra Wstepna taczaca trzy ciggi korytarzy jaskini.
W gornej czeSci komory usytuowany byt otwor,
ktorym odkrywcy dostali sie do jaskini. Kolejna -
Komora Ztomisk - jest najwiekszg salg w jaskini.
Widac¢ tu ogromne gtazy, ktére oderwaty sie od
stropu, a pdzniej zostaty pokryte naciekami. Na
uwage zastuguje kolumna naciekowa o0 nazwie
Harfa, przeSwitujgca po podswietleniu.

Nastepnie 40 metrowy, sztuczny tunel rozsze-
rza sie i przechodzi do Sali Kolumnowej, w kto-
rej znajduja sie petne uroku kolumny naciekowe
i stalaktyty, w Scianach liczne skamieniatoSci
koralowcéw, zas dno pokrywajg jeziorka, misy
martwicowe i pola ryzowe.

Wielkg rzadkosScig sg pizoidy, czyli luzne na-
cieki w ksztatcie kulek, zwane pertami jaskinio-
wymi. Przerzucony nad niewielkim jeziorkiem
mostek prowadzi do Sali Stalaktytowej. Wyste-
pujg tu setki stalaktytow w roznych stadiach roz-
woju. Ich liczba siega ponad 200 szt./m?2.

Na spagu wystepujg stalagmity oraz nacieki
zespolone, tworzgce ciekawe formy, np. kolum-
ne naciekowag zwang "Pagoda". Kolejnym frag-
mentem jaskini jest Sala Wysoka ze stropem
- 8 m ponad poziomem chodnika. Przechodzac
dalej ponownie trafiamy do Komory Wstepnej,
zamykajgc petle trasy turystycznej.
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Jaskinia Raj w liczbach
Dtugosé naturalnych korytarzy jaskini: 240m
Dtugos¢ sztucznego chodnika: 40m

Dtugos¢ trasy turystycznej we wnetrzu jaskini: 180m
Temperatura we wnetrzu jaskini: 8-10 °C
Wilgotnosé: powyzej 95%

Polecam uwazne zwiedzenie ekspozycji muzeal-
nej. Poza znaleziskami archeologicznymi w postaci
kosSci zwierzat upolowanych przez neandertalczy-
kow, ktorzy zamieszkiwali jaskinie i narzedziami,
jakich do tego celu uzywali, polecam waszej uwa-
dze cienkie krzemienne noze i pieSciaki. Na uwage
zastuguje fakt, ze do tej pory nawet wybitni specja-
lisci w zakresie obrébki krzemienia nie sg w stanie
ich odtworzy¢ w takiej formie. Technologia obrébki,
jaka stosowali nasi przodkowie, odeszta wraz z nimi.
Z muzeum bezposrednio wchodzimy do Raju.

Jakjuz pisatem we wstepie: zadne stowa ani zdje-
cia nie oddadzg bajkowego piekna jaskini. Matka
Natura rzezbita jg przez 100 tysiecy lat z predkoscia
1 mm rocznie. Tu naprawde wystarczy nawet odro-
bina wyobrazni, aby basniowy krajobraz zachwycit
nasze zmysty. Zapraszam Was do Raju.

M Jacek Lukawski
Zdjecia:
Jacek tukawski
Ireneusz Rusak
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MOTOCYKLOWO NA SPORTOWO

SPARTA

Towarzystwo MitosSnikow Sportu Motorowe-
go ,SPARTA” WROCLAW, uprzejmie informuje, ze
w dniu27.10.2012 na Wzgdrzu Otawskim odbyta sie
IX I X Runda Motocyklowych Mistrzostw Strefy poft-
zach Polski w ,TRIALU”. Strefa zrzesza Kluby Moto-
rowe z Okregow PZM Poznanskiego Zielonogorskie-
g0, Opolskiego Katowickiego i Wroctawskiego.

Trasa Rajdu sktadata sie z 4 okrgzen na ktorych
rozmieszczono 32 Odcinki Specjalne. Startowato
28 zawodnikéw w dwoch klasach oraz w Konkurso-
wej Jezdzie Motocyklem.

W Klasyfikacji Generalnej (Grupa ,A”) zwyciezyt
zawodnik z AMK Gorce Nowy Targ - Rafat Luberda
a w Klasyfikacji zawodnikoéw nalezacych do strefy
pierwsze miejsce zdobyt zawodnik Sparty Wroctaw-
Dariusz Btaszczyk. Mimo ztej pogody Odcinki spe-
cjalne odwiedzito wielu fanéw sportu motocyklowe-
go.
W Klasyfikacji Klubowej zwyciezyta ,Sparta”
Wroctaw (65 pkt) , Il miejsce zajat Tur-Mot Turek
(54 pkty) a trzecie AMK Gliwice (pkty34)
Klasyfikacja Indywidualna Mistrzostw Strefy:
Klasa ,Weteran”

- | m-ce Mariusz Ambrozewicz -Sparta Wroctaw

- Il m-ce Wojciech Zielinski - Sparta Wroctaw

- Il M-ce Andrzej Wyrwich KMGIE Bytom
Klasa ,,Otwarta” -Grupa ,,A”

- | m-ce Dariusz Btaszczyk - Sparta Wroctaw

- I M-ce Michat Brzyszcz - Tur-Mot Turek

- Il m-ce Ltukasz Grzybowski - Tur-Mot Turek
Klasa ,,Otwarta” - Grupa ,,B”

- | m-ce Zbigniew Katuza - AMK Gliwice

- Il m-ce Piotr Cichon -Sparta Wroctaw

- Il m-ce Mariusz Sobczyk - AMK Gliwice
Zawodnicy Klubow AMK Nowy Targ i KKCiM Krakow
zajeli miejscaw | dziesigtce

Zawody cross country Kielcberg
TERMIN: 28Pazdziernika 2012
MIEJSCE: Sobkow (koto Kielc)

Wyniki zawodow:

Weteran: 1. Ryszard Augustyn (RTM Radom), 2. Zbi-
gniew Wywiat, 3. Jarostaw Kargul (CKM Cieszyn).
Mitodzik: 1. Kamil Szuta (CKM Cieszyn), 2. Piotr
Szczepanek, 3. Kacper Zieba (obaj KTM Novi Kiel-
ce). Licencja A: 1. Maciej Giemza, 2. Rafat Bracik
(obaj KTM Novi Kielce), 3. Tomasz Zych (Automo-
bilklub Gtogow). Licencja B: 1. Lukasz Stepien (ET
Kielce), 2. Dominik Dragg (BKM Bielsko Biata), 3.
Roman Kapela (ETC t6dz). Licencja C: 1. tukasz
Pawlik (ET Kielce), 2. Jarostaw Cedro (Brzezinski
Klub Motorowy), 3. Rafat Olejarczyk (Moto-Max
Kielce). 125cc: 1. Adam Zych (AMK Gorce), 2. Se-
bastian Markowicz, 3. Janusz Baran (ET Kielce).
250 cc: 1. Rafat Troszok, 2. Jakub Maslany, 3. Jaro-
staw Michalec.

Il Edycja MC Rally
TERMIN: 6-7 Pazdziernika 2012
MIEJSCE: Kosianka Boruty (Podlasie)

Wyniki zawodow:
Klasa 1
Motocykle jednocylindrowe do 590 cm?

Miejsce Imie i nazwisko Czas

1 Artur Polak 12'33"

2 Marcin Czotno 13'09"

3 Witodzimierz Krol 13'41"

4 Bartek Cieminski 13'48"

5 Stawek Lewczuk 13'49"

6 Pawet Krzeminski 14'11"

7 Wojtek Kopystynski 15'40"

- Aleksandra Gburek Awaria motocykla
Klasa 2

Motocykle jednocylindrowe powyzej 590 cm?

Miejsce Imie i nazwisko Czas

1 Robert Matejek 12'47"

2 Michat Szumilewicz 15'50"

- Sayers Craig Dyskfalifikacja

- Rafat Sciskalski Awaria motocykla
Klasa 3

Motocykle wielocylindrowe
Miejsce Imie i nazwisko
1 Mirostaw Kopeé

Czas
15'25"
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plan wyprawy

Uczestnicy wyprawy:
kierowca - Maciek rocznik 53
motocykl - Harley wla "Wojownik" rocznik 42

| czesé trasy: Warszawa, Minsk, Moskwa, Jekaterynburg, Irbit (muzeum Urala), Irkuck, Utan Ude, Utan
Bator, Wtadywostok

Il czesé trasy: Kagoshima, Nagasaki, Hiroszima, Tokio, Sapporo (w tej czesci trasy planuje odwiedzenie
miedzy innymi fabryk motocykli Kawasaki, Yamahy, Hondy i Suzuki)

Il czesé trasy: Los Angeles, Las Vegas, kanion Kolorado, Sturgis (zlot), Milwaukee (110 rocznica H-D),
Chicago, Nowy Jork

IV czesé trasy: Londyn, Paryz, Berlin ( muzeum BMW ), Warszawa

Czas trwania wycieczki to 3-4 miesigce (start koniec maja)
Trasa na 200 to ok. 25.000 km

UWAGA!

Maciej SZUKA Sponsorow i osob chetnych do wsparcia jego wyprawy.

W 2012 roku Maciej na swoim Harleyu odbyt
samotng wyprawe nad Bajkat i z powrotem!
Pisalismy o niej w pierwszym numerze SD.
Wiecej o wyprawie mozecie przeczyta¢ na
stronie Macka: www.podrozemacka.pl

Wszystkie zainteresowane osoby i firmy prosimy o kontakt bezposrednio
z Maciejem: e-mail: pracownia.macabra@op.pl, tel.: 602 390 316
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Akcja Polaris
2013

E E Szanowni Panstwo.

Od wielu lat podrozuje samotnie na zabytkowym motocyklu, pokonujac w ten sposob
trasy dalsze- np. nad Bajkat, jak i blizsze- po Polsce. Swoje relacje zamieszczam na
E stronie internetowej www.konrad-mw.home.pl, na ktorg serdecznie zapraszam!

Konrad "Bies" Dobrzynski

wyrusza zobaczy¢ Zorze Polarna
z siodetka MW 750 rocznik 1968

Cel. Zobaczy¢ Zorze Polarna z tak bliska i tak bezposrednio, jak to tylko mozliwe,
czyli z siodetka motocykla. Aby uzyskac¢ najlepsze ku temu warunki dojechaé jak
najdalej na pétnoc naszego kontynentu, czyli na pétnoc Norwegii.

Termin. 04.02.2013 r. - 22.02.2013 r. Optymalnym czasem obserwacji Zorzy Po-
larnej jest okres nowiu Ksiezyca, kiedy jego blask nie rozjasnia zimowego nieba.
Takim terminem jest data 10. 02. 2013 r. Zaktadam, ze podréz do celu zajmie mi
6 dni i dlatego poczatek wyprawy zaplanowatem na 04.02.2013 r. Powrét- 22.
02.2013r.

Planowana trasa. Gdansk- Nynashamn- Sztok-
holm- Upsala- Sundsvall- Lulea- Tornio- Rovanie-
mi- lvalo- Inari- Kirkenes.

Tu albo kilka dni pobytu oraz krotkie wypady po
okolicy i powr6t tg sama trasg, albo- z Kirkenes do
Hammerfest i przez Alta-Kautokeino- Muonio-Kolari do Tornio- Lulea- Sundsvall- Upsala- Sztok-
holm- Nynashamn.

Bede pierwszym polskim motocyklista, ktory tego dokona samotnie na starym motocy-
klu. Do dzisiaj jestem pierwszym( i jedynym) Polakiem, ktéry dojechat na Syberie( i wrocit!) nie
tylko, ze sam, to jeszcze bez pomocy wspoétczesnej mysli technicznej.Moim Srodkiem lokomocji
jest motocykl MW 750 rocznik 1968, pochodzacy z przepastnych magazynéw Armii Czerwonej
i cho¢ obaj mamy w sumie 100 lat to jestem pewien i wiem, ze zawsze dojedziemy do celu.
JesteSmy zbudowani z dobrego, starego surowca, ponadto mato skomplikowani w obstudze
i nie wymagamy skomputeryzowanego serwisu.

W trakcie podrézy unikam gtéwnych drég i drogich hoteli poszukujac tego, czego nie spos6b znalez¢ w ofertach biur podro-
zy- wszystkich koloréw i zapachdéw mijanego Swiata oraz kontaktu z jego mieszkancami. Ciekaw jestem zycia spotkanych po
drodze ludzi- ciesze sie ich szczeSciem, smuce wraz z nimi nie bedgc tylko bezdusznym obserwatorem.

Ten wyjazd ma dla mnie wyjgtkowe znaczenie nie tylko ze wzgledu na inng skale trudnosci niz dotychczasowe. Staram sie ,, na
stare lata” realizowac swoje marzenia z czas6w mtodosci- jednym z nich byta kgpiel w Bajkale. Druga jest przezycie wszystkimi
zmystami niesamowitego zjawiska o nazwie Aurora Borealis. Dobrze wiem, na co sie porywam i nie chce podejmowac zbedne-
go ryzyka. Niestety rzetelne przygotowanie do takiej wyprawy wymaga sporych naktadoéw. Na przyktad koszt polarnego Spiwora
to minimum 1400 zt, do tego dochodzi przygotowanie motocykla: opony i kolce do nich, specjalne Srodki smarne, modyfikacje
zawieszenia, ukfadzie smarowania itp. Jako, ze zadna armia na Swiecie nie liczy sie z czyms$ tak trywialnym jak zuzycie paliwa
méj pojazd zuzywa latem 10 litréw benzyny na 100 km. Zimg oczywisScie wiecej. Skandynawia, a zwtaszcza p6tnocna Norwe-
gia styna z katastrofalnych dla portfeli turystow cen wystepujgcych na stacjach paliw. Do pokonania planowanych 4000 km(
w wersji minimum) zuzyje minimum 400- 500 litréw przerazajaco drogiej benzyny...

Czy moge liczy¢ na Panstwa wspétudziat w finansowaniu tego niecodziennego przedsiewziecia?

Uw AG AI Konrad SZUKA Sponsorow i osob chetnych do wsparcia jego wyprawy.
m Wszystkie zainteresowane osoby i firmy prosimy o kontakt bezposrednio

z Konradem: e-mail: kond@wp.pl
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POD PATRONATEM Swoich Drog

Witajcie!

Nazywam sie Krzysztof Tyburek i pochodze z Byd-
goszczy. W przysztym roku odbede samotng wypra-
we motocyklowa przez poétnocno-zachodnig czesé
Afryki. Poczatek zaplanowany jest na 12 sierpien
2012 roku i potrwa ok. 43 dni. Swoim zasiegiem
obejmie 6 panstw europejskich (w formie tranzytu)
oraz 10 panstw afrykanskich. Cata trasa przebiega
przez Niemcy, Francje, Hiszpanie, Maroko, Sahare
Zachodnig, Mauretanie, Senegal, Gambie, Gwinea
Bissau, Gwinea, Sierra Leone, Mali, ponownie Mau-
retania, Sahara Zachodnia, Maroko... i wjazd do
Europy. Powr6t do Polski tym razem przez potudniowe wybrzeze Hiszpanii i Francji. Nastepnie Wtochy,
Austria, Czechy. Przebycie tej trasy bedzie stanowito wytyczenie niewielkiej petli afrykanskiej przez (jak
sgdze) jedne z najciekawszych Panstw tego kontynentu. Wedtug wstepnych wyliczen trasa obejmuje ok.
18000 kilometréw. Jest to wyprawa jednoosobowa i zostanie pokonana motocyklem BMW R1100RT.
Informacje zwigzane z przygotowaniem do wyprawy znajduja sie na stronie www.krykom.pl/afryka. Wraz
z pierwszym dniem wyprawy na w/w witrynie pojawi sie dziennik podrozy zawierajacy relacje, z trasy prze-
jazdu oraz towarzyszacymi jej wydarzeniami - oczywiScie zostang réwniez dotgczone materiaty fotograficz-
ne.

Bardzo bym chciat, zeby wyprawa miata rowniez szersze znaczenie, dajgce korzysci niekoniecznie skie-
rowane do motocyklistdow lub podréznikéw. Jako pracownik uczelni wyzszej doskonale zdaje sobie sprawe
z wagi wspotpracy miedzynarodowej, ktéra bezposrednio wptywa, na jakoS¢ i efektywnosS¢ ksztatcenia,
wspotprace naukowg oraz podnosi wizerunek regionu. Jako koordynator Instytutowy Instytutu Mechaniki
i Informatyki Stosowanej programu Erasmus, na co dzien spotykam sie z kwestig wymiany miedzynaro-
dowej studentéw. Podczas mojej wyprawy chciatbym nawigza¢ wspotprace miedzy UKW Bydgoszcz oraz
uczelniami Panstw Afryki ksztatcgcymi w zakresie informatyki, mechaniki lub mechatroniki. Jestem mie-
dzy innymi zainteresowany podjeciem rozmow z:

The University Of The Gambia (Gambia)

Centre Universitaire de Labé (Gwinea)
Université Kofi Annan de Guinée (Gwinea)
Universités de Bamako (Mali)

University Mohammed V AGDAL-RABAT (Maroko)
Universite Hassan Il Casablanca (Maroko)
Iniversite de Nouakchott (Mauretania)
Universite Cheikh Anta Diop de Dakar (Senegal)
The University of Sierra Leone (Sierra Leone)
10 Njala University (Sierra Leone)

CPNOOAWNE

Mam nadzieje, ze wszystkie plany zwigzane z ta wyprawa uda sie zrealizowaé.
Trzymaijcie za mnie kciuki!
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Traitsas 9 amusus il

Synu! Dlaczego sprzedajesz? Twoj ojciec jez-
dzit ze mna, twoj starszy brat tez jezdzit, ty tez
zes jezdzit, to czemus sie upart???

- Cicho matka! Bede miat dzinsy...

Artur z Piotrem spojrzeli po sobie, cicho obserwu-
jac catg sytuacje. Tak naprawde bardziej uwage
skupiali na tym, co stoi przed nimi, a nie na ro-
dzinnej ktotni.

Jakies zelastwo z grubsza przypominajace moto-
cykl, obdrapane, ozdobione tworczoscia kurzego
kupra, ale pali, chodzi, nawet jezdzi. Obejrzeli
wszystko doktadnie i sg zdecydowani.

Znad stotu i kieliszka wtracit sie Ojciec D. Upie-
rajgc sie, ze to na pewno ma cztery biegi, ze on
pamieta. Starszy Syn, ktory dopiero co dostaf
przepustke z wojska i raczy sie wysokoprocento-
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wa wolnosciag wraz z Ojcem, uparcie twierdzi, ze
to "cos" ma trzy biegi i nie wiecej. Kolejne prze-
komarzania, matka strofuje mtodszego, dlaczego
sprzedaje, ojciec starszego, ze na pewno cztery
biegi nie trzy...

Ale decyzja zapadta. Dzinsy Levisa z Pewexu kosz-
tuja 21 dolarow. Na to poleci wiecej panienek niz
na stary, pordzewiaty i rozkapryszony motocykl.
Pienigdze w tape, motocykl odpalony, ugadany
termin na odebranie wozka bocznego i pozosta-
tych gratow, podanie dtoni z panstwem D. i dwu-
taktowa poczwarka sunie na jednym cylindrze ku
nowej, przytulnej komoreczce.

Jest rok 1986, Lubelszczyzna, konkretniej
Wtodawa i okoliczne wsie. Komunizm przekwitt



i zaczynajg opadac¢ mu liscie. Na drogach kroluja
czarne Jawy Ts-ki i czerwone Mz-tki ETZ. Szczy-
tem luksusu jest Duzy Fiat lub Polonez. Stare mo-
tocykle albo zaczynaja przymierac rdza w zbiorni-
ku gdzies pod boczna Sciang stodoty, albo zostaja
przerobione na uzyteczny sprzet rolniczy.

Ta historia jest nieco inna. Mimo krzyku "cos ty
kupit, miates kupi¢ motocykl!" dwaj motocyklowi
zapalency rozpoczynajg przygode z motocyklem
Ifa BK 350.

Postuchajcie...

Wielu z Was wie, co to za motocykl, o czym mowa
i z czym to sie je. Dla innych egzotyka jest, gdy sie
mowi, ze to taka stara MZ-tka w bokserze i dwusu-
wie. Dwusuw i bokser?

Bez watpienia jest to jeden z najciekawszych
motocykli spod znaku IFA/MZ. Jego produkcje roz-
poczeto w 1952 r. a zakonczono juz w 1958 r. Po-
wodem jej zakonczenia byty wzgledy ekonomiczne.
Silnik w uktadzie bokser, naped watem kardana
i inne ciekawe rozwigzania techniczne w tym moto-
cyklu byty zbyt drogie, by motocykl w ciezkich powo-
jennych czasach mogt zdominowacé drogi.

POCZATEK PRODUKCIJI

Po Il wojnie Swiatowej w NRD istniato duze za-
potrzebowanie na jakiekolwiek Srodki transportu.
Poniewaz nikt w tamtych czasach nie przejmowat
sie prawami wtasnosci, konstruktorzy IFY Smiato
czerpali rozwigzania z motocykli BMW i Zunndapp.

Stad w Ifie znajdujemy tylne zawieszenie suwako-
we, rurowg, stalowg, zamknietg rame, sprawdzony
system przeniesienia napedu, jakim jest wat karda-
na i utozenie zespotu napedowego. Jako jednostkKi
napedowej nie uzyto bardzo drogiej w produkcji, ale
sprawdzonej od BMW (silnik bokser, czterosuwowy),
ale o wiele prostszy w budowie silnik dwusuwowy,

takze w ukfadzie bokser. Silnik ten nie byt jednak
nowa konstrukcjg, powstatg pod Ife BK. Stworzono
g0 0 wiele wczesniej, jeszcze na deskach kreslar-
skich konstruktorow DKW. W pierwotnym zatozeniu
byt to silnik o pojemnosci 250 ccm, przeznaczony
prawdopodobnie dla firmy Junkers oraz jako stu-
dyjny projekt do mikro-samochodu. Nie byt jednak,
jak sie czesto wskazuje, silnikiem rozruchowym do
wiekszych agregatow. Wigze sie to tylko z jego wizu-
alnym podobienstwem do rozrusznika Riedla.
Rozne zrédta wskazujg, iz silnik Ify pierwotnie
miat mie¢ pojemnos¢ 250 ccm. Rok przed premie-
ra pojawit sie AWO 425, co wymusito koniecznosé
zwiekszenia pojemnosci motocykla, by ten w ogble
mogt trafic do produkcji. O zastosowaniu napedu
watem kardana zadecydowat w duzej mierze fakt
braku we wschodniej strefie okupacyjnej fabryk
produkujgcych tancuchy, co w konsekwencji powo-
dowato wzrosty kosztéow produkcji motocykla, jak
i jego ceny, ale zapewniato - przynajmniej w zato-
zeniu - wysoka trwatos¢ uktadu napedowego. Od
dwoch charakterystycznych elementéow motocy-
kla, czyli dyfra i silnika w uktadzie bokser powstato
oznaczenie BK: Boxer-kardan. Tak w skrocie mozna
opowiedzie¢ o narodzinach pieknej krolowej drog
oferowanej takze z wozkiem bocznym STOYE SML.
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DANE TECHNICZNE

Silnik: dwucylindrowy bokser, dwusuwowy, umiesz-
czony wzdtuznie (wat korbowy wzdtuz motocykla).
Srednica tloka: 58 mm, skok ttoka 65 mm, pojem-
nos¢ skokowa 343, 3 ccm, stopien sprezania 6,5,
moc maksymalna 15 KM przy 50000br/min (MZ
BK 350 17KM).

Wat korbowy: podparty na dwoéch tozyskach, posia-
da wykorbienia, co 180 stopni, co powoduje zapton
mieszanki w dwoch cylindrach jednoczes$nie.
Gazniki: 2x BVF NB 22-7 potozone pod gorng po-
krywa silnika i potagczone z cylindrami dosy¢ dtugi-
mi tgcznikami dolotowymi. Filtr powietrza w wersji
15 KM znajduje sie pod pokrywa silnika, a w wersji
17-konnej w gornej czesci korpusu skrzyni biegow.
Zapton: Bateryjny z regulacjg automatyczng zapto-
nu (przySpieszacz), wyprzedzenie 3 mm przed GMP,
Swiece 14 mm o wartosci 225 wedle starej skali
BOSCH.

Instalacja elektryczna: Prgdnica pradu statego
0 mocy 45/60W 6V i akumulatorem 6V/Ah.
Sprzegto: jednotarczowe, suche, zawieszone bez-
posrednio na wale.

Skrzynia biegow: 4 stopniowa, niezsynchronizowa-
na o nastepujgcych przetozeniach:

| bieg: 3,84

Il bieg: 2,1

Il bieg: 1,38

IV bieg: 1,07

Naped: ze skrzyni przenoszony jest na tylne koto za
pomocg odkrytego watka napedowego, wyposazo-
ny w elastyczny przegub gumowy - od strony skrzyni
biegdw i przegub krzyzakowy - od strony dyfra. Prze-
kfadnia napedowa umieszczona jest w aluminiowej,
zamknietej obudowie, zestrojonej przetozeniem od-
powiednio do wersji z wozkiem bocznym jak i bez,
smarowana olejem.

Zawieszenie: tyt; podwojny suwak resorujgcy, ale
niettumigcy o skoku 50 mm. Zasadniczo tylny su-
wak uzna¢ mozna za element majacy bardziej za-
pewnic resorowanie dyfra, by zapobiec peknieciom
watka, gdyz skok tylnego zawieszenia w rzeczywi-
stosci jest symboliczny.

Przod; teleskopy olejowe o skoku 140 mm, dodat-
kowo smarowane 2 kalamitkami.

Kota: 2,5 x 19 cali z aluminiowymi bebnami hamul-
cowymi o Srednicy 200 mm.

Opony: 3, 25 x 19 cali.

Hamulce: przéd i tyt bebnowe o Srednicy bebna
200 mm.

Osiagi/spalanie: 115 km/h, spalanie na poziomie
4,5 | na 100 km.

154 - Grudzieh 2012

Motocykl byt ceniony za stosunkowo duzg nie-
zawodnos¢, komfort podrézowania i bardzo dobre
osiagi. Zgrabna sylwetka, elegancko zaprojektowa-
na obudowa silnika, dodawaty Ifie dostojnego wy-
gladu i sprawiaty, iz przy ociezatych motocyklach
BMW, filigranowa Ifa urzekata harmonijng i delikat-
na, niemalze kobieca linig. Zastosowane rozwigza-
nia techniczne, takie jak przedni teleskopowy wi-
delec z ttumieniem olejowym, udany dyfer, petne,
aluminiowe o duzej Srednicy bebny hamulcowe,
na tle ktérych negatywnie wypadat - archaiczny juz
wtedy - tylny suwak, sprawiaty, iz motocykl ten mimo
swej ceny byt atrakcyjng alternatywa dla AWO czy
BMW. Sam silnik, choéby dlatego, ze dwusuwowy
zapewniat bardzo dobre osiggi, Swietne roztozenie
momentu obrotowego nawet przy podpietym wozku
bocznym i wysoka niezawodnoS¢ przy niewielkim
naktadzie czynnoSci serwisowych. Wedle danych fa-
brycznych motocykl rozpedzat sie do 115 km/h, ale
bez problemu wiekszoS¢ egzemplarzy rozpedzata
sie do 120 km/h czy nawet 125 km/h przy 15 KM
(17 KM po modernizacji) tego silnika, byt to jeden
Z najszybszych motocykli bloku wschodniego. Moz-
na powiedzie¢, ze skoro Ifa byta tak udana powinna
zawojowac rynek i stac sie przebojem. Dlaczego tak
sie nie stato i wyprodukowano niecate 44 tysigce
egzemplarzy?

ZAKONCZENIE PRODUKCJI

Niestety tak udana konstrukcja, jakg bez watpie-
nia byta IFA BK 350, ze wzgledu na koszty budowy,
ktore byty ponad mozliwosci przecietnego obywa-
tela, przestata zjezdza¢ z taSm produkcyjnych juz
w roku 1958 po niecatych szesciu latach produkgciji.
Przyczynita sie tez do tego silna czterosuwowa kon-
kurencja w klasie. Warto zauwazy¢, iz w roku 1956
motocykl ten przeszedt modernizacje, ktora de fac-
to zbyt wiele nie wniosta, ale zmiany byty i warto je
odnotowac:

- nazwa na MZ BK 350, a przez to zmiana emble-
matu na zbiorniku,

- ttumiki (z "rybek" na "cygara"),

- filtr powietrza z zastonietego na odkryty, co wigza-
to sie tez z delikatng kosmetyczng korektg korpusu
karterow i skrzyni biegow,

- gtowice i stopnie sprezania, przez co zwiekszono
moc do 17 KM (warto zauwazy¢, ze w 17 - konnej
Ifie wystepowaty dwa rodzaje gtowic, a w 15 konnej
tylko jeden),

- pokrywy gaznikow,

- gazniki na wersje z okragta przepustnica (zmiana
podzniejsza),

- gtowice sktadano bez uszczelki,



- prawdopodobnie Ifa w tym okresie otrzymata
Swiatto stopu, co wigzato sie ze zmiang obudowy
dyfra i szczek hamulcowych,

- skrzynka narzedziowa/akumulatora ma delikatnie
inne przettoczenia na podstawie.

Nie nalezy sie jednak sugerowac tym, iz wszyst-
kie modele z roku 1956 sg juz po modernizacji, gdyz
w roku 1956 wykorzystywano jeszcze zapasy z ma-
gazynow. W latach 60. BMW przejeto dokumentacje
IFY BK 350 planujgc znaczny "lifting": wprowadze-
nie amortyzatoréw z tytu, zmiane kanapy i estetyki
motocykla na bardziej wspotczesna. Sporzadzono
nawet model prototypowy jednak zaniechano pro-
dukcji. MZ uzyto podwozia IFY (i Simsona) do testow
silnika Wankla. Niestety niemoznoS¢ rozwigzania
problemu szczelnosci komor spalania doprowadzity
do porzucenia projektu.

Z ciekawostek warto dodac¢, iz IFA/MZ opracowata
kilka modeli BK 350 w wersji Sport o zwiekszonej
do 18,5 KM mocy, podniesionym uktadzie wyde-
chowym i zmienionym mocowaniu btotnikow.

Bardzo ciekawie opisuje Ife Jan Tarczynski (arty-
kut z czasopisma z lat 807?). Niestety posiadam tyl-
ko wycinek o Ifie. Jest to chyba najstarszy opis tego
motocykla, z jakim sie spotkatem, dlatego pozwole
sobie go tutaj zacytowac:

DWUSUWOWY "BOXER" Z ZSCHOPAU
,WSrod bogatego asortymentu motocykli wypro-
dukowanych w NRD od 1949 roku, wyrdznia sie
nietypowg konstrukcjg IFA MZ BK350, budowana
w latach 1953-1959 przez VEB Motorraderverk
w Zschopau, nalezgcy do Industrie Verband Fah-
rzengban (IFA), czyli Zjednoczenia Przemystu Mo-
toryzacyjnego naszego zachodniego sgsiada. (Li-
tery "MZ" w nazwie i charakterystyczny stosowany
do dzisiaj znak firmowy otrzymat motocykl w 1956
roku w wyniku reorganizacji struktury przemystu
NRD). Koncepcja konstrukcyjna pojazdu nawigzy-
wata wyraznie do uktadu stosowanego w przedwo-
jennych ciezkich modelach motocykli BMW (silnik
dwucylindrowy, o przeciwlegtym uktadzie pozio-
mych cylindréw, napedzajgcy tylne koto za pomocg - -
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watu z przegubami, umieszczony w ramie rurowej
Z teleskopowym zawieszeniem przednim i suwako-
wym tylnym), lecz w éwczesnych warunkach ekono-
miczno-techniczno-technologicznych, zdecydowa-
no sie na silnik dwusuwowy, mniej skomplikowany
niz czterosuwowy stosowany w BMW, zbudowany
w niespotykanym dla dwusuwu ukfadzie dwoéch
przeciwlegtych cylindrow. System ten, ze wspoding
skrzynig korbowg, miat jednak wazng zalete - kon-
strukcja silnika mogta by¢ uproszczona w stosunku
do rozwigzan tradycyjnych z cylindrami ustawiony-
mi rownolegle, gdzie wymagana byta szczelnosc
skrzyn korbowych obu cylindrow. Chtodzenie byto
bardzo dobre, lecz rownomiernosc¢ pracy silnika po-
zostawiata wiele do zyczenia, gdyz w obu cylindrach
suwy pracy nastepowaty rownoczesnie. Wybor
dwusuwowej jednostki napedowej o niskiej mocy
jednostkowej do pojazdu turystycznego, jakim byta
Ifa BK 350, wynikat z zatozen produkcyjno-eksplo-
atacyjnych: miat to by¢é motocykl prosty w obstudze
i dziataniu, trwaty i o niezbyt wysokich kosztach
wytwarzania. Silnik dwusuwowy, charakteryzujgcy
sie m.in. prostotg budowy (brak skomplikowanego
uktadu rozrzadu, systemu smarowania etc.) i na-
prawy oraz mniejszg masgq - przy tej samej pojem-
» 1 N & ."'-_- ) G Ly -
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nosci, co czterosuwowy, ma jednak wiele wad, do
ktorych m.in. zaliczy¢ trzeba bez watpienia wysokie
zuzycie paliwa, wynoszgce w przypadku modelu BK
350 (przy szybkosciach eksploatacyjnych): dla 80
km/h - ponad 4, 5 I/100 km, dla 100 km/h 6,0
l/100 km oraz dla 110 km/h - 7, 0 1/100 km.

IFA MZ BK350, modernizowana w czasie pro-
dukcji (np. w 1957 roku - wzrost mocy silnika do
17 KM) sprawdzita sie w eksploatacji: byta nieza-
wodna, miata niezte przySpieszenie i dosS¢ wysokg
predkos¢ maksymalng (115 km, /h), lecz rozwigza-
nia konstrukcyjne tej jednostki napedowej nie byty
kontynuowane.

Chyba co nie co przyblizytem Wam konstrukcje
tej peretki motoryzacji. Jesli tak to, dlaczego nie
miatbym wam opowiedzie¢ o tajnikach budowy tej
maszyny, o jej stabosciach, mocnych punktach,
0 przebiegu remontdéw, wiedzy na temat renowa-
cji zbieranej przez wielu mitosnikow Ifki? Dlacze-
go Miatbym nie opowiedzie¢ Wam historii jednego
egzemplarza, konkretnego egzemplarza, o ktorym
zaczatem na wstepie?




No wtasnie, jest rok 1986, na fali nie sg archaicz-
nie wyglgdajace motocykle, ale te w trendzie easy-
ridera - krotko méwigc stylowe choppery z dtugim
przodem.

Piwnica bloku i ciasnawa komoéreczka na jakis
czas zmienity sie w przydomowy warsztat customi-
zingu i Ifa powoli wracata na polskie drogi dumnie
prezac swe cylindry. Poczatki tatwe nie byly, zanim
panowie rozpracowali uktad podktadek w skrzy-
ni biegdw trzykrotnie jg zajezdzajgc. Nim ogarneli
uszkodzony przyspieszacz zaptonu zaliczyli kilka
gleb i pchan o zmroku. Zanim odkryli idealng dawke
oleju do dyfra kilka razy przelecieli przez rozne bra-
my pozbawieni hamulcéw, ale o tym chyba kiedys
pisatem (One way ticket). W koncu, gdy uporali sie
ze strong mechaniczng na warsztat poszta czesc
wizualna.

Zimowymi wieczorami motocykl przy udziale to-
karzy PKS-u, uzyciu brzeszczotu, pilnika i farb olej-
nych nanoszonych gabka, uzyskat nowe wcielenie

i barwy. Czy ciekawe? Sami ocencie. Fakt faktem,
byty pdézne lata 80., staby dostep do czegokolwiek,
a tak archaiczny motocykl jak Ifa udat sie ubrac
w rockowo- raiderskie ciuszki... Za mtody wtedy
bytem, by opowiedzie¢ o tamtych czasach i kilome-
trach zwachanych przez stomliowskie opony tego
motocykla. Ale zlizatem, co nie co patyny tamtych
czasow z jej chromow, raczgc sie jej rozkosza.

| tak moja Ifa, méj wymarzony motocykl, dotrwat
niemal do konca lat 90., gdy Arturowi znudzito sie
grzebanie przy nim i postanowit go sprzedac. Spryt-
nie, gdy kupcy pojawili sie w garazu Piotra ten miat
motocykl juz rozebrany i posktadany w kilkunastu
kartonach, oSwiadczajac na pytanie: co sie k... sta-
to z Ifa? Krotkie: wracamy do oryginatu.

A wiadomo, nie kupuje sie kota w worku. Nieste-
ty, podczas przeprowadzki o 150 km z komoérki do
przytulnego garazu, troskliwi sasiedzi ograbili ko-
moreczke z ciekawszych fantow i czesci do Ify. Wo6-
zek zdewastowano, skradziono oryginalne lampki,
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przetaczniki, manetki i wiekszoS¢é zapasowych cze-
Sci, ktore mozna byto wykorzysta¢ w czymkolwiek
dwukotowym. | tak rozebrana Ifa stata w garazu
i rozbudzata moje marzenia o byciu motocyklistg,
0 objeciu nogami tego kragtego, smuktego zbior-
nika i odpaleniu silnika jednym cyknieciem pode-
szwy buta, siedzgc na gumowym siodle ze znacz-
kiem MOVE. Marzenie ziScito sie 25 lat pozniej,
w 2011roku. Sktadajgc jeden podpis otwieratem
wiasny garaz nie jako marzyciel, ale jako wiasciciel
Ify, nie jako brzdac, ktory gtaskat obdrapany po-
szpachlowany zbiornik, ale jako pasjonat widzgcy
w tym motocyklu potencjat, ktory juz niedtugo miat
ukazac sie oczom niedowiarkow.

Co byto dalej? O tym opowiem przy kolejnym piwie.

[l Daniel Palyga

daniel_palyga@swoimidrogami.pl

c.d.n...
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Gainiki i czesci zamienne do:

1

Szprychy:

- Stalowe galwanizowane

- ze stali nierdzewnej polerowane
- cieniowane

- cieniowane podwéjnie

- skrecane (tzw. Twisted)
Minimalne zaméwienie to 10 sztuk

Obrecze kot: LICZNIKI | AKCESORIAMOTOGADGET

- chromowane

- ze stali nierdzewnej polerowane
- aluminiowe Morad/Akront GAZNIKI MIKUNI
(] (] (] (] (] (]

CZESCI DO BUDOWY MOTOCYKLI

Wykonujemy z aluminium
i widkna szklanego.

- motocykli angielskich
- cafe racer
- zabytkowych motocykli wyscigowych

Nie masz czasu/pomystu/ochoty?
zostaw motocykl u nas

zrobimy go dla Ciebie! ’ facebook.com/redhotchilicustomsONLY
Tel. 607 604 228, 785 428 585 .l

. . . www.redhotchilicustoms.com
Wiecej na naszej stronie:
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Spogladam przez okno na o$niezony szczyt
Szrenicy, z glosnika Jimi Hendrix wofa "Hey
Joe". Za oknem mroz, minus dwadziescia je-
den stopni Celsjusza.
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Zakonczenie sezonu...

Dla kazdego z nas znaczenie tych stéw jest chyba
takie samo. Po prostu przestajemy jezdzi¢ na mo-
tocyklach. Ja ostatni raz zakonczytem sezon chyba
w 1998 roku... Chyba... Od wielu lat zmieniam tyl-
ko sprzet, dostosowujgc go do warunkéw atmosfe-
rycznych. Slisko - motor z wozkiem. Tym razem byto
wiasnie w mysl tej zasady. Jeszcze tydzien wczesniej
"latatem" na dwoch kotach, ale spadt Snieg i trzeba
byto sie przesigs¢ na zaprzeg.

Koniec roku to chyba dla wszystkich ludzi okres
podsumowan. Przewaznie kazdy z nas robi "rachu-
nek sumienia" i snuje plany na hadchodzacy lepszy
rok, co do ktérego ma nadzieje, ze bedzie lepszy.
Ruszytem rano w kierunku Otmuchowa. Poczatko-



wo niezbyt ciekawa droga, im dalej od domu, tym
bardziej zmieniata swoj charakter na bajkowy.
Uwielbiam te pore roku. Ruch na drogach lokalnych
niewielki, a ci ktorzy przemierzajg zimowe szla-
ki robig to bardzo ostroznie i spokojnie, majac na
uwadze, ze zimowa "biata trasa" niechetnie wyba-
cza btedy. Moge wtedy wolno suna¢, delektujac sie
widokami catkiem innej planety. Zupetnie jakbym
trafit do Swiata alternatywnego. Niby znajomy kra-
jobraz, a jakze odmienny. Jeszcze niedawno zielo-
ne fgki sg dziS biatg pustynia. Nie brzecza robale
i nie rozbijajg sie o szybe, nie wpadajg pod kurtke
i nie gryzg. Pot nie leje sie po plecach. Sielanka...
Nad zapora jeziora otmuchowskiego robie matg
przerwe na kawe i co$ stodkiego, a potem dalej
w droge. Jeszcze tylko krotki postéj na matg sesje
fotograficzng u podn6za zamku w Kamiencu Zab-
kowickim i obieram kierunek na Szklarskg Porebe.
Napisatem zamek (bo tak go nazywam), ale jest to
tak naprawde patac neogotycki, wzniesiony przez
krolewne niderlandzkg Marianne Oranskg w XIX
wieku. Obiekt, mimo zaniedbania i zniszczen, robi
wrazenia i staram sie tu co jakis czas zagladac.

Minat rok...

Udato mi sie zrealizowaé¢ kilka ciekawych pro-
jektow, odwiedzi¢ kilka pieknych zakatkow, ale to
tylko utwierdzito mnie w przekonaniu, ze jeszcze
wiele rzeczy chciatbym zrobi€ i wiele jeszcze miejsc
odwiedzi¢. Wcigz marze o wielkiej podrozy. Wiecie
- jak to sie mowi - wyprawa zycia. Podr6z dookota
Swiata. Coraz gtoSniej o niej mowie. Wiem, ze wielu
ludzi juz objechato Swiat i wielu wtasnie teraz jest
w podrdzy. Nie mam zamiaru z nikim wspo6tzawod-
niczy¢ ani tez nie chce z nikim sie Sciga¢. Po pro-
stu chciatbym wsigs¢é na jakikolwiek mobilny sprzet
i ruszy¢ przed siebie, wiedzac, ze nie musze sie ni-
gdzie spieszy¢. Jechaé powoli i chtong¢ otoczenie.
Odkrywa¢ nowe smaki i widoki. Poznawac innych
ludzi, wstuchiwaé sie w ich opowiesci. Wiem, po-
myst nie jest oryginalny, nic na to nie poradze, ale
jatez do oryginalnych nie naleze. Stawiam pierwszy
krok (by¢ moze) méwiac gtoSno o swoim marzeniu,
ale nawet najdalsza droga ustepuje przed nawet
najmniejszymi krokami, jak mawiat filozof (nie pa-
mietam jak sie nazywat). By¢é moze to pierwszy krok
na drodze do spetnienia marzenia?
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Jezdzim
y
Za oknem znbéw zaczyna sypac Snieg. KtoS do-

rzucit drzewa do kominka. Zapadam sie w miek-
kim fotelu, patrzac na coraz mniej widoczng przez
zadymke Szrenice. Powoli sgcze jakis dobry na-
pdj pachnacy stoneczng plazg i kokosami. Patrze
w okno i zatapiam sie w marzeniach. Jutro juz ko-
lejny nowy rok... Co przyniesie?
Dokad zaprowadzi?...

M Krzysztof Rudnicki
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UWAGA KOMUNIKAT

Do naszego Przeczytali
baku dolali Swoimi Drogami i

zaraz potem wy-
skoczyli z kasy:

kilka zlotych:

Roman z Poznania

Mirostaw z Warszawy

DZIEKUJEMY'

Dzieki Wam mozemy
dalej jechac

Swoimi Drogami!
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To niezwykty album, zawierajgcy unikalne foto-
grafie, ktore prezentujg wycinek historii polskiej
motoryzacji od jej poczagtkdw, az po wybuch drugiej
wojny Swiatowej. W poz6tkiych, czarno biatych zdje-
ciach zaklete jest echo postaci, miejsc i sytuacji,
ktore taczy wspolny mianownik w postaci pojazdu,
jaki im towarzyszyt. To wspaniata podr6z do czasow,
gdy samochody i motocykle byty czyms niezwyktym,
a ich kierowcy musieli wykazywac sie poza odwagg,
fantazjg i brawurg, tez prawdziwym hartem ducha
i ciafa.

Autor, zabierajgc nas w te sentymentalng wy-
cieczke, oddaje w nasze rece nie tylko zbior foto-
grafii, ale rowniez wprowadza czytelnikdow w 6wcze-
sne realia, opowiadajgc historie motoryzacji i ludzi,
ktorzy ja tworzyli w naszym kraju. Na uwage zastu-
gujg takie smaczkKi jak, na przyktad tabele ukazuja-
ce iloS¢ pojazdéw w Polsce w latach 1925 - 1939,
czy liczbe pojazddéw w réznych wojewodztwach.

Polecam te ksigzke wszystkim tym, ktorzy kocha-
ja motoryzacje. To pozycja, ktéra powinna zagoscic
w waszej biblioteczce na state, bo gwarantuje, ze
bedziecie do niej wracac.

M Jacek Lukawski
Kilka egzemplarzy tej wspaniatej ksigz-

5 ki lezy u nas w redakcji i czeka na Was!
g (szczegoly na stronie 23)



Nowa "twarz" w redakc
Swoimi Drogami

Bede dla was pisat o sporcie, cho¢ mozna powie-
dzie¢, ze nie interesuje sie sportem, bo czym jest
sport dla mainstreamu? Dla wiekszosci ludzi sport
to WYNIKI, tymczasem dla mnie sport to PERFOR-
MACE, co rozumiem jako wydajnos¢, czy to techniki
jazdy, czy maszyny. Sam wynik to tylko efekt. Mnie
interesuje natomiast wszystko to, co jest pod po-
wierzchnig, CO ZA TYM WSZYSTKIM STOI? TECH-
NIKA takze.

ALE...

Hastem przewodnim bedzie: WALKA Z MITAMI
(NO DELUSION RACING), z POWIERZCHOWNO-
SCIA/SENSACYJNOSCIA/EXTREMALNOSCIA, LE-
NISTWEM i KWESTIONOWANIE - CZEPIANIE SIE
- SZCZEGOLOW, zeby dotrzeé ”DO ISTOTY”.
Musze wiec rozczarowaé wszystkich liczacych na
dobre rady czy wrecz magiczne tajne zaklecia, kto-
rych mogliby uzy¢, aby w mgnieniu oka poprawic
swoje umiejetnosci i zaimponowac innym. JEDYNA
SKUTECZNA DROGA JEST PRACA: zarowno tre-
ning umiejetnosci, jak i zdobywanie wiedzy, ktora
jest jedynym sensownym skrétem.

ZAPRASZAM WSZYSTKICH, KTORYM SIE CHCE...

Kim jestem?

Motocyklami zainteresowatem sie za sprawg
motorynki bez ttumika jezdzacej po tgkach koto ko-
Sciota. To byta taka swoista legenda mojego dzie-
cinstwa na miare ghost ridera, cho¢ nie w istocie,
bo to co reprezentuje ghost, cata ta ekstremalnosgé,
jakos do mnie nie trafia. Potem zaczetly sie poja-
wiac offroadowe maszyny produkcji czechostowac-
kiej, czyli w temacie ENDURO. Byty to JAWY, a MX:
CZ. Praktycznie przetomowym byto zdarzenie, kiedy
poszedtem tropem JAWY SDM i JAWKI MUSTANG
i kiedy ta druga poddata sie w offroadowych wa-
runkach. Podawatem klucze i staratem sie pomoc,
a potem zostatem... podwieziony do najblizszej dro-
gi. | to byto TO.

Do tej pory nie wiem czy to byt poczatek mojego
zycia, czy wiasnie koniec. Czy "motocyklizm” jest
motorem mojego zycia, czy moze przeklenstwem.
Po tym doswiadczeniu wszystkie moje wysitki finan-
sowe zostaty ukierunkowane na kupno motocykla.
Jako, ze panstwowe kluby motocyklowe albo juz
upadty albo dogorywaty, a pojawiajace sie nowe wy-
magaty posiadania wtashego sprzetu, bytem zdany
na siebie. W miedzyczasie jezdzitem rowerem, byt to
BMX (w koncu mcGRATH tez zaczynat od tego spor-
tu), wzbudzajacy w tamtych zamierzchtych czasach
rézne reakcje, od Smiechu, przez ataki dreséw, po
zatrzymanie w zimie przez policje.

Sam fakt zdobycia odpowiedniej sumy nie wy-
starczyt. Samo znalezienie motocykla byto tez nie
takie tatwe, bo nie byto przeciez internetu!

Osobny zupetnie temat to stan techniczny tych
poklubowych motocykli, dostepnos¢ czesci. Kon-
strukcyjnie tez nie byto szatu, tak wiec zamiast
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POI“adni z doswiadczenia

sportowcem statem sie mechanikiem. Juz wtedy na
poczatku drogi bytem niejako zmuszony rozszerzyc
swoje zainteresowanie motocyklami o te dziedzine.
Czesci np. zdobywato sie od zawodnikéw lub zlikwi-
dowanego OTZu. To byt prawdziwy raj, nowe czesci
pouktadane na potkach, ale niestety juz tak prze-
brane, ze nie byto tego, co najpotrzebniejsze. Epo-
ka czeskich JAW i CZek nauczyta mnie cierpliwosci
i praktycznych podstaw mechaniki. Do dzis sgsiedzi
pamietajg, ze wiecej pchatem niz jezdzitem, ale nie
poddawatem sie.

Nastepnym krokiem byt motocykl jako Srodek
transportu, bo przeciez jako motocyklista nie mo-
gtem ,sie sprzedac” i zrobi¢ prawo jazdy na samo-
choéd. Padto na K750, ktéra po zweryfikowaniu sta-
nu technicznego dostata wszystko co trzeba nowe,
wigcznie z silnikiem Urala po remoncie. Wymieni-
tem wszystkie tozyska i uszczelniacze na lepszej ja-
kosci. To byto moje oczko w gtowie: projekt SAHARA.
Zdobytem nawet farbe robiong wedtug oryginalnej
receptury przez firme HP HEMMES zainspirowany
BMW Sahara prezentowanym na tamach popular-
nej gazety motocyklowej. Niestety projekt zatrzymat
sie na biurokratycznej Scianie: motocykl nie posia-
dat papierow.

Nastepnym krokiem byt KTM mx500... Nie mo-
glem nic sensownego znalez¢é na sprzedaz i trafit
sie ten motocykl gdzies koto Nowego Sacza. Poje-
chatem, przetestowatem juz po ciemku, kupitem.
MX500 okazat sie motocyklem dopracowanym
i niezawodnym jak na standardy, do ktérych bytem
woéwczas przyzwyczajony. W praktyce przebieg krzy-
wej i wartoS¢ momentu takiego silnika okazaty sie
mie¢ mozliwosci 4T .Caty sezon jazdy to byto juz cos,
ale kiedy przyszto do odbudowy ceny czesci okazaty
sie za wysokie, a eksperymenty z ,patentami” na-
uczyty mnie ostroznosci w podejsciu do modyfikacji
bez odpowiedniej wiedzy.

Potrzeba osobistego transportu zaowocowata
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w koncu pierwszym japonskim motocyklem: HON-
DA BOLDOR CB 900 z 1981 roku. | znowu, jezdzitem
sezon. Padta uszczelka pod gtowicg i poddatem sie.
Zostawitem polskie warunki finansowe i wyjecha-
tem.

W UK kupitem ku zaskoczeniu innych, jak i mo-
jemu wiasnemu GSXR750K2. To byt kolejny punkt
zwrotny: motocykl, ktérym zaczatem w korcu JEZ-
DZIC bez ograniczen. Choé ogblnie rzecz biorac
o ile UK wedtug mnie nie jest lepszym krajem od
Polski, to w temacie MOTOCYKLOWYM faktycznie
jest to niebo, a ziemia. Pomimo niezaprzeczalnych
zalet w tym temacie, zdecydowatem sie zaryzyko-
wac pierwszy powr6ot do Polski. Wrécitem motocy-
klem jadac 17 godzin. Sprawdzitem, da sie, nawet
motocyklem sportowym. Wiem, ze kiedys wréce do
tematu turystyki, ale dopiero, gdy juz naucze sie jez-
dzié. Tu pojawia sie kolejne zagadnienie: technika
jazdy. Po kolejnym powrocie do UK zafundowatem
sobie w ramach swoistego odszkodowania szkole-
nie w CALIFORNIA SUPERBIKE SCHOOL UK, potem
RONA HASLAM RACING ACADEMY, MICK EXTANCE
OFF ROAD SCHOOL i kolejny raz zakochatem sie.
ZROZUMIALEM, ZE NIE UMIEM JEZDZIC i to byto
wspaniate odkrycie. Pokora to pierwszy warunek do
doskonalenia samego siebie. Drugg rzeczg, ktérg
data mi szkota, a zwtaszcza wspaniata postawa AN-
DYego IBBOTTA (wowczas dyrektora szkoty) to fakt,
iz NIE MA W TYM NIC DZIWNEGO, ze kazdy z nas,
nawet najbardziej utalentowany, nie jest stworzo-
ny do jazdy motocyklem. TO ZADEN PROBLEM, bo
mamy TECHNOLOGIE JAZDY. Pierwszy raz w zyciu
ZYSKALEM (nie - zaakceptowatem), swego rodzaju
AUTORYTET.

Kolejny powrét do Polski zaowocowat pomoca
w lokalnym warsztacie motocyklowym, co dato mi
dokfadny oglad sytuacji w tym temacie. Wrécitem
na rok do UK, zarobitem na narzedzia i zaryzykowa-
tem swoj wtasny projekt: NOdelusionRACING/SMX.
Na razie przygotowatem warsztat, doprowadzitem
swoje projekty do momentu, na ktory pozwolity fi-
nanse: 1. modyfikacja GSXR 750 2000, inspirowa-
na dokonaniami PERFORMANCE BIKES MAG, pro-
ba pokazania, jak bliskie wspétczesnym maszynom
mozliwosci ma tak stary, jak na sportowe standardy
motocykl, 2. projekt 2T, czyli przygotowanie YZ250
w ograniczony tylko finansami sposob. SMX ma by¢
bazujgcym na warsztacie projektem ogoélno-moto-
cyklowym, zawierajagcym: dziennikarstwo (w tym
fotografie), technike jazdy i inne. Mam chec¢ pogte-
bia¢ swojg wiedze nie tylko w oparciu o literature,
ale biorgc udziat w kursach, szkoleniach nie tylko



z zakresu techniki jazdy. W planach jest szkolenie
w ANDREANI we Wtoszech (taki substytut, kompro-
mis finansowy dla amerykanskiego RACE-TECHu).
Jest tez, na razie w formie pomystu, zorganizowa-
nie szkolenia szkoty LEE PARKSA, z ktorym jestem
w kontakcie mailowym, autora ksiazki ,PELNA KON-
TROLA".

W miedzyczasie w Polsce udato mi sie pare razy
pojechac na tor, czy to wyscigowy, czy MX, co dato
mi SwiadomosS¢ naszej lokalnej sytuacji i mozliwo-
Sci.

W tym roku mieliSmy od dawna wyczekiwana wi-
zyte CALIFORNIA SUPERBIKE SCHOOL w Poznaniu,
gdzie pomagatam w komunikacji treneréw z kur-
santami. Niestety stosunek strony polskiej do tema-
tu stawia znak zapytania nad spethieniem najwiek-
szego mojego marzenia: zostania trenerem CSS,
choC strona angielska jest otwarta i pozostajemy
w kontakcie.

Wyjazdy za granice daty mi dwie bardzo wazne
rzeczy: ,Swiatowq” perspektywe (nie mam kom-
pleksow jako Polak, ale mam jednak wystarczajaco
pokory, zeby uczy€ sie od lepszych) i znajomos¢ je-
zyka. Bogactwo literatury tematycznej w jezyku an-
gielskim jest naprawde powalajgce. Zgromadzitem
zatem sporg biblioteczke. Zawsze kiedy nie moge
poswieci¢ czasu na trening, nie marnuje go, tylko
zdobywam wiedze. Spotkatem sie z wieloma opinia-
mi, iz uczy¢ sie nalezy praktycznie, ze liczy sie do-
Swiadczenie, ale... ja WIEM, ze wiedza ksigzkowa to
jedyny majacy sens SKROT. Czesto jedna ksigzka to
doswiadczenie catego zycia kogos, kto reprezentu-
je soba Swiatowy poziom. WIEDZA ksigzkowa to nic
innego jak doSwiadczenie innych.

Poziom mediéw w naszym kraju jest jaki jest, pro-
bowatem sie pare razy zaangazowac, czy to piszac,
czy fotografujac, i jak do tej pory jedynie wspotpra-
ca wydawnictwem BUK ROWER przy przektadzie
, TWIST OF THE WRIST II” (polski tytut ,, PRYSPIESZE-
NIE 2”) byta wartoSciowa. Kiedy juz sie poddatem
w temacie dziennikarskim, zwtaszcza ze wszystkie
ciekawe wedtug mnie rzeczy, ktorymi staram sie
dzieli¢ w notatkach na profilu SMX (na facebooku
przyp. Red.) majg po 2-4 otwarcia, pojawito sie
~SWOIMI DROGAMI”. Wyglada na to, ze moze nie
tyle to samo nas interesuje czy podoba sie, a to
samo nam sie NIE podoba w polskich mediach i tak
rozpoczeta sie nasza wspotpraca

Bazujac na doswiadczeniu w takich miejscach
jak CSS chce probowac stworzy¢ cos$ interesujgce-
g0 na naszym rodzimym podworku, oczywiscie na
miare mozliwosci, gtéwnie finansowych niestety.

Moja role tutaj widze w dzieleniu sie z Wami swo-
jg wiedzg na temat SPORTU, ale od kuchni, z punktu
widzenia techniki jazdy, technologii motocyklowej,
fizyki, a nawet psychologii, czyli CALYM BOGAC-
TWEM, KTORE ZA TYM STOI. Wyniki sportowe po-
zostawiam mediom, bo zdaje sie, ze tylko na tyle
je w Polsce sta¢ (z matymi wyjatkami). OsobisScie
ratuje sie prenumeratg z zagranicy: ,PERFORMAN-
CE BIKES”, ,FAST BIKES” (ze wzgledu na kolumne
IBBOTTA), ,PRACTICAL SPORTSBIKES”, ,DIRT RI-
DER”, ,MOTOCROSS ACTION".

TECHNIKA JAZDY. Nurtuje mnie to samo, co

KEITHa CODEa w latach 70. (niestety troche zo-
staliSmy z tytu), ze w tym musi by¢ co$ wiecej, niz
zapier****_ Jak na razie wielu jeszcze wierzy, ze
technika jazdy sprowadza sie do tego wtasnie jed-
nego stowa. | cho¢ z braku Srodkéw na treningi nie
moge poprzec tego, w co wierze, wkasnymi wynika-
mi, WIEM, ze to jest droga stuszna i chce sie dzieli¢
wiedzg na temat techniki jazdy, ktora jest nieroze-
rwalnie zwigzana z:
TECHNOLOGIA MOTOCYKLOWA. Jazda na motocyklu
to nie walka z nim (jedyny skuteczny wydaje sie by¢
KEVIN SHWANTZ). Stad wiedza na temat budowy
motocykla pomaga w technice jazdy i odwrotnie.

Docelowo w swoim warsztacie mam plany zaj-
mowac sie podwoziami motocyklowymi: serwisem
zawieszen, SET-UPem, czyli dostrojeniem, co jest
niemozliwe bez znajomosci techniki jazdy. Jestem
wielkim fanem 2T jako formatu silnika i wcigz mam
nadzieje na jego renesans.

FIZYKA: przede wszystkim jest jedna -taka sama dla
mistrza Swiata jak i kazdego z nas, a wiedza z tego
zakresu niesamowicie wspiera technike jazdy.
PSYCHOLOGIA: zeby zrozumie¢ dlaczego na przy-
ktad nasze btedy to zaden wstyd.

Interesuje mnie TECHNIKA JAZDY OPARTA NA
ZROZUMIENIU PODSTAW FIZYKI ZACHOWANIA MO-
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TOCYKLA W RUCHU, BEDACA W ZGODZIE Z KON-
STRUKCJA MOTOCYKLA, POZWALAJACA NA PRZE-
PROGRAMOWANIE TYCH ELEMENTOW NASZEGO
UMYSLU, KTORE NIE ZDAZYLY SIE DOSTOSOWAC
NA DRODZE EWOLUCJI.

Wezmy chocéby ostatnig goracg sprawe z mo-
toGP. ROSSI+DUCATI. Znakomita wiekszoS¢ fanow
data sie przekona¢ Valentino, ze datby rade wygrac
wyscig chocby WSKa. Jego przejScie z doskonatego
teamu HONDA do YAMAHY miaty wtasnie na celu
pokazanie, ze nie maszyna, a cztowiek sie liczy. Ma-
jgc takiego technicznego geniusza jak Burges udato
mu sie zrobi¢ motocykl mistrzowski z YAMAHY, ale
po przejsciu do DUCATI okazato sie, ze jednak nie,
ze to tylko cztowiek. Jasno wynika z lektury biografii
zawodnikow - sktadowe mistrza Swiata to: Swietny =
kierowca, team, sprzet i wiara w to, ze sie jest naj- T
lepszym. Niewazne z jakiego powodu DUCATI nie
udato sie dostroi¢ do Rossiego, jak i w drugg stro-
ne. Ostatecznie nawet sam mistrz prébowat dostro-
i¢ swojg doskonatosé do motocykla. Nieoficjalnie,
ze wzgledu na swoj gwiazdorski status, Rossi byt
trenowany przez Andy IBBOTTa... Przeciez STONER
zdobyt na nim tytut... Cho¢ z drugiej strony DIRT-
TRACKowy background STONERA nie jest jednak
odpowiedzig, skoro na Ducati nie radzi sobie row-
niez Hayden.

Cale to zamieszanie pokazuje nam, jak waznym
zagadnieniem jest DOSTROJENIE, ze to wszystko
to KOMPROMIS... Dlatego méwie, ze nie interesuje
mnie sensu stricto sport, bo o tym kto jest mistrzem
Swiata decyduje przypadek, na 100% nie kierowca.
Wezmy chocby wyscigowy tor jazdy, ktory jest kom-
promisem. ldealny tor jazdy (kwalifikacyjny) jest zu-
petnie inny. To wszystko CO ZA TYM STOI jest dla
mnie niezmiernie interesujgce...

Tym bede sie tu zajmowat.

GORACO ZAPRASZAM DO DYSKUSJI
moj email: lukasz_kulik@swoimidrogami.pl

M Lukasz Kulik
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Ludzie
pisza...

Witam serdecznie,

[...]

Bardzo fajnie pismo w przyjemnej formie.
Jezeli moge miec jedng sugestie, to proponuje
zmienic czcionke w artykutach - wedtug mnie
jest mato ,czytelnicza”. Oczywiscie, prosze ode-
brac to jako sugestie, a nie krytyke.

Pozdrawiam serdecznie
Karol

Sz. P. Karolu

Dziekujemy za odpowiedz i cenng uwage. W drugim numerze

(ostatni dzien grudnia) bedziemy eksperymentowac z krojem
pisma prostym, a co za tym idzie, czytelniejszym. [...]

Mamy nadzieje, ze trzeci lub czwarty numer bedzie juz po-
zbawiony wiekszosci ,choréb wieku dzieciecego”.

Redakcja

Witajcie Bracia!l!
Jestem pod wrazeniem!!! Naprawde. Warto byto
czekac¢ na takie pismo! Jestem przekonany, ze
gdybyscie wydali magazyn w wersji klasycznej
(celuloza), szybko bylibyscie numerem jeden
w Polsce! | pewnie nie tylko - taki towar sprzedat-
by sie sam w wielu krajach!!! Przy Was krolujgcy
na rynku ,X” [Tytut czasopisma zachowujemy
dla siebie - Redakcja] przypomina pisemko dla
przygtupow niecierpigcych nadmiaru liter! Macie
potencjat i perspektywy na duzg kase! Inne pi-
sma chowajg sie w lesie! Kurcze, az nie wiem, co
wpierw przeczytac! Jest lektura na dtuga jesien,
cho¢ jeszcze nie utulitem mojej Gwiazdy do snu
zimowego. Wg mnie to pismo idealne, z niezwykle
logicznym rozmieszczeniem artykutow. Kocham
ten magazyn od pierwszego spojrzenia! Napraw-
de czegos takiego sie nie spodziewatem!
[...]
Dzieki za pasje, profesjonalizm i che¢ podzielenia
sie tym wszystkim z innymi motocyklistami w kra-
julll

Wszystkiego dobrego!!!!

Robert

Cieszymy sie bardzo i gratulujemy inicjatywy -
wszystko co zwigzane z motocyklami zastuguje na
promocje. Napiszemy o projekcie w najblizszym
wydaniu Ch.M. - mozZe to strzat w kolano, ale zary-
zykujemy, w naszej ocenie warto! Szczerze zycze
sukcesow, powodzenia i wiernej rzeszy czytelni-
kow. [...] niech sie wszyscy motocyklisci dowiedza.
Wspaniata inicjatywa.

Redakcja ,,Chopper Magazin”
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Witam
[...]
Chciatbym tylko zwréci¢ uwage (to nie tylko moja
opinia, ale rowniez kolegow motocyklistow), ze
tekst o stunterach-skuterzystach nie pasuje do
gazety motocyklowej. Wynika z niego, ze popie-
racie jazde bez kaskow w krotkich spodenkach
na pana zdrapke. Takie przynajmniej mamy
odczucia po przeczytaniu tego artykutu. Niby
lepiej, ze nie pijg i nie ¢pajg i majg pasje, ale nie
sg mimo to godni nasladowania.
To tak na szybko. Mozliwe, ze potem dodam co$
wiecej.

Pozdrawiam serdecznie

Robert

Sz. P. Robercie

Tekst o mtodych ludziach na skuterach, ktorzy do realizacji
swojej pasji w postaci jazdy bardziej ekstremalnej wykorzy-
stuja zamkniety kawatek drogi, czy parkingu i przygotowujg
sie do tego w postaci zabezpieczenia terenu, apteczki itd.
miat na celu pokazanie réznych przejawow pasji. W kofcu ci
mtodzi ludzie za kilka lat beda zapewne tacy jak my. Uznali-
Smy, Ze nie piszac o zjawisku nie sprawimy, ze go nie bedzie
- dzieciaki zawsze bedg szale¢ na tym, co pod reka. Chcieli-
Smy natomiast pokaza¢ mtodym ludziom, ze mozna to robic
z ,wiekszg gtowq” niz sie to odbywa standardowo. Nie jest to
raczej temat, do ktoérego bedziemy wracaé, ale nie chcemy
sie tez na ,rézne oblicza pasji” zamykac.

Redakcja

Witam szanowne grono, wasz kwartalnik jest
wiecej niz OK.
Fajnie jest poczytac o ciekawych wyprawach
motocyklowych, mogg one by¢ inspiracjg dla
szerokiego grona pasjonatow dwoch kotek.
Ja po dwudziestu latach przerwy w bikerowaniu
SWojg pierwszg wyprawe zaczgtem od wyjazdu
do Moskwy na otwarcie domu moich znajomych
na starej BMW K100. | poszto jak z gorki.
Nastepnie Rumunia, Albania, Monte Negro itd.
Trzymajcie tak dalej, trzymam kciuki za pismo
i za was

Romek.

[...] A powaznie - byle tak dalej i nie popetnijcie
btedoéw poprzednikéw - nie starajcie sie by¢
,Swietsi od papieza”. Popetniajcie btedy, bgdzcie
zwyKli, przyziemni, piszcie o ludziach i ich histo-
riach, a nie o betkocie typy dual ABS i o moto-
cyklach za 100 000 pin na trzydziesci stron...
WiekszoS¢ z nas nigdy takich mie¢ nie bedzie i
to nie one sq powodem, dla ktérego zostaliSmy
motocyklistami...

zrodto: forum e-trike



[...]

13. Felieton [Okiem Rockersa przyp. Red.] - moim
zdaniem totalna dupa... No, ale to tylko moje
zdanie prywatne, bo tak prawde mowigc mato
mnie obchodzi czyjs jednostkowy punkt widzenia
na jakgs sprawe i wymadrzanie sie w tym tema-
cie z pozycji medrca wschodu. Zawsze mnie to
draznito w pismach i nigdy tego nie czytatem, bo
miatem wrazenie, ze autorom felietonow towarzy-
szy jakas megalomania i licencja na nieomylnosc¢
na bazie ich osobistego odbioru wycinka rzeczy-
wistosci.

[...]

18. Usitowatem przebi¢ sie przez felieton... Nie
datem rady... Staby tekst w swojej formie i tresci.
Drobnomieszczanie? Bezsensownie brzmi to po-
jecie w odniesieniu do tego, co jest opisane, a na
koniec zupetnie nietrafna konkluzja. Gdzie tu jest
jakis problem wymagajgcy roztrzasania? Jezeli to

Ta ocena data mi sporo do myslenia. Nie znaczy to oczywi-
Scie, ze teraz zatuje, czy wstydze sie mojego felietonu. Nie
wyobrazam sobie dobrego felietonu, ktory wsigka w mozg
czytelnika niczym wazelina w dupe, nie powodujgc zadnych
doznan: przyjemnych badz nie. Staram sie, by moje teksty
spetniaty definicje felietonu. Prébuje w nich zacheci¢ do
zastanowienia sie nad rzeczami, obok ktérych przechodzimy
na co dzien i bezrefleksyjnie akceptujemy je na zasadzie:
,widocznie tak musi by¢...”. MySle, ze nie do konca tak
wszystko jednoznacznie potepiam. Po prostu, uwypuklam to
co mi sie nie podoba, by zachecié¢ do polemiki kogos o od-
miennym zdaniu. Nie poprzestaje tylko na gderaniu i kryty-
kowaniu otoczenia. W felietonie , Kupujemy motocykil... po

Czes¢ Zosia

wyciggnetam od chtopakoéw maila do Ciebie bo
musze skrobng¢ kilka stow :)

[...]

Przeczytatam twoj artykut Okiem Zosi "Nie impo-
nuje mito" i czutam sie tak, jakby ktos spisywat
moje mysli. Juz pierwsze kilka zdan wywotato
usmiech na mojej twarzy i przypomniata mi sie
sytuacja sprzed 4 tygodni, kiedy to z mezem je-
chalismy 180 km po mojg "nowg" maszyne, Vira-
g0 535 kupione i na pierwszej stacji benzynowej
w drodze do domu zrywatam fredzle z klamek,

a reszte sSwiecidetek, srebrnych listewek, pto-
mieni, tancuszkow i innych Swiecgcych czaszek

i ostonek zrywaliSmy sumiennie nastepnego dnia.
Teraz po wielu przerobkach mam swoj, taki jak
mi sie podoba, niepowtarzalny czarny motocykl,
chciatabym jeszcze, zeby byt matowy, ale z cza-
sem i to da sie zrobi¢ z tak zdolnym mezem.
JestesSmy oboje "mtodymi" motocyklistami, mamy
prawko kat. A od roku z kawatkiem. Ja bytam
prowodyrkg, byto to moje zadanie do zaliczenia
przed 40-kg i udato sie z powodzeniem. W tej
chwili oboje Smigamy Virago 535, cho¢ mo6j maz
Jjak ma babe ciggle za sobg (poprzednio mia-
fam 125 i zostawatam daleko z tytu), to pewnie

typ nieszkodliwy, to jego sprawa, ze nawija mato
kilometrow i robi to od swieta. Oddawanie krwi,
jest rowniez sprawg osobistej decyzji i nic niko-
mu do tego. Autor wzigt sie za ocene czegos, co
moim zdaniem nie powinno podlegac¢ ocenie, bo
kazdy ma prawo tak sobie zy¢, jak mu sie podo-
ba, pod warunkiem, ze nie przeszkadza innym.
Jeden lubi niedzielng jazde na motocyklu w stro-
ju za grubg kase, inny zas katuje sie tysigcami
kilometrow na jakims gracie, bo tak lubi. Powody
tego moga w obu przypadkach by¢ skrajnie rézne
i nie ma sensu pchac sie tu w jakies$ dywagacje.
Czytelnika moze to draznic¢ i wywotywaé niezdro-
we emocje wzgledem pisma w stylu: ,Co oni k...
tu wypisujg?!”. Uwazam, ze luz i optymizm w tre-
Sci przynosi lepsze efekty niz tzw. teksty nawie-
dzone.
[...]

Czytelnik

25 latach” [ukaze sie w jednym z kolejnych numeréw ,SD”],
pisze przeciez wyraznie o sobie. MySle, ze kto mnie zna - ten
to dostrzeze. Bo ja wiem... Moze to od tego felietonu naleza-
to zaczaé... Po namysle postanowitem podpisywac sie imie-
niem i nazwiskiem i wcale nie chodzi tu 0 mojg ,mentorskg”
préznosé. Pomyslatem, ze skoro dotykam okreslonych ludzi,
lub Srodowiska, kasliwymi uwagami - nalezy robi¢ to z pod-
niesiona przytbica, a nie kryé sie za bezpiecznym, anonimo-
wym pseudonimem. Wiem, ze w ten spos6b narazam sie na
niewybredne ataki podyktowane prywatnymi pobudkami, ale
leje na to.

Woijtek Kopczynski

W przysztym sezonie zachce mu sie wiekszej
maszyny.
Najwiecej frajdy sprawiajg nam niedzielne prze-
jazdzki po matych miesScinach i wsiach wokot
Poznania, a teraz jak drzewa sie ztocq, wokoto
pachnie skoszong trawg to czysta przyjemnosc.
Zosiu mam nadzieje, ze przetrwasz w tym me-
skim Swiatku i dadzg Ci jakis dziat tworzony przez
kobiete dla kobiet motocyklistek, w tym temacie
niestety jest jeszcze stabo u nas. Trzymam Kciuki
i zycze powodzenia. Robicie kawat dobrej roboty.
Pozdrawiam
Anka

Witaj.
Bardzo dziekuje za mail i mite stowa. Jesli chodzi o moto-
cykle, to rowniez jestem zwolenniczkg czerni, a czern plus
mat to juz jest idealne potaczenie ;)
[...]
Fajnie, ze jezdzisz z mezem i ze jesteScie mtodymi moto-
cyklistami, bo tak sie ztozyto, ze moj kolejny tekst prawdo-
podobnie bedzie dotyczyt motocyklowych poczatkéw, wiec
mam nadzieje, ze rowniez Wam sie spodoba.
Zycze samych bezpiecznych tras.

Pozdrawiam

Zosia

01/2012 - Swoimi Drogami -7



Felieton "Okiem Rockersa"

KAMIZELKI

NIESMIERTELNY TEMAT

autor: Wojtek Kopczynski

Zanim zmierze sie z tym jakze popularnym w Srodowisku motocyklowym tematem, musze wyjasni¢ jed-
na rzecz. ,Rockersami” czesto nazywa sie motocyklistow noszacych kamizelki z tzw. ,rockerami” na ple-
cach, czyli pétokraglymi wstegami, na ktérych na gorze widnieje nazwa klubu motocyklowego, a na dole
nazwa terytorium, z jakiego dany klub pochodzi. Ja NIE naleze do tych rockersow. Tak sie sktada, ze ta
sama nazwag obdarzono w latach 50-tych mtodych ,buntownikéw bez powodu”, noszacych czarne skorza-
ne kurtki, wypomadowane fryzury i stuchajgcych Rock'n'Rolla (od tej muzyki prawdopodobnie wzieta sie
ich nazwa) i to przez nostalgie do tej subkultury nosze moj przydomek. Rockersi ,z mojej bajki” uwielbiali
jezdzi¢ szybkimi motocyklami, urzgdza¢ ,kawiarniane wyscigi” i dlatego nazywani byli rowniez ,Ton Up
Boys” czy ,Cafe racers”. Idea klubow motocyklowych byta im od zawsze obca. Tworzyli oni jedynie lokalne
nieformalne grupy motocyklistow, stuchajgcych muzyki ptynacej z szaf grajgcych, znajdujacych sie w ich
ulubionych knajpach.

Wrécémy jednak do rzeczy. Od dtuzszego czasu, z sympatig i uznaniem, Sledzitem poczynania pewnej
nieformalnej grupy bardzo sympatycznych ludzi, ktérych potaczyta w dziataniu mitos¢ do bardzo popular-
nej, a w epoce tzw. Krajow Demokracji Ludowej wrecz pospolitej, marki motocykli. Organizowali oni zloty
mitoSnikoéw tego poczciwego motocykla, gdzie mozna byto podziwia¢ wrecz perfekcyjnie odrestaurowane
przez nich cacuszka z epoki p6znego Gomutki i wczesnego Gierka. Ich dziatania na rzecz popularyzacji
historii tych, niedocenianych na og6t, motocykli budzity uznanie i przyciggaty zainteresowanie mediow.
Ot6z dowiedziatem sie niedawno, ze ci sympatyczni ludzie postanowili zatozy¢ klub motocyklowy i nosic¢
kamizelki z fabrycznym logo swych motocykli na plecach. Wedtug nich ma to lepiej stuzy¢ rozstawianiu
zalet ich ukochanych maszyn i sprawi¢, ze bedg lepiej postrzegani przez otoczenie. Nie oni pierwsi i nie
ostatni tak myslg, ale czy rzeczywiscie maja racje?

Co do jednego chyba wszyscy sg zgodni: kluby ,MC” i wszelkie ,terytorialne” kluby sg jedng z ikon
motocyklizmu, ale czy koniecznie ikong Swieta? Sami protoplasci tego ruchu, poczynajgc od stynnej roz-
roby w Hollister w 1947 roku, ktora postuzyta potem za fabute kultowego filmu ,Wild One”, skwapliwie
potwierdzili, ze zaliczaja sie do ,jednego procenta wszystkich amerykanskich motocyklistow” - jak ich oce-
nita AMA (American Motorcyclist Association) - Swiadomie wybierajgc egzystencje na pograniczu prawa
i radykalny sposéb bycia. W jaki sposéb struktura klubowa, wymagajaca bezwzglednej lojalnoSci wobec
braci, oparta na wojskowych doswiadczeniach weteranéw Il wojny Swiatowej, ma wptywac na lepsze pro-
mowanie motocykli zabytkowych Iub rozwijanie turystyki motocyklowej?

Nie chce tu publicznie atakowaé ani potepia¢ jednoprocentowych klubéw motocyklowych. Przyznam,
ze robi na mnie wrazenie konsekwencja i twardo$¢ charakteru ludzi, ktérzy majac niemal caty Swiat prze-
ciwko sobie, potrafig kultywowac tradycje swoich klubéw przez kolejne pokolenia. Na pewno, jesli nie sza-
cunek, to nalezy im sie za to przynajmniej ,respect”. Nie rozumiem jednak tego parcia na przywdziewanie
kamizelek z ,rockerami”, by za ich pomoca ,zneutralizowa¢” obraz klubéw MC w naszych oczach. Nie
rozumiem tez antagonistow klubow jednego procenta. Jako$ ktoci mi sie widok kamizelki z barwami MC
i naszywki ,99%". Panowie! Przeciez 99 procent motocyklistow nie nosi skorzanych kamizelek z barwami
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na placach! Réwnie mieszane uczucia budzg we mnie kluby Wolnej Mazurskiej Strefy Neutralnej. Moim
zdaniem ta inicjatywa brnie w Slepy zautek. Wprowadzanie polskiego nazewnictwa w nomenklaturze klu-
bowej i Swiadoma abnegacja w wygladzie klubowiczow Strefy, wyglagda mi na sitowa polonizacje czegos,
co nigdy w zaden sposob nie przystawato do tradycji polskich przedwojennych ,KM”.

Moim zdaniem przynaleznosS¢ do klubu "MC" wymaga poswiecania porownywalnego z powotaniem.
Jesli bym chciat, by kto$ szanowat mojg kamizelke z barwami, sam musiatbym jg traktowac jak tatuaz.
Jesli juz ja mam - to na cate zycie. Nie traktowac tego tylko jak dobrg rozrywke. Mozna oczywiscie zrobic¢
to dla zabawy, by sie efektownie prezentowaé¢ w grupie kumpli na zlocie. Trzeba jednak liczy¢ sie z tym,
ze zawsze bedzie sie tylko ,.supportem” poprzedzajacym nadejscie prawdziwych ,gwiazd” i to one zgarng
caty ,respect” otoczenia...

Na koniec pragne zaznaczyc, ze powyzszy felieton wyraza jedynie moje osobiste poglady i prosze
ich nie utozsamiac z pogladami redakcji ,,Swoimi Drogami”, z ktorej goscinnosci korzystam.

Il Wojtek Kopczynski

Mnmncvcl; WO00D WORLD
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Meble i gadzety drewniane dla motocyklistow i mitosnikow motoryzacji.
Piaskowanie wzorow na szkle, lustrach i drewnie.
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www.mwwmotomeble.republlka 1]
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Hubert Pawlowski [} [(]].Y{+ JMarcina Osikowicza pt.
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"Mezczyzni bez przyczepnosci" to kolejna ksigz-
ka Marcina Osikowicza, autora ,,Dawcy”.

Jest to opowieS¢ o wyscigach motocyklowych, jed-
nak ukazuje nam je w zupetnie innym Swietle niz
znane nam z gazet czy telewizji.

Wykreowany przez media obraz przedstawia
nam wyscigi, jako pasmo sukcesow odnoszonych
przez zawodnikow, ktorzy pozniej w glorii stajg na
stopniach podium. Szampan, wielkie pienigdze,
piekne dziewczyny, egzotyczne miejsca, zdjecia na
pierwszych stronach gazet, wywiady w telewizji...

RzeczywistoS¢ jest jednak zupetnie inna. Ksigz-
ka obdziera ten sport z fatszywej, medialnej otocz-
Ki. Co nam zatem pozostaje?

Przede wszystkim ciezka praca zawodnikow,
analiza btedéw i bezustanne doskonalenie wia-
snych umiejetnosci, proby przezwyciezenia stabo-
Sci i walka ze strachem.

To znoszenie wszelkich niewygdd, to tatanie
pokiereszowanych w wyscigu motocykli po to, aby
byty gotowe do nastepnego startu. To mate, drobne
przeciwnoSci urastajgce do rangi ogromnych pro-
blemoéw, gdy na chwile przed startem okazuje sie,
ze mamy niewtasciwy numer startowy...

To takze ,brak przyczepnosci” w zyciu osobistym,
rodzinnym i czasem rozpaczliwe proby tej ,przyczep-
nosci” odzyskania, nie zawsze zresztg udane.

To wreszcie kontuzje, krew, kalectwo i Smierc.
| préby oszukiwania siebie i bliskich, ze byé moze
pechowcowi nic powaznego sie nie stato, chociaz
wszyscy i tak juz znajg prawde.

Zwyciestwa, stawa, pienigdze, wywiady w telewi-

"Mezczyzni bez przyczep

nosci’

\_4 "

<

Zji — to wszystko staje sie udziatem bardzo nielicz-
nych. Reszcie pozostaje co najwyzej miejsce gdzies
w okolicach podium i medialna niepamiec¢. Skazani
na zapomnienie.

Media nie lubig ,przegranych”.

Dodatkowym atutem tej autobiograficznej ksigzki
jest fakt, ze znajdziemy w niej nazwiska ludzi staw-
nych, z pierwszych stron gazet. Jednak zastaniemy
ich bynajmniej nie w chwilach triumfu.

W kolejnych scenach, niby nastepujacych po
sobie ujeciach filmu, spotkamy takze bohatera w
podrézy do réznych egzotycznych miejsc. Jednak
egzotycznych w innym sensie niz ten, o ktérym sie
zwykle mysli.

Cata opowies¢, mimo tych przeskokow w ,kolej-
ne sceny”, sktada sie w jedng, logiczng i uporzadko-
wang catose.

Gdzieniegdzie bohater wtrgca swoje spostrzezenia
w formie ,ztotych mysli” - w wiekszosci gtebokich,
wartych szerszego rozpropagowania.

Jest to lektura zdecydowanie nie na jeden wie-
czOr, mimo iz ksigzka ma niewielki format i tylko
okoto 130 stron. Jednak jest to dzieto z gatunku
tych, ktore zawierajg znacznie wiecej tresci, niz wy-
nikatoby to z ich objetosci i iloSci uzytych stow.

Goraco polecam - nie tylko mitoSnikom wysci-
gow motocyklowych.

Ksigzki Marcina Osikowicza dostepne sa na
www.wydaje.pl



WARTO POSLUCHAC W

ZZ TOP

Uczestniczac w rozmowach o wyzszoSci moto-
cykla nad samochodem i odwrotnie, zawsze mam
problem z obronieniem dwéch tez, jakie rodzg sie
w dyskusjach pomiedzy zwolennikami czterech
i dwoch kotek. Wcale nie chodzi mi tutaj o wiekszg
ochrone przed wypadkiem, klimatyzacje, czy po
prostu zwyczajny dach, ktoéry utrzymuje nas w sta-
nie suchym w samochodzie.

Te dwa tematy, ktorych nigdy nie mogtem obro-
ni¢, to byto palenie papieroséw podczas jazdy i stu-
chanie gtosnej muzyki.

Co do pierwszego to pominmy, bo natég jest pa-
skudny i uwazamy go za passe', ale co do muzyki to
mozemy na chwilke sie zatrzymac.

Jezeli mamy Electre, Goldwinga, skuter ze
wzmacniaczem i basowym gtosnikiem pod kanapg
oraz tym podobne kredensy, to dysponujemy ra-
diem z CD i problem z gtowy. Jezeli nasz sprzet nie
miesci sie w tej kategorii, pozostajg nam stuchawki,
zestawy bluetooth itp.

<LA THTHRA»

Mniejsza o to. Porozmawiajmy 0 muzyce. Czego
stuchamy? Kazdy ma swoj gust muzyczny i bedzie
go bardziej lub mniej zaciekle bronit. Co prawda
z wiekiem prog tolerancji przesuwa sie znacznie
w strone Srodka, jednak jesli ktos zapytatby mnie
0 uniwersalng, niezniszczalng, ponadczasowa, cza-
dowa, rockowa, motocyklowg muze, odpowiem bez
zastanowienia - ZZ TOP!

Jezeli nie jesteScie jeszcze koneserami dziad-
kow z dtugimi brodami, to na pierwszy ogien pole-
cam album z 1992 roku, ktéry po prostu nazywa
sie ,Greatest Hits”. To bedzie dla Was wstep do ge-
niuszu panéw Billego, Dustiego i Franka. Takie hity
jak ,Legs”, ,Viva Las Vegas” czy ,Gimme All Your
Lovin” zawiozg Was od razu na rockowo - blueso-
wg autostrade (osobiscie polecam A4, bo na A2
wymieniajg asfalt). Kiedy bedziecie wjezdza¢ przez
bramy na zlot, zapodajcie ,La Grange”. Nawet jak
inni nie ustyszg, poczujecie sie jak prawdziwi twar-
dziele. Kiedy kurz opadnie i zapragniecie uspokoic
emocje przy swojej lub nie swojej (co raczej odra-
dzam, przynajmniej na zlocie) kobiecie, pusécie jej
kawatek ,Rough Boy”. Jedyny wolny, ale tez tapie
za... serce. Myslatem o sercu.

Nawijajcie kilometry, kochajcie swoje maszyny
(nawet te bez odtwarzacza) i stuchajcie muzyki. Mu-
zyka tagodzi obyczaje i czesto w trasie jest jedynym
kompanem. Niech ZZ Top, ktory gra - rowniez dla
motocyklistow - od czterdziestu trzech lat, pojedzie
czasem z Wami na tylnej kanapie.

M Pawet Szymanski
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Na rekach smar, na czole pot,
Na zardzewiate. sruby stalowy mIot'

Juzw nastgpnym numerze

prezentacja oraz obszerny wyW|ad _

_rzespotem Monsti . ¥
(tym od "Wolnosci smak®),

aw nim m. in: 0 noye) plyme ;
granlu na zlotach motocyklowych

_/~1zawodach zuzIowych |
oraz fascynaqach starymi‘szanklami

Zapraszamy na strone: www.monstrum.pl



POLECAMY PRASE

Motocykl Moje Hobby

To wydawnictwo jest szczegdlne. Mimo iz MMH jest gazetg
niszowq i znang gtéwnie wsrdéd mitosnikdw motocykli zabytko-
wych, to jest jedna z tych gazet, bez ktérych trudno wyobrazi¢
sobie motocyklizm w Polsce. Daleko od kioskow i salonikow
prasowych, od kolorowych zdje¢, komercyjnego blichtru i roz-
dmuchanych ego redaktoréw pchajgcych sie na afisz, powstaje
gazeta, ktéra w prawie niezmienionej formie towarzyszy nam
juz od dwudziestu siedmiu lat. W kazdym z numerdw znajdzie-
cie motocykle klasyczne i zabytkowe, sylwetki stawnych moto-
cyklistow, konstruktoréw, historie firm motocyklowych, relacje
Z imprez na terenie Kraju i za granica, terminarze i wiele in-
nych.

MMH jest gazetg catkowicie non-profit i dostepng tylko
w prenumeracie. Jesli jeszcze nie jesteScie statymi czytelnika-
mi tego tytutu, a lubicie zabytkowe motocykle i wszystko, co
Z nimi zwigzane, nie czekajcie.

Wiecej o tytule oraz jak zapisac sie na prenumerate, dowiecie
sie na stronie:
http://www.prm.riders.pl/

Szczerze polecam ja wszystkim, ktorym serce bije szyb-
ciej na widok starych jednosladow.

Chop Shop Magazine

Lubicie customowe motocykle? To Swietnie sie skfada, bo
Stawek - mtody i nagradzany customizer - stworzyt elektro-
niczny magazyn poswiecony customom i branzy customowe;j.

Gazeta, tak jak jej tworca, jest mtoda, ale wcigz sie rozwija
i ma potencjat. Zapraszam Was do zapoznania sie z dwoma
pierwszymi numerami Chop Shop i sgdze, ze kazdy mitosnik
customow znajdzie tu cos dla siebie. Dodatkowym atutem jest
fakt, ze publikacja dostepna jest za darmo.

Chop Shop znajdziecie tu: issuu.com/chopshopmag

[m] e [m]

M Jacek Lukawski
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Dedykowane Marlenie... Za inspiracje... a“tor' Dal‘llel Palyga

Umeczone stonce lato z nieba zar, przypiekajgc promieniami twarz Szarego. Lezat w trawie gdzie$ na
polanie otumaniajgc umyst stodkim nic nie robieniem. Co jaki§ czas przerzucit miedzy zebami stomke
polnej trawy delikatnie nadgryzajac jej koniec tak, by poczué lekko stodkawy smak zdzbta.

On, Szary, tak po prostu lezy w trawie.

Czasem spojrzy leniwie spod powieki na stonce, czy nadal nad nim wisi i nie znudzito mu sie prazy¢ stru-
dzonego wedrowca odurzajgcego sie promieniowaniem UV.

Chciatby nie mysle¢, po prostu opala¢ sie w stoicu i ola¢ caty Swiat, zatracic¢ sie w tej chwili i tak trwa¢ do
zmroku.

Ale spokédj ducha zatruwa mu jedno pytanie.

- Czym ty sie Szary interesujesz?

Podpart gtowe na skdrzanej kurtce, od niechcenia rzucit okiem na swéj motocykl. Kazdy, kto go zna, mogt-
by powiedzie¢, ze to jego najwieksza pasja zyciowa.

Ale nie....

- Motocyklami sie nie interesuje, o nie. Ja tylko nimi jezdze, zdobywam kilometry, gubie z nimi stres i bol
istnienia.

Nie chce, zeby te kilkaset kilo stali zajeto mu cata przestrzen zyciowa. | tak motocykl odgrywat w jego zyciu
zbyt duzg role.

- Nie, nie chce wszystkiego skupia¢ wokot motocykla.

- To, co cie Szary interesuje?

Stracit z nosa natarczywg muche, ktéra zaktocata mu i tak oporne i rozleniwione mysli.

- Moze interesujesz sie muzyka, filmem, literaturg i ratowaniem Swiata przed ekologiczna zagtadg?

- To banaty, ktére moze wymieni¢ kazdy.

- Moze stawa, seks, ,wielki Swiat”?

Sam sie zasmiat ze swoich mysli...

- Nie, chyba bardziej interesuje mnie to, co jest dookota mnie, to, co tu i teraz. Tak to chyba jest to, no, bo
ile piekna i zagadki jest w skradajgcym sie po tgce zwyktym kocie, w jego precyzyjnych ruchach, w skon-
centrowanym wzroku, w uporze poszukiwania bezbronnej ofiary. W tym jak wytapuje kazdy szum trawy. lle
mistycznej tajemnicy jest w jego bliskosci z natura.

- Tak to jest ciekawe, ale nie tylko to,

- Przeciez lubie tez obserwowac drugiego cztowieka. Proste rysy starszego pana, ktory bierze na rece swo-
ja wnuczke i otacza jg niezwyktym uczuciem i troska. Jego rozradowana twarz, ktéra zniszczona zmarszcz-
kami trudow zycia jest jak otwarta ksigzka pozwalajgca na poznanie jego zyciorysu.

- Tak to tez mnie interesuje, ludzkie uczucia, zachowanie, proste a gtebokie emocjonalnie gesty.

- No tak, ale co to jest? Jak nazwac¢ taka pasje?

Zerwat kolejng trawke, oderwat od niej zdzbto, wsungt stomke w usta

- Ty, Szary jeste$ po prostu obserwatorem. Obserwujesz Swiat, jego tak skomplikowang prostote i tym
sie zachwycasz, tym sie interesujesz i to starasz sie potknaé, jako bakcyla zycia. To cie interesuje. To, jak
wyglada zycie, jak wyglada zwykty dzien, to jak rano wschodzi przepite noca stonce, jak powoli rozlewa sie
na wiecznym jedwabiu niebosktonu.

Z pasjg wstuchujesz sie w cykanie Swierszcza, obserwujesz jego skok ze zdzbta na zdzbto i cieszysz sie
tg chwilg. Spotykasz znajomych, stuchasz, rozmawiasz, obserwujesz, badasz w ich nastroju i zachowaniu
to, co cie intryguje. Odkrywasz przyjazn, cos, czego nie potrafisz okreslic. Po prostu czerpiesz rados¢ z
ptyngcej chwili, kolekcjonujesz wrazenia, uczucia, spostrzezenia. Wieczorami patrzysz na miedziane od
zachodzacego stonca niebo i czujesz, ze to jest ci bliskie... Przeciez uwielbiasz jak delikatny letni deszcz
narkotyzuje twoje nerwy. Dziwny jestes Szary, dziwny... Nie interesuje cie zycie gwiazd, komercyjny blichtr,
nie marnotrawisz zycia na pogon za politycznymi sensacjami, nie spalasz sie w imprezach, nie biegniesz
za stawg a...

- A ide we wtasnym kierunku, z dala ,wielkich spraw”, do swych matych marzen, matych szczes¢ i snow.
Po prostu jestem.
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Na razie to tyle...
Dziekujemy Wam za poswiecony
czas.
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klimaty ¢ ludzie * motocykle ¢ relacje ¢ felietony ® opowiadania ® podroze ¢ testy ¢ i wiele innych ...



