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rodzy Czytelnicy!

W trzecim numerze "typowej motocyklowej gazety" moglibyScie
przeczyta¢ wywiad z nawréconym piosenkarzem, znanym aktorem
lub bytym sportowcem opowiadajgcym, jakie to poruszenie w jego
Srodowisku wzbudza motocyklowy styl zycia, ktory ,od dawna” pro-
wadzi (ubior). Lat! Ale fajnie - prawda? Albo dowiedzielibyScie sie,
czy zona pozwala mu na realizacje jego niecodziennej ,pasji” - nie-
samowicie ciekawe!

Na szczesScie, jadac swoimi drogami, nikogo takiego nie spotkaliSmy. A kogo?

WyobrazZcie sobie upalny dzien, a wokot setki btyszczgcych motocykli. GdzieS w oddali stoi
namiocik z tabliczka: ,recepcja zlotu”. W kamizelce odblaskowej plgcze sie spocony organiza-
tor z megafonem w reku nawotujgcy, by wszyscy wyjezdzali na parade w kaskach. Motocyklisci
smazacy sie w stoncu udaja, ze nie jest im gorgco, a dziewczyny na tylnych siodetkach, ze jest
im wygodnie. Za chwile wszyscy rusza, ktos tam na kogos wpadnie, ktos wyrwie do przodu; ot
typowy sped motocyklowy zlotem zwany. Z boku natomiast stoi starszy facet, w spodniach na
kant i jasnej koszuli z przetartym kotnierzykiem. Podchodzi do Waszego motocykla i zapytuje
o rocznik. Mruga do Waszej tadnej pasazerki i zaczyna opowiadaé, jak to szeSédziesiat lat
temu posiadat motocykl tej samej marki, jeno sprzed wojny oraz rownie urodziwg pasazerke,
tez przedwojenna, i ze na swoim motocyklu, w piecdziesigtym drugim, z kolegami objechat
Polske Ludowg dookota; a tam cos ich spotkato, a tam sie cos urwato. Taki troche Burt Munro. &
I, zanim facet skofczy opowiadad, juz parada wraca. ,Swoimi Drogami” daje Wam mozliwosé
spotkania takich ludzi i poznania ich ciekawych opowiesci. Takich, ktorzy nie tudzili sie stabil-
noscig, grzeznac w wyrzezbionych nie ich kotami koleinach, takich, ktérych nie interesowaty
przetarte szlaki.
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Tak jak w pierwszym numerze poznaliScie Towarzysza Matejke, w drugim Moherowego Fa-
szyste, tak jednym z bohaterow trzeciego numeru bedzie Skrzydlaty Motocyklista. Krzysiek
przedstawi Wam kolejna czesS¢ podrézy do Maroka, zagraja nam chtopaki z Rzeszowa, Hubert

zawita do hotelu ostatniej nadziei, ,Winda”” dokona skomplikowanej operacji na swojej traj-
ce, a zwyciezcy konkursu zgarng nagrody!

Jak widaé, przygotowaliSmy dla Was duzo ciekawych tekstow, ktérych prézno by szukaé _™
gdziekolwiek indziej. Zaczytawszy sie w artykutach, nie zapomnijcie jednak pojezdzic. Zreszta,
co tu duzo gadac. Zosia i tak wymieni Was na nowszy model.

Mariusz Sawa

Redaktor Naczelny

pismo zwyczainych motocyklistow

motto numeru:

Wydawca: "Podréz tysigca mil zaczyna si¢  "Kto pali gume - ten stoi mairot_:n'ifi P"ZEPll‘fj‘lﬁzamv za wszystkie
: . .. , jakie popetnilismy w numerze.
Wydawnictwo Motocyklowe od _]ednego kroku." W mi€j scu” Prgac:luitlemy n':adptvm ab‘\ll je wyeliminowaéc
Konfucjusz Kopczynski tosci !
Redaktor naczelny: W przysziosci.
Mariusz Sawa www.swoimidrogami.pl

naczelny@swoimidrogami.pl
Swoimi Drogami gazeta bezptatna!
Wszelkie prawa zastrzezone. Ingerencja w plik, przedruk, kopiowanie oraz powielanie

Opracowanie techniczo-graficzne: REKLAMA i wspotpraca: . p . i ) . :

. A poszczegblnych artykutéw lub ich czgs¢ bez pisemnej zgody wydawcy zabronione.
,Jacek LUKaWSK'I e . Krzvsztof nu‘!ka' . Natomiast kopiowanie catosci gazety, powielanie, przesytanie i rozpowszechniane bez
jacek_lukawski@swoimidrogami.pl reklama@swoimidrogami.pl Zmiany tresci jest wskazane i mile widziane.
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Do celu pozostato juz niecate 300 kilometrow.
Wskazowka obrotomierza od dobrych kilku godzin
utkneta gdzies pomiedzy 3 000 a 4 000 obrotow
na minute, co dla tego silnika jest juz doS¢ powazng
wartoscig. Jednak osiggana predkoS¢é w granicach
90 - 100 km/h na Autobahnie, nie zapewnia psy-
chicznego komfortu. Caty czas mam wrazenie, ze
za chwile ktos$ z tytu na mnie najedzie. Samochody
osiagaja tu duzo wieksze predkosci.

Na dodatek, wedtug drogomierza, za niedtugo
zostanie mi w baku tylko rezerwa paliwa. Poki co
kranik jest w pozycji normalnej, ale przejscie na tryb
rezerwowy to kwestia tylko kilkunastu - kilkudzie-
sieciu kilometrow. Czyli w wariancie optymistycznym
mam co najwyzej pot godziny wzglednego spokoju.
Pozniej trzeba bedzie na powaznie rozgladac sie za
stacjg benzynowg. Z uwagi na fakt, ze autostrada
nalezy do tych ,mniej gitbwnych” i stacje paliw bywa-
ja tu w odlegtosciach nawet ponad 100 kilometrow,
nauczony doSwiadczeniem postanawiam nie czekac
dtuzejijuz teraz poszukaé¢ wodopoju. Lewa reka pro-
buje na ekranie nawigacji wyszuka¢ najblizsze sta-
cje paliw; jedno oko zerka na ekranik, drugie musi
ogarngC droge przed motocyklem i lusterka na do-
ktadke. Dobrze, ze o tej porze ruch jest tu wzglednie
niewielki.

Elektroniczny pomocnik grzebie chwile w swojej
pamieci, po czym oznajmia z duma, ze do najblizszej
stacji mamy jakies 15 kilometrow, ale trzeba bedzie
za niedtugo opusci¢ Autobahn. W porzadku, nie ma
sprawy. Lepiej nie ryzykowac braku paliwa i pchania
motocykla nie wiadomo ile kilometrow po autostra-
dzie.

Pogoda jest wprost wymarzona do jazdy. Wczesny
wieczor, na niebie nawet chmurki, stonce powoli chy-
li sie ku zachodowi, nadajgc niebu rézowa posSwiate.
Autostrada i jej otoczenie takze kgpig sie w czerwie-
niach i r6zach, stonce przeglagda sie w chromach

_

maszyny, promyki figlarnie btyskaja na starej ,ar-
maturze”. Ditugi cien motocykla i jezdzca kfadzie sie
az na sasiedni pas ruchu. Przez chwile przygladam
mu sie uwaznie. Kgt padania promieni stonecznych
powoduje, ze cien nie bardzo pasuje do rzucajace-
go go motocykla. Przednie zawieszenie wydaje sie
by¢ duzo dtuzsze, niz jest w rzeczywistosci. Ogolnie,
maszyna zrobita sie bardzo smukta. Jeszcze tylko
kierowca powinien mie¢ zamiast kasku kapelusz i...
wypisz, wymaluj ,Captain America” z kultowego fil-
mu ,Easy Rider”!

Wszystko zresztg pasuje. Autostrada ciggnie sie
gdzieS hen, po horyzont, wsréd gor i lasobw pogra-
nicza. Jest ciepto, ruch niewielki, silnik dudni mia-
rOwo...

»,Na highwayu, z mojg matg
Mym harlejem mkne,

W zachodzgcym stoncu Kansas
Me kowbojki swiecg sie...”

swego czasu przeSmiewczo Spiewat Kazik Staszew-
ski. Jak to mawiajg: ,Kansas to jeszcze nie koniec
Swiata, ale stamtad juz go wida¢”. Co prawda, ma-
szyna to nie Harley, ale za to droga to Autobahn,
czyli prawie jak highway. Stary motocykl pruje przed
siebie catg mocg swej dwutaktowej maszynowni, zo-
stawiajgc za sobg ledwo zauwazalne smuzki spalin.
W Zeliwnych cylindrach wiekowe ttoki w szalenczym
tempie wykonujg swojg mréwcza prace. 120 zapto-
néw na sekunde, 7 000 na minute, 420 000 w go-
dzine... To ile przez 30 lat? Ba, ile dzisiaj, przez caty
dzien jazdy? Kilka panstw po drodze, piekne krainy,
nowi znajomi...

Mam takie niejasne wrazenie, ze od pewnego juz
czasu kto$ usituje sie do mnie dodzwonié. Dzwonka
telefonu oczywiScie nie mam szans ustysze¢ poprzez
Swist powietrza i huk silnika, do tego w kasku na
glowie. Ale wydaje mi sie, ze czuje delikatne wibra-
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cje komérki w tankbagu. A moze tylko mi sie zdaje?
W sumie cata maszyna wibruje w takt pracy silnika.
Chyba jestem przeczulony, ale sprawdze to pozniej
na stacji benzynowej. Tym bardziej, ze to juz niedale-
ko - juz tylko kilkaset metrow dzieli mnie od zjazdu
z autostrady.

Nawigacja doprowadza mnie w koncu do stacji
paliw. Jest to malutka stacyjka, nawet nie wiejska,
bo nie ma tu nic wiecej poza nig. Kilka dystrybuto-
row, malutki sklepik i pola. Totalne zadupie.

Napetnianie zbiornika w dwutakcie, to tak zwane
Ltankowanie precyzyjne”. Nie jest to proste ,mocze-
nie kija”, jak w 4T. Tutaj co prawda takze upychamy
paliwa ile sie da, baczac jednak, aby zostato miejsce
na niezbedny olej do mieszanki. lle tego miejsca po-
trzeba? A to zalezy, ile nam sie uda upchng¢ benzy-
ny. Pozornie sytuacja bez wyjscia, za duzo niewiado-
mych w rownaniu. Nie szkodzi, nieocenione s3 tutaj:
pewna reka, wprawne oko i doSwiadczenie. Tankuje
prawie pod korek, odczytuje z dystrybutora, ile we-
szto i przy pomocy niezbednej menzurki odmierzam
wiasciwg ilos¢ Srodka smarnego. Fullsynthetic barwi
benzyne na piekny, marchewkowy kolor. ,Tankowa-
nie precyzyjne” w petni zastuzyto na swoja nazwe.
Do korka zostato dostownie kilka milimetrow wolnej
przestrzeni.

Ptace za paliwo, do tego zimna cola z lodowki.
Rzut oka na paragon upewnia mnie, ze do rezerwy
byto juz bardzo blisko. Co to ja miatem sprawdzi¢?
A, juz wiem. Telefon. To przeciez normalne, ze naj-
wiecej telefondw jest wiasnie wtedy, gdy akurat nie
mozemy rozmawiacé, ale 9 nieodebranych potgczen
i kilka SMSoéw to juz lekka przesada. Znéw dzwoni
telefon.

- Gdzie jestes?!!!

- Jak to gdzie? Za kilka godzin bede u Was. Mam
jeszcze tylko jakies 300 km...

- W zadnym razie nie jedz tutaj! Szukaj noclegu, tyl-
ko pod porzadnym dachem! Tutaj mamy oberwanie
chmury, wichure, zatamanie pogody i co tam jeszcze
jest mozliwe, peten program!

Rzeczywiscie, jest dziwnie spokojnie. Zadnego
podmuchu wiatru, nic, cisza. Owady i ptaki umilkty
i pochowaty sie w bezpiecznych kryjéwkach. Cisza
przed burzg. Na potudniu, na horyzoncie teraz i ja
dostrzegam ciemna linie, jakby namalowang ostrym
otéwkiem na bezchmurnym niebie. Nie ma szans
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jej ominaé, nadchodzi akurat z kierunku, w ktérym

ja podgzam. Nic nie da sie poradzi¢, trzeba szukaé
noclegu.

Dopijam cole, sprawdzam ,mozliwosci” portfela
i wracam do budynku stacji. Trzeba zasiegna¢ jezyka
i dowiedzie€ sie, gdzie w najblizszej okolicy mozna
znalez¢ jakis motel. Chiopak z obstugi stacji instruuje
mnie jak mam dojechaé, ale ciggle podejrzanie sie
usmiecha i na koniec stwierdza, ze ,chyba raczej sie
nie wyspie”. Co miat na mysli? Nie mam teraz czasu
na wybrzydzanie, ciemna kreska na niebie poczynita
dos¢ znaczne postepy i juz teraz widaé, mimo wcigz
duzej odlegtosci, ze jest to ogromny zwat chmur, za
ktorym rozcigga sie juz tylko strefa mroku.

Zgodnie z ustng instrukcjg dojezdzam do skrzy-
zowania z gtéwng droga i skrecam w lewo. Po kilku-
nastu kilometrach znajduje wreszcie ,swo6j” motel,
a w zasadzie motelik. Juz na pierwszy rzut oka widag,
ze czasy Swietnosci ma za soba. Biaty niegdys tynk
wymagatby odSwiezenia albo chociaz porzadnego
mycia. Na okiennicach, nieco juz wypaczonych, stra-
Szg szare pajeczyny. Nawigacja co prawda informu-
je mnie, ze do jakiejs ,wieksze]” miejscowosci jest
catkiem niedaleko, lecz nie wiem, czy chmura da mi
jeszcze czas na szukanie innego noclegu. Skoro Kie-
rowcom ciezaréwek to nie przeszkadza, wiec i ja nie
bede marudzit. Wazne ze tabliczka oznajmia: ,ZIM-
MER FREI”. Reszta sie nie liczy.

Motel to w zasadzie dwa budynki z facznikiem po-

miedzy nimi. W mniejszym mieSci sie recepcja i ja-
kieS pomieszczenia stuzbowe, w wiekszym pokoje.
W budynku recepcji, poza wtgczonym radiem, nie ma
nikogo. Spiker jakiejs lokalnej rozgtosni informuje
0 wiosce bez prgdu, zamknietej drodze. Czyli chmu-
ra nie zartuje. Sam wystréj motelu jest tadny, tylko
nieco zaniedbany. Sciany, sufit - wszystko w natu-
ralnym drewnie, nieco podniszczonym, ale jednak.
W rogu dwa stare fotele i stolik.
Moje ,Guten Abend” zawisa gdzies bez odpowiedzi.
Dopiero po ktéryms tam z kolei ,Hallo” pojawia sie
w koncu dziewczyna z recepcji. Wyglagda na zasko-
czong przybyciem goscia, a moze mi sie tylko tak wy-
daje? Zatatwiamy formalnosci, optata nie jest nawet
wygorowana.

Motocykl znajduje swoje miejsce pod dachem
tacznika, ja dostaje pokdj na pieterku-poddaszu.
Z kaskiem i rekawicami w jednym reku, plecakiem
i tankbagiem w drugim wdrapuje sie po drewnianych,
waskich schodach na gore. Wszedzie czu¢ zapach



starego drewna. W sumie jest tu bardzo przytulnie.
Odnajduje swoj pokdj; okazuje sie by¢ catkiem sym-
patyczny, nieduzy, z lekko skoSnymi Scianami, z mi-
niaturowa tazienkag na dodatek, z ktérej natychmiast
korzystam.

Po kapieli odzywa sie gtod. Caty dzien w siodle
daje teraz o sobie znaé. Caty problem w tym, ze mo-
telik nie serwuje zadnych positkow, chociaz kuchnie
posiada. Czyzby klienci nie zyczyli sobie nic do jedze-
nia? Kierowca ciezarowki, ktory nie jest gtodny? Co
najmniej dziwne. Niestety, nie przewidziatem tego
i nie zaopatrzytem sie w nic do jedzenia, chociaz-
by na ostatniej stacji paliw. Nie ma jednak tragedii.
W plecaku znajduje jeszcze kawatek suchej bagietki
zLuxemburgaizmietolony niemiecki ,,gorgcy kubek”,
z dumnym napisem ,Tomatensupe” na torebce. Na
szafce przy 16zku stoi porcelanowy kubek, ktéry po
umyciu w tazieneczce okazat sie jeszcze catkiem
zdatny do uzytku. Teraz potrzebuje tylko troche go-
rgcej wody i mam wieczerze. Na Sniadanie zjem cos
na stacji benzynowej i jakos to bedzie.

Czajnika, niestety, w pokoju nie ma. Najwyrazniej,
celem pozyskania wrzatku trzeba bedzie zejS¢ na
dot, do recepcji. Tymczasem zaczat sie ruch, ktory
wyraznie stysze w moim pokoju. Co chwile trzaskaja
drzwi, stycha¢ podniesione gtosy. Na schodach naty-
kam sie na gosci. Kobieta, ktorej wiek trudno okre-
Sli¢ nie tylko z racji pétmroku, ale takze ,ciezkiego”
makijazu, ubrana dosyé wyzywajgco. Mezczyzna,
w garniturze, na oko jest duzo starszy. Co$ zaczyna
mi Swita¢ w gtowie.

Oczekujac na wode przy portierni, napotykam na
podobna pare. Ptaca przy tym za pokoj stawke godzi-
nowa, a nie dobowa. A wiec to miat na mysli facet na
stacji benzynowej! Motel zarabia nie na kierowcach
ciezarowek, tylko na podstarzatych playboyach, kto-
rzy z dala od zon i dzieci majg tu ostatnig szanse
i nadzieje na ,mitoSC¢ w promocyjnej cenie”. Zresztg
wyglada na to, ze burza pokrzyzowata im plany i sta-
rajg sie uciec stgd przed nadciggajgcg nawatnica.

Niedtugo pdzniej, z gorgcym kubkiem w reku,
mam okazje oglada¢ wspaniaty spektakl natury.
Cate szczeScie, siedzac bezpiecznie w motelowym
pokoju. Na zewnagtrz zrobito sie ciemno, zerwat sie
wiatr, porywajgc ze sobg tumany pytu, liScie i drobne
Smieci. Z przerazliwym hukiem trzasneta gdzies zle
umocowana okiennica, pod naporem wiatru jekneto
belkowanie dachu. Chwile p6zniej spadty pierwsze,
ciezkie krople, bez ostrzezenia przechodzgc w ule-
we. Woda z niebios leje sie strumieniami, ciemnos$é
rozSwietlaja raz po raz btyskawice... Taka burza ma
swoOj urok, szczegblnie, gdy oglada sie jg zza hote-
lowego okna. Lecz, gdy sobie pomysle, ze mogibym
by¢ teraz gdzieS na autostradzie... Lepiej moze na-

wet o tym nie myslec¢. Cate szczescie, ze siedze teraz
w suchym, hotelowym pokoju. No, moze niezupetnie
suchym, bo naporu wody nie wytrzymato okno i teraz
coraz wiecej struzek wedruje po parapecie, tgczgc
sie po drodze w coraz wieksze strumyki.

Sprawe przecieku tymczasowo zatatwia recznik ho-
telowy. Mam tylko takg nieSmiatg nadzieje, ze ulewa
nie potrwa zbyt dtugo...

Wczesnym rankiem wyprowadzam motocykl spod
dachu, pod ktérym przetrwat ulewe w stanie ,nie-
mal suchym”. Odpalam i powoli, ostroznie wyjez-
dzam z parkingu hotelowego. Juz wida¢ ,krajobraz
po bitwie”. Burza trwata raczej dtugo i nie prézno-
wata. Wyjazd na szose znikngt catkowicie pod woda
i zmienit sie w jedng ogromng katuze. Przejezdzam
powoli samym jej skrajem; nie mam pojecia, jak jest
gteboka, ani co kryje pod powierzchnia.

Szosa w wiekszej swej czesci jest tylko mokra,
ale bez katuz. Przygoda zaczyna sie dopiero na sto-
ku gory, w lesie. Tutaj asfalt bardzo czesto ginie pod
brudnozoéttg wodg. W wielu miejscach w poprzek
drogi przeptywaja prawdziwe strumienie, sptywajgce
ze stoku. Przeprawa przez nie jest niebezpieczna;
sg one niesamowicie Sliskie. Na jezdni dodatkowo
zalega warstwa mutu, przemieszanego z liSémi oraz
porwanymi przez wode kamieniami, czasem nawet
catkiem duzymi. Znak ostrzegajacy o ,spadajgcych
odtamkach skalnych” nie kfamat. Trzeba uwazad.
Praktycznie 80% tego odcinka pokonuje na drugim
biegu, wypatrujgc i starajgc sie oming¢ wszelkie
mozliwe przeszkody. Wieksze jeziorka staram sie ob-
jechac jak najbardziej skrajem drogi, majac na uwa-
dze, ze na Srodku, gdzies pod powierzchnig, moze
juz nie by¢ w ogdle asfaltu... Fontanny wody wzbite
przez przednie koto, w kontakcie z rozgrzanymi ele-
mentami silnika i wydechow, z sykiem zamieniajg sie
w obtoczki pary. Taka jazda przeprawowa z samego
rana rozbudza lepiej niz dobra kawa. | pomysleé, ze
wczoraj po potudniu przeleciatem tedy ponad 80
km/h, a dziS§ nie moge rozpedzi¢ sie powyzej ,czter-
dziestki”.

DwadzieScia minut po6zniej, po ,szybkim S$Snia-
daniu”, skonsumowanym na stacji benzynowej ,na
zadupiu”, wjezdzam na przymusowo Opuszczong
wczoraj autostrade. Poranne promienie stonecznie
szybko osuszajg nawierzchnie. Za chwile nie bedzie
tu juz zadnych Sladéw po nocnej nawatnicy.

Motocykl gtadko nabiera predkosci. Za soba zo-
stawiam motelik bez nazwy. ,Hotel ostatniej na-
dziei”, jak go sobie w mysSlach nazwatem...

M Hubert Pawlowski
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ZAPOMANIA

autor: Tomasz , Fido” Pigtkowski

Zcze’fo sie doS¢é wczesnie, bo juz w latach dzie-
ciecych od rodzinnego samochodu rosyjskiej marki
Zaporozec, a doktadniej od modelu 968A z wlotami
powietrza jak F16. Ta ,Zemsta Stalina” lub inaczej
,Fordkozak” wryt sie w moja pamie¢ dos¢ gteboko
i po wielu latach dat o sobie znac.

Bedac uczniem szkoty Sredniej, czesto przeglada-
tem czasopisma motoryzacyjne. Mojg uwage przy-
ciagnat motocykl, w ktérym zastosowano jednostke
napedowa z Zaporozca. Wiele razy przygladatem
sie temu zdjeciu, ktére pomatu wyzwolito u mnie
cheé posiadania czegos$ takiego, co wyrdzniatoby
sie posrod innych motocykli.

Niestety marzenia byty marzeniami i do ich spetnie-
nia byta daleka droga, bo ani kasy nie miatem, ani
umiejetnosci budowniczego.

Szkote skonczytem, wojsko wezwato do przymu-
sowego odsiedzenia, a potem trafita sie okazja i wy-
jechatem za groszem do zachodniego sgsiada.
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Ktoregos dnia postanowitem przejrze¢ sobie wszyst-
kie czasopisma, ktore uzbieraty sie za mtodu. | znéw
trafitem na Zaporozca. W moim médzgu zawirowato,
tysigc mysli na sekunde i to jedno zdjecie z sercem
auta w motocyklu.

Tym razem nie datem za wygrana. Postanowitem

dragzy¢ temat. Niestety, w internecie byly szczatko-
we informacje na temat tego typu wynalazkow.
Ale pewnego zimowego dnia trafit sie na portalu
aukeyjnym wymarzony SAM o nazwie ,Arlen Ness”.
Zbudowany gdzies w okolicach Boguchwaty na Pod-
karpaciu. Nie zastanawiajgc sie dtugo, ruszytem do
Sandomierza, bo stamtgd byto ogtoszenie. Moim
oczom ukazat sie srebrny egzemplarz i po krotkim
targu szybko wylgdowat na przyczepce.



Jednostka napedowa wymagata remontu, skrzy-
nia biegdw uszkodzona, a cata reszta byta do drob-
nych poprawek.

Rozebratem go w drobny mak, a kazdg zimowg
chwile spedzatem w garazu, czyszczac i polerujgc
elementy. Jego remont nie trwat zbyt dtugo i bardzo
szybko wyjechatem na ulice. To byto to - smak wol-
nosci i mysl, ze nikt nie ma identycznego motocykla
jak moj.

By sie nim pochwali¢, wystawitem go na aukcje
w internecie. Niestety, w mgnieniu oka znalazt na-
bywce, a ja zostatem z pustym garazem. Po kilku
dniach nie mogtem zy¢ z mysla, ze go sprzedatem.
Ale byto za pbézno.

Majgc gotowke w reku, postanowitem kupi¢ ko-
lejnego, ale tatwo nie byto. Poszukiwania przecigga-
ty sie w nieskonczonoscé.
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Trafit sie pod Poznaniem w czarnym malowa-
niu, profesjonalnie zbudowany, ale jak to w handlu
bywa, ktos mi go sprzatnat sprzed nosa.

Pokazato sie kolejne ogtoszenie. Pojechatem do
Otwocka, obejrzatem i zatadowatem na przyczepke.
To byt ,Rajtar”, czyli konstrukcja lat 90-tych pocho-
dzagca z Rymanowa na Podkarpaciu, przerabiana
wielokrotnie przez kolejnych wtascicieli.

Postanowitem zrobi¢ strone internetowg, relacje
Z remontu pod adresem http://www.zapomania.
cba.pl Powrzucatem zdjecia i uruchomitem ksiege
gosci. Bardzo szybko skontaktowat sie ze mng wia-
Sciciel Zapka, opisywanego w czasopiSmie motocy-
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klowym pod tytutem ,Kozak, ktory chciat do Amery-
Ki”.

Byt nim Jaca i zaproponowat uruchomienie forum
internetowego.

Zgodzitem sie. Forum ruszyto, a z dnia na dzien
przybywato wiascicieli, ktorzy, tak jak ja, zachoro-
wali na chorobe zwang Zapomania. To z niego do-
wiedziatem sie catej historii o moich motocyklach.
Na dzien obecny portal nadal sie rozwija, skupia
nie tylko zapalencow motocykli, ale i od niedawna
fanow czterech kofek...

»Rajtar” nadal w remoncie, ale juz cieszy stuch moj
i oczy.




w‘ ,

-
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A czym dokladnie jest Zap ?
Przewaznie to Ural lub Dniepr z wpasowanym sil-
nikiem w przedtuzong rame i dopasowana skrzynig
przez specjalng kryze zwang dzwonem. Ot i cata fi-
lozofia, cho¢ nie do konca. Dzisiejsze konstrukcje
to takze profesjonalne wykonanie wszystkiego od
podsta.w, od .ram. pq pr;ednie i tylne zawi'esizepie, dostepne pod adre
kota, kierownice i zbiornik. Trzeba w to wiozyé wiele Forum a ek.cba.pl
pracy i serca, by efekt koficowy zadziwiat, a nie od- E IT": E http:/ / WWW.; papraszam-
straszat. Ale o gustach sie nie dyskutuje. F I'Il.-ﬂ-z na ktore serdecznie z

-I"II

sem

M Tomasz ,Fido” Piatkowski
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Przy kawie w Ace Cafe

Jest piatkowy wieczor w londynskiej Ace Cafe. Na parkingu przed knajpa stoi ponad 200 mo-
tocykli. Na wielu z nich widaé¢ polskie symbole, a przy knajpianych stolikach co rusz stychaé¢
polskie rozmowy. Prowadza je na ogot miodzi ludzie. Kazdy z nich ma o sobie jakas ciekawa
historie do opowiedzenia. Oto jedna z nich:

RS |

Méj pierwszy kontakt z motocyklem? Nie wiem, ile mogtem mie¢ wtedy
lat. Pamietam, jak Tata posadzit mnie przed sobg na swojej wuesce. Zeby Zta-
pac sie kierownicy, musiatem caty rozciggng¢ sie na baku i tak pojechatem
n z Tatg w moja pierwsza motocyklowa podréz. Pamietam tylko wibrujgcy bak
Bosk| WSK-i pode mna... To musiat by¢ chyba méj pierwszy orgazm!

Jaco

Nigdy nie miatem zadnego rowerka z durnymi, bocznymi koéteczkami.
Nauke jazdy na dwéch kotach rozpoczatem na motorowerze Komar, mimo ze
jeszcze nogami do ziemi nie siegatem. Starszy Brat mnie na nim sadzat, za-
pinat pierwszy bieg, popychat lekko i tak jezdzitem w kotko po obejsciu, dopdoki mnie ktos nie ztapat
albo paliwo sie nie skonczyto. Potem zaczeto sie... Panonia, 1z, M-ka, Dniepr... O! Dnieprem dtugo
jezdzitem. Tak go zrobitem, ze na hamowni wyszto 70 koni! Zwiekszytem mu pojemnosé do 800 ccm.
Ttoki i cylindry miat z Garbusa, wypolerowane korbowody, odcigzone na maksa koto zamachowe.
Wstawitem mu chtodnice oleju. Do tego skrzynia z szybkg czworkg, dyfer dziesigtka i 160 km/h szedt
bez problemu.

Jednak tak wyszto, ze zostawitem swoje motocykle i wyjechatem do Londynu szuka¢ lepszego zy-
cia. Bardzo chciatem zosta¢ kurierem motocyklowym. Wyobraz mnie sobie wtedy: mtody chtopak
z matej miesciny, ktory pierwszy raz w zyciu zobaczyt Londyn na wtasne oczy i kurierka motocyklowa.
Jednak nie poddawatem sie. Przez dwa pierwsze tygodnie jezdzitem autobusem miejskim po Londy-
nie z planem miasta w reku. Poznawatem poszczegolne dzielnice, zaczgtem powoli czaic, o co chodzi
z tymi kodami pocztowymi, no i na poczgtek zaczatem rozwozi¢ pizze. Po pewnym czasie dorobitem
sie wreszcie mojego pierwszego motocykla na obczyznie - Fazera 600 i zaczatem upragniong ro-
bote motokuriera. Wreszcie mogtem najezdzi¢ sie do woli: 600 mil dziennie. Wyobrazasz sobie 600
mil dziennie po Londynie, w tym w godzinach szczytu? A bywato, ze i tysigc. Bez wzgledu na pogode
i pore roku. Na poczatku jezdzitem moim Fazerem, ale szybko go odstawitem i wzigtem stuzbowy
motocykl - Honde CBF 500. Zrobitem nim 100 tysiecy mil w ciggu roku. Trasy rézne: czasem dtuzsze
gdzieS do Leeds, Manchesteru albo tzw. ,wrzutki”, czyli przesytki po mieScie. Co wozitem? Chyba
tatwiej powiedzie€ czego nie wozitem. Najdziwniejsza przesytka? Londynskiego motokuriera chyba
nic nie zadziwi. Np. p6t butelki ,Stolicznajej” z niedaleko stad wtasnie na wschéd Londynu. Wozitem
gotowke, diamenty albo... watki do wtosow. Ktos zamawia kurs 100 mil, ptaci za to 200 funtow, by
mu dostarczono watki do wtosow, ktore zostaty w tazience u jakiejs pani. Normalka! Czesto wozi sie
dokumenty sgdowe albo wezwania do sgdu. Wedtug tutejszego prawa dokument dostarczony pod
wskazany adres przez kuriera uwaza sie za doreczony. Bywa, ze na przesytce jest adnotacja od dyspo-
zytora: ,Rzuc¢ za brame lub przez okno i uciekaj!”. Zdarzaty sie tez ciekawe zlecenia, np. przesytki do
Panis Studio, to tam, gdzie krecili Jamesa Bonda. Mogtem doktadnie obejrze¢ te jego Aston Martiny
i inne pojazdy. Widziatem na dtugoS¢ wyciagnietej reki rozne gwiazdy filmu i sportu. Np. przyjezdzasz
na plan filmowy lub na jakis superwazny mecz sportowy, gdzie nagrywany jest wywiad z jakgs super-
gwiazdg, czekasz na kasete z nagraniem, by potem btyskawicznie zawieS¢ ja do studia telewizyjnego,
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bo za kilka godzin bedzie emisja. Ogblnie fajna praca, tylko ze czasem masz wrazenie, ze wszyscy na
drodze chca cie zabic. Ja przez dwa lata pracy miatem jeden powazny wypadek. Najgorsze sa zimy.
Niby zima jest tu fagodna, ale jazda na motocyklu dzien w dzien po kilkaset mil, przy temperaturze
kilku stopni i w deszcz, moze zatamac. Niby mowi sie, ze nie ma ztej pogody - sa tylko zte ciuchy, ale
pewnej zimy, tuz przed Swietami, byto tak zimno, ze mimo potréjnej warstwy ciuchow, jechatem i pta-
katem z zimna. No i do tego te godziny pracy. Zaczynasz prace o 9.00 rano, a nigdy nie wiesz, kiedy
skonczysz. Bywato, ze wracatem do domu o 4.00 rano. Motokurierowi ptaci sie od przejechanej mili,
wiec chetnie bierzesz dalekie trasy, by odetchnaé od londynskich korkéw i fatwo zarobi¢ pare funtow.
Bierzesz np. kurs do jakiejs wioski w Walii ponad 200 mil w jedna strone. Szkoput w tym, ze tam na
wsiach nie numerujg domoéw. Kazdy dom ma wtasng nazwe. Tylko ze jak jedziesz w nocy, to nazw
domoéw nie widzisz... Pracowatem tak przez dwa lata.

Przez caty pobyt w Angii brakowato mi grzebania przy motocyklach. Niestety, mieszkam na stancji
w centrum Londynu, gdzie nie mozna nawet pomarzy¢ o zadnym garazu czy komorce. Jednak cheé
~grzebania” zwyciezyta. Tak zrodzit sie projekt Cold Bitch na bazie Hondy CB 750. Motocykl przypia-
tem tancuchem do balustrady przed domem i w wolnych chwilach rozktadatem na chodniku klucze.
Wszelkie elektronarzedzia miatem na baterie, jedynie prace spawalnicze wymagaty transportu moto-
cykla do zaprzyjaznionego warsztatu. Anglicy maja Swira na punkcie motocykli, wiec sasiedzi kibico-
wali mi przy robocie. Czesto zatrzymywali sie przy moim ulicznym warsztacie, udzielali dobrych rad,
pytali o szczegdty. Sielanka pewnie trwataby nadal, gdybym nie musiat przeprowadzi¢ pod domem
regulacji silnika, po zatozeniu stozkowych filtrow i przelotowego pojedynczego ttumika. Po pierwszym
odkreceniu manetki okna w okolicznych domach zamknety sie z hukiem, a sgsiedzi przestali mnie
pozdrawiaC...

Czy planuje powroét do Polski? Bo ja wiem... ja biore to, co mi zycie przyniesie. Dzi§ mieszkam w An-

glii, ale kto wie, czy za rok nie wyjade do Ros;ji albo Polski. Cho¢ w Polsce moje motocykle juz na mnie
nie czekajg. Wszystkie sprzedane...

Rozmawial ll Wojtek Kopczynski
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Motocykl

autor: Mariusz Sawa

I Zygmunta

Z pierwszym Sniegiem Zygmunt wyjechat
z domu. Jeden z nielicznych motocyklistow, kto-
rzy czekaja na zime, by pojezdzié¢ (posiada sprzet
do takich wojazy stworzony).

Poczatki ,Jawoemzety” ging w Snieznej zamie-
Ci...

,Zaczeto sie w pierwszej potowie lat 60., gdy moj
brat jezdzit Jawg stosiedemdziesigtkapiatkg. tadny
lakier, ksztaft, a przede wszystkim bardzo mity gtos
silnika. W 1975 roku, za 18 tysiecy ztotych, statem
sie wiascicielem nowiutkiej CZ 175, innego ksztat-
tu, z kotami osiemnastkami i bez tadnych blach.
Epidemiczne awarie regulatorow napiecia oraz

pekanie wodzikow w skrzyni biegow stawaty sie
niczym, w porownaniu z rozkoszg jazdy przy mru-
czeniu metalicznego basu motoru. Kilkanascie lat
intensywnego jezdzenia i reperowania doprowadzi-
to motocykl do zupetnego zuzycia. Daleko potozo-
ne sklepy, z bardzo drogimi czeSciami w Rzeszowie
i Krasnymstawie, zniechecity mnie do jawocykli-
zmu. Nastgpit okres przejsciowy, okraszony jazdag
i remontem Jawki (kaczki), nalezgcej do mojej zony.
Byty rozne emzetki, etezetki, Awoki, a nastepnie
poszukiwania lekkiego wozka bocznego. Pozostat
tez sentyment do Jawy” - stucham, wpatrujgc sie
w pierwsze tej jesieni ptatki Sniegu.

01/2013 - Swoimi Drogami - 15



Trzecim kofem

Zatadowat Zygmunt pewnego mroznego ranka
swojego AWO w wersji chopper na przyczepke. Za-
mienit go w Rudce za Ciechanowem na wozek bocz-
ny Velorex, doczepiony do Jawy 350 bez papierow.

,Zestaw bardzo tadny, mimo ze niebieski. Jez-
dzi¢ to nie chciato, bo jeden cylinder zawsze nie
chciat pali¢. Rozbiorki silnika, wymiana kostek pod
cylindrami juz mi sie znudzity, ale za to poznatem
budowe dwucylindrowego dwusuwa” - mowi dalej
Zygmunt. | w tym momencie pojawia sie motocykiI
marzenie, czar dawnych czaséw, ktory wyzwolit
nowe pragnienia:
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,Poszukiwatem legalnych dokumentow oraz ja-
kiejs chodzgcej maszyny, ktéra mogtaby ciggac
kosz. Przed jesienig otrzymuje wiadomos¢, ze jest
Jawa 250 z papierami i na dodatek u rodziny. Jawa
nie byta taka tadna jak papiery — dostownie ztom”.

W ten spos6b zaczat powstawaé motocykl, kto-
ry Czytelnicy oglgdaja na zdjeciach. Ze starej Jawy
wziete zostaty dokumenty, dlatego tez zaprzeg figu-
ruje w ewidencji jako Jawa 250 z wozkiem bocznym
rocznik 1957. Zygmunt odratowat z niej zbiornik
paliwa i boczki, ale z tego, co pamieta nie oba tyl-
ko jeden. Drugi dostat prawdopodobnie od niezyja-
cego juz okolicznego Jawocyklisty Mariana Deca.
Z MZ Trophy (zdobytej gdzieS na wsi) ocalit rame
i btotniki, jak tez jedno z siodet oraz serce maszyn -
silnik. Tylne siodetko wyprodukowano w 1956 roku
w ZSRR. Przednia lampa to nabytek z SHL jezdzacej
niegdys w Zegrzu. Zygmunt przywiozt jg, dajgc w za-
mian maciore wodki, a opchnat juz bez lampy za 10
litrow ukrainskiej benzyny i elektroniczny regulator
napiecia do Leopoldowa, gdzie Sucha Elka jezdzi
do dziS. Kierownice i tylng lampe przeinstalowat
z jakiejs WSK-i, a przdéd z MZ. Mocowat sie nieco ze
Sladowaniem tancucha miedzy zebatkami, ale kilka
podktadek zatatwito sprawe. Najwiecej frajdy byto
Z koszem i w tym miejscu raz jeszcze oddam gtos
Zygmuntowi:
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,Problem wystapit przy zaktadaniu wézka bocz-
nego, ktory ma cztery watte wysiegniki, a nie trzy
jak MZ Trophy. Bez ingerencji spawarki udato mi sie
najpierw zamontowac na ramie uchwyty. Po Kilku
prébach jedno z mocowan musiatem przesungc
spod gtowki ramy nieco w dot | w ostatecznosci
przyspawac do rury. Dato to lepsze mozliwosci przy
ustawianiu zbieznosci i kata nachylenia wozek-mo-
tocykl. Wszystko wykonywatem we wtasnym zakre-
sie starajgc sie wyczu¢ maszyne. Oczekiwatem, ze
pojawig sie wibracje kierownicy, ale nic takiego nie
wystapito. Zakrety i proby jazdy z wozkiem bocznym
w gorze wychodzg lekko. Silnik mogtby by¢ mocniej-
szy, szczegolnie, gdy jezdzi sie z pasazerem”.

Wtasnie, jesli chodzi o pasazera, to nasz kon-
struktor musiat zastosowaé¢ pewne udogodnienia.
Kiedys zapytatem Kristosa, jak radzi sobie z wsia-
daniem i wysiadaniem z Velorexa. ,Nie radze sobie.
Nie jezdze w koszu” - ustyszatem odpowiedz. Ja na-
tomiast z zygmuntowym wozkiem poradzitem sobie
bez wysitku. Co na to nasz Motocyklista:

»Nie jest to kosz z otwierang karoserig, jaki zrobili
Niemcy do Tropika. Postanowitem to zmienié. Dzie-
ki poziomemu cieciu po Scianach gondoli, wzmoc-
nieniu jej rurkami, umieszczeniu wieka na zawia-

] Trzecim kotem

T'w Ny
B b <

sach uzyskatem ciekawy i praktyczny efekt, dopoki
nie przekonatem sie, ze mimo to konstrukcja stata
sie zbyt wahliwa. W zwigzku z tym pozbytem sie za-
wiasow, skrocitem czeS¢ ruchoma, przesungtem
do przodu i teraz do wozka wchodzi sie elegancko.
Wyjscie tez nie sprawia trudnosci. Jadgc w nim czu-
je sie jak faraon w lektyce i mam bliskg stycznosc
zZ psami atakujgcymi zaprzeg”.

Miatem okazje przejechac sie opisywanym sprze-
tem na poczatku grudnia. Nigdy nie jezdzitem tak
Swietnie skonstruowanym zaprzegiem! Powstat
w zwykitym garazu, jego wiasciciel nie dysponowat
profesjonalnym warsztatem, wtasnorecznie monto-
wat kosz, a mimo to maszyna prowadzi sie wySmie-
nicie. Zaréwno z pasazerem w koszu, jak i bez nie-
g0, nie Scigga w zadna strone ani przy hamowaniu,
ani przy przySpieszaniu. Kosz nawet nie posiada
hamulca. Wszystko jest proste, ztozone z r6znych
czesci, ktore z pozoru do siebie nie pasujg. W czym
wiec tkwi sekret? Moze duch tych wszystkich moto-
cykli razem wzietych odwdzieczyt sie w ten sposob
swojemu wskrzesicielowi za to, ze nie wyrzucit ich
na ztom?

Rozmawial [l Mariusz Sawa
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Wymienie na nhowszy model.

Wymienie kobiete na motocykl, motocykl na motocykl, motocykl na kobiete, kobiete na kobiete...
hmmm. Co za duzo, to niezdrowo. Skupmy sie na zmianie motocykla na nowszy (drozszy? wiekszy? szyb-
szy?) i na zmianie partnerki na nowszg (mtodszg? tadniejszg? tatwiejszg?).

Przegladajgc fora motocyklowe, natrafitam na takie wpisy:

"Co Wy z tg piecdziesigtka. Piekny wiek. Przed piecdziesigtka nawet nie wiedziatem, ze zyje. A teraz ma-
jac 55 lat smakuje zycie, jak sie tylko da. Co tam, Zze skrzypi, co tam, ze cos boli, mie¢ to gteboko gdzies.
Nawet zone w tym roku zmienitem na 37 letnig.”

,Co do zmian partnerek, to nalezy wymienia¢ je mniej wiecej co 7 lat. Po tym okresie robig sie jakies takie
gderliwe.
A jak wymieniac to tylko i wytacznie na mtodsze.”

Pozytywne podejscie do zycia imponuje. Pozytywne podejScie do zmian partnerek nieco mnie;.
Victor Hugo kiedys napisat: ,Po czterdziestce zaczyna sie staroS¢é mtodych, a po pie¢dziesigtce mtodosc
starych.”

Chcemy wiecej, chcemy szybciej? Zmieniamy kobiety, zmieniamy motocykle, ale czy zmieniamy siebie.
Kupujemy nowy motocykl, bo:
1) podoba sie ham,
2) podoba sie kolegom,
podoba sie kobietom,
podoba sie nam, kolegom i kobietom,
stary nam sie nie podoba,
stary nie podoba sie kolegom,
stary nie podoba sie kobietom,
) stary nie podoba sie ham, kolegom i kobietom,
) mamy matego... pieska.

2 I e R R ) S
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Chce, zebySmy sie dobrze zrozumieli. Sam fakt zmian jest naturalny i oczywisty, tak jak naturalna
i oczywistg konsekwencja zycia jest Smier¢ (tytut filmu ,Zycie, jako $miertelna choroba przenoszona droga
ptciowg” wydaje sie niezwykle trafiony). Irytujace i zatosne moga by¢ natomiast impulsy tych zmian. Robi-
my cos$ dla siebie czy dla innych? Czy potrafimy odcig¢ sie od tego uzalezniajgcego pragnienia podobania
sie innym ludziom, czy potrafimy powiedzie¢ ,nie”, gdy inni méwig ,tak”?

Caty czas zastanawia mnie jedno. Tak bardzo gonimy za akceptacja Srodowiska, ze catkowicie zapo-
minamy o zaakceptowaniu samych siebie. JesteSmy, jacy jesteSmy i ani nowy, btyszczacy motocykl, ani
nowa, oszatamiajgca kobieta u boku, tak naprawde nie spowoduja, ze bedziemy bardziej szanowani czy
doceniani. Dlaczego? Ano dlatego, ze nie s to ,atrybuty”, za ktore sie kogokolwiek szanuje. Ulegamy
tylko iluzji blichtru. Dajemy sie zwieS¢ nic nie znaczacym poklepywaniom po ramieniu i kciukom skierowa-
nym ku gorze. Takie wirtualne ,lajkowanie”. Chcesz pomoéc gtodnemu psiakowi - daj ,lajka”. Chyba nie
musze nikomu ttumaczy¢ tej "fejsbukowej" bzdury, za ktoéra nic nie stoi. O nie, przepraszam, stoi despe-
racka proba zwrdcenia na siebie uwagi kosztem wszystkiego - poranna kupka (podobata sie daj "lajka",
nie podobata zostaw komentarz, nie masz zdania - udostepnij), biedne zwierzatka, goty tytek... Gdzie jest
granica upodlenia.

Jeden z moich ulubionych pisarzy stwierdzit: ,Ludzie potrzebujg wiary w bogdw, chocby dlatego, ze
tak trudno jest wierzy¢ w ludzi. Bogowie sg niezbedni.” To moze na przekor uwierzmy w siebie, w swoich
partneréw, w swoje dwa kota.

OkiemZosi@swoimidrogami.p! [l Zosia |
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czeSc trzecia

autor: Krzysztof Rudnicki

Co prawda, to co ponizej powin-
no by¢ na poczatku, ale chaos to
moja druga natura...

W zwigzku z tym, ze posiadam wrodzong skton-
nos$¢ do konfabulacji, a i sktadanie liter w wyrazy nie
jest mi obce, bede nieudolnie co$ starat sie naskro-
bac. Po tym przydtugim wstepie chyba zaczne...
Jeden z kolegdbw powiedziat:

,,Patrzac nasprzetyidoSwiadczenie poszczegblnych
0s6b, mozna odnies¢ wrazenie, iz ekipa jest na tyle
niejednorodna, ze nie mozna bedzie tego rozsadnie
ogarnac. Z przyjemnoscig jednak powiem, ze dla
mnie byt to najfajniejszy z afrykanskich wyjazdow."

Zacznijmy od dojazdu do Malagi, ktory juz sam
w sobie byt doSé ciekawy i barwny, cho¢ powrotu nie
przebije intensywnosScia wrazen...

Wspolnymi punktami drogi tam i z powrotem byty:
poszukiwanie paliwa we Francji, nawigacja kolegi
Steve'a zwanego ,,Kangurem”, z racji posiadania
,najwiekszej torby” (cokolwiek to znaczy...).

Kazdy z tych elementéw zastuguje na odrebna opo-
wiesé. Ja delikatnie na poczatek wspomne tylko
sprawe nawigacji, obstugiwanej w gtdwnej mierze
przez ,,Kangura”. Parokrotnie w ostupienie wpedza-
ty mnie wybory drogi, jakich dokonywat dzieki nigj
nasz kolega, ale na moje pytanie:

Aju szur?

Zawsze otrzymywatem odpowiedz:

Jes, of kors...

Zas w jego szczerej twarzy odnajdywatem potwier-
dzenie wypowiedzianych stow.

Byt pewien...

Cofne sie tu do poczatku naszej znajomosci. Byt
dos¢ trudny - nie bardzo mogliSmy sie komuniko-
wacé. Wynikato to z tego, ze w ,,sofcie” (cokolwiek to
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jest) miatem wgranego tylko lektora niemieckiego,
a translator na angielski bardzo zardzewiat z powo-
du wieloletniego pobytu w niesprzyjajacej aurze za-
pomnienia. Dopiero po trzech dniach przyspieszo-
nego kursu jakoS dawatem rade w wypowiadaniu
- nazwijmy to -,,mysli” monosylabami (nie wiem,
jak ,,Kangur to znibst, ale nie bardzo miat dokad
uciekac...).

Jedna z ciekawszych sytuacji zwigzanych z nawigo-
waniem:

Otwieram oko (chyba spatem), po swojej lewej stro-
nie widze skupione oblicze ,,Kangura”, a za szybg
przesuwa sie wielki napis :

»Santiago Bernabeu”

Przetaczamy sie naszym ,,zaprzegiem” obok kas bi-
letowych (duze Iveco z przyczepa). Dobrze, ze jest
noc i nie ma zadnego meczu - pomysSlatem. Na
moje pytajgce spojrzenie Steve odpowiada spokoj-
nym tonem:

Ewry ting is ander kontrol.

Znow zapadam w letarg...

No!

Spanie...

To tez inna historia...

lle cztowiek potrafi sie dowiedzie¢ o swoim organi-
zmie w czasie takiej podrozy...

Bus kolegi Samborskiego nie jest ,, Mount Evere-
st'em” kamperwagena, ale na pewno byto to miej-
sce, w jakim osiagnatem jeden z wyzszych szczytow
(lub tez stopni wtajemniczenia) stanu medytacyjno-
wegetacyjnego.

Wyobrazcie sobie :

- Trzy osoby w trzyosobowej kabinie, gdzie jedyne
,wygodne” miejsce jest za kierownicg (ale ile moz-
na prowadzic...), a na pozostatych miejscach nie
bardzo jest miejsce na wyprostowanie nog - ja i tak
miatem najmniejsze prawo do narzekania z tego po-
wodu, poniewaz moja osoba charakteryzowata sie
najkrotszymi konczynami dolnymi w wymienianej
kabinie z posréd oséb tam przebywajgcych. Pochy-
lic sie w strone deski rozdzielczej (czyli do przodu)
tez nie bardzo mozna byto, bo wtedy nasza sylwet-
ka zastaniata prawe lusterko wsteczne, co naraza-
to osobe pochylong na agresywne zachowania ze
strony kierujgcego pojazdem. SiedzieliSmy wiec jak
w szkolnej tawce. Plecy proste. Do ,,snu” uktadali-
Smy sie (jesli mozna to tak nazwac) lekko wypina-
jac piers do przodu, dzieki czemu odchylona do tytu
gtowa nie opadata nam tak czesto na podtoge.
Myslicie, ze siedzgcy od strony drzwi miat lepiej?
Nic bardziej mylnego...

Przewaznie siedziat lekko sptoszony, nie bardzo
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mogac sie opierac o drzwi, poniewaz zamek w nich
,,niedomagat”. Byt rowniez nie bardzo przypiety pa-
sami - znaczy sie byt, ale swoim pasem do pasa
kolegi siedzacego w Srodku, nie dlatego ze nie miat
sie do czego przypiac. Zapiecie a i owszem byto, ale
od innego samochodu i nie bardzo sie ,,konektyng”
Z pasem ,,naszego” busa.

Po prawie trzech dniach, w ciggu ktérych pokonuje-
my zadany dystans, juz wiem, ze nie ma niewygod-
nych t6zek, ani tez ztych poduszek...

Po prostu wtedy kiedy marudzitem, ze nie moge za-
sngC i jest mi niewygodnie, nie chciato mi sie spac
- ityle.

Juz czuje na plecach oddech ortodoksow...

Znalezli mnie, niewiernego...

Motocykle na przyczepie?!

Nie na kotach?!

No c6z - odpowiem - sg rézne zboczenia. Jedni
chca sie ,,ujechac", inni chcy sie przejechad...
Rozumiem w pewnym sensie tych, ktérzy chcg do-
jecha¢ na kotach, bo przeciez i po drodze mozna
zobaczy¢ wiele ciekawych miejsc, ale tu nasuwa mi
sie pewna konkluzja zwigzana z krolowg wszelkich
nauk - matematyka.

Do pokonania jest okoto czterech tysiecy kilome-
trow. Gonigc po tysigc dziennie, to i tak cztery dni,
a przy tym ile zwiedzania...

No szat doznan...

Dobra wiec zwolnijmy. Pieéset kilometrow na
dzien?

No, juz lepiej. Kazdego dnia blizej celu, a i cos cie-
kawego mozna zanotowac (zaobserwowac po dro-
dze).

No tak, ale tu wychodzi nam osiem dni...

Dopiero dotarliSmy do celu. Po drodze zobaczyliSmy
mate ,,co nieco" i tu rodzi sie problem:



przecietny urlop to 14 dni, czyli dwa tygodnie.
My mamy juz za sobg osiem, wiec pozostato tylko
szese...

Whniosek:

na zwiedzanie Maroka pozostato dwa dni, bo prze-
ciez trzeba wracac do ukochanej pracy i tym razem
w drodze powrotnej nie ma juz ,,Sciemy". Trzeba
cisngC tysigc kilometrow dziennie. Oczywiscie nie
tapiemy gum, nie mamy zadnych awarii...

Dwa dni w Maroku...

No istna rozpusta...

Biorgc pod uwage, ze kraj ten jest ,,nieznacznie"
wiekszy od Polski...

Sie nazwiedzamy...

Dobra. Bierzemy caty nalezny nam urlop, czyli dwa-
dziescia pare dni. No to juz cos.

A reszta roku gdzie?

Gdzie drobne przyjemnosci zwigzane z dtugimi , ti-
kendami", ktére mozna zintensyfikowac i jeszcze
bardziej wydtuzy¢, niekiedy kosztem zaledwie jed-
nego dodatkowego dnia wolnego pochodzacego
wiasnie z urlopu?

Wiem!

Urlop bezptatny!

Jest tylko jeden drobny mankament w tym rozwig-
zaniu:

bezptatny, czyli Srodki ptatnicze nie wptywaja na na-
sze konto, a dzieki pokonywanym przez nas kilome-
trom skutecznie z niego wyptywaja.

0.K.

Ekstremalnie.

W mys| zasady:

jesli praca przeszkadza Ci w podrdzy, rzuc prace.
Majgc dobrego sponsora (np. bogatg starszg pa-
nig), to nawet ma sens, ale...

Zbieractwo.

Przez trzy lata zbieramy skrzetnie urlop, robimy
godziny nadliczbowe, ciutamy dzien wolny do dnia
wolnego. Jest zajebiscie. Mamy ponad siedemdzie-
sigt dni urlopu do wykorzystania. Juz w marzeniach
widzimy sie przemierzajacego bezmiar przestrzeni.
Idziemy do szefai ...

Wariant ,,a":

wyptaca nam ekwiwalent za zalegty urlop,

wariant ,,b":

zgadza sie, a po powrocie z tak dtugich wojazy za-
stajemy nasze biurko zajete przez kogos, kto nie
potrzebowat urlopu wtasnie wtedy, kiedy firma ,,naj-
bardziej” liczyta na jego wsparcie...

Pozostaje jedynie (moim skromnym zdaniem) trans-
port maszyn samochodem. Zyskujemy dzieki temu
dwa atuty.

Po pierwsze:

wsiadamy do samolotu i po paru godzinach jeste-
Smy w miejscu, gdzie przez najblizsze czternascie
dni delektujemy sie bez wiekszych streséw krajo-
brazem.

Po drugie:

W razie awarii naszego pojazdu mamy o cztery ty-
sigce kilometrow mniej problemoéw, wynikajgcych
z ewentualnego transportu uszkodzonej maszy-
ny do domu. Mniej zmartwien, to wieksza radosc
z wycieczki. Niektérzy z moich wspottowarzyszy
(jak rowniez i ja) wiedzg o czym mowie i pewnie nie
kontynuowaliby tak beztrosko dalszej jazdy ze Swia-
domoscia, ze jeszcze muszg wracaé na kotach do
domu. Ja na pewno polegtbym jeszcze w Maladze,
gdzie trzykrotnie zablokowato mi silnik (zacierajgce
sie ttoki). Dzieki zaparkowanemu w ,,poblizu” buso-
wi (pomimo awarii), mieliSmy jednak udany wyjazd.
Jak sie potem dowiedziatem - pomimo ze Maroko
to kraj muzutmanski - kilku z nas moze uwazaé wy-
jazd za nawet ,,stosunkowo" udany. Oni juz wiedza,
co i jak...

Wracajgc do mojej skromnej osoby - w zwigzku
z tym, ze natura nie obdarzyta mnie skrzydtami,
po prostu nie latam. Pozostaje mi wiec tylko prze-
mieszczanie sie po drogach lgdowych i morskich
(nie bardzo wiem, czy aby na pewno, bo ptetw nie
posiadam). Jako ze jestem osobg pracujgca, pozo-
staje mi tylko urlop w wymiarze zgodnym z kodek-
sem pracy, a nie chciatem wykorzystywa¢ go w ca-
toSci na ten jeden wyjazd w roku., dlatego uznatem
takie rozwigzanie za najoptymalniejsze i po trzech
niecatych (chyba) dniach podrézy busem bytem na
miejscu w Maladze, skad rozpoczynatem swoje
pierwsze spotkanie z Afryka.

Napisatem ,,najoptymalniejsze" o rozwigzaniu, po-
niewaz styszatem, ze jest jeszcze kilka, podobno
lepszych rozwigzan tego problemu.

Nad jednym z nich gtowi sie wielu naukowcow. Roz-
wigzanie to zawiera sie w prostym wzorze:

E=MC2

Prace jednak nad nim wciagz trwaja...

Do drugiego zas dostep ma niewielu:

Teleportacja.

Kto widziat film ,,Motor", ten zrozumie...

O innych, az strach pisa¢. Wracajmy jednak na czar-
ny lad.

Dopiero tu w Maroku spostrzegtem niebezpieczen-
stwa zwigzane z postugiwaniem sie translatorem
»Wujka Gugla”. W pierwszej chwili nie zrozumiatem
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obrazu, jaki mam przed oczyma i dopiero po pew-
nym czasie dotarta do mnie ta bolesna prawda:

Ktos$ tu, w tym odleglym od nas o tysiace kilome-
tréow kraju, probowat w tani i ekologiczny sposéb
rozwigza¢ problem ogrzewania samochodu. Na
swoje nieszczesScie postuzyt sie chyba wspomnia-
nym wczesniej przeze mnie ttumaczem...

Wiem, powiecie, ze w Afryce problem ogrzewania
auta nie istnieje, a jednak...

W Atlasie Wysokim temperatury czesto spadajg po-
nizej zera i trzeba sobie jako$ z tym poradzic.

Miatem tak wiec przed sobg przyktad, jak ktos dzie-
ki translatorowi w btedny sposéb zinterpretowat in-
nowacje ogrzewania pojazdu opisane kiedys przez
kolege Marcina Lepaka, zbyt wielkg wage poswie-
cajac odpowiedzi na pytanie, ktore nurtowato Ry-
cha - wspétczynnik 1,3 z ktérego w prosty sposob
wynika ograniczenie przestrzeni tadunkowej. Co
prawda udato sie konstruktorowi w iScie szatan-
ski sposdb uniknaé pewnych btedéw popetnionych
przez podlaskiego wynalazce, ale...

Pozwole sobie na petny cytat:

,»Kozowoz, czyli ballada o Podlasiu".

Na gtebokim Podlasiu, w czasach nam wspotcze-
snych, zyt sobie chtop prosty o imieniu Rychu. Po-
rzadny byt, bo wszystkie Ryski to porzadne chtopy.
Nie kradt zatem, poza sznurkiem do snopowigzatki,
ale to byto dekade temu, a niecny wystepek kazdy
moze wyttumaczy¢ ogolnym brakiem tego towaru,
winny zatem byt system a nie jednostka. Nie pit
zbyt wiele (a i to zawsze z klasg), a zone bit tylko
od Swieta.

Poczciwiec ow miat zatem zone, dwie kozy i mysli
nieposkromione, podlewane roznej masci wyro-
bami winopodobnymi. Dwa niepozorne zdarzenia
odmienity niesamowicie jego zycie. Jednym z nich
byto zawitanie Internetu pod strzeche gminnej bi-
blioteki.

Dzien, jak to na Podlasiu, uptywat leniwie. Jedy-
nym wszak obowigzkiem byto codzienne karmienie
koz, polegajgce na znalezieniu dowolnej substancji
organicznej w przeréznej postaci. Wszystko to Ig-
dowato w solidnym radzieckim elektrycznym roz-
drabniaczu. Tak przygotowang pasze obie kozki
delektowaty sie z rozkosza.

Dnia pewnego, a byta to niedziela, Rychu stojgc nad
rozdrabniaczem jgt wytrzepywac¢ stome z buta, co
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by w kosciele odpowiednio sie prezentowaé. Pech
chciat, ze ow gumofilc wpadt w wirnik i wkrotce stat
sie zbiorem amorficznym gumy i filcu oraz wytrze-
panej wiasnie stomy. Po krotkiej, acz intensywnej
akcji myslowej wsypat chtop wszystko do Ztoba.
Tego dnia Rychu po raz pierwszy od przed wojny
nie pojawit sie w kosciele. Ludzie zaczeli mowic, ze
Rychu sie zmienit.

Tymczasem Rychu coraz czeSciej przesiadywat
w trabancie, co go to jakiS DDRowiec kiedys zo-
stawit przy drodze, jak to mu ttok bokiem wyszedt.
Czasem mieszkaty w nim kury, czasem zasnat jakis
,Zmeczony” podlasianin. Poza trabantem spedzat
Rychu czasu niemato w bibliotece, Swiat obrazkow
internetowych chtongc z wypiekami na twarzy.

Stryjek, a moze i wujek Rycha, na kolei pracowat
i problemy do wodki przynosit. Bo pic¢ trzeba mie¢
po co, a jak jest problem to i wypi¢ warto. Trapity go
okrutnie stare akumulatory trakcyjne, co w przej-
Sciu na dyzurce staty i nieraz Stryjek szlabanu na
czas nie zamknat, bo wyrznat przez nie fikotka przez
catg dtugos¢é podtogi. Zaznaczy¢ przy tym trzeba,
ze butelki nigdy nie rozbit. Szlabany to nie problem,
bo lud na Podlasiu sprytny i na podniesiony szla-
ban nabra¢ sie nie da. Zdarzafto sie, ze jeden czy
drugi w opuszczony szlaban przywalit, ale w stojgcy

- nigdy.

Rychu nie moéwigc nikomu, wszak przysztg stawg
dzieli¢ nikt by sie nie chciat, uktadat plan niesamo-
wity. Czerpigc garsciami z nieograniczonych zaso-
bow wiedzy z bibliotecznego komputera, posktadac
postanowit auto lepsze niz wszystkie. W zasadzie
miat wszystko - auto stato przy zagrodzie, nawet
g0 rdza nie zzarta, silnik radziecki w szopie byt,
a akumulatory juz obiecane czekaty na sposobnosc¢
transportu.

W oczekiwaniu na akumulatory Rychu poczynit
pierwsze przygotowania. Wyrwat ow silnik z roz-
drabniarki i nadludzkim wysitkiem umiescit w tra-
bancie, zlecajgc jednoczesSnie matzonce przejecie
obowigzkéw maszyny. Plan byt doskonaty. Miejsco-
wy kowal ze strazackiego Stara 19, co to stat na
szrocie, uzyskat kilka pior z zawieszenie i za korzys¢é
alkoholowg przetransplantowat do trabiego. Troche
tyt stat wysoko, ale wszystko miato sie wyrownac po
wtozeniu akumulatorow, o ktore wcigz przewracat
sie stryjek.

Cho¢ czas ptynat wolno, to zima Podlasia nie omija.
Wkrotce zrobito sie chtodno i Rychu coraz czesciej



klgt pod nosem, bo zimno nie pozwalato mu odda-
wac sie kontemplacjom swojego przysztego bogac-
twa w nieogrzewanym trabancie. Ze chtop byto nie-
gtupi, szybko zauwazyt, Ze w nieogrzewanej szopie
Z kozami nigdy nie zamarza okienko. llez ciepta z tej
kozy - myslat. Pochopnie niczego Rychu nie czynit,
bo juz i naukowego myslenia lizngt. W internacie,
znaczy w Internecie, wyszukat, jakie jest wykorzy-
stanie piecioosobowego auta (zaokraglit wyniki dla
czteroosobowego trabanta). | wyszto co nastepuje:
Srednio w aucie jada 1,3 osoby.

90% czasu auto przewozi tylko jednego pasazera.
Wszystko wskazywato, ze w aucie jest miejsce dla
co najmniej jednej kozy! Dziwowat sie, jaki to narod
gtupi, a on sam musi takie trudne zadania rozsu-
ptywac.

Bez zwtoki zamontowat Rychu na tylnej kanapie
koze ptci zenskiej, bo to i ciepto da, a i w trasie
mozna sobie nieco cieptego mleka udoi¢. Troche
niepokoito go te pozostate dziesie¢ procent czasu,
gdy dla kozy miejsca nie bedzie. | tu szybko rozwig-
zat kalambur. Sprawdzit iloS¢ dni stonecznych na
Podlasiu. Pomnozyt 0,1 razy 360 i skonfrontowat
wyniki. Wszystko gra! Plan jest doskonaty!

Nic na przeszkodzie juz nie stato, gdyby nie mroz,
ktory z dnia na dzien tezat. Rankiem widac¢ byto, ze
szyby po stronie aparatu gebowego kozy byty roz-
marzniete, natomiast ze strony przeciwnej tylko,
gdy akurat trafito sie wydalanie. Sposobem miata
by¢ odpowiednia dieta, dzieki ktorej koza miata
dostosowac¢ sie do czasu przesiadywania Rycha
w aucie. Zwierze jednak krngbrne byto niespodzie-
wanie. Pozostato rozwigzanie ostateczne, totalne:
zamontowanie drugiej kozy w uktadzie przeciwsob-
nym. System stat sie jednoczesnie samoreplikowal-
ny, co dowodzito geniuszu Rycha. Zrodzit sie takze
pomyst, by w przysztosci odchody kozie, gdy juz od-
dadzg ciepto, przetwarza¢ w matej aparaturze na
metan, ktorym dodatkowo mozna by dogrzewac ka-
bine w najsrozsze mrozy. W Internecie stato jak wot:
technologia juz jest! Sgsiad ma palnik, a po wyjeciu
tapicerki nie bedzie niebezpieczenstwa pozaru.

Sniegi byty juz spore, wiec i saniami mozna byto
owe akumulatory przytargac. Teraz akcja potoczyta
sie jak w amerykanskim filmie. Akumulatory sru do
Srodka. Piora jeknety, ale nie poddaty sie. Troche
kabli, co to ich na kolei dostatek i kozowoz jest go-
tow! Kozy odpowiednio nakarmione, co by cieplej
byto i juz mozna jecha¢ w pierwszg podréz. Udato
sie dotoczy¢, az pod sam sklep gminny, gdzie to za-
cne grono znawcow cmokato z zachwytu. A i o pig-

taka na napoj prosito — wszak bogactwo wynalazcy
jest pewne. W drodze powrotnej zajechat Zbychu
na szrot sprawdzi¢, czy ow star jeszcze tam stoi.
Zdawato sie bowiem, ze tozyska kot tylnych cos jak-
by chrobocza.

Tego dnia Rychu usngt snem spokojnym, jaki za-
pewnia jedynie miejscowy napoj owocowy. Zasnagt
snem cztowieka spetnionego. O jednym tylko zapo-
mniat. Nie deaktywowat ogrzewania bikoziego. A ze
kozy stresa miaty po pierwszej jezdzie, to tak im sie
w gtowach porobito, ze gumofilca, ktorego to kiedys
Zjadty, za catkiem smakowitego uznaty. Poczety za-
tem konsumpcje trabanta nie bez kozery. Rankiem
widok ukazat sie taki: kota, silnik, dwie kozy i krgg
dwumetrowy roztopionego Sniegu. Niektorzy mo-
wig, Zze nawet krokusy sie pojawity.

Ale co z Rychem? Rychu to byt porzgdny chtop, wiec
tylko sie na matzonke zamachnat, ale nie uderzyt.
Mysli, ze kozy co mu kapitat poczatkowy zzarty, to
przeciez uchronity go przed zepsuciem bogatego
zycia. Wszystko, co go otacza piekne, bo podlaskie
i to mu starczy.'

autor: Marcin Lepak
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Znow gdzieS mnie poniosto...
Wstaje przed Switem i ,,ruszam w miasto". Poranna
zorza nieSmiato odkrywa uspione jeszcze ulice.
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Jest cicho i spokojnie. Im blizej centralnego pla-

cu, tym coraz wiecej ludzi. Piekarze juz czekaja
na swoich pierwszych klientow. Siadam w jednej
z otwartych kafejek i przy kawie z ciastkiem ciesze
sie promieniami porannego stonca. Moégtbym tak
przesiedzie€¢ caty dzien, ale dzi§ chciatem zoba-
czy¢ z bliska uprawne poletka, znajdujace sie nad
brzegiem rzeki Dades. To niesamowite, jak ci ludzie
radzg sobie w tak niesprzyjajgcych warunkach. Do-
okota tylko suche skaty, wiec gdy tylko trafi sie na
chocby niewielki strumyczek, od razu wykorzystu-
je sie caly jego potencjat. Gdzie tylko jest mozliwe
doprowadzenie wody, tam kopie sie kanaty, a tam
gdzie jest woda, tam jest zycie. Po kilku krokach
przenosze sie do zaczarowanej krainy. Kontrast jest
tak silny, ze wychodze znéw na ulice i znbw wcho-
dze do pachnacych i chtodnych ogrodoéw. Goraca,
sucha i szara ulica, a pare krokow dalej szemrze
woda, a w koronach drzewek pomaranczowych
Spiewajq ptaki. Zaczarowana kraina. Mieszkajac tu,
gdzie mieszkamy, nie zdajemy sobie sprawy, w ja-
kim wspaniatym otoczeniu zyjemy. Rozejrzyjcie sie
dookofa. Zewszad otacza nas ziemia, na ktorej cos
roSnie, nie ma problemu z wodg, czyli wystarczy tro-
che poruszy¢ glebe topatg i wsadzi¢ np. cebulki tu-
lipanow, by po pewnym czasie cieszy¢ sie ich wido-
kiem i zapachem. Powiem wiecej, nawet nie trzeba
niczego uprawiac¢, ani sadzic czy tez sia¢. Wystarczy
tylko wyjS¢ z domu, znalez¢ polane w lesie lub take
petng kwiatow i chtong¢ kolory i zapachy. Tu nato-
miast praca nigdy sie nie konczy. Zasypane kanaty
trzeba odkopac na nowo, zamulone odmuli¢. Potem
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i tak przyjdzie wieksza woda i zniweczy catg naszg
dotychczasowa prace. Znéw bedziemy zaczynac od
nowa. Nie pojdziemy gdzies dalej i nie potozymy sie
na tace, co najwyzej mozemy wyjS¢ na pobliski nagi
szczyt i z niego obserwowaC inne nagie szczyty.
To niesamowite, ile cztowiek musi witozy¢ wysitku,
zeby przetrwac¢ w tych niekorzystnych warunkach.
P6znym popotudniem dociera do mnie jeden z kole-
gow. Poobijat sie troche na pustyni, odtgczyt sie jak
ja od grupy i postanowit jutro troche odpoczgé. Ja
rano ruszam w strone wgwozu Todra, a potem dalej
zdobywac Atlas...

M Krzysztof Rudnicki
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Mniej wiecej w tym samym czasie co Theresa
i Florence przemierzaty Afryke na motocyklu Pan-
ther (patrz: nr 1 ,SD”), Halina ze Stachem na BSA
pokonywali droge z Druskiennik do Szanghaju.
Opowiada o tym ksiazka ,Méj chtopiec, motor i ja”,
ktorg pod redakcja Ltukasza Wierzbickiego w 2011
roku wydato Wydawnictwo W.A.B. Otwiera jg sto-
wo wstepne redaktora, zamyka za$ jego postowie,
w ktorym ciekawie kresli dalsze losy podroznikow
oraz archiwum, ktére stato sie bazg dla publikacji.
Za tekstem wiasciwym Haliny Korolec-Bujakowskiej
umieszczono tez dwa krotkie rozdziaty jej meza Sta-
nistawa Bujakowskiego na temat porad, w jaki spo-
s6b zorganizowa¢ wyprawe z Polski do Chin oraz
opis motocykla BSA G34-14 Twin World Tour, pisa-
ny z perspektywy samej maszyny. Ksigzka jest bo-
gato ilustrowana. Autorka to wilnianka pochodzgca
z inteligenckiej rodziny (ur. 1907). Jej mgz urodzit
sie (1906 r.) w rodzinie lekarza, jednego z najbo-
gatszych mieszkancow Druskiennik.

Halina Korolec-Bujanowska jest wedtug mnie
mistrzynig wciagajacego opisu, kobietg obdarzong
wnikliwym spojrzeniem, wrazliwoscig i lekkim pi6-
rem. Przedwojenna stylistyka tekstu wymusza na
czytelniku nieustanne skupienie. Opis jest zwarty,
logiczny, a chwilowe wytgczenie sie podczas czyta-
nia sprawia, ze tracimy istotne watki. Autorka bo-
wiem wody nie leje. Jakze pouczajgca to lektura dla
dzisiejszych gawedziarzy, ktorzy relacje z podrdzy
dostosowujg do schematu: jechatem, jadtem, spa-
tem, zobaczytem, jechatem, spatem, jadtem i tak
w kotko. Ksigzka ,M6j chiopiec, motor i ja” uswiada-
mia, ze aby napisa¢ wartosciowy reportaz podrézni-
czy, trzeba mie¢ w gtowie nieco oleju i zdawa¢ sobie
sprawe z tego, co sie widzi i o czym sie pisze. Au-
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,,M0j chlopiec,
motor i ja”’

Czy warto realizowac

marzenia?
autor i zdjecie: Mariusz Sawa

torka miata tego Swiadomos¢ (zob. s. 134). Zdjecia
dobrej jakosci to nie wszystko!

Podobnie jak we wspomnianej na poczatku ,The
Rugged Road”, tak i tutaj wzrusza mnie klimat tej
ksigzki, ktory jest wynikiem realidw, w jakich trwa-
ta wyprawa. Tam mamy do czynienia ze skolonizo-
wang jeszcze Afrykg. Tutaj trasa omijata Zwigzek
Sowiecki. Podczas drogi w Niemczech wszedzie po-
wiewaly flagi ze swastykami i pobrzmiewaty stowa
,Heil Hitler!” Wies¢ o Smierci Pitsudskiego dotarta
do nich w Kalkucie. Motocyklisci obserwowali kon-
flikt japonsko-chinski z 1937 roku.

Porusza mnie w tej ksigzce kontekst, jakim jest
pozniejsze zycie Bujakowskich. Wyjechali jako mto-
de matzenstwo ze swoich pieknych Druskiennik.
Wiem, ze to tadne miasto, z tradycjami uzdrowisko-
wymi, centrum wypoczynku wielu osobistosci; sam
takze lubie nadniemenskie krajobrazy i mam do
nich sentyment. Pojechali w swoja podréz posSlub-
na. Miata to by¢ wielka przygoda, po ktorej wrécg do
swojego miasta po to, by byto jeszcze piekniej. Tym-
czasem wkrétce wybuchta wojna i zburzyta dotych-
czasowy porzgdek. Musieli emigrowa¢ w dalekie
strony Swiata, zy¢ w roztace, tuta¢ sie po kontynen-
tach, by w koncu umrze¢ w niezbyt zaawansowa-
nym wieku. Nie tak to miato wyglgdac; ale dzieki
temu, ze tuz po Slubie odpalili motocykl i pojechali
w te szalong podr6z, przeszli do historii. | przede
wszystkim przezyli oboje piekne chwile. Kto wie...
Moze wtasnie byty to najpiekniejsze momenty w ich
zyciu? Biorac pod uwage pdzniejsze losy Bujakow-
skich z wielka, tragiczng historig w tle, wniosek na-
suwa sie sam. Czy warto zastanawiac sie nad reali-
zacja motocyklowych marzen?
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Ten wyjgtkowy motocykl wypatrzytem przypad-
kiem. Kiedy przeglagdatem z nudoéw znany portal
aukcyjny, od razu przykut mojg uwage. Wyjgtko-
wa konstrukcja w starym stylu — prawdziwy duch
przerabiania motocykli, zanikajgcy juz w czasach
,cioperow z katalogu”. Surowy, nieokrzesany, ale
peten pasji i nie pozwalajgcy przejs¢ obok obojet-
nie. W dodatku motocykl znajdowat sie catkiem nie-
daleko... Szybki telefon w stylu: ,nie chce kupic, ale
chciatbym opisac...” i tak, godzine pozniej, uzbro-
jony w aparat i dyktafon, jechatem na spotkanie
Z jednym z dwoch tworcow tej maszyny.

- Opowiedz o motocyklu od poczatku.

- Plan byt prosty: stworzyé oldschool'a. Zeby nie
wyszta wielka opona i jaka$ reszta, tylko motocykl.
NaogladaliSmy sie duzo dziwnych filmow typu "Easy
Rider" itp. i w tym duchu chcieliSmy dziata¢ - zrobi¢
ciekawy motocykl w starym stylu z tego, co wpadnie
w rece. Pewnego dnia po prostu wzieliSmy sie do
roboty.
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- Skad byt dawca? Kupiliscie go specjalnie na po-
trzeby projektu, czy mieliscie taki motocykl i co$
trzeba byto z nim zrobic?

- Poczatkowo planowaliSmy wykorzysta¢ jakiegos
twin-a, ale w nasze rece wpadta Honda Xr 600,
z ktorej zaadaptowaliSmy silnik. Kilka z pozosta-
tych czesci wykorzystaliSmy do budowy, a reszte
musieliSmy zrobi¢ we wlasnym zakresie. W pracy
uzywaliSmy tylko podstawowych narzedzi, moze sie
to wydawac dziwne, ale tak wtasnie byto. Tylko w kil-
ku wypadkach skorzystaliSmy z pomocy tokarza,
a reszta to szlifierka, spawarka i mtotek.

- A co z rama? Tez robiliscie ja w warunkach ga-
razowych?

- Tak, zrobiliSmy jg sami. Przedtem jednak przygoto-
waliSmy sobie specjalng konstrukcje wsporczg, kto-
ra byta niezbedna, aby wszystko miato rece i nogi
i aby prawidtowo zrobi¢ robote. Dzieki temu rama
jest symetryczna i gotowy motocykl prowadzi sie jak
po sznurku, nie wali w zakrety i nie zachodzi. Do



budowy wykorzystaliSmy rury konstrukcyjne, bez-
szwowe ciggnione na zimno... Symbolu nie pamie-
tam (Smiech). Rama oczywiscie na sztywnym tyle,
a z przodu klasyczny trapez.

- Jaka byta mysl przewodnia?

- Miat by¢ w oldschool'owym stylu, ale miat by¢ inny
od wszystkich oldschool'owych maszyn nie tylko
przez to, ze serce pochodzi z enduro. Inspiracjg
byta Elizabeth Bathory, czyli wampirzyca z Siedmio-
grodu. Ma to swoje odbicie w kolorze motocykla,
czy herbie na zbiorniku oleju. Kolor co prawda miat
by¢ troche inny, ale trudno, nie jesteSmy lakiernika-
mi, wiec wyszedt jak wyszedt (Smiech).

- Widaé¢ te inspiracje rowniez w przetaczniku bie-
gow, pieknie wykonanym i ozdobionym baku czy
oparciu, ktore jest zakonczone motywem...

- Cmentarnej bramy (Smiech), tak samo jak space-
rowki. Zbiornik paliwa miat by¢ poczatkowo typowg
trumng, ale w trakcie prac postanowiliSmy go nie-
co udoskonali¢ i stad te krzywizny. Brat stwierdzit
tez, ze ,trumna bez rozy jest jak... trumna bez rozy”
(Smiech), wiec ozdobiliSmy go fantazyjnym moty-
wem.

- No wiasnie! Gdy pierwszy raz zobaczylem Wasz
motocykl, to ta aplikacja od razu mnie zaintrygo-
watla. Jak ona jest zrobiona? Jesli oczywiscie to
nie tajemnica...

- To jest odpowiednio wygiety drut. Sama r6za wyko-
nana jest z blachy i stanowi wlew paliwa. Liscie to
tez blacha klepana na goraco.

- Kierownica i wydech to tez Wasza robota?

- Tak, nasze nie sg tylko kota i silnik, ale silnik odbu-
dowaliSmy sami, bo w momencie zakupu niestety
byt w kiepskim stanie. Skrzynia, ttok i gtowica wy-
magaty remontu, wszystkie uszczelki i uszczelnia-
cze przy okazji wymieniliSmy.

- lle czasu zajeto Wam zbudowanie tego motocy-
kla?

- Nie pracowaliSmy przy nim regularnie, ale w sumie
okoto cztery miesigce pracy pochtonat. Oczywiscie
nie jest jeszcze skonczony. Bedziemy wymieniac
roligaz, klamki i manetki.

- Jakie wrazenia z jazdy?
- Motocykl miat by¢ dtugi i niski, ale miat sie tez do-
brze prowadzi¢. Dlatego trapez, ze kat giowki ramy
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jest duzo mniejszy i chcieliSmy uzyskac efekt ujem-
ny. Dzieki temu dobrze jedzie po prostej i dobrze
skreca. Jedyne, co czasem przeszkadza, to sztywny
tyt, na co narzekam tylko ja, bo brat, w przeciwien-
stwie do mnie, nie ma probleméw z kregostupem
(Smiech).

- Liczyliscie kat glowki ramy?

- W poprzednich konstrukcjach zawsze opieraliSmy
sie na wyliczeniach, ale tym razem postanowiliSmy
popusci¢ wodze fantazji i skupi¢ sie na wygladzie.
Gtoéwka zostata zrobiona wiec tak na wyczucie i pod
wyglad, a potem kat skorygowaliSmy trapezem.
Wiesz... po kilku zrobionych motocyklach cztowiek
juz mniej wiecej wie wizualnie, jaki powinien by¢
kat, aby catos¢ sie jakoS rozsadnie prowadzita.

- Czyli udowadniacie taka teze, ze czasem checi,
rozsadek i pasja pozwalajg na tworzenie motocy-
kli mimo braku kierunkowego wyksztatcenia, bo
o ile pamietam zaden z Was nie jest konstrukto-
rem ani nawet mechanikiem?

- Tak, ja jestem z wyksztatcenia historykiem, a brat
konczyt politechnike, ale na kierunku elektrome-
chaniki. Ale to nie do konca tak, bo biorgc sie za
budowe motocykli doksztatcaliSmy sie we wia-
snym zakresie i, jak juz wspomniatem, wszystkie
poprzednie motocykle wyliczaliSmy od podstaw,
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a w tym dopiero odpusciliSmy gtowke ramy. Sama
rame jednak liczyliSmy. Ponadto, zebySmy mieli ja-
snos¢, to nie jest partyzantka. Jestem w stanie po-
dac¢ wszystkie wymiary z pamieci. Po prostu gtowke
robiliSmy pod wyglad, ale p6zniej skorygowaliSmy
konstruujgc przednie zawieszenie. Udato sie osig-
gnac¢ kompromis: dtugi i niski motocykl, ktorym da
sie jezdzi¢ i skrecac¢ bez problemow.
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- Jak wygladat Wasz podziat pracy, kto wiecej pra-
cy czy pomystow wiozyt w budowe?

- To jest 50 na 50. Lakierowaniem zajmowat sie
gtéwnie maoj brat, wiec tu mozna powiedzie¢, ze ma
pakiet wiekszoSciowy, ale cata reszta byta wspdlna.
Albo robiliSmy pét na pét, albo jeden jedno, a dru-
gi drugie. Razem tez podrzucaliSmy nowe pomysty
w trakcie pracy, przez co motocykl jest sumg kom-
promisow. Jak to zwykle bywa, motocykl miat wygla-
dac¢ inaczej, ale koncepcja zmieniata sie kilkakrot-
nie w trakcie pracy. Co chwila ktérys z nas rzucat
nowe pomysty i czeS¢ z nich wdrazaliSmy w zycie
w tej, czy innej formie. Po prostu praca wspdlna
z rownym podziatem odpowiedzialnosci za efekt
koncowy.

- Wykonczycie motocykl i co dalej?

- Dalej? (Smiech) Juz mamy pomyst na trajke i na
kilka innych projektdéw, wiec nie wiem tak napraw-
de, czy skonczymy Elizabeth. Zresztg sam zobaczy-
tes jg przeciez na aukcji - jesli znajdzie sie kupiec
sprzedamy i zarobiong kase wpompujemy w nowe
pomysty, bo to jest samonapedzajgca sie machina.
Poza tym prawdziwy custom nigdy nie jest skonczo-
ny (Smiech).

- Dziekuje w takim razie za rozmowe i chodZmy
jeszcze raz do motocykla, bo chciatbym go po-
nownie obejrzeé i... przyznaje sie - mie¢ na nim
zdjecie!
- Dzieki.

Rozmawial [ Jacek Lukawski
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Pawle, przejechates jedna z najbardziej zna-
nych legendarnych tras, czyli amerykanska Ro-
ute 66. Pomyst zrodzit sie spontanicznie, czy byt
Twoim wieloletnim marzeniem?

Legendarnych (Smiech)... Tak, to prawda. Ale ta
trasa jest legendarna dla Europejczykéw. Ameryka-
nie twierdza, ze sg inne tadniejsze trasy w ich kra-
ju.

Ale do rzeczy. To byt zupetny spontan. Pomyst naro-
dzit sie pewnego wrzeSniowego wieczoru w motelu
w okolicy Sulejowa. Po kilkugodzinnej jezdzie moim
Vulcanem, zatrzymatem sie na nocleg. Byt ze mng
Krzysiek ,Yamak” z VC. Od stowa do stowa zeszli-
$my na temat Route 66. Ze fajnie bytoby pojechag,
zobaczy¢ Stany, przemierzy¢ ten bezkresny kraj mo-
tocyklem. Zupetnie nie miatem pojecia, ze jest to
jedna z kultowych tras motocyklistow. Ze jest znana
pod kilkoma nazwami, w tym "Mother Road", "Ma-
inStreet of America," oraz "Will Rogers Highway".
Route 66 stuzyta podrozujacym przez okoto 50 lat,
zanim catkowicie zostata zastgpiona autostradami
miedzystanowymi.

Wrocitem do domu i zaczatem szpera¢ w necie.
Trafitem na Piotra (http://www.droga66.pl/) i kilka
miesiecy pozniej bytem juz w na Route 66.
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z Pawiem Balukiem

Na co dzien dosiadasz Vulcana (Kawasaki),
w Stanach byt do wyboru Harley albo... Harley.
Jak Ci sie nim podrozowato? Komfort jazdy, beza-
waryjnosc?

Tak, ja wybratem Road Kinga. Pojemnos¢ podob-
na do mojego Jazzy Nomada (1600), ale komfort
jazdy zupetnie inny. Przede wszystkim brak hydrau-
licznego sprzegta dat mi sie we znaki juz po dwoéch
dniach jazdy. Dostatem nowy(!) motocykl i miatem
ogromne problemy ze znalezieniem biegu neutral-
nego. Zwykle, jak stawaliSmy na Swiattach, to za-
nim znalaztem ,luz”, trzeba byto juz ruszaé. Bardzo
sztywne zawieszenie (na szczescie na Route 66
nie ma wielu dziur w jezdni) chwilami dawato sie
we znakKi. No i silnik chtodzony powietrzem. Pamie-
tam, jak staliSmy w korku, dojezdzajgc do tamy Ho-
ver'a. Smazyto z gory, a od dotu jeszcze bardziej.
Zaskoczeniem dla mnie byto, ze poziom oleju w HD
sprawdza sie na rozgrzanym silniku. A poziom ten
sprawdzaliSmy kazdego ranka, niestety te silniki



sg ,olejozerne”. Bezawaryjnosc? ,Mo6j” nowy Road
King w Las Vegas musiat zaliczy¢ serwis. Bez powo-
du gast mi na skrzyzowaniach. CoS przy nim pogrze-
bali i do konca trasy byto juz OK.

Wspétczesny Harley ma niewiele wspdlnego z le-

gendarnymi maszynami. Duzo plastiku, niby chro-
mowane czesci. Ach, zapomniatbym. Co dwa, trzy
dni musiatem dokrecac Srubki to tu, to tam :). Po
prostu sam sie rozkrecat. Raz odpadta mi szyba. Na
szczescie na postoju i na szczescie byta na zacze-
py.
Generalnie nie miato dla mnie znaczenia czym
bede jechat. Wazne, zeby miato dwa kota i silnik.
Cafa reszta sie nie liczyta. Do wszystkiego mozna
sie przyzwyczaic. Ale kiedys chciatbym pokonac te
trase moim Jazzy Nomadem.

Po jakim odcinku trasy, liczacej prawie 4000
km, dopadt Cie kryzys, a moze nie pojawil sie
wcale?

Zrobilismy prawie 5000 km (Smiech). Doktadnie
méj licznik na ,mecie” w Los Angeles pokazat 3082
mil, czyli 4931 km. | chociaz Route 66 ma 2448
mil, to my zjezdzaliSmy z niej, zeby zobaczy¢ Las Ve-
gas czy Sedone.

Kryzys, cata wyprawa to byt jeden wielki kryzys
(Smiech).

Prawda jest taka, ze miatem ponad 20-letnig prze-
rwe w jezdzie motocyklem. W 2011 roku nabytem
Vulcana i po jednym sezonie wybratem sie w dtuga
podréz. Ale jesli ktos ma to we krwi (jazde motocy-
klem), to zmeczenie po kolejnych etapach jest row-
niez przyjemnoscia.

Pamietam tylko jeden moment, w ktérym pomysla-
tem sobie: , kurcze i co ja tutaj robige?”.
WyjechaliSmy z Amarillo do Santa Fe. Wiat bardzo
silny wiatr, do tego stopnia, ze ktadtem motocykl na
prawy bok i ciggle mnie podrywato. Nie miatem za-

tozonej szyby na kasku i chwilami nie mogtem od-
dychac. Na szczescie, moj przyjaciel Duszek zauwa-
zyt moje problemy, zatrzymat sie i oddat mi swojg
szybe, a sam zastonit usta chustg. W tym dniu zo-
baczytem rowniez, ze kuliste krzaki przetaczajace
sie przez jezdnie to nie wymyst filmowcow. Te krzaki
naprawde tam lataty (Smiech)

Poza tym cata trasa to sama przyjemnosc.

Z naszych wczesniejszych rozméw pamietam,
ze w Saint Louis powiato groza. Byt stres?

Owszem byt (Smiech). To byt trzeci dzien naszej
podrézy. WyjechaliSmy z Bloomington, a celem po-
drozy byto wiasnie Saint Louis. Im dalej od Chicago,
tym cieplej sie robito na trasie. Po kolei pozbywali-
Smy sie podpinek, odziezy termicznej itd. Tempera-
tura byta okoto 30 st. C. Po przejechaniu 220 mil,
dotarliSmy do Saint Louis. Z daleka wida¢ byto Gate-
way Arch (Luk Wjazdowy), ktory chcieliSmy zobaczy¢
z bliska. Niestety, nawigacja prowadzgcego grupe
Piotra miata inne plany i... zafundowata nam odro-
bine adrenaliny. W pewnym momencie zaczeliSmy
oddala¢ sie od centrum (strasznie zakorkowanego)
i znalezliSmy sie na dalekich przedmiesciach. Saint
Louis jest drugim miastem w Stanach pod wzgle-
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dem przestepczosci. WjechaliSmy do dzielnicy, kto-
rej mieszkancy nie wygladali na przyjaznych. | chyba
tylko dlatego, ze byli bardzo zdziwieni i zdecydowa-
nie zaskoczeni widokiem grupy motocyklistow, kto-
ra oSmielita sie wjechaé na ich teren, nie doszto do
zadnych ekscesow. Prawie nie zatrzymywaliSmy sie
na skrzyzowaniach, chcac jak najszybciej opuscic
nieprzyjazny teren. A jak juz musieliSmy stang¢, to
wyciskajac sprzegto bytem gotow w kazdej chwili ru-
szyC. Troche wtedy przeklinatem HD-ka, ze nie ma
hydraulicznego sprzegta (Smiech). Pamietam, ze
najlepszym autem, jakie tam wiedziatem byto... Da-
ewoo Nubira (§miech). Po kilkudziesieciu minutach
kluczenia waskimi uliczkami udato nam sie wydo-
stac. To byta wielka ulga (Smiech), przynajmniej dla
mnie.

Ktory z przejechanych odcinkéw byt najtrudniej-
szy?

Wszystkie (Smiech). Tak na powaznie, to nie byto
najtrudniejszego czy najtatwiejszego odcinka. Czy
mieliSmy do pokonania 200, czy 500 km zawsze
zajmowato nam to 12 godzin. Krétkie etapy byty
w miejscach, gdzie trzeba sie czesto zatrzymywac,
zeby zwiedzi¢ cos ciekawego. Wielokrotnie zatrzy-
mywaliSmy sie przy starych stacjach paliw, w opusz-
czonych miejscowosciach.
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ZwiedzaliSmy Parki Narodowe, byt tez czas na za-
kupy. Ale zastanawiam sie, kiedy byto najtrudniej.
Chyba w duzych miastach. Oklahoma City, Las Ve-
gas i Los Angeles. Trzeba byto uwazac, zeby sie nie
zgubié. Przejecha¢ na Swiattach catg grupg gra-
niczyto z cudem. CzeS¢ motocykli przeskakiwata
na zielonym i za Swiattami czekata na tych, co nie
zdazyli. Niestety, nie wszyscy uczestnicy znali zasa-
dy jazdy w grupie w miastach, wiec tak robiliSmy,
by byto bezpieczniej. | byt jeden odcinek specjalny
(Smiech) . JechaliSmy szutrem ,pod stonce”, ktére
juz zachodzito i bardzo ostro Swiecito. Widziatem
przed sobg tylko Swiatto HD-ka Duszka i nic wiece;j.
Chmura pytu skutecznie zastonita wszystko. To byt
niebezpieczny, ale niezwykle fajny odcinek trasy.
Szkoda, ze tylko kilka mil...

[

Czy pogoda data Wam sie we znaki?

Chicago przywitato nas deszczem i taki byt pierw-
szy etap - deszczowy. Upat na pustyni najbardziej
dat sie nam we znaki. Nie dos¢, ze grzato z gory, to
i zdotu (od silnika). Pod tym wzgledem najgorszy byt
etap do Las Vegas. Bardzo wazne jest dobre ubra-
nie. Trzeba tez zastania¢ twarz chustg i mie¢ pod
reka wazeline (Smiech) do ust. Pamietam, ze aku-
rat do Las Vegas jechatem w krétkich spodniach.
Nie byt to dobry pomyst.




Im dalej na zachdod, tym cieplej. Jedynie w Santa
Fe dato sie odczuc, ze to teren potozony wysoko
(wieczorem byto chtodno). Z natury jednak jestem
cieptolubny, wiec mi to odpowiadato. No i wazne.
W niektorych stanach mozna jezdzi¢ bez kasku, co,
w potfgczeniu z przesliczng stoneczna pogoda, byto
wspaniatym przezyciem.

Jedzenie? Tesknites za polska kuchniag?

Amerykanska kuchnia bardzo mi odpowiadata.
Pomijam Sniadania w motelach, bo z tych nie korzy-
statem. Zwykle zatrzymywaliSmy sie w przydroznych
knajpach, takze kultowych, jak np. Truckers Dixie,
najstarszy i najlepiej prosperujacy truck stop w sta-
nie lllinois. Wypetniony pamigtkami z Route66,
dziata nieprzerwanie 24h od 1928 roku. Za 9,99
USD mozna byto najes¢ sie do woli. Takich miejsc
na trasie byto sporo. W Chicago jedliSmy Sniadanie
w Lou Mitchell, restauraciji, ktéra istnieje od 1926
r. To wiasnie tam podrdznicy wybierajgcy sie na za-
chod do Kalifornii spozywali Sniadanie przed wyru-
szeniem w droge.

Wieczorami chodziliSmy do Steakhous’ow. WySmie-
nite steki, satatki i dobre piwo. Byto smacznie i przy-
jemnie.

JedliSmy tez u chinczyka, czy u meksykanow. Byto
naprawde réznorodnie. Chyba jedynie kawa nie byta
taka, jak w Polsce. Tam serwujg zwyczajna lure, bez
specjalnego smaku. Za to w dowolnej iloSci za dar-
mo.

Faktem jest, ze Amerykanie pochtaniajg ogromne
ilosci kalorii. Tyle rodzajow ptatkow Sniadaniowych
co tam, w zZyciu nie widziatem. W przerdéznych od-
mianach, wszystko oblane lukrem i zero smaku.
Chyba w Seligman nie zdazyliSmy na kolacje (przy-
jechaliSmy dos¢ pdzno, a tam czas pracy to Swie-
toS€) i Duszek kupit na stacji pizze i hamburgery
do szybkiego odgrzania. Musze doda¢, ze zawsze,
w kazdym pokoju w motelach byta mikrofala. Czyli

kupit takie typowe amerykanskie zarcie do szybkie-
g0 przygotowania. Sorry, tego sie nie dato zjes¢. Gu-
mowate i bez smaku. Poza tym byto OK :)

Musze jeszcze opowiedzie€ o kultowym Texan Ste-
ak Ranch w Amarillo. To wtasnie tam mozna stangé
w szranki z... ponad 2kg stekiem z dodatkami.

Jest na to godzina czasu, a wielki stoper odlicza
tenze czas. Jesli sie komus uda, to... wynosi wszyst-
ko w zotgdku za darmo. Jesli nie... cena to 70 USD.
WczesSniej jednak trzeba podpisaé oSwiadczenie,
ze W razie problemoéw STEAK HOUSE ktopotéw mieé
nie bedzie (Smiech). Potem siada sie na podwyz-
szeniu i po chwili przed takim Smiatkiem laduje rze-
czony stek 2kg + dodatki (frytki, pieczony ziemniak,
safatka). Nie wolno wstawagé, ale za to (bleeee) sa
wiaderka, zeby oprozni¢ zotadek i jeS¢ dalej. Z na-
szej ekipy, jeden Smiatek udat sie na podwyzszenie,
ale obstugujgca nas kelnerka juz po 15 min powie-
dziata, ze nie da rady. | nie dat... zostato niewiele.
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Jakie widoki zrobity na Tobie najwieksze wraze-
nie?

Zdecydowanie dwa. Grand Canyon Colorado i tra-
sa do Sedony.
Pierwszy to ogromna dziura w ziemi, wszystkie
kolory Swiata i na dole malenka rzeczka. Miatem
mozliwoS¢ polecie¢ Smigtowcem nad i w kanionie.

Rzeka jest wieksza i szersza niz nasza Wista. Lot -
rewelacja. Polecam kazdemu, kto tylko bedzie miat
taka mozliwosé. Widok kanionu naprawde zapart
mi dech w piersiach, a w oku zakrecita sie za. Nie
da sie tego opisac.
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Sedona - miasto potozone w gérach, otoczone ska-
tami o czerwonawej barwie. Droga do miasta jest
niezwykle kreta, kilkanascie mil w dét, chwilami
byto stromo.

Ponadto cate Stany to ogromna przestrzen, ktora
robi wrazenie. GdzieS czytatem, ze w Stanach na
jedna mile kwadratowa przypada 68 mieszkancow.
Czesto byto tak, ze widok byt po horyzont i ani jed-
nego domu czy gospodarstwa. MijaliSmy tez znaki
z napisem , 100 mil pustkowia przed Tobg” - robi to
niesamowite wrazenie. | tak byto :)

Co wspominasz najczesciej?

Jest duzo wspomnien. Z jazdy, z wieczoréw w mo-
telu, ,trudnych” porankéw :)
Wszystkie wspomnienia sg niezwykle pozytywne.
Pierwszy widok na Pacyfik, czy chociazby Las Vegas
- catkowicie odjechane miejsce na Swiecie. Z jed-
nej strony chodnika stoi gos¢ i prawi, ze Jezus zyje,
a naprzeciwko panie lekkich obyczajow zapraszajg
do wspolnego spedzania czasu. Neony , kasyna, ru-
chome chodniki i ttum ludzi. Kosmos...



I Slub. Nasi przyjaciele i towarzysze podrozy Agniesz-
ka i Michat postanowili wzig¢ Slub w Vegas. Za 160
USD wszystko sie udato, wiec byliSmy zaproszeni na
przyjecie weselne (Smiech)

Najbardziej jednak w pamieci utkwit mi moment
powrotu. Kiedy oddawaliSsmy motocykle, mySlatem:
"No dobra, przez miesigc nie wsigde na motocykl”.
Jakze sie mylitem. Juz w samolocie planowatem
kolejne wypady. WracaliSmy jakies 30 godzin (prze-
siadki, opdznienia lotdw). Pamietam, ze wrdcitem
bardzo zmeczony, ale nastepnego dnia juz krecitem
sie swoim Nomad’em wokét komina.

Byt to wyjazd zorganizowany. Wiele dni spedzi-
tes$ z obcymi ludzmi. Obylo sie bez zgrzytow?

Bez. Wyjazd, tak jak wspominatem, organizowat
Piotr, ktory jest fanatykiem Route 66. W zesziym
roku przejechat nig 6-ty raz. To on dobiera ekipe,
ocenia ludzi przed wyjazdem. Ma chyba niesamowi-
tg intuicje lub po prostu doswiadczenie. Za kazdym
razem( jak mowit), zabiera ze sobg innych ludzi.
A jesli nie ma chetnych, to jedzie sam. SpotkaliSmy
sie przed wyprawg, bo przeciez chciatem wiedziec,
jak to wszystko wyglada. On tez chciat wiedzie¢, jaki
jestem, czy bedg ze mng problemy, czy nie. Chyba

nie byto (Smiech).

Piotr ma doktadnie opracowang trase, co nie jest
tatwe, bo mozna wjechaé na autostrade i jechac tak
ze 150 mil do nastepnego zjazdu. Trzeba wiedziec,
gdzie i kiedy zjechac (bo sa odcinki, ze mozna prze-
jechac tylko autostrada) na Route 66.

Wracajgc do sedna. Nie byto zadnych zgrzytow,
sprzeczek czy niedomowien. Wszyscy zgodnie rano
0 8.00 byli gotowi do drogi. Byto duzo Smiechu i ra-
dosci. Ja dodatkowo bytem z Duszkiem, a Duszek to
po prostu ,cztowiek dusza” (Smiech).

Czy spotkaliscie na trasie duzo motocyklistow
(moze tez rodakow)?

Co chwila spotykaliSmy motocyklistéw. Jechali
Z przeciwka lub w tym samym kierunku. Wszyscy
niezwykle przyjaznie nastawieni. Duzo byto grup
z Niemiec, Holandii i Francji. Ci pierwsi byli przygo-
towani do tego stopnia, ze jechat za nimi woz z przy-
czepka, a na niej zapasowe motocykle (Smiech).

SpotykaliSmy réwniez pojedynczych motocyklistow,
a z jedng parg spotykaliSmy sie prawie codziennie,
bo zatrzymywaliSmy sie w tych samych miejscowo-
Sciach.
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Czytelnikbw zapewne najbardziej interesuje temat
rodzimych amerykanskich motocyklistow. Ot6z spo-
tykaliSmy ich duzo. Tylko jeden raz spotkaliSmy po
drodze tzw. ,szybki motocykl”. Krdlujg choppery
i cruisery. MieliSmy przyjemnoS¢ rozmawiac z bi-
kerami w kamizelkach i bez. Wbrew powszechnie
panujacej opinii (takie styszatem przed wyjazdem),
nie byto zadnej agresji ze strony tych pierwszych.
Ja osobiscie przechadzatem sie na postojach w ka-
mizelce Vulcaneria Club i na pytanie ,skad jeste-
Scie” odpowiadaliSmy Poland. Oni rozumieli to jak
Holland, wiec odwracatem sie i pokazywatem kon-
gresdwke na plecach. Wielokrotnie spotkatem sie
ze stowami uznania oraz zdziwienia, czemu nie MC
(Smiech). Trudno mi byto to wyttumaczy¢, zwazyw-
szy, ze moj zasob stow w j. angielskim jest nieco
ograniczony :). DostawaliSmy wizytowki, zaprosze-
nia do Club Haus’6w i zyczenia powodzenia w tra-
sie. Wiasnie w czasie takich rozméw, dowiedziatem
sie, ze Route 66 nie jest kultowg trasg amerykan-
skich motocyklistow. Dla mnie jest...

Rodakow spotkaliSmy w dwoch miejscach. Raz
przed rezerwatem Indian Navajo.

Kierowca ciezarowki ogromnego amerykanskiego
truck’a zatrzymat sie z piskiem, przewracajgc znak
stop’u, bo zobaczyt na motocyklu Duszka polskag
flage. Okazato sie, ze jest naszym rodakiem miesz-
kajgcym na state w Stanach. W tym samym miejscu
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spotkaliSmy matzenstwo Polakéw, podrozujgce po
Stanach samochodem. Kilka dni p6zniej spotkali-
Smy Polke, ktora przemierzata Stany (w zasadzie
byta to podroz z Londynu do Pekinu)... rowerem. Ta-
kie momenty mito sie wspomina.

Jak odbierasz Amerykanow? Ich kultura i men-
talnosé trafita w Twoje gusta?

Bardzo pozytywnie. Przede wszystkim majg na
wszystko czas i nie widaé, zeby gdziekolwiek sie
Spieszyli. Sg bardzo przyjaznie nastawieni, uSmiech
wrecz nie schodzi im z twarzy. No moze do Kalifor-
nii byto tak samo. Kalifornijczycy uwazajg sie chyba
za lepszych. Wyobraz sobie, ze na granicy stanow...
i Kalifornii jest normalny punkt kontroli.

Nie wolno wwozi¢ zywnosci, o czym informuje milion
tablic przed granica. Za taki czyn grozi dosy¢ wyso-
ka grzywna. Kalifornia to juz taka Europa. Kierowcy
samochodow za nic majg motocyklistow. Pod tym
wzgledem to najgorszy stan w USA. Nawet Route 66
nie jest tam zbyt zadbana. Wszystkie wczesSniejsze
stany byly dla nas przyjazne. Tzn. kierowcy byli. Za-
wsze ustepowali nam pierwszenstwa, nie wciskali



sie, zostawiali sporo miejsca. Za to wtasnie polubi-
tem Stany i ich mieszkancow. Ciekawostka jest tez
to, ze Teksanczycy nie uwazaja sie za Amerykanow
tylko... Teksanczykéw :). To jest jeden z najbogat-
szych stanow w USA.

| nie zapominajmy, ze rdzennymi Amerykanami sg
Indianie. SpotykaliSmy ich dosy¢ czesto w rezerwa-
tach, przez ktére przejezdzaliSmy. Smutny widok...

Zaskoczyli Cie czyms pozytywnie, negatywnie?

Zaskoczyli mnie m.in. przestrzeganiem prawa. Je-
Sli stoi znak ograniczenie do 20 mil, to nikt nie je-
dzie szybciej niz 25 mil/h. Zresztg przed takim ogra-
niczeniem stoi mnoéstwo znakdéw informujacych, ze
za nieprzestrzeganie przepisoéw grozi grzywna np.
1000 USD lub... 7 dni aresztu. Nie sposob sie nie
dostosowacé. Kilkukrotnie widziatem, jak jechat za
nami Sheriff. Obserwowat, ale nie zatrzymywat.

Tak jak mowitem, Stany to raj dla motocyklistow. Kie-
rowcy samochodoéw starajg sie trzymac odpowiedni
dystans. Nie trgbig, nie wpychajg sie. Inna kultura
jazdy. Faktem jest, ze wielu nie uzywa kierunkow-
skazow. Jesli hamuje, to znaczy, ze bedzie wykony-
wat jakis manewr. Mozna sie do tego przyzwyczaic.
Raz ,zaspatem” na Swiattach i przegapitem zmiane.
Nikt nie krzyczat, nie trgbit, nie pokazywat niezado-
wolenia. Widocznie skoro statem, to miatem wazny
powod. Taki jest ich tok rozumowania.

W Chicago na poczatku Route 66, robiliSmy sobie
zdjecia pod znakiem BEGIN ROUTE 66. Zatrzymat
sie jakis cztowiek i zaczat z nami rozmawiaé. Od
stowa do stowa, zapytaliSmy go, gdzie mozna po-
stuchac fajnej muzyki wieczorem na zywo. Poprosit
o nr telefonu i... wieczorem zadzwonit. Przyjechat
po nas do motelu i wspdlnie pojechaliSmy do pubu
bluesowego. Ot tak bezinteresownie. To zaskoczyto
mnie pozytywnie.

Pawle, a teraz pomowmy o kwestiach organiza-
cyjnych. Zatozmy, ze ktos z czytajacych chciatby/
marzy/planuje odby¢ taka podréz. Co bys mu do-
radzit?

Przede wszystkim trzeba dobrze zaplanowac tra-
se. Route 66 jest czeSciowo oznakowana, jako Hi-
storic Route 66. Ale trzeba wiedzie¢, gdzie zjechac,
skreci€, zeby nie wbi¢ sie na autostrade. Trzeba
doktadnie wiedzie¢, gdzie zatankowac, zeby nie zo-
sta¢ np. na pustyni z pustym zbiornikiem.

Noclegi. Mozna jecha¢ w ciemno, nie rezerwujgc
noclegdw, bo moteli jest tam cate mnéstwo. Jed-
nak szukajgc okazji, lepiej popatrzeC w necie na

mozliwosci. My mieliSmy trase zaplanowang przez
Piotra. Zajat sie rowniez rezerwacjg moteli o dosy¢
wysokim poziomie, ale lezgcych przy samej lub
bardzo blisko Route 66. Bardzo wazne jest dobrze
sie wyspac przed nastepnym etapem. Duzo moteli
lezy tuz przy linii kolejowej. A tamtejsze pociggi sa...
bardzo gtosne. Dlatego warto znalezé motel/hotel
gdzies z dala od torow.

Waznym elementem jest... worek na rzeczy. Moze
stuzy¢ jako oparcie kierowcy :).

Trzeba pamietaé, ze do samolotu mozna wzig¢ tyl-
ko 20kg bagazu+bagaz podreczny. Jak ktos bierze
skorzane ubranie, to lepiej mie¢ je na sobie. Kask
rowniez zabiera sie jako bagaz podreczny, a do
srodka mozna wtozy¢ jakie$ drobne przedmioty. Ja
jechatem w ubraniu jeans’owym i byto mi bardzo
wygodnie. | w samolocie, i na trasie.

Sam chyba nie odwazytbym sie pojecha¢ na takag
wyprawe. ByliSmy w 100% zdani na Piotra i jego per-
fekcyjnie przygotowany plan poszczegblnych eta-
pow. Nie byto w tym przypadku. Cata trasa od A do
Z zaplanowana z najdrobniejszymi szczego6tami. Tyl-
ko raz pozwolit nam pospac do 10-tej (Smiech).

Finanse. Od jakiej kwoty mozemy zaczac roz-
mawia¢ ? Koszt podrézy, noclegow, wynajecie
motocykli, wyzywienie, przewodnik, ewentualne
bilety wstepu?

Z tym akurat jestem na biezgco i dobrych informa-
cji dla czytelnikdw nie mam. W tym roku w Stanach
wzrosty ceny ubezpieczenia. Oczywiscie, nie trzeba
sie ubezpieczag, ale... nie polecam tej opcji.

Zatem krotko i na temat. Wynajecie motocykla to
koszt ok 3500 USD, bilety lotnicze w obie strony ok.
2800 PLN, hotele i motele w zaleznosSci od standar-
du od 29 do 59 USD za dobe. Paliwo ok. 3,25 USD
za galon. Wyzywienie, bilety wstepu okoto 100-150
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PLN (30-40 USD) na dobe. Przewodnik - nie wiem,
nie korzystatem (Smiech).

Do tego dochodzg koszty transferu z i na lotnisko
(my akurat mieliSmy wynajety samochéd, ktory catg
trase jechat za nami) i jakieS wiasne wydatki na
pamiatki, kasyna etc. Generalnie trzeba by¢ przy-
gotowanym na jakies 6500 USD. Jednak wszystko
zalezy od oczekiwan, ilosci dni i wielu, wielu innych
czynnikdw. Mozna nie lecieC Smigtowcem w Ka-
nionie, mozna nie korzysta¢ z kasyn i spa¢ w naj-
tanszych motelach. Bedzie taniej, ale czy lepiej(?).
Kwestia gustu.

Czy bylto warto?

Oczywiscie byto warto, bo wspomnien nikt mi nie
zabierze. Ponadto nie miatem w tym czasie telefo-
néw z pracy (Smiech). Wypoczywatem tak, jak lu-
bie najbardziej. Na motocyklu, codziennie w innym
miejscu. Route 66 jest jakim$ magicznym miej-
scem. Ciggnie mnie tam z powrotem jak ,wilka do
lasu”(Smiech). Warto, polecam wszystkim. Wiem,
Ze moze nie jest tanio, ale naprawde warto.

Plany na ten rok?

Czekatem na to pytanie (Smiech). Moze Cie za-
skocze, ale... znowu Route 66. Tak, jak méwitem
~ciggnie jak wilka...”. Tak sie ztozyto, ze Piotr potrze-
bowat kogos do pomocy w organizowaniu tegorocz-
nej wyprawy. Zadzwonit do mnie i zgodzitem sie od
razu. Nie wiem, czemu zawdzieczam ten zaszczyt,
ale w tym roku bede zamykat grupe. Poza tym mam
jeszcze inne zadania, ale za duzo by o tym mowic.
Przy przygotowaniach jest co robic¢. Ale ja lubie ten
czas przygotowan do wyprawy. Tym razem podréz
potrwa 3 dni dtuzej, bo z Los Angeles jedziemy jesz-
cze do San Francisco.

Pozniej udato mi sie wynegocjowac, ze zabiore ze
sobg corke Zuzanne. Nie byto fatwo, bo , perfekcyj-
ny” Piotr musi mie¢ pewno$¢, ze dana osoba podo-
ta w 100%. Zuzanna jezdzi ze mng duzo, wiec bez
obaw moge zabrac jg w tak dalekg podréz. Ale idac
za ciosem udato mi sie tez przekonac Piotra, zeby
pojechata ze mng jeszcze moja najstarsza corka
Eliza. Udato sie i Eliza pojedzie w samochodzie, kto-

ry bedzie towarzyszyt nam podczas podrozy Route
66. Takie rozwigzanie jest dla mnie idealne, bo cho-
ciaz mam bardzo tolerancyjna zone, to nie wiem ,
czy zgodzitaby sie na moje kolejne samotne wojaze
(Smiech).

Poza tym chce pokazaé¢ corkom kawatek innego
Swiata, a to jest okazja, ktéra moze sie nie powto-
rzyC. Motocykl i tak musze wynajac¢, wiec koszt dla
drugiej osoby odpada. Tak samo noclegi, czy wy-
zywienie. Jakos sie podzielimy (Smiech). Dodatko-
wym kosztem beda tylko bilety i partycypowanie
W wynajeciu samochodu, ktérym bedzie jechata Eli-
za. Promese wizy juz dostaty, bilety kupione i 1-go
maja startujemy do Chicago. No i co tu duzo gadac.
Dziewczyny rozmawiajg w jezyku angielskim i tutaj
licze na ich pomoc (Smiech).

Za to plany na przyszty (2014) rok sg rowniez obie-
cujgce. Moze Argentyna, moze Australia, a moze
zachodnie wybrzeze USA i Kanady. Zobaczymy.
W koncu mam jeszcze trzecig corke, ktorej tez
chciatbym cos pokazac¢ (Smiech).

Dziekuje za rozmowe.
Dziekuje.

Rozmawiata [l Zosia

OkiemZosi@swoimidrogami.pl
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WSZYSTKIE WZORY 4 KATAI.OGOW KOSZULEK DOSTEPNE NA BLUZACH!

Najwiekszy wybér wzoréw zaprojektowanych specijalnie dla Was i dostepnych tylko w naszym sklepie.
PAMIETAJ: produkujemy w POLSCE i w produkcji nie korzystamy z zadnego szajsu z Chin!

Najwyzsza jokos$é to nasz priorytet, bo sami jezdzimy w naszych ciuchach! _@6 2
@ 33>
¢‘ 0/‘ ‘3 6«;‘\&’9‘26
nasze kategorie: % oS
Brotherhood Motorcycle 66 2. {:;*3 &
Chopper & Custom QA%
Enduro & Extreme ’,%

Racing & Superbike
Retro & Veteran
Road & Travel
Scooters & Mopeds
Special & Others

zapraszamy: www.forbiker24.pl

przy zaméwieniach grupowych (kluby, fora, grupy)

Specjalna oferta dla KLUBOW: polary haftowane - super jako$é i cenal

ceny ustalane indywidualnie i projekty gratis!
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N ie zapomne tego rzeskiego poranka w ma-
lowniczej miejscowosci potozonej w goérach. Do
naszych uszu dobiega nieustanny ryk zabytkowych
motocykli, rywalizujgcych o miejsce na podium. Nikt
nie oszczedza maszyn. Kazda podrasowana, dosto-
sowana do tego typu zmagan, imponujgco prezen-
tuje sie na torze, za ktory stuzg uliczki zamkniete-
g0 na czas wyscigdbw miasteczka. Pod namiotami,
zatogi doglgdajg swoich wiekowych sprzetow, ktore
w Brannej sie nie starzejg. Dzieki tym ludziom czas
sie zatrzymuje, przenosimy sie pot wieku wstecz
i podziwiamy widowisko z otwartymi ustami.

Organizatorem ulicznych wyscigow motocykli za-
bytkowych i sidecaréw jest KolStejnsky Moto Klub
Branna, dziatajgcy w ramach Autoklubu Republiki
Czeskiej (ACR), zarejestrowanego w Miedzynarodo-
wej Federacji Motocyklowej (FIM). Impreza jest wpi-
sana do kalendarza Europejskiej Unii Motocyklowej
(UEM) oraz oparta na regulaminie FIM. Odbywa sie
w ramach Mistrzostw Czech Zabytkowych Motocykli
Wyscigowych i Sidecaréw (JPHZM). Zawodnicy ry-
walizujg o nagrode Vaclava Parusa, czeskiego kie-
rowcy motocyklowego, wielokrotnego mistrza z lat
1947-1969, uczestnika zmagan na wyspie Man

N

=

(1956). Motocykle kwalifikowane sg do gtdwnych
kategorii: antik (do 1919 r.), vintage (1920-1930),
post vintage (1931-1949), classic (1945-1967), si-
decar (do 1947), sidecar classic (1950-1967), GP
(1968-1978), clubsport (r6zne pojemnosSci oraz 2t
i 4t, do 1978). Dopuszczane sg maszyny wyprodu-
kowane przed 1978 rokiem.

Do Brannej Sciggajg motocyklisci, ktorzy Scigajg
sie od kilkudziesieciu lat. Niektorzy przed kilkoma
dekadami startowali na tych samych sprzetach. Ry-
walizujg ekipy z catej Europy, w tym z Polski. Pierw-
szego dnia odbywaja sie treningi, a w niedziele od
samego rana biegi, od najmniejszych do najpotez-
niejszych pojemnosci. Mozna powiedzie¢, ze Jawy
krolujg we wszystkich kategoriach, ale nie brak na
torze ulicznym réwniez marek niemieckich, a nawet
Indiandw, Junakow i starej ,Japonii”. Jednym z naj-
ciekawszych i najbardziej efektownych zmagan jest
ostatnia gonitwa, w ktorej biorg udziat zaprzegi.
O niej napisat dla Was Krzysiek.
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Wez i napisz.

Dryn, dryn...

Szerzej otwieram powieki.

Dryn, dryn...

Koncentruje spojrzenie na ekraniku telefonu...
Dryn, dryn...

23:30

Dryn, dryn...

Wiem, ze nie odpusci...

Powoli budze sie z letargu.

Fajnie, ze jeszcze nie Spisz - gtos Naczelnego w stu-
chawce wydaje sie by¢ radosny - pomyslatem, ze
dobrze by byto, gdybys opisat... - ciagnie, a ja znéw
chce zapasc¢ w letarg.

Tak, tak... - méwie, odktadajgc stuchawke.

Nie moge jednak zasngC, zaczynam sie coraz
bardziej irytowac. Wez i opisz... To tak jakby niewi-
domemu opowiadacé o kolorach, kiedy samemu jest
sie daltonistg z duzg wadg wzroku.

,10 masakra jakas.” - jak mawiat Fistach w ,Testo-
steronie.” Masakra...

No dobra, zamknijcie oczy i postuchajcie.

(W tym celu ponizszy tekst nalezy przeczytaé na
gtos i dokonaé zapisu owego odczytu na nosniku,
pozwalajagcym na jego odtworzenie w gtosnikach
np. dyktafonu)



Siedze na koncu prostej startowej, ktéra tagodnym
lewym tukiem opada ku dolinie, ale na wysokoSci
mojego punktu obserwacyjnego przechodzi w ostry
lewy tuk, zaczyna piac sie pod gore, skrecajgc dos¢
brutalnie w prawo. Znéw prosta, jakieS 200 me-
tréw i lewy ostry skret, momentalnie przechodzacy
w prawy tuk, zakonczony zwrotem w lewo, pod ka-
tem prawie 180 stopni.

Spogladam w kierunku startu, co prawda nie
widze go, poniewaz jest za zakretem jakies 500
metrow ode mnie, ale wiem, ze tam jest...

Powietrze nad gorgcym asfaltem faluje. Jeszcze
stycha¢ Swiergot ptakdéw i rozmowy otaczajgcych
mnie ludzi. W powietrzu czu¢ narastajgce napiecie.
Spiker przez megafon co$ ogtasza (moéwi po czesku
i przez megafon, wiec docieraja do mnie jedynie
niezrozumiate monosylaby). Wszystko wkoto zamie-
ra. Cisza...

Nagle bardzo odlegly grzmot rozrywa przestrzen,
lecz nie jest to zwiastun burzy, bo takowy z czasem
cichnie. Ten natomiast, z kazdg chwilg staje sie co-
raz gtosniejszy i przybliza sie z rosngca predkoscia.
Wytezam wzrok. Wpatruje sie w przestrzen za za-
kretem, chcac przejrze€ na wylot wzniesienie, ktore
zastania mi obiekt grzmotu.

Nagle sa.

Nl
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Pojawiaja sie jak rozszalate stado wsciektych wilkow,
mkngcych w szalenczym pedzie za urojong ofiara.
Dopadajg do zakretu. Ryk silnikow jest ogtuszajgcy.
Piski opon na dohamowaniu, redukcje biegdw i sil-
niki wybuchajg jeszcze wiekszym rykiem. Lewy tuk
- pajaki (ludzie balastujgcy na wozkach bocznych)
rzucajg sie w lewg strone. Ci z wozkow zamontowa-
nych po lewej stronie motocykla, szorujg po asfalcie
barkiem i kaskiem, starajac sie za wszelkg cene nie
pozwoli¢ sile odSrodkowej na wywrocenie zaprzegu.
Utamki sekund pdzniej juz wiszg z prawej strony tyl-
nego kota motocykla, szorujgc niebezpiecznie bli-
sko kraweznika kaskiem po asfalcie. Prosta, pajgki
padajg na pokfad wozkoéw, chowajgc sie za minia-
turowymi owiewkami. Ryk silnikdw, rosnace obroty,
bieg wyzej, by po chwili znow redukowac bieg na
koncu prostej, zakrecajgc w lewo. Pajgki znow Sli-
zgaja sie na barkach i kaskach po jezdni. Nikng mi
za zakretem. Ryk silnikow troche ostabt, wyttumio-
ny zabudowaniami i odlegtosScia, jaka mnie od nich
oddziela. Serce bije szybciej. Spogladam na syna
- ma wypieki na twarzy.

Jaaaaa! - to jedyne, co umie z siebie wydoby¢.
Noooo! - odpowiadam niewiele sktadniej.

Znow spogladamy w kierunku startu. Za pare chwil
to rozszalate stado sie tu pojawi.

b )
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Nic nie robi takiego wrazenia, jak wyscigi zaprze-
gow. Owszem, mozna podniecac sie technika, roz-
wigzaniami przednich zawieszen, zastosowanymi
silnikami, ale kiedy przelatujg obok ciebie te poci-
ski w szalonym pedzie, przestaje to by¢ kompletnie
istotne.

Walka tych ludzi z trasg jest niesamowicie wido-
wiskowa. | ja tutaj, na tych wyscigach, jestem tylko
dla nich. Nie to, zeby inne kategorie i motocykle mi
sie nie podobaty. Wrecz przeciwnie. Widok India-
na z 1926 roku, pedzacego petng moca, tez jest
zachwycajacy, ale... ,Pedzgcego petng mocg” - to
tez jest warte podkreslenia. Nikt nie przyjezdza tu
,zaprezentowac” sprzet. Tu ludzie przyjezdzajg na-
prawde sie Sciga¢, bez wzgledu na to, ile oni i ich
motocykl majg lat. Dajg z siebie wszystko i wyciska-
ja wszystkie mozliwosci z maszyn. Nikt tu niczego
nie zatuje i niczego ani siebie nie oszczedza. To nie
jest ,parada” pojazdoéw zabytkowych, to prawdziwy
wyscig. Widaé to podczas kazdego biegu, a zwlasz-
cza po nim, kiedy laweta zwozi do parku maszyn
sprzety, ktore sie poddaty lub ktore w wyniku kolizji
(jest ich zawsze kilka) nie sg w stanie kontynuowaé
jazdy. Kazdy wyscig jest niesamowity i fascynujacy,
a dla mnie wisienkg na torcie sg zawsze wyscigi za-
przegow.

M Mariusz Sawa
Krzysztof Rudnicki

Il Katarzyna Zalewska
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Jesien tradycyjnie konczy sezon motocyklowy.
Jest to wtasciwy moment, zeby zadba¢ o maszyny,
ktdre maja prawo by¢ juz nieco zmeczone po wio-
sennych i letnich podr6zach.

Posiadacze old badz youngtimeréw stajg zwykle
przed ciezkim wyzwaniem: skad wzigé potrzebne
czesSci i narzedzia warsztatowe? Zima jest dtuga,
mozna wyruszy¢ w niekonczgca sie wedrowke po
sklepach motoryzacyjnych, jednak zazwyczaj bez
wiekszych szans powodzenia. W Internecie teore-
tycznie znalezé mozna wszystko. Niestety, prakty-
ka pokazuje, ze kupienie dobrej jakosci czesci do
56 - Marzec 2013

zwyktej Jawy ,zeliwniaka”, ktorej produkcje zakon-
czono niecate dwadzieScia lat temu, to jak wygrac
w totolotka...

Pozostaje szuka¢ na bazarach i gietdach motory-
zacyjnych. Jesli znalezienie potrzebnych czesci gra-
niczy z cudem lub ociera sie o niemozliwos¢, jest
tylko jedno miejsce w Europie, gdzie na pewno je
Znajdziecie. Veterama.

Veterama to niemal 300 000 metrow kwadrato-
wych powierzchni i ponad 4 000 stoisk sprzedaw-
cow. Targi te majg dtugoletnig tradycje siegajaca




1975 roku. Kupi¢ tu mozna wszystko, co zwigzane
jest zdawnag motoryzacja - od najmniejszych czesci
po cate pojazdy. Od starych roweréw poprzez mo-
torowery, motocykle i samochody osobowe, az po
pieknie odrestaurowany autobus Mercedes z przy-
czepa z lat pie¢dziesigtych XX wieku.

Nie brakuje zabawek i modeli, wyposazenia starych
warsztatow i stacji benzynowych, olejéw rafinowa-
nych wedtug dawnych receptur, replik odziezy, ka-
skow, gogli. Stowem - jest tu wszystko, co podnosi
ciSnienie mitoSnikom dawnej, dobrej motoryzacji.

Wstep na teren wystawowy kosztuje 12 Euro. Ko-
lejne 4 Euro nalezy zaptacic za parking. Jednak nikt
nie bedzie zatowat. Niejeden muzealnik dostatby
na widok zgromadzonych tu skarbéw zawatu serca.
Nie dos¢, ze duza czeS¢ samochodow i motocykli
jest perfekcyjnie odrestaurowana i utrzymana, to
jeszcze sg one jak najbardziej na chodzie.

Co jakis czas ktorys z zabytkowych motocykli zo-
staje odpalony, aby zaprezentowa¢ wszystkie swe
wdzieki potencjalnemu kupcowi. Harleye postrzeli-
wujg z wydechoéw, groznie mruczg stare japonskie
rzedowki, pykajg dwutakty.

W pewnym momencie dobiega nas dzwiek duze-
go V-twina. Piekne, gtebokie, melodyjne ,tadam-
tadam-tadam-tadam”. Na pewno dolnozaworowy,
bo tylko one maja ten pogtos. Ale to nie Harley. Za
rowny. Podgzamy w jego kierunku. Zmiana obrotow,
silnik wchodzi i schodzi z nich rowniutko, bez strza-
tow i zacie¢, jak na wtrysku. Gdy podchodzimy bli-
zej motocykl znoéw pracuje spokojnie, rowniutko jak
zegarek na wolnych obrotach. Piekne ,tadam-ta-
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dam-tadam”... Nie ma osoby, ktéra nie bytaby pod
wrazeniem. Dziewczyna ubrana w skory przytupuje
noga do taktu...

To piesn Indiana Chiefa...

Sprzedajacy wytgcza zapton. Silnik postusznie milk-
nie. Zadnych strzatéw, buntéw. Dwa obroty watu
i koniec. Cisza.

Sprzedajacy i kupujgcy dobijajg targu. Cena - od-
powiednia. Motocykl szykuje sie w podréz do nowe-
go domu. Do Polski.

Chwile pdzniej obok, powoli i dostojnie, przeta-
cza sie, dudnigc swoim poteznym, wielocylindro-
wym silnikiem z kompresorem, ogromny, wyscigo-
wy Mercedes SSKL z lat trzydziestych. Biaty potwor
Z cudownie wypolerowanymi chromami udowadnia,
Ze najlepsze czasy motoryzacji mamy juz chyba jed-
nak za soba...

Veterama to jednak nie tylko targi. To takze, a moze
przede wszystkim, najwiekszy zlot mitosnikow old-
timerow i youngtimeréw na kontynencie europej-
skim. Trzy dni trwania gietdy, to niekonczaca sie
wymiana mysli, spostrzezen i informacji. Ustyszec
tu mozna wszystkie jezyki Europy. Niemcy, Polacy,
Francuzi, Czesi, Brytyjczycy, Hiszpanie, Holendrzy,
Wegrzy - ktorych nikt za bardzo nie rozumie, Ro-
sjanie i Ukraincy - wszyscy ze soba rozmawiajg,
dyskutuja, sprzedaja i kupujg, wymieniajg sie infor-
macjami, telefonami, mailami, dajg sobie namiary
na warsztaty i ludzi, ktorzy mogg miec szczegdlnie
rzadkie pojazdy, wiedze i czeSci do nich.
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To trzy dni podziwiania piekna dawnych pojazdow.
To takze trzy dni nieustannej zabawy, piwa, ognisk
i niekonczace sie, ,nocne Europejczykdéw rozmo-
wy”...

Witasnie ten klimat ogromnego zlotu wyczuwa sie
od razu przy wejsciu.

Po catym dniu chodzenia, zwiedzania, rozmawia-
nia z ludzmi opuszczam teren targdw. Bogatszy
o doswiadczenia, wiedze, nowe znajomosci.

W plecaku niose kilka fantéow do Jawy - prosto
z Czech, oryginalng serwisdwke do Kawasaki i pare
drobiazgow dla kolegow.

Innym takze sie poszczesScito. Mtoda dziewczyna
i towarzyszacy jej chtopak pchajg w kierunku bramy
dwa motorowery Hercules. Kilku mezczyzn mocuje
sie z radzieckim zaprzegiem. Ludzie ciggng wozki
wytadowane wszelkim dobrem. Ktos pcha BMW
,0siotka”.

Jesli komus wydaje sie, ze nie czuje ,klimatu”
starych motocykli i samochodéw, po wizycie na Ve-
teramie bedzie mogt powiedziec: ,tak, rzeczywiscie
- wydawato mi sie”.

Ja juz od tej chwili zaczynam zbiera¢ pienigdze
do skarpety. Na nastepng Veterame mam zamiar
przyjechac z przyczepka. Po Gutka.

Nastepna Veterama: Hockenheim, 15 - 17 Marca
2013.

tekst i zdjecia ll Hubert Pawlowski
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Warszawa Bemowo-40km-[Otwock Wielki]-20km-(Osieck)- w% AN T T, o
45km-(Stoczek tukowski)-40km-(Siedlce)-18km-(- gt
Mokobody)-17km-(Wegrow)-6km-[Liw]-53km-(Sulejowek)- -

31km-Warszawa Bemowo. Razem 270km.

autor: Marek Harasimiuk

Kominy, wokot ktérych czesto sie poruszamy
naszymi motocyklami, sa bardzo rézne. Ba, w nie-
ktorych chatach w ogble komina nie byto. ,Kurna
chata owinieta w dym” Spiewata, bodajze ,bez-
Smiertna”, Maryla. Jedne kominy ledwie wystajg
nad pokrycie dachu, a inne wysterczajg sie nad
okolice ponad 200 m. Aby taki objecha¢ trzeba za-
kreslié koto na mapie wiekszym cyrklem. Zeby co$
ciekawego zobaczy¢ poza wielkomiejskim gwarem
i ttokiem w stolicy, trzeba mie¢ duuuzy cyrkiel. Na
jeden raz objechanie Warszawy, z jej okolicznymi za-
bytkami i miejscami historycznych zdarzen, jest ab-
solutnym niepodobienstwem. Zatem zapraszam na
lewy brzeg Wisty, czyli, jak méwig niektorzy ztosliw-
cy (zwtaszcza ci, ktorzy nie wiedzg jak sie nazywajg
,kartofle” i dlatego mdéwia na nie ,pyry”), bedziemy
jezdzi¢ w Azji! Poniewaz mieszkam na Bemowie,
a zatem na zachodnim obrzezu Warszawy, wiec,
aby dotrze¢ do pierwszego obiektu, ktory bedziemy
zwiedzaé, musze przedostac sie przez cate miasto.
Cate szczeScie, ze nie trwa to zbyt dtugo, bo Trasa
tazienkowska wyrzuca mnie zaraz za mostem na
podwodjna aleje prowadzacg na Putawy.
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Otwock Wielki.

Po okoto 40 km jestem juz u celu, ktérym jest
patac Bielinskich w Otwocku Wielkim. Do Otwoc-
ka WIk. zjezdza sie, mingwszy po lewej obwodnicg
Karczew, pierwszym zjazdem w prawo ha rondzie,
z ktérego sa rowniez odjazdy do Karczewa i wiodgcy
dalej na potudnie kierunek na Putawy. Przez brame
wykutg ze stalowych pretow wjezdzamy na parking.
Za mostkiem pyszni sie patac otoczony fosg i par-
kiem ze starymi drzewami.

Przed patacem Bielinskich



e
+w. MAZOWIECKI PARK
™ KRAJOBRAZOW

im. Czaslawa Laszka e

-..w ktorym sa
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Palac od strony parku ; Warto zajrze¢ do Srodka. Historie patacu pozna-

- my albo z opiséw, albo z opowiesci przewodnika. Je-
Sli chcemy by¢ juz wstepnie przygotowani na zwie-
dzanie zaréwno pafacu jak i parku, to zapraszam
do obejrzenia ,Polska. Przewodnik Motocyklowy” -
Wydawnictwo Bezdroza. Tam na stronach 123-125
jest pare stow o tym obiekcie. Zachecajgcg cieka-
wostkg niech bedzie, ze znajdujg sie w nim auten-
tyczne meble z Belwederu, przy ktérych i na ktérych
siadywat Naczelnik Jozef Pitsudski, uktadajgc swo-
je pasjanse. Zresztg same wnetrza, moze niezbyt
bogato wyposazone w meble z epoki, czyli XVII-
XVIII w., sg tez godne uwagi. Potem, przeszediszy
sie niewielkim, ale uroczym parkiem ograniczonym
zewnagtrz nawodniong fosg, wracamy do motocykili
i ruszamy na mazowieckie, tchngce melancholij-
nym spokojem, rowniny okolone od p6tnocy Mazo-
wieckim Parkiem Krajobrazowym.

Whnetrza patacu w Otwocku Wielkim

Aby sobie nie komplikowac drogi, wracamy do
szosy wiodacej w kierunku Putaw i jedziemy nig
(przecigwszy szose Minsk Maz. - Gora Kalwaria) az
do Dziecinowa, w ktérym skrecamy w lewo na War-
szewice i Osieck.

Osieck.

W Osiecku zatrzymujemy sie przed poteznag, ale pro-
porcjonalna brytg neogotyckiego kosSciota z czerwo-
nej cegly. Znowu zachecam do rzutu oka we wspo-
mniany wyzej ,Przewodnik Motocyklowy” na str.
126. A tak w ogole to zawsze lepiej jest wiedzie¢
przed wycieczkg, co na niej bedziemy ogladac¢. To
naprawde wzbogaca nasze zainteresowanie. Bo jak
zwyktem powtarzac¢ - zupetnie inaczej patrzy sie na
przydrozng sosne lub stojgcy gdzies glaz, jesli wie-
my, ze to jest miejsce, gdzie kogos powieszono albo
Scieto. Tego typu imprezy zawsze Sciggaty spora wi-
downie i wspétczesna ,tolerancja” pozbawita nas
mozliwosci ogladania na zywo czesto edukacyjno-
rozrywkowych spektakli. Ech, obejrzatoby sie obci-
nany teb takiego Stalina czy Hitlera, nie wspomina-
jac o pomniejszego ptazu mezykach stanu zyjgcych
wspotczesnie. Ale dos¢ tych dywagacji zwtaszcza
przed obiektem sakralnym. Z Osiecka kierujemy sie
na Pilawe. Tu przecinamy linie kolejowg i po chwi-
li musimy sie przebi¢ na drugg strone ruchliwej
szosy Warszawa-Lublin. Motocyklem jakos damy
rade i niezadtugo bedzie Parysow. Stad na Wichte,
a w niej trzeba by¢ czujnym i nie przegapic¢ skretu

Neogotycki kosciot w Osiecku
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w lewo na Stoczek tukowski. Do tej pory jechaliSmy
przez ,laski i pola”, a teraz bedziemy mijali ,pola
i laski”. Ale ruch jest niewielki i otoczenie powodu-
je, ze coraz bardziej ulatniajg sie z nas napiecia
i stresy dnia codziennego.

Stoczek tukowski.

Kiedy juz osiagniemy Stoczek tukowski, to skie-
rujemy sie na rozstajach w kierunku na Minsk Maz.
i Siedlce, czyli bedziemy jechali na Seroczyn. W sa-
mym Stoczku z siodetka popatrzymy na tadny neo-
gotycki kosciot i pomniki Jana Pawta Il, gen. Jozefa
Dwernickiego i Tadeusza KoSciuszki. Stoczek wy-
raznie goruje nad nizinng okolicg przez co niektorzy
mowig o nim jak o Szwajcarii Podlaskiej. Opuszcza-
my miasteczko i kierujemy sie na pétnoc w strone
Seroczyna. Za Stoczkiem, w Zgorznicy, na zboczu
wzgorza jest przecinka leSna, a na wierzchotek
wiodg szerokie kamienne schody do stop pomnika

YR
Lukowski. Schody wioda do pomnika...

wkoto komina

bitwy z 14.02.1831 r. To tutaj Swietnie dowodzone
i wyszkolone wojsko polskie pod dowoédztwem gen.
Jozefa Dwernickiego sprato carskg armie dowodzo-
ng przez gen. Fiodora Geismara.

Przyjrzawszy sie z bliska pomnikowi, do ktérego
podejscie okupiliSmy lekka sapkg, ruszamy w dro-
ge. W Seroczynie skrecamy w prawo w strone Sie-
dlec i klimatycznymi drogami osiggamy to, jeszcze
kilka lat temu, dumne miasto wojewddzkie.

Teraz radze przerzucic sie na inny przewodnik pt.:
"Motocyklem po Mazowszu, Kielecczyznie, Lubelsz-
czyznie i Ksiestwie Ltowickim” wydanym przez WKL,
czyli Wydawnictwa Komunikacji i tgcznosci. Kon-
kretnie bedg to strony 46-49. Bedzie tam i o Siedl-
cach, Mokobodach, Wegrowie i Liwie. Naturalnie,
ze istniejg inne przewodniki, a zwlaszcza Internet,
ale majac w reku stricte motocyklowy przewodnik,
wydaje sie, ze jest po prostu poreczniej.
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Siedlce.

W Siedlcach mozna oczywisScie zobaczy¢ kilka cie-
kawych obiektow, z ktorych niewatpliwie najciekaw-
szym jest mec. Andrzej Barcinski znamienity moto-
cyklista i méj przyjaciel, robigcy na swojej dziatce
wspaniate zakonczenia sezonu, ale z braku czasu,
niezbednego, aby stosownie uszanowac czcigodne-
go gospodarza - motonite, skierujemy sie do cen-
trum, aby podziwia¢ oryginalny w ksztatcie ratusz
zwany ,Jackiem”. Pogapiwszy sie na stojgcego na
szczycie figure Atlasa z kulg ziemska na barkach,
skierujemy sie teraz w strone Sokotowa Podlaskie-
go i Wegrowa. Po kilku kilometrach w Chodowie wy-
bieramy to drugie miasto i jadgc spokojng okolicg
osiggamy rynek w Mokobodach.

Ratusz w Siedicach

Mokobody.

Ksztattny, niewielki kosciot to prawzér dla Swiatyni
Opatrzno$ci Bozej, ktérg miano postawic juz w kon-
cu XVIIl w. Troche sie to odwleka w czasie, najpierw
z powodu rozbioréw, a potem z powodu polskiego
rozmamtania. Zresztg aktualny obiekt bedzie total-
nie inny. A czy tadniejszy... to moga oceni¢ uczest-
nicy wycieczKi. Bijgc sie z tymi mysSlami jedziemy do
Wegrowa. Tylko sie nadmiernie nie frasujmy, zeby
nie przegapi¢ stojacego przy skrzyzowaniu drog
(po lewej stronie) wiodacych z Wegrowa do Siedlec
i Warszawy, pomnika z wielkiego polnego kamie-
nia. Upamietnia on bitwe stoczong tutaj 2/3 lutego
1863 r., czyli w czasie Powstania Styczniowego.

Wegrow.

Po dotarciu do miasta zatrzymujemy sie w rynku
vis-a-vis szerokiego frontonu kosciota farnego, czyli
parafialnego. Rynek jest obszerny, jak na tego for-
matu miasteczko, ale zwigzane to byto z okresem
~Chwaty i stawy” Wegrowa (XVI-XVIII w.), kiedy prze-
zen transportowano mnéstwo zboza najpierw do
Gdanska, a potem, hen do catej pétnocno-zachod-
niej Europy. To z tego okresu pochodzi m.in. stojacy
przy rynku ,Dom Gdanski”. Do domu rodzinnego
jeszcze daleko, a przed nami kolejny obiekt, ktore-
mu warto poswieci¢ wiecej uwagi, wiec wyruszamy.
Cofniemy sie do krzyzéwki, gdzie stat pomnik po-
wstanczy i teraz pojedziemy w kierunku Warszawy
do Liwa potozonego nad rzeczka Liwiec.

»Dom Gdanski” w Wegrowie
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Liw.

Daleko nie pojedziemy, bo niedtugo po przejecha-
niu przez rzeke Liwiec dotrzemy do Liwa, w ktorym
jest Sredniowieczny zamek piastowski, a w przyle-
gajgcym do niego dworze bardzo ciekawe muzeum.
To w tym muzeum dowiemy sie bardzo wiele na
temat bitwy stoczonej w czasie Powstania Stycz-
niowego. Obejrzymy tez uzbrojenie obydwu wal-
czacych stron i rozmaite artefakty wydobyte z pola
bitwy. W muzeum jest oprocz tego wiele innych cie-
kawych rzeczy i dlatego goraco zachecam, aby je
w Srodku zwiedzi¢. Pozwole sobie zacytowaé opis
ze wspomnianego powyzej przewodnika ,Motocy-
klem po...”: ,Jak to z dawnymi zamkami bywa i tutaj
fama niesie, ze byt on potgczony podziemnymi ko-
rytarzami z kosciotem w Wegrowie, o zakopanych
nieprzebranych skarbach i duchach rycerzy poja-
wiajgcych sie na btoniach Liwca. W nocy bywa, ze
po budynku snuje sie duch ,pieknej inaczej” kasz-
telanowej z XVII wieku, ubranej na brgzowo, z z6t-

Do zamku przylega dwor, w ktorym jest muzeum

tym okryciem gtowy. Ta nieszczesna kobieta zosta-
fa Scieta katowskim mieczem na rozkaz swojego
meza, ktory podejrzewat jg, ze sprzedawata ofiaro-
wane jej pierscienie z brylantem (stownie 3 sztuki),
a pieniedzmi optacata wysSwiadczane przez oko-
licznych gtadyszow ustugi seksualne. Tymczasem
prawda o posSmiertnej niewinnosci kobiety wyszta
na jaw, gdy strzgsano z drzew wronie i srocze gniaz-
da i w jednym z nich oprocz rozmaitych bfyskotek
uczciwy pacholik kasztelana znalazt rowniez owe,
nieszczesne pierscionki. Zrozpaczony maz popetnit
samobaojstwo, skaczgac z muréow zamkowych na wy-
brukowany dziedziniec. Cho¢ niektorzy mizantropi

\ 74

Makieta zamku w Liwie
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wolg wersje, jakoby kasztelan wcale nie sam, w ra-
mach ekspiacji skoczyt z muréw, lecz ,dopomogt”
mu w tym duch ,Brunatnej Pani”. Najciekawszg
historig jest wcale nie legendarny ,kit”, ktory pol-
ski administrator wcisngt niemieckim okupantom
w czasie ostatniej wojny Swiatowej. Kiedy Niemcy
chcieli zamek rozebra¢ na cegte, wyttumaczyt im,
Ze jest to zabytek krzyzacki, a zatem dokumentu-
jacy odwieczne parcie germanskie na stowianski
wschod, znane wsrod Teutonow pod dzwiecznie
brzmigcym sloganem ,Drang nach Osten”. Zamek
sie ostat, ale ten dzielny cztowiek, zresztg o ger-
manskim imieniu Otto, nie zamierzajgc przeciggac
struny niemieckiej naiwnosci, na wszelki wypadek
sie ulotnit”.

Tutaj w Liwie wtasciwie skonczyliSmy naszg ,da-
leko kominowg” wycieczke. Po dojechaniu do Sta-
nistawowa przetniemy szose Ostrow Mazowiecka-
Minsk Mazowiecki i dojedziemy do Sulejowka.

Sulejowek.

Warto tutaj chwile poswieci¢ na obejrzenie willi
»Milusin”, z ktérej po Zamachu Majowym w 1926r.
do Belwederu przeprowadzit sie, jak uwazali jedni
+~Wskrzesiciel Polski”’, a wedtug innych ,Bandyta
spod Bezdan”, czyli Jozef Pitsudski. Meble, przy
ktorych stawiat pasjansa widzieliSmy w Otwocku
Wielkim i tak zamkneta sie historycznie nasza tra-
sa.

PS. Jak wida¢ z powyzszego opisu, mimo braku
tak fascynujacych krajobrazow, jak w wielu innych
rejonach Polski, tez catkiem ciekawie i pozytecznie
mozna spedzi¢ czas na motocyklu. C.B.D.O.

Mysle ze, jezeli w miare wczeSnie wyjedziemy
i nie bedziemy bezpotrzebnie na ,piciu, siusiu” mi-
trezy¢ czasu, to ,z palcem w... po tokie¢” uwinie-
my sie, a po drodze co$ wrzucimy na ruszt. Oczy-
wiscie radze jechaé¢ w dni weekendowe, kiedy ruch
jest mniejszy. Chociaz, ogromna wiekszoS¢ trasy
wiedzie przez drogi drugorzedne, co nie znaczy, ze
marnej jakosci. Amen.

M Marek Harasimiuk

zdjecia autora
oraz z internetu (Zrodta przy
zdjeciach)
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krzydlaty
otocyklista

autor: Mariusz Sawa

Skrzydlaty Motocyklista

Marka po raz pierwszy spotkatem, jak frunat. Pod
Krasnymstawem, z okna swojego Poloneza, zrobi-
tem zdjecie jadacemu na Osie motocykliScie. Za
jakis czas spotkaliSmy sie na zlocie, gdzie sie sko-
jarzyliSmy i poznaliSmy. Marek juz dosiadat BMW K
100. Z czasem dowiedziatem sie, ze lata nie tylko
Osg, ale posiada tez skrzydta.

Skrzydta

Na jego podworzu powitat mnie klimatyczny btekit-
ny skrzydlak z DDR-u: Trabant. W malowniczym sta-
rym garazu staty jednoslady. Zanim opowiem Wam
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o motocyklach, kilka zdan chce poswieci¢ samolo-
tom.

Pasja modelarska zrodzita sie juz w latach mto-
dzienczych. Na stole u Marka w pokoju lezy kilka
staranie zawinietych w folie silnikow modelarskich,
w tym stare sowieckie Radugi. Silniczki chodzg na
metanolu zmieszanym z olejem rycynowym. Do za-
ptonu mieszanki dochodzi dzieki Swiecy zarowe;j.
Zestawy napedowe Marek nabywa na aukcjach in-
ternetowych, ale ramy, skrzydta czy Smigta robi i wy-
waza samodzielnie, takze za pomocag wiasnorecz-
nie zrobionych narzedzi (np. wywazarka do Smigiet).
Przydato sie tu dawne doSwiadczenie jako modela-
rza-konstruktora w branzy ceramicznej, ktére nasz
bohater wykorzystat takze przy robieniu todzi i sto-
jacych w ogrodzie duzych kwietnikow. Prezentowa-
ny na zdjeciach model z silnikiem o pojemnosci 4
cm szeSciennych moze lata¢ na petnym zbiorniku
przez kwadrans. Zasieg nadajnika do sterowania
wynosi okoto dwoch kilometréw. Niektore z silnikow
majg nawet moc 2 KM. WSréd wynalazkow jest tez
maty pojazd, poruszajgcy sie na zasadzie podusz-
kowca. Marek testowat go na wodzie i na Sniegu.
Nie wszystko zdazytem pojgcé, wiec czeS¢ opowiesci
niech Wam zilustrujg zdjecia.




proste historie [ HT[s P4z

Motocykle

Po krotkiej pogawedce Marek zabrat mnie do gara-
zu. Wypchnat z niego zielong Ose, ktorej aktualnie
padt wat. Motocykl zostat posktadany z réznych cze-
Sci. Skuter malowat sam. Wtasnorecznie tez wytopit
z otowiu emblemat ,Osa”. Pod dachem stoi réwniez
WSK dziadka z poczatku lat 60. przywieziona z Bia-
tegostoku. Na tym motocyklu uczyta sie jezdzic jego
mama. Dalszych wojazy Skrzydlaty Motocyklista
podejmuje sie na niezniszczalnej, wygodnej ,Ka-
secie”. Zawsze marzyt o tej marce. Z rozmowy wy-
wnioskowatem, ze wszystkie trzy sprzety Marek ko-
cha po réwno, ale r6znymi mitoSciami. Kazdy z nich
uszczesliwia na swoj sposob i jest niezastgpiony.

tekst [l Mariusz Sawa
zdjecia:
archiwum Marka Witka, autor
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Tekst organizatora.

autor: Konrad Filipiak

Kto nie styszat o takich nazwiskach jak Rossi,
Stoner, Biaggi, czy o dawnych gwiazdach Moto GP -
jak Mick Doohan, John Kocinski, Carl Fogarty? Czy
wsrod motocyklistow sg tacy, ktérzy choé raz nie
marzyli o tym, aby zasmakowaé sportowej rywali-
zacji i poczué na wtasnej skorze dreszczyk emocji
i frajde z jazdy po wyScigowym torze?

Wbrew pozorom spetni¢ marzenia nie jest wca-
le tak trudno - trzeba tylko chcie¢. Oczywiscie jak
w kazdej dziedzinie gidwna przeszkoda sa pienia-
dze, na ktérych nadmiar chyba nikt nie narzeka.

Do tej pory najtansza opcjg wspodtzawodnictwa
na torze byt puchar w klasie ,Pretendent”. Niestety,
dla kogos, kto dysponuje niezbyt ,Swiezym” moto-
cyklem i niewielkim zapleczem, start w tej klasie
nie miat praktycznie sensu poniewaz, nawet ma-
jac jakiekolwiek umiejetnosci, ciezko rywalizowac
z profesjonalnie przygotowanymi, nowoczesnymi
motocyklami sportowymi jadgcymi w stawce. Poza
tym w klasie Pretendent nie prowadzi sie klasyfika-
cji rocznej, co takze mogto mie¢ wptyw na mate za-
interesowanie. Z kolei klasy ,Rookie” dla przeciet-
nego Smiertelnika sa poza zasiegiem z uwagi na to,
ze spora czeS¢ zawodnikéw startujgcych powinna
juz dawno jezdzi¢ w klasach mistrzowskich, a nie
robig tego z wiadomych powodéw - starty w Mi-
strzostwach Polski pociggaja za soba juz niebotycz-
ne wydatki.

W Srodowisku wyScigowym styszy sie komentarze
o upadku zawodow w Polsce. Z pewnoscig przyczynit
sie do tego nadmuchany przez media kryzys. Impor-
terzy catkowicie wycofali sie z organizacji pucharéw
markowych. Od jakiego$ czasu mowito sie o potrze-
bie stworzenia ,taniego pucharu dla wszystkich”.
Takiego, ktory umozliwitby zdrowg i w miare konku-
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Jako redakcja popieramy i trzymamy kciuki za to, aby ta impreza na state wpisata sie w kalendarz.

rencyjng dla kazdego uczestnika rywalizacje. Takie-
go, ktory mogtby uatrakcyjni¢ zawody, przyciggnac
nowych zawodnikoéw, wypetni¢ luke po pucharach
markowych. Mozliwe, ze nowi zawodnicy przycig-
gneliby na tor, moze nie ttumy, ale cho¢ odrobine
kibicow, chociazby swoich znajomych.

Narzekamy na wszelkiego rodzaju zwigzki i beton
w nich zakorzeniony, ale na szczeScie organizatorzy
nie pozostali gtusi na gtosy Srodowiska i w 2013 r.
ma wystartowa¢ nowa formuta, roboczo nazwana -
Motoyoungtimer.

Gtéwne zatozenie jest proste - w pucharze mogg
wzig¢ udziat zawodnicy na dowolnych motocyklach
wyprodukowanych do (modelowo) 1997 roku, za-
rowno juz wczesniej jezdzgcy w pucharach (z li-
cencjg B), klasach mistrzowskich (licencja A), jak
i zupetni nowicjusze (bez licencji, ale tylko w pierw-
szych zawodach - potem obowigzuje juz licencja
B).

Pierwszy rok organizatorzy chca poprowadzi¢ pi-
lotazowo, dlatego regulamin techniczny jak na ra-
zie jest dosc liberalny. Oczywiscie motocykl musi
by¢ sprawny i nie zagraza¢ bezpieczenstwu. Nalezy
takze dokona¢ niezbednych przerébek stuzgcych
bezpieczenstwu zawodnikow. Najwazniejsze rzeczy
to wanna (pozwalajgca pomiesci¢ spora ilos¢ oleju
w przypadku ,wybuchu” silnika - niezbedna takze
dla motocykli typu naked), zabezpieczone drutem
korki spustowe ptyndw eksploatacyjnych, a filtr oleju
opaska, zdjete podno6zki pasazera, kierunkowskazy,
bagaznik, lusterka, centralna i boczna podstawka,
lampy zaklejone taSma, ptetwa na wahaczu (zabez-
pieczajgca przed ,wciggnieciem” stopy pomiedzy
tancuch a koto tancuchowe) oraz gabka w zbiorni-



ku paliwa (zabezpieczajgca przez rozpryskiem pa-
liwa w przypadku uszkodzenia zbiornika). Podczas
zawodow w ferworze walki nie mozna wykluczyc,
a wrecz trzeba sie liczy¢ z tym, ze sie wytozysz -
dlatego niezbednym wydajg sie by¢ crash-pady, aby
zminimalizowa¢ ewentualne szkody przy upadku,
a czasem po prostu po to, by moc kontynuowac wy-
scig.

W skrécie: wystarczy posiadaé (lub naby¢) moto-
cykl za kwote 3 do 5 tys. PLN, dokonaé¢ w nim prze-
robek za kilkaset ztotych i mozna stangC na starcie
z rdbwnie zakreconymi zawodnikami, cieszy€ sie ry-
walizacja i uczyC sie wyscigowego rzemiosta!

Jednoczesnie chciatbym zaapelowaé do wszyst-
kich, ktorzy twierdza, ze ich motocykl nie nadaje
sie na tor. Otd6z zaryzykowatbym stwierdzenie, ze
prawie kazdy sie nadaje - no moze oproécz chop-
perébw i cruiserow dysponujgcych naprawde nie-
wielkim przeswitem. Oczywiscie tor jest naturalnym
Srodowiskiem dla motocykli sportowych, ale réwnie
skutecznie mozna jezdzi¢ motocyklem typu naked,
a nawet turystycznym enduro. Wystarczy siegnac
pamiecig pare lat wstecz i przytoczy¢ odbywajacy
sie w Polsce puchar Suzuki GS500, czyli konstrukgji
z konca lat osiemdziesiatych, a korzeniami siegaja-
cej konca lat siedemdziesigtych. Podczas treningdow
torowych w ostatnich latach mozna byto zaobserwo-
wac uczestnikdw na bardzo r6znym sprzecie, wsrod
nich takze na takich motocyklach jak Suzuki Bandit
czy Honda Africa Twin, a ich kierowcy poruszali sie
po torze bez komplekséw w stosunku do kolegow
na nowoczesnych sportach. Z wtasnego, niewielkie-
go doswiadczenia wiem, ze jazda po torze wciaga,
daje bardzo duzo frajdy i wiele uczy. Jesli juz raz
przyjedziecie musicie sie liczy¢ z tym, ze nie bedzie
sie fatwo od tego uwolnic.

Powyzej opisaliSmy wymagania w stosunku do
motocykli. Ale to nie wszystko. Jako zawodnicy row-
niez musimy sie przygotowac, zwtaszcza jesli cho-
dzi o kwestie bezpieczenstwa. Preferowany jest
skorzany kombinezon jednoczesSciowy. Koszt nowe-
g0 moze troche zaboleé, ale warto rozejrzec sie za
jakims lekko uzywanym. Z przeciekdéw wynika, ze
w drodze wyjatku dopuszczeni zostang zawodnicy
w kombinezonach dwuczesSciowych. Obowigzkowy
jest integralny kask majgcy homologacje. | tu cie-
kawostka - niekoniecznie musi spetnia¢ norme eu-
ropejska ECE 22.05, lecz dopuszczony jest takze
taki, ktory spetnia amerykanska norme Snell lub ja-
ponska JIS. Kask moze by¢ wyposazony w dowolne

zapiecie — niekoniecznie DD. Buty z wysokg chole-
wa i rekawice - cate ciato ma by¢ ostoniete. Obo-
wigzkowym wyposazeniem jest takze ochraniacz
plecow. W regulaminach nie ma podanych norm,
ale wktadka z ggbki nie wystarczy - ma by¢ ,zotw”.
Zanim zdecydujemy sie na wyscigi musimy odwie-
dzi¢ jeszcze lekarza medycyny sportu lub udaé sie
do przychodni sportowej celem przebadania. Koszt
podstawowych badan laboratoryjnych wraz z bada-
niami lekarskimi i orzeczeniem w poznanskiej przy-
chodni sportowej to 170 PLN. Miodziez szkolna ba-
dania ma za ,free”, lecz trzeba najpierw odwiedzi¢
lekarza rodzinnego, aby wydat skierowanie.

Rozgrywki pucharu Motoyoungtimer majg odby-
wac sie wraz z krajowymi (poznanskimi) rundami
Mistrzostw Polski - pierwsza eliminacja jest zapla-
nowana na 18-19.05.2013. W sezonie przewidzia-
ne sg tacznie cztery rundy. Koszt wpisowego to 350
PLN i obejmuje trening kwalifikacyjny oraz wyscig.
Serdecznie zachecamy do udziatu w pucharze!

Jako ciekawostke dodam, ze organizatorzy WMMP
majg zamiar zorganizowac¢ wraz z jedng z rund, wy-
scig klasy Classic - motocykli wyprodukowanych
przed 1972 r. Szczegbty na razie nie sg jeszcze
znane, niemniej zadeklarowano, iz zaproszeni zo-
stanag zawodnicy z Europy. Kilku kolegow z Polski,
startujacych w czeskich wyscigach motocykli zabyt-
kowych, takze wyrazito zainteresowanie startem.

Wiecej informacji na stronie:
www.motoyoungtimercup.pl (na razie w wersji
beta) oraz na fan page na FB:
http://www.facebook.com/MotoyoungtimerCup
Do zobaczenia na Torze Poznan!

tekst [l Konrad Filipiak
foto M fotomuszak.pl
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'--':I:!RZ-YSUCHA: OSRODEK “MARYSIEN KA”

HE OUTLAW KNOWN AS

HAWA “yULCIN" SAK

ZA DOSTARCZENIE DO k ARYSIENKI
W TERN INIE 14 - iIG CZERWGCA

REWARI
SWIETNA IMPREZA
KONCERTY BLUESOWO-ROCKOWE
GORACA ATMOSFERA
KONKURSY Z NAGRODAME:

mecz pitkarski w kaskach: VC vs Goscie, przeciaganie liny, -
arm-wrestling, gfosne wydechy, itp. ‘3

IMPREZA CHARYTATYWNA
PARADA MOTOCYKLI




Trzecim koftem

TDM Wojtka

Przed Slubem, w 1995 roku, trzeba byto sie roz-

staC¢ z mojg kawalerskg ETZ 250. Kto zonaty, ten
zrozumie. W garazu zostata jeszcze MZ ES 250/1
z koszem bocznym, rocznik 1963. Nie byta jednak
w dobrej kondycji, kawatek sie pojechato - z powro-
tem sie pchato. Zawsze brakowato na remont.
Po Slubie przez osiem lat bytem wyleczony z moto-
cykli. W 2003 roku, szczesliwym trafem, nastgpit
jednak nawr6t "choroby". Pod uwage bratem Honde
Magna 750, Suzuki Freewind 650 i Yamahe TDM
850. Wybor padt na Yamahe i w garazu pojawita sie
850 4TX rocznik 1997. Pojezdzitem cztery lata, po-
lubitem ten model i kiedy w 2007 roku przyszedt
czas ha zmiane, nie byto wyboru - kupitem TDM
900 z 2002 roku.

autor: Wojtek z Opola
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Bedac kiedys na zlocie w Krotoszynie, zobaczy-
tem Honde CBR 1000 F z dwuosobowym wézkiem
bocznym. | wtedy wtasnie nastgpity komplikacje
"choroby". Przypomniata sie jazda MZ z koszem,
a po gtowie zaczety chodzi¢ mysli o trzecim kole.
To byt 2010 rok. W Polsce nie znalaztem jakiejs "ja-
ponii" z koszem, a na Zachodzie ceny powalaty. Tak
wiec, skoro nie mozna kupié, to trzeba dopigé do
TDM.

W internecie, na jakiej$s stronie, trafitem na zdjecia
takiego zestawu - to mnie przekonato. Co, ja nie
dam rady? - jak to niektdrzy powiadaja.

W Opolu jest mechanik, ktory robi takie zestawy.
W lutym 2011 roku odstawitem mu TDM i po pieciu
tygodniach moto miato doczepiony woézek - czeski
Velorex 562. Wtedy przyszedt czas na piaskowanie,
malowanie proszkowe ramy, przerobke i lakierowa-
nie gondoli, Swiatetka, kabelki oraz troche innych
drobnych rzeczy.

W motocyklu nie ma wielkich zmian. W gtéwce
ramy zamontowany jest amortyzator cierny od ja-
kiejs "rosji", a w tym sezonie na watku zdawczym
zebatka 15 (zamiast 16 zebow). Przez to licznik ki-
lometrow zawyza o 10%, a predko$¢ od kilku do kil-
kunastu km/h (im wieksza predkos¢, tym wieksze
przektamanie).

Przez dwa sezony zrobitem zestawem 11,5 tysig-
ca km i jest fajnie.

Il Wojtek z Opola
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M arzec to wbrew pozorom bardzo dobry czas na
podrézowanie po tym rejonie Europy. Temperatura
w nocy i nad ranem nie jest zbyt wysoka, jednak
w dzien spokojnie potrafi dobi¢ do 18 - 20 stopni
Celsjusza. A najwazniejsze, ze prawdopodobien-
stwo wystgpienia opaddéw deszczu w tym miesigcu
jest niemal zadne. Za to w lato pada tu bardzo cze-
sto.

| tym razem na pogodzie sie nie zawiodtem. Jest
juz dos¢ ciepto. Pojawity sie nawet pierwsze owady.
Zardwno w powietrzu, jak i na szybce kasku.
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Same gory nie sa wysokie. Najwyzszy ich szczyt
ma raptem niecate 900 metréw nad poziom morza.
Srednio za$ nie przekraczajg 400 - 500 metrow
wysokosci.

Droga przyjemnie wije sie wsrdod wzgbrz. Stan
nawierzchni niemal idealny, ruch niewielki. Zakrety
zazwyczaj sq dos¢ fagodne. Ot, w sam raz, aby sie
w nie dobrze ztozy¢ i mie¢ z tego troche radosci.
Wyglada na to, ze jest to raj dla motocyklistow.
Niezupetnie. Czasem trafiajg sie zakrety bardzo
ostre, nawet agrafki. Na pierwszy rzut oka wyglada-



ja jak te tagodne i nawet jesli to nie my popetnimy
btad, to moze go zrobic¢ ten jadacy z naprzeciwka.
Doktadnie tak, jak niecatg godzine temu w dolinie
Saary, kiedy kierowca osobowego Peugeota na
francuskich rejestracjach dat sie zaskoczy¢ i wzigt
zakret za szybo, w efekcie czego, ratujac sie przed
zjazdem w przepas¢, zakonczyt manewr na moim
pasie. Motocykl minat samochéd o centymetry, a ja
0 mato co nie zasilitem tragicznych, wiosennych sta-
tystyk wypadkow z udziatem motocyklistow. Trzeba
mie¢ sie na bacznosci. Jedynym plusem tej sytuacji
byto to, ze poranny chtdéd w tym momencie jako$
przestat mi dokuczac.

Dodatkowo, napotkany po drodze wystréj przydo-
mowego ogrodka, nie nastraja jako$ szczegblnie
optymistycznie:

g ezdzimy

Gory sag niewielkie, raptem kilka, kilkanascie pro-
cent. Motocykl spokojnie daje rade pokonywac je na
tréjce, czasem nawet na czworce. | cate szczescie,
bo ciggna sie na przestrzeni kilku kilometrow. A po-
tem nastepuje znéw kilkukilometrowy zjazd, w cza-
sie ktorego pozwalam sobie jecha¢ ,na latawca”,
to znaczy na luzie. Co prawda, zasady kierowania
pojazdami nakazujg zjezdzaé¢ zawsze z zapietym
biegiem, ale silniki dwutaktowe rzadzg sie swoimi
prawami.

| tak, z mozotem pokonujgc kolejne wzgorza,
dojezdzam do Trier, po naszemu Trewirem zwane-
go. StarozytnoS¢ miesza sie tu ze Sredniowieczem
i wspotczesnosciag. Nawet nie zdajemy sobie spra-
wy, jak wiele nasza kultura zawdziecza ludziom
Z nim zwigzanym.

Miasto to pretenduje do miana najstarszego
w Niemczech. Legenda, spisana we wczesnym Sre-
dniowieczu gtosi, ze Trewir zatozyt Trebet, syn kréla
Asyryjczykow, na 1300 lat przed powstaniem Rzy-
mu. Do tej legendy odnosi sie napis na jednej z ka-
mienic na gtownym rynku: ANTE ROMAM TREVERIS
STETIT ANNIS MILLE TRECENTIS", czyli po polsku:
»Przed Rzymem Trewir stat 1300 lat”.

Tyle legenda. Pewne jest natomiast to, ze tereny

te zamieszkiwat celtycki lud Trewerow. W latach 58
- 50 p.n.e. zostat on podbity przez legiony Juliusza
Cezara. W 30 roku p.n.e. legionisci zatozyli tu na
krotko obdz wojskowy.
Dopiero w 16 roku p.n.e. powstato miasto, nazwane
Augusta Treverorum na czeS¢ cesarza Augusta. Po
reformie administracyjnej cesarz mianowat Trewir
stolica prowincji Gallia Belgica.

W miescie panuje duzy ruch. Korki to tutaj co-
dziennoS¢. Przyczyng ich sg w réwnym stopniu
duza ilos¢ pojazdéw na drogach, jak i fatalna syn-
chronizacja Swiatet na skrzyzowaniach oraz sama
organizacja ruchu. Na dodatek jest ona co chwile
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zmieniana, co powoduje ze mapa w nawigacji, cho-
ciaz z ubiegtego roku, staje sie momentami bezuzy-
teczna.

Na poczatku wszystko wyglgda dosy¢ zabawnie.
Dziesie¢ minut stania, dwie minuty jazdy, dziesie¢
minut stania. Tu skreci¢ nie wolno, tam zakaz, tutaj
tez. Nawigacja za$ twierdzi cos innego. W porzad-
ku, zdaje sie na znaki drogowe i podgzam za nimi.
Kiedy jednak orientuje sie, ze po raz szosty prze-
jezdzam tymi samymi drogami, przestaje mi byc
do Smiechu. Na dodatek zrobito sie bardzo ciepto.
Chtodzony wiatrem silnik ma dos¢. Gdyby mégt, to
by sie juz pewnie zagotowat. Niestety, nie moze. Nie
ma co sie w nim gotowac. A sytuacja jest niewesota.
Zar az bucha z cylindréw. Na gtowicach mozna spo-
kojnie grillowaé. W koncu, na kolejnych Swiattach
przy Rzymskim Moscie, dusze silnik, ktory stwier-
dza, ze najwyzszy czas juz na przerwe i oczywiscie
ani mysli zapali¢. Ale wat sie obraca, wiec wszystko
w porzadku.

W tej sytuacji nie pozostato mi nic innego jak ze-
pchnaé motocykl na chodnik. Podczas gdy silnik
tapat oddech, ja postanowitem podpyta¢ o droge
miejscowych. Pewne sprawy zostaty jednoznacznie
ustalone. W tym czasie silnik nieco odsapnat i nie-
chetnie, ale jednak, dat sie namowi¢ do wspotpra-
cy.

Postanawiam zostawi¢ motocykl jak najblizej Stare-
go Miasta i na zwiedzanie udac sie pieszo. Wydaje
sie to najrozsadniejszym wyjsciem.

Préba zaparkowania na Starym MieScie to osobny
temat, tym niemniej udato mi sie znalez¢ odrobine
miejsca. Dalej postanowitem juz podgza¢ na pie-
chote.
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W chwili, gdy Trewir stat sie stolicg prowincji Gal-

lia Belgica, dla miasta nastaty dobre czasy. W Il wie-
ku zaczeta sie wielka rozbudowa. Na rzece Mozeli
zbudowano nowy most.
Pierwszy most, drewniany, powstat w 17 roku p.n.e.
W 45 roku zastgpit go rzymski most kamienny.
W roku 152 oddano do uzytku nowy most rzymski
- ten, po ktérym miatem okazje dzis przejechac -
W sumie az cztery razy. Pierwotnie kamienne byty
tylko filary, natomiast przesta drewniane. Most funk-
cjonuje do dzis, a pie¢ z dziewieciu filarow to orygi-
nalna, rzymska robota. Dzi$ dzierzy on zaszczytny
tytut ,najstarszego mostu w Niemczech”.

Miasto otoczono murami obronnymi. Miato ono
ksztatt czworoboku. Na Srodku kazdego z bokow
stata brama wjazdowa. Wyznaczaty one dwie gtow-
ne ulice miasta.

Do dzis zachowata sie jedna z nich, Porta Nigra
(tac. Czarna Brama). Jest to najstarsza budowla
obronna na terenie Niemiec i najwieksza brama
wjazdowa na poétnoc od Alp. Wzniesiono jg okoto
200 roku n.e. z blokdéw szarego piaskowca, bez uzy-
cia zaprawy. Kamienne bloki potaczono za pomocag
zelaznych hakoéw zalewanych p6zniej otfowiem. Sza-
ry piaskowiec potem Sciemniat i stgd najprawdopo-
dobniej brama wzieta swojg hazwe.

Brama jest naprawde ogromna i robi wrazenie.
Mimo obiektywu o ogniskowej 18 mm ledwie mie-
Sci sie w kadrze:

Pierwotnie miata sktadac sie z dwoch jednako-
wych wiez, jednak nie wiedzie¢ czemu, jednej z nich
nigdy nie ukonczono.
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We wczesnym Sredniowieczu uzytkowano ja jako ?’f éﬁ : ﬂ‘:ﬂ-ﬁ‘a . oo
koscidt, co prawdopodobnie uchronito jg przed ocsnrs mtm‘“@ﬁ;ﬁg}!@ ol
zniszczeniem. Pozostate trzy bramy (Porta Alba, ' S
Porta Inclyta, Porta Media) nie zachowaty sie.

Brama wewnatrz:
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Szanujgce sie rzymskie miasto nie moze obyc¢ sie
bez amfiteatru. Trewir ma takze swoj. Powstat okoto
100 roku i mégt pomiesci¢ 20 000 widzow. Oprécz
funkcji ,rozrywkowej”, byt on takze waznym frag-
mentem fortyfikacji miejskich, stuzac jednoczesnie
jako zachodnia brama wjazdowa.

To tutaj, w mysl maksymy: ,chleba i igrzysk”, gtod-
na makabrycznych wrazen gawiedz ogladata krwa-
we spektakle:

_ "'f/’ﬁ/’*ﬂﬂ‘
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Kwestie higieny mieszkancow rozwigzywat zespor
tazni, zwanych Barbarathermen, zbudowany w |l
wieku. Niestety, w Sredniowieczu czystos¢ i higiena
miaty niewielkie znaczenie i do dzi$ z fazni dotrwaty
tylko ruiny czesci podziemnych.

W roku 275 miasto najechali i ztupili Frankowie.
Nie zahamowato to jednak rozwoju Trewiru. Wrecz
przeciwnie. Cesarz Konstancjusz w 293 roku uczy-
nit z niego swojg rezydencje. Miasto petnito funkcje
reprezentacyjng az do 395 roku.

W roku 300 Trewir ze swoimi 80 000 mieszkan-
cOw stat sie najwieksza metropolig tamtych czasow
na po6tnoc od Alp.

Ztoty okres przypada na panowanie cesarza Kon-
stantyna Wielkiego. Miasto zostato mocno rozbudo-
wane.

Dla siebie wybudowat cesarz patac, faznie oraz sale
tronowa.

Okoto 300 roku powstajg faznie cesarskie. Nale-
7g one do najwiekszych tego typu budowli w daw-
nym cesarstwie rzymskim. Sktadaty sie z komplek-
su pomieszczen, ktorych czeScig byla ogromna
hala, doréwnujaca wielkoScig sali tronowej cesarza
Konstantyna. W podziemiach znajdowat sie system
kanalizacji i ogrzewania. Rozmiary kompleksu tazni
cesarskich to 200 metréw dtugosci i okoto 100 sze-
rokoSci. Jednak obiekty te nigdy nie byly uzywane,
na co wskazuje stan kanalizacji. Pozostawiono je
w stanie surowym.

Dopiero okoto 360 roku cesarz Walentynian za-
adaptowat niewykorzystane budynki jako kosza-
ry dla wojska. Ogromna hale zburzono, zasypano
podziemne instalacje. Pozostawiono faznie parowg
(Caldarium), ktére stuzyto jako gmach sgdu.



Ruiny pomieszczenia do gorgcych kapieli
(Caldarium):

O wielkosci budowli niech Swiadczy fakt, ze gdy
w XIl wieku ruiny fazni staty sie czeScig fortyfikacji
miejskich, jedno z okien z powodzeniem stuzyto
jako brama wjazdowa do miasta.

Sala tronowa cesarza Konstantyna (Aula Palati-
na), mimo réznych burz dziejowych, dotrwata do na-
szych czasow. Dzis jest najwieksza salg rzymska na
Swiecie. Jej wymiary wynoszg: 67
metrow dtugosci, 27 metrow sze-
rokosci i 33 metry wysokosci. Zbu-
dowano jg w IV wieku, bez przypor
i wspornikéw! Podtogi i Sciany auli
byty ogrzewane przez pie¢ piecow
mieszczgcych sie pod podwdjng
podtoga.

W Sredniowieczu aula przeszta
na wtasnos¢ biskupa Trewiru, ktory
,0zdobit” jg wiezyczkami i blanka-
mi.

Jednak najwiekszych zniszczen
dokonat w XVII wieku Lothar von
Metternich, budujgc w bezposred-

nim sgsiedztwie ,Patac ksigzat elektorow” (Kurfir-
stliche Palais). Zniszczyt w ten sposdb dwie Sciany
(potudniowa i wschodnia), a pozostatosci auli zin-
tegrowat z patacem. Dopiero krol Fryderyk Wilhelm
IV nakazat przywrécenie budynku do stanu sprzed
przebudowy.

W 1856 roku aula przechodzi na wtasnos¢ landu
Nadrenii - Palatynatu i od tego czasu stuzy jako ko-
Sciot ewangelicki. W 1944 roku sptoneta doszczet-
nie. Mimo odbudowy, jej wnetrza nie zostaty zre-
konstruowane.

Warto w tym miejscu poswiecic kilka stow same-
mu cesarzowi Konstantynowi zwanemu Wielkim
lub Swietym.

Sprawowat on wtadze cesarska od 306 roku n.e.,
krwawo eliminujgc innych pretendentéw do tego ty-
tutu. Podobny los zgotowat nawet swojej rodzinie -
nakazat powiesi¢ swojego tescia, udusi¢ szwagrow,
poderzng¢ gardto synowi i zamordowaé swojg zone
(parg w tazni). Nie przeszkadza to jednak KosScioto-
wi wschodniemu zalicza¢ go w poczet Swietych jako
réownego apostotom.

Wyglada na to, ze cesarz odkryt patent, jak zy¢ nie-
godziwie, a umrze¢ w cnocie.

W 313 roku wydat edykt o swobodzie religijnej
w cesarstwie rzymskim. Od tego momentu miat za-
panowac ,btogostawiony pokoj religijny”. Edykt do-
prowadzit jednak do nowego konfliktu. Tym razem
przeSladowanymi stali sie poganie. Wydarzenie to
byto waznym krokiem do zaprowadzenia w cesar-
stwie chrzesScijanstwa jako obowigzujgcej religii
Sam przyjat chrzest dopiero na tozu Smierci. Le-
genda gtosi, ze na krotko przed bitwa z najwazniej-
szym z pretendentow do tronu miat widzenie Chry-
stusa, ktéry nakazat mu umiescic
na tarczach i sztandarach pota-
czone znaki XP i powiedziat: ,Pod
tym znakiem zwyciezysz”. Jednak
wczesniej podobno dosSwiadczat
takze i wizji boga Stonca, Apolla.
Po wizji, a w innej wersji legendy
- Snie, w ktorej ujrze¢ miat Chry-
stusa, cesarz Konstantyn korzystat
nadal symboliki cesarskiego kultu
solarnego, uzywajagc na monetach
symbolu triumfujgcego Stonca.

W 325 roku w Nicei odbyt sie
pierwszy sobor powszechny bisku-
pow chrzescijanskich, zwotany -
. a jakze, przez Konstantyna. Mato
. tego, poganski cesarz przewodzit
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i nadawat ton catym obradom. To podczas tego zjaz- Po raz pierwszy mam okazje by¢ w Sali tronowej
du powstato miedzy innymi ,Wyznanie wiary”. rzymskiego cesarza. Jej ogrom przyttacza. Jakie
Za jego czasbw Bizancjum, dawna grecka kolonia, wrazenie musiata robi¢ na poddanych.
stato sie drugg stolicg cesarstwa, hazwang na jego g

czeS¢ - Konstantynopolem. W mieScie urzedowat
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Do auli przylega ,Patac Ksigzat Elektorow”, przy
budowie ktérego wyburzono az dwie Sciany sali tro-
nowej. Za nim widoczna jest Aula Konstantyna:
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Nieco dalej na Sarym miescie mozemyobazyé
dwa koScioty. Bezsprzecznie gorujg one nad Starym
Miastem:
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Starszy, Sw. Piotra, ufundowany zostat przez sw.
Helene, matke cesarza Konstantyna. Jest to naj-
starszy kosciot biskupi w Niemczech. Wedtug legen-
dy przekazata ona swéj patac pod budowe bazyliki.
Wersja ta znalazta potwierdzenie podczas badan
archeologicznych. Wewnatrz koSciota znaleziono
pozostatosci rzymskiego domu wraz z malowidiem
sufitowym datowanym na okoto 320 rok.

ElELlezdzimy

- o

Bazylika zostata wzniesiona w 326 roku z pole-
cenia cesarza Konstantyna, ktéry na 20 - lecie
swojego panowania (formalnie bedgc poganinem)
postanowit zbudowac cztery wielkie koscioty:

- katedre Sw. Piotra w Rzymie;

- bazylike Grobu Swietego w Jerozolimie;

- koSciot Narodzenia Chrystusa w Betlejem;

- oraz katedre Sw. Piotra w Trewirze.

Dla rodzacej sie nowej religii panstwowej, chrze-
Scijanstwa, potrzeba byto namacalnych dowodow
istnienia i meki Chrystusa. Cesarzowa Helena uda-
fa sie wiec z pielgrzymka do Ziemi Swietej, skad
przywiozta - a jakze - szereg relikwii, w tym miedzy
innymi krzyz Chrystusa. Dlatego tez na obrazach
przedstawiana jest czesto z krzyzem.
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Katedrze Sw. Piotra w Trewirze przekazata: do- Ten artefakt jest raczej wspotczesny:

mniemana tunike Chrystusa, zab Sw. Piotra, gw6zdz
z krzyza Chrystusa oraz sandaty Swietego Andrzeja.
Wszystkie te rzeczy pono¢ odnalazta cesarzowa
w Jerozolimie.
Katedra byta wielokrotnie przebudowywana oraz
naprawiana i odbudowywana po licznych burzach
dziejowych. Pierwszy raz powaznie uszkodzona zo-
stata juz w V wieku, podczas wedréwek ludow. Poz-
niej ulegta powaznemu zniszczeniu podczas najaz-
du Normanéw w 882 roku.
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Uwage zwraca potezna, kamienna kolumna, na-

zywana ,Domstein”, lezaca przed wejSciem do ka-
tedry.

W 1200 roku do katedry dobudowano specjalny
skarbiec, aby zabezpieczy¢ relikwie i kosztownosci
przed zniszczeniem i grabiezg. Kosciot bogacit sie
tak szybko, ze w 1480 roku trzeba byto zbudowac
nowe pomieszczenie skarbca. Jego zbiory przetrwa-
ty nienaruszone az do 1792 roku, kiedy to przeto-
piono prawie 400 kg ztota na monety, aby sfinanso-
wac wojne przeciwko francuskim rewolucjonistom.

Ludowa legenda gtosi, ze do budowy katedry
podstepem zatrudniono diabta, ktéry pomagat jg
wznosi¢ az do momentu, kiedy zorientowat sie, ze
budowla przy ktorej sie tak meczy bedzie kosScio-
tem. Zdenerwowany, ze ztoScig cisnat kolumne przy
wejsciu do Swigtyni i poszedt precz.

Oprocz dziet sztuki z réznych okreséw - od an-
tyku, przez sredniowiecze, az do wspoétczesnosci -
skarbiec przechowuje tez cenne rekopisy.
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W rzeczywistosci ,Domstein” to jedna z czterech
kolumn, ktore znajdowaty sie w Swiatyni, a uszko-
dzeniu ulegta w V wieku.

Obok katedry Sw. Piotra, potaczony z nig waskim
przejsciem, stoi kosciot NajSwietszej Marii Panny
z Xlll wieku, ktory z kolei jest najstarszym kosciotem
gotyckim w Niemczech (drugim pretendentem do
tego tytutu jest kosciot Sw. Elzbiety w Marburgu).
Kosciét zbudowano na miejscu wczesniejszej, dru-
giej katedry cesarza Konstantyna. Wzorowano sie
przy tym m.in. na katedrze w Reims. Budowe roz-
poczeto w 1230 roku, jednak z powoddéw finanso-
wych prace wkrétce wstrzymano. Rozpoczeto je na
nowo w 1243, jednak budowe ukonczono dopiero
w 1260 roku.

Architektonicznie kosciot jest bardzo ciekawy. Zbu-
dowany jest na planie krzyza greckiego. Dolna czes¢
ma ksztatt 12-ptatkowej rozy, symbolu patronki
(Rosa Mistica). 12 ptatkow to takze 12 apostotow,
12 plemion lzraela albo 12 punktéw Skfadu Wia-
ry (Apostolskie Wyznanie Wiary). KoSciot posiada
takze cztery portale, wychodzgce na cztery strony
Swiata.

Piekny, stary gotyk:

ElELlezdzimy

Portal, przedsmak tego, co czeka na nas we-

Biblia w obrazkach:
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Niestety, wewnatrz katedry obowigzuje absolutny
zakaz fotografowania. Szkoda, gdyz wnetrze jest
przepiekne.

Oprocz tego Trewir posiada przepiekng starowke.
Uwage zwraca wczesnogotycki ,Dom Trzech Kroli”
(Dreikdnigenhaus) z 1230 roku.
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Zbytkoe amieniczki.
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Klimatyczne, Sredniowieczne, waskie uliczki Tre-
wiru:

Dawny klasztor:

Wracam na ulice ,Briuckenstrasse”, gdzie zaparko-
watem motocykl.

W tym budynku, 50 metréw od miejsca postoju mo-
jej maszyny, w roku 1815 urodzit sie Hirschel Marx,
znany Swiatu jako Karol Marx.

Tego filozofa, ekonomisty, dziatacza rewolucyj-
nego, tworcy teorii marksizmu i wspotzatozyciela
| Miedzynarodowki chyba nikomu przedstawiac nie
trzeba.

Przed wyjazdem z Trewiru, kazdy motocyklista
obowigzkowo musi zawita¢ na ulice ,Luxemburger-
strasse”. MieSci sie na niej duzy sklep motocyklowy
,Polo” a naprzeciwko - "Louis". Warto wczesniej
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sprawdzi¢ ceny interesujacych nas artykutow w jed-
nym i drugim sklepie, bo potrafig sie doS¢ znacznie
rozni¢. Nalezy oczywiScie przygotowac sobie ,zela-
zna liste zakupow”, bo w przeciwnym razie mozemy
nie da¢ rady pOzniej zabra¢ sie motocyklem z za-
kupionymi rzeczami. Im blizej sklepow, tym wiecej
motocykli. Od pozdrowien zaczyna bole¢ reka.

Po zakupach kontynuuje podréz ulica ,,Luxembur-
gerstrasse”. Szes¢ kilometrow za Trewirem, w miej-
scowosci Igel, znajduje sie kolejny zabytek z czaséw
antyku. Jest nim pomnik nagrobny rodziny Sekun-
diniuséw, najlepiej zachowana tego typu budowla
na poétnoc od Alp. Inne, po upadku cesarstwa rzym-
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dalej

skiego, ulegly zniszczeniu i pozostaty po nich tylko
fundamenty.

Pomnik ten to 23-metrowa kolumna wykonana
Z czerwonego piaskowca, zbudowana w pierwszej
potowie Il wieku. Pokryto jg ptaskorzezbami. Jed-
na z nich przyczynita sie do uchronienia pomnika
przed zniszczeniem, uwazano bowiem, ze przed-
stawia ona zareczyny cesarza Konstancjusza (ojca
Konstantyna Wielkiego) z cesarzowg Heleng, p6z-
niejsza Swietg, fundatorkg bazyliki Sw. Piotra w Tre-
wirze. W rzeczywistoSci na ptaskorzezbach przed-
stawiono zycie codzienne handlarzy tkanin (rodzina
Sekundiniuséw prowadzita sklep z tkaninami w Tre-
wirze) oraz sceny z mitologii rzymskie;j.

Kolumne wienczy rzezba orta z szeroko rozpostar-
tymi skrzydtami. Od tacinskiej nazwy orta (aquila)
pochodzi nazwa miejscowosci Igel.

Podczas powrotu w strone Trewiru, na jednym
z podjazdéw silnik znowu zaczyna stabnaé, by
w koncu odmoéwi¢ postuszenstwa. W pierwszym
odruchu przetgczam kranik na rezerwe, troche to
pomaga. Po spojrzeniu na licznik przebiegu docho-
dze do wniosku, ze na opréznienie zbiornika jest
za wczesnie. O wiele za wczeSnie. Silnik musiatby
spali¢ ponad 10 litréw na 100 kilometréw. Wycieku
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cieczy pednej tez nie mam. Zerkniecie do zbiornika
potwierdza moje przypuszczenia. Na oko jest jesz-
cze paliwa na ponad 150 kilometrow, moze nawet
wiecej.

Przyczyna problemu okazuje sie by¢ prozaiczna.
Jest nig po prostu zabrudzony filtr paliwa. Przez
zime musiato osadzi¢ sie w zbiorniku troche papro-
chow, ktore podczas pierwszych wiosennych wyjaz-
dow daty takie oto objawy.

Na szczeScie w tankbagu jest zawsze zapasowy -
nauczka po wiosnie 2010, kiedy to podobne brudy
zatkaty filtr tak skutecznie, ze wracatem do domu
skokami. Po 20 minutach od zgasniecia silnika



przez zapchany filtr przesigkato tylko tyle paliwa,
ze silnik byt w stanie zaskoczyC i przejecha¢ 500
- 1000 metrow i gast znowu, wiec wiekszos¢ drogi
do domu pchatem motocykl ku uciesze innych kie-
rowcow, takze motocyklistow...

Maszyna odzyskuje wigor. Widoki sg przepiekne.
Szkoda, ze aparat fotograficzny tak sptaszcza per-
spektywe...

Podczas jednego ze zjazdow widze stojgce w za-
toczce autobusowej BMW R 1200 z wtgczonymi
Swiattami awaryjnymi. Pamietajac swoja przygode
z filtrem, kiedy wystarczy czasem niewielka pomoc,
aby oszczedzi¢ komus$ powaznych problemow, za-
trzymuje sie obok niego. Kierowca jest nieco zdzi-
wiony, ale ucieszony. Okazuje sie ze to jego pierw-
sza przejazdzka po zimie i elektryka zaczeta ptatac
mu figle. Wspolnym wysitkiem udaje nam sie ja nie-
co ogarngé, jednak BMW Swiezo poznanego kolegi
nadal nie ma Swiatet mijania. Do wyboru sg tylko
Swiatta drogowe albo pozycyjne. Postanawiamy
wiec jecha¢ wspoélnie - ja przodem, na Swiattach
mijania, a on za mna na pozycjach. Zeby nie mu-
siat sie za mng wlec, postanawiam trzymaé mniej
wiecej 100 km/h, o ile bedzie to mozliwe. Jednak
na podjazdach nie daje rady. Po jakichs 20 kilome-
trach decydujemy, ze ze wzgledu na duze dyspro-
porcje pojemnosci i osiggdw motocykli pojedziemy
dalej samotnie. Zresztg do domu nowy kolega ma
juz niedaleko. Szybka wymiana serdecznosci i na
kolejnym skrzyzowaniu nasze drogi sie rozchodza.
Samemu jedzie mi sie o wiele lepiej. Jemu pewnie
tez.

Droga jest super. Same zakrety, dosy¢ tagodne.
Motocykl pieknie sie sktada, opony pracujg catg
szerokosScig bieznika. Staram sie brac je na petnej
predkosci. To jest to, co tutejsi nazywaja ,Kurven-
spass”, czyli przyjemnos¢ pokonywania zakretow.
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Na jednym z nich teraz ja bataganie. Zbyt pd6zno
orientuje sie, ze zakret jest agrafkg, w dodatku
bardzo waskg. W ostatnim momencie udaje mi sie
jeszcze wyprostowac motocykl i nieco wytracic pred-
kos¢. Jednak czuje, ze za mato. W lewo, w lewo! Po-
chylam motocykl. Jeszcze troche. Jeszcze! Juz pra-
wie sie miesci...

Zgrzyyyyyttttt... Maszyna trze o jezdnie. Czym?
Na pewno nie podndzkami. Pewnie stopka boczna.
Albo ttumikiem. Dalej motocykla pochyli¢ sie juz nie
da.

Mieszcze sie w zakrecie. Jednak udato sie. Co praw-
da, od prawej krawedzi jezdni i szatkownicy dzieli-
ty mnie centymetry, ale na szczeScie obyto sie bez
strat w ludziach i sprzecie.

Kilkanascie kilometrow dalej zatrzymuje sie na
przydroznym parkingu, aby oszacowa¢ ewentualne
uszkodzenia motocykla. Na ttumiku nie ma zad-
nych Sladéw, stopka boczna na minimalny ubytek
materiatu, jednak bez wptywu na funkcjonowanie
catosci.

Dalszg droge pokonuje juz duzo ostrozniej, z moc-
nym postanowieniem poprawy. To byta juz druga sy-
tuacja podbramkowa w dzisiejszym dniu. | nie jest
zadnym wyttumaczeniem, ze ta poranna przygoda
z Peugeotem nie byta z mojej winy, bo powinienem
byt przewidzie¢ takg mozliwos¢. A druga to juz ewi-
dentnie moje ,dzieto”. Medrcy tego Swiata ostrze-
gali, ze zawsze na wiosne motocyklisci maja najwie-
cej wypadkow. | prawdy tej nie nalezy lekcewazyc.

Teraz tempo jazdy co prawda spadto, ale to do-

brze, bo krajobrazy robig sie coraz ciekawsze.
Przede mna przepiekne gory Hunsrick.

M Hubert Pawlowski
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z silnikiem rower

Stylowa podroz.

Skontaktuj sie ze swoim lokalnym dealerem:
Warszawa: eramowera@gmail.com
todz: c-b-t@o2.pl




Silnik Alfy + skrzynia Garbusa
Na warsztacie

Zestaw, jakim dysponowatem, sktadat sie ze
skrzyni Volkswagena Garbusa na mokrych pot-
osiach oraz oSmiozaworowego silnika Alfa Romeo
33 1.7 na wtrysku o mocy 110 KM. Od zarania
dziejow wiadomo, ze najtatwiej (?) zrobi¢ trajke na
Garbusie. Wykorzystuje sie caty tyt. Piekne i bezpro-
blemowe tylne zawieszenie na drgzkach skretnych,
wytrzymata i pancerna skrzynia, silnik mocowany
tylko do skrzyni. Mozna wybrac¢ skrzynie na suchych
lub mokrych potosiach. Mokre sprawiaja, iz tatwiej
jest zamocowac tylne btotniki oraz akumulator. Od
,sanek” skrzyni wypuszcza sie rury do gtowki ramy
i tym sposobem mamy catg rame do trajki. Tak moz-

_autor: Grzegorz Wojtyta ,Winda”

na przedstawi¢ to w duzym uproszczeniu. Dlaczego
silnik Alfy? Ten od Garba ma swoje niepodwazalne
zalety: tadny dzwiek, prosta konstrukcja, chtodzenie
powietrzem. Dla mnie jednak istotniejsze byty wady.
Moc 30-40 KM to troszke za mato, aby sprawnie
wyprzedzi¢ tira. Poza tym spalanie jest dos¢ duze
w poréwnaniu z moca. Ceny czesci tez nie zadowa-
laja. Za cene dobrych gaznikow do Garba kupisz
catg Alfe. Silnik typu boxer jest niski i utatwia za-
chowanie fadnej linii trajki. Tego nie chciatem zmie-
niac. Na rynku nowszych silnikbw mamy dwie marki
boxeréw: Subaru i Alfa Romeo. Te drugie uwazam
za tadniejsze, co jest wazne, gdy silnik wyeksponu-
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zaprzeg

jemy na wierzchu. Oczywiscie w kazdym przypadku
trzeba liczy¢ sie z tym, ze sa to silniki chtodzone cie-
cza. Dochodza wiec problemy chtodnic, wiatrakow
itp.

W moim przypadku wtrysk byt firmy Bosch, ale
mozemy zatozyC takze wioski. Przy taczeniu ze
skrzynig nie ma to znaczenia. Daje o sobie znaé
natomiast przy awarii komputera. Wtoskich jest
na rynku wiecej i o nizszej cenie. Z doSwiadczenia
wiem, jak wazne jest opisanie catej elektryki. Kabli
jest kilka metréw. Trudno to potem ogarngc.

Silniki wtryskowe Alfy majg dtuzszy kotnierz
bloku silnika, co oznacza, ze koto zamachowe jest
osadzone gtebiej o ok. 20 mm niz w gaznikowym.
Silnik posiada réwniez czujnik potozenia watu. Te
dwie kwestie sprawiaja, ze jest trudniej niz w gazni-
kowym. Moja flansza, tgczaca skrzynie z silnikiem,
ma 15 mm grubosci oraz pierScien osadzajacy od
strony skrzyni.
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Aby sprzegto mogto by¢ obstugiwane przez widet-
Ki na skrzyni Garbusa, nalezy cate koto zamachowe
odsungc¢ od bloku silnika 0 50 mm. Musimy w $lad
za kotem zamachowym odsuna¢ czujnik potozenia
watu oraz zrobi¢ podparcie dla watka skrzyni.

Nalezy dorobi¢ dystans 50 mm oraz tulejke do
podparcia watka ze skrzyni biegow. Sruby mocuja-
ce koto zamachowe do silnika muszg by¢ dtuzsze
rowniez o 50 mm.




Gdy odsuniemy cate sprzegto, oryginalny roz-

rusznik Alfy wyrzucamy.
Na kole zamachowym sg dwa pierScienie zebate:
jeden ostry dla rozrusznika, drugi tagodny dla czuj-
nika watu. Zamieniamy je miejscami. Wystarczy
rozgrza¢ koto zamachowe (ja robitem to na grillu
ogrodowym), a pierscienie zwieksza swoj promien
i same spadna.

Zamiana powoduje, ze pierscien idealnie pasu-
je nam pod rozrusznik Garbusa, ktory konstrukto-
rzy umiescili na skrzyni biegéw. PierScien musimy
lizng¢ o 1 mm na tokarce, aby miat nizsze zeby.
W przeciwnym razie nie wejdzie w otwor skrzyni bie-
gow, gdyz ma wiekszg Srednice niz Swiatto skrzyni.
Tu pare stéw o stoneczku, czyli docisku sprzegta. Od
zewnatrz do Srodka docisku biegna blaszki utozo-
ne promieniscie. Jest ich duzo. W centralnym miej-
scu tworzg okrag, przez ktoéry przechodzi watek ze
skrzyni. Watek od skrzyni Garbusa jest grubszy niz
skrzyni Alfy. Dlatego otwor ten musimy powiekszy¢
01,5 mm.

Z bloku silnika réwniez musimy przenieS¢ na
blok skrzyni biegdbw czujnik potozenia watu, aby
,widziat” swoj pierscien. Wiercimy otwor w boku
skrzyni i mocujemy go. Operacja musi by¢ dokfad-
na. Milimetr w ztg strone i mamy brak iskry.

W tle widac oryginalny otwor na czujnik w bloku sil-
nika.

Silnik podparty na oryginalnej poduszce przy tylnej
chtodnicy.

Musimy zamontowac¢ sonde lambda. Przy jej po-
mocy komputer analizuje sktad spalin i odpowied-
nio dawkuje paliwo na wtryski. W aucie wydech to
4 w 1. Sonda jest zamontowana juz w pojedynczej
rurze, dlatego bada spaliny ze wszystkich czterech
cylindréw. W mojej trajce byto to niemozliwe, bo
mam cztery oddzielne wydechy. Sonde zamontowa-
tem do jednego i dziatato. Jezdzitem tak jeden se-
zon. Jednak odczyt tylko z jednego wydechu oszuki-
wat komputer, ktory dawat wiecej paliwa niz trzeba.
Stad spalanie siegato 10 litréw. Teraz, poprzez po-
taczenie dwéch wydechow, komputer pobiera od-
czyt z dwoch cylindréw, co daje mu lepsza analize.
Spalanie obecnie to 8 litrow, a jak jade spacerowo
to nawet 7.

o

l.’
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Trzecim kofem

Zaprezentowatem jeden ze
sposobow potagczenia. Moze da
sie fatwiej. Na pewno prosciej jest
z silnikiem gaznikowym. Odpada
wtedy sonda lambda, czy czujnik
potozenia watu.

M Grzegorz Wojtyta
»Winda”

STLAKIEM
PAMIEC]

NARODOWE)

[| WS &

Podczas Il Kiermaszu Wydawnictw Instytutu
Pamieci Narodowej w Warszawie natrafitem na
publikacje wydang w 2009 roku przez wroctawskKi
Oddziat tejze instytucji pt. "Szlakiem pamieci naro-
dowej. Kronika VII Miedzynarodowego Motocyklo-
wego Rajdu Katynskiego (25 VIII-8 IX 2007)". Na
ksigzke autorstwa Jerzego Kirszaka skfadajg sie:
stowo wstepne prezydenta Ryszarda Kaczorowskie-
g0, tekst kroniki, aneksy (sktad komitetu honorowe-
go, lista uczestnikow wszystkich rajdow, wybrane
podziekowania ze Wschodu, lista os6b nagrodzo-
nych zwigzanych z Rajdem) oraz ptyta z filmem o VI
Rajdzie Katynskim.

Ksigzka jest bezsprzecznie ciekawa i potrzebna.
Napisana bardzo dobrym jezykiem, zilustrowana
Swietnymi zdjeciami ("lzi" na okfadce), ma duzy po-
tencjat edukacyjny. Dzieki kronice jednego z Rajdow
czytelnik ma okazje zapoznaé sie z waznymi mo-
mentami historii Polski. Opis, w moim mniemaniu,
oddaje klimat wyprawy. Czytajgcy odczuwa szacu-
nek dla tegoz przedsiewziecia. Ma tez okazje wzru-
szyC sie i poczu¢ atmosfere spotkania z Polakami
na Wschodzie. Autor umiejetnie wplata w przekaz
rajdowy watki historyczne.

Szkoda tylko, ze IPN styngcy z monumentalnych
i rzetelnych publikacji (np. "Atlas polskiego podzie-
mia niepodlegtoSciowego") poprzestat na wydaniu
tylko jednej relacji z Rajdu. Przypuszczam, ze wy-
bor, jaki padt na siodma jego edycje, jest trafny, bo
wybrano zapewne przyktad najbardziej reprezenta-
tywny. Chciatoby sie jednak pozna¢ punkt widzenia,
obserwacje i oceny oséb, ktére pojechaty z innych
chociazby Srodowisk zawodowych.

Mariusz Sawa
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autor:
Jarostaw Ozdoba_ 2

.
Zdjecie pochodzi z albumu "Kielczanie z albuméw rodzinnych" wydanego naktadem Wydawnictwa Jednos¢; ISBN: 978-83-7442-643-5. Wykorzystane na'zasadzie cytatu. «
. -

Kielecczyzna to region bez watpienia bardzo
bogaty w tradycje sportu motocyklowego. Sukcesy
zawodnikow Ludwikowa, SHL, Stali, sekcji motoro-
wej Korony, KKM czy KTM Novi ciggng sie nieprze-
rwanym pasmem od czasoéw miedzywojennych po
lata wspotczesne. Wymienienie nazwisk kieleckich
medalistow Szesciodnidowek Motocyklowych, Mi-
strzostw Europy, Pucharu Krajow Demokracji Lu-
dowej, Mistrzostw Polski i rozgrywek pucharowych
przybratoby forme ksigzki telefonicznej. A wszystko
zaczeto sie osiemdziesiagt lat temu.

W roku 1933 rozegrano po raz pierwszy w Kiel-
cach uliczny wyscig motocyklowy. Start i mete zloka-
lizowano na ulicy Sienkiewicza na wysokosci hotelu

Jubileusz sportow
motocyklowych
F:id w Klelcach

Kielce 1935

Bristol. Motocyklisci dziesieciokrotnie pokonywali
trase ulicami: Sienkiewicza, Matg, Placem Panny
Marii, Duzg (6wczesna nazwa ulicy Jana Pawta Il),
Krakowska, Zacisze, Checinska, Karczowkowska,
marszatka Focha (dziS Paderewskiego) i Sienkiewi-
cza. Najlepszym w stawce okazat sie, debiutujgcy
w takiej imprezie, dwudziestodwuletni kielczanin
Jerzy Nowak, ktory wypracowat duzg przewage nad
rywalami. Startowat on na angielskim Nortonie
500. Nalezy doda¢, ze wowczas kieleckie ulice nie
znaty asfaltu. Dominowat klinkier, granitowa kostka
i "kocie tby". Wyscig z 1933 roku i sukces Jerzego
Nowaka uwaza sie za poczatek sportow motocyklo-
wych na Kielecczyznie. Wyscigi uliczne kontynuowa-
no w Kielcach do roku 1939. Wojna przerwata ich
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kieleckie edycje. Stosowano r6zne warianty tras,
z ktérych duzym powodzeniem cieszyta sie trasa
"sprinterska" - start na Placu Panny Marii, poprzez
Duzg, dookota Rynku i Mata.

Po wojennej zawierusze, juz w roku 1945, za spra-
wag Stanistawa Lesiaka - legendarnego kieleckiego
dziatacza motoryzacyjnego - zorganizowano w Kiel-
cach uliczny wyscig motocyklowy, pierwszy w powo-
jennej Polsce. Na starcie staneto kilku zawodnikow
dysponujacych cudem ocalatymi z wojennej pozogi
maszynami, ktore uniknety rekwizycji przez okupan-
ta. Byly tez motocykle z demobilu. Dopisata publicz-
noS¢ szczelnie oplatajgc trase wyscigu. Na ulicach
Kielc znéw zawarczaty motocykle!

Uruchomienie w Hucie Ludwikéw w 1947 roku pro-
dukcji motocykli SHL 125 zaowocowato powsta-
niem Dziatu Doswiadczalnego. Opracowane tam
przez bardzo uzdolnionego konstruktora, a zara-
zem zawodnika, Jerzego Jankowskiego, sportowe
SHL WJ-1 i WJ-2 wielokrotnie pokazywaty swojg
klase na wyscigach organizowanych w Warszawie,
Poznaniu, Katowicach, Krakowie, Szczecinie, Lodzi,
Biatymstoku i Kielcach.

Wyscigi motocyklowe na trasach ulicznych odby-
waty sie w Kielcach do lat szeSédziesigtych. Obok
motocrossu i rajdéw motocyklowych cieszyty sie
duzym powodzeniem w mieScie nad Silnicg. Po
wybudowaniu w Miedzianej Gorze toru wyscigowe-
go "Kielce", zaczeto na tym obiekcie organizowac

takze wyscigi motocyklowe. Tor w Miedzianej Gorze
wymagat duzych umiejetnosci ze wzgledu na swa
konfiguracje. Po raz ostatni wyscigi motocyklowe
rozegrano na torze "Kielce" w roku 1998 - niestety
tylko w klasach 50/80.

Czy po oczekiwanym z wytesknieniem general-
nym remoncie toru w Miedzianej Gérze wrbéca tam
wyscigi motocyklowe? Oby! Wszak to obiekt nietu-
zinkowy, potozony w centralnej Polsce. tatwo tu do-
jechac¢ z Warszawy czy Lodzi.

Z grona kieleckich motocyklistow wielu odnosi-
to sukcesy w wyscigach drogowych. Dla potomnych
warto odnotowaé nazwiska Ryszarda Potockiego,
Feliksa Swiercza, Zygmunta Sikory, Tomasza Arma-
ty, Zdzistawa Katuzy, Jerzego Bonara, Mieczystawa
Radka. Ten ostatni zdobyt w wyScigach dwanascie
medali Mistrzostw Polski, a Tomasz Armata sie-
dem.

Na podziw zastuguje wyczyn legendarnego Zeno-
na Wieczorka. W roku 1964 zdobyt on tytuty Mistrza
Polski w rajdach szosowo-terenowych, motocrossie
i wyScigach drogowych. Potrojna szarfa!

Jest nadzieja, ze pokazowe wyscigi uliczne oldti-

merdw powrdca na ulice Kielc podczas ktoregos ze
Zlotow motocykli SHL. Chyba warto poczekac...

M Jarostaw Ozdoba
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UWAGA KOMUNIKAT

Do naszego baku dolal kilka ziotych:

Bartlomiej z Wedrzyna
Roman z Poznania
Krzysztof z Chorzowa
Aleksandra z Jarostawia
Andrzej z Warszawy
Mirostaw z Zaczernia
Pawet z Chlewisk
Karol z Radomia

Piotr z Kozienic

DZIEKUJEMY!

Dzieki Wam mozemy _Swoimi

dalej jechat DROGAMI

Swoimi Drogami!

pismo zwyczajnych motocyklistow

Jezeli podoba Wam sie to, co robimy i uwazacie, ze zastugujemy na Wasze wsparcie,
oraz jesli chcecie nam pomoc w rozwoju Kwartalnika,

zajrzyjcie na nasza strone www.swoimidrogami.pl do dziatu:




POLECAMY POLECAMY POLECAMY

Ubezpieczenie dla Motocyklisty!
300 000 zt Sumy Ubezpieczenia tylko za 100 zt miesiecznie

Bez badan, bez dodatkowej oceny ryzyka wynikajgcej z jazdy
na motocyklu.

Ciesz sie jazda, ale zadbaj o najblizszych

Chcesz zapyta¢ o szczegoty?
Zadzwon pod numer: 723700007 lub 723249017

Catos¢ oferty dla Ciebie (OC, AC, OC w zyciu prywatnym i 170 innych ubezpieczen)
mozesz zobaczy¢ na www.agencjasocha.pl

Agencja Allianz Joanna Socha
Biuro: .
01-381 Warszawa, ul. Powstancow Slaskich 44
Tel. (22) 517 87 90, Faks. (22) 517 87 97
e-mail: agencja.socha@allianz.pl
Filia I: Filia Il:
05-120 Legionowo 32-700 Bochnia
ul. Jézefa Pitsudskiego 31 lok 331 ul. Poniatowskiego 34D
Tel./Faks. (22) 784 42 47 Tel. (14) 69 13 404

www . extremegarage .pl al: 600-954-001 e-mail: agencja.socha@allianz.pl e-mail: agencja.socha@allianz.pl
694-435-177

Smalismirenapeumictal et Ubezpieczenie dla Motocyklisty!

Mini quady SZUKASZ KAPELI?
motorowery

ey ... [E<YREASO
oraz motocykle marki Junak, Barton Motors. _
8

Czesci i akcesoria do motocykli
°|eje Motul, Bel-Ray iinne The Reason, bieszczadzka kapela majaca szescioletni staz na

scenie muzycznej, prezentujaca mocne rockowo-punkowe uder-

72-100 Goleniow zenie wprost w stuchaczy.
ul. Pocztowa 44 Jesli szukasz kapeli na zlot motocyklowy lub na koncert to

tel 91 4180085, 696 426 994, 501 072 528 mozesz nas postuchaé¢ na www.thereason.pl i na YouTube.

Sprzet na ktérym gramy daje wysokiej jakosci brzmienie pod-
czas wystepow, a réznorodnosé muzyki, ktéra gramy zadowoli
kazdego stuchacza.

Ogien, ktéry ptynie ze sceny rozgrzeje publike do czerwonosci,
to bedzie dla wszystkich widzéw powr6t do czaséw kiedy muzy-

. Nasz konkakt:
CZESCI, AKCESORIA, thereason@op.pl , 721068030-Przemek,

FILTRY, CHEMIA www.thereason.pl

www.facebook.com/TheReason.Lesko .

.WWW.V-mOtO.pl Let there be rock we were born to be wild!
e-mail: v-moto@yv-moto.pl Do drowienia  Bieszezadow!




Dh et UWAGA!
o Aleja Wolnosci 3a/12
63-500 Ostrzeszow
noan tek 665.360-692 i
studio: rafu@o2.
nF " www.studioaerografu.co
Symon. Clwidis TEN TEKST PRZECZYTA

?‘("M%’m‘ /WOWR‘ Molocyl MINIMUM
189 000 osob

CZY WIESZ, ZE
mogia tu by¢
Twoja reklama?

Zapraszamy:
reklama@swoimidrogami.pl

SPONSOR NAGRODY GEOWNEJ NA V FINAEL. MOTOSERCA W WARSZAWIE

. Importer czesci do skuteréw, motocykli i ATV

e se\owe akumulatory, , tess
e

\Wel®

Motorq Sp z 0.0 , ul. Targowa 7, 06-300 Przasnysz
tel. +48 29 756 47 50 www.motorq.pl fax. +48 29 756 47 60



Moje impresje

motocyklowe

BMW R75 i Ziindapp LW £ 1 B autor: Adam Medyna

Moje krotkie eseje na temat tych motocykli nie
beda doktadnym ich opisem. To mozna znalezé
w Internecie, czy literaturze. Przedstawie swoje
impresje ze spotkan z tymi motocyklami, odczu-
cia, ktore miatem jezdzac nimi badz odbudowujac
i naprawiajac je. Niektorzy moga na to patrzec zu-
petnie inaczej.

Powyzsze motocykle sg doS¢ dobrze znane wiek-

szoSci 0sob. Produkowane w sporych iloSciach dla
potrzeb niemieckiej armii, byty w miare czestym
widokiem na ziemiach PRL w latach 1950-1980.
Pojawiajg sie i dzisiaj.
W znacznym stopniu zunifikowane, budowane, jako
kombinacja motocykla z wozkiem mozliwa do roz-
fgczenia, ale niewygodna w uzyciu solo, byty chyba
najwyzszym stopniem wtajemniczenia w dziedzinie
motocykla wojskowego lat 40-tych i jednoczesSnie
na pewno najbardziej skomplikowang konstrukcjg
motocyklowg tych czaséw.

Z literatury wiem, ze w wyscigu do niemieckich
kontraktéw rzgdowych dla wojska wygrata firma
Zundapp. Zatozenia konstrukcyjne zestawu i wiek-
szoS€ podzespotow byta wytworem tej firmy, a nie
BMW. Ta ostatnia musiata dostosowac swoj produkt
do wspdlnego podwozia wozka. W ciaggu trwania
dziatan wojennych unifikacja osiggata coraz wyz-
szy stopien, a koszty byly ciete, w zwigzku z czym
rozwigzania bardzo dobre zastgpiono dobrymi, ale
tanszymi (np. zawieszenie wozka, zmiana drazkow
na rure skretng). Od normalnego motocykla z woz-
kiem roznity sie gtownie geometrig podwozia, ktora
w ich wypadku byta geometrig tréjkotowca.

Same motocykle byty jednak zdecydowanie roz-
ne, mimo ze poréwnujac ich dane na papierze ma
sie wrazenie, ze patrzy sie na ten sam motocykil.
Oba o pojemnosci 750 ccm, mocy 26 KM przy
4000 obr/min i 5 kgm momencie obrotowym, silni-
ki dwucylindrowe, rozrzagd OHV, uktad bokser z su-

chym sprzegtem i rozbudowang skrzynig biegow,
napedzane watem z przeniesieniem napedu na
kosz, hydraulicznym hamulcem na tylne koto i koto
kosza oraz bardzo skutecznym bebnowym hamulcu
przednim. Wszystkie cztery kota byty o rozmiarze
16X3" i oponach balonowych 450X16.

Jednakze poczynajgc od ramy, ktéra w BMW byta
skrecana z elementéw i miata przedni widelec tele-
skopowy, a w Zundappie byta spawana z rur o prze-
kroju owalnym ze wzmocnieniami z grubej blachy
i przodem bedgcym odmiang trapezu z osobnym
hydraulicznym ttumieniem, a na skrzyni biegow
konczac, wszystko w nich byto rézne.

Silnik ZUndappa byt tak naprawde bardzo szero-

ko rozchylong V-kg (w celu uzyskania lepszego prze-
Switu pod cylindrami), do tego byt silnikiem o dtu-
gim skoku (75 x 85 mm) z bardzo krotkimi czasami
otwarcia zawordéw, generujgcym swoj maksymalny
moment przy stosunkowo niskich obrotach (2650).
Zeby osiggnaé swoje 26 KM miat troszke wyzszy
stopien sprezania w poréwnaniu do BMW (6.2 : 1).
Silnik BMW byt typowym silnikiem tej firmy z konca
lat 30-tych, przygotowanym do uzycia w normalnym
motocyklu. Zostat, jak mi sie wydaje, z lekka na site
dostosowany do stuzby wojskowej. Przy wymiarach
kwadratowych (78 x 78 mm) miat stopien spreza-
nia obnizony do 5.6 / 5.8 :1. Z powodu o wiele "lep-
szych" czasow zaworowych, jego moment maksy-
malny generowat sie na o wiele wyzszych obrotach
tuz pod obrotami mocy maksymalnej (3600).
Oba silniki byly rowniez w zupetnie inny sposob
skonstruowane. BMW ze sktadanym watem i dos¢
"otwartg" konstrukcjg, Zindapp z watem kutym
z jednego kawatka stali i dzielonymi korbowodami
chodzacymi na rolkach w dzielonym koszyku. P6z-
niej w warunkach powojennych okazato sie to jego
pietg Achillesa.

Do tego silnik ZUndappa byt w pethi zamknietg
jednostkg z pokrywami skutecznie zabezpieczaja-



cymi jego osprzet elektryczny i gaznik. BMW wszyst-
ko miata na wierzchu, dysponujac do tego dwoma
gaznikami skutecznie utrudniajacymi ustawienie
silnika w warunkach bojowych (i nie tylko).

W ZUndappie sprzegto to skomplikowany mecha-
nizm dwoch tarcz ciernych z trzema przektadkami,
a skrzynia doS¢ prosta z czterema przetozeniami
0 zebach prostych i dwoma reduktorami - jednym
zmieniajacym kierunek napedu, drugim obnizaja-
cym przetozenie (biegi terenowe). Mechanizm zmia-
ny biegu na baku powodowat blokade przetozen na
wstecznym do najnizszego. Oba mosty napedowe
miaty zwolnice, mechanizm réznicowy jak i jego blo-
kade.

BMW oczywiScie odwrotnie - przy stosunkowo
prostym jednotarczowym sprzegle z bardzo ciezkim
dociskiem, skrzynia biegdw byta rozbudowanym
i sktadajacym sie z kilku podzespotdéw mechani-
zmem, roznigca sie réwniez tym, ze dwa ostatnie
przetozenia realizowaty kota zebate o zebach sko-
Snych. Efektem tego byto to, ze prosta skrzynia
Zundappa wyta jak potepieniec na kazdym biegu,
a BMW byta cicha od dwojki w gore.

W warunkach PRL kazdy z tych motocykli miat
swoje stabe punkty, ktdre zdecydowanie utrudniaty
remont. Dla ZUndappa byt to praktycznie nienapra-
wialny wat korbowy, dla BMW bardzo trudna do na-
prawienia skrzynia biegow. Tam z kolei wic polegat
na tym, ze wodziki wybijaty wgtebienia w bebenku
prowadzacym i zmiana biegdw przestawata byc¢ pre-
cyzyjna. Jezeli jeszcze ktos probowat zastosowac
tulejki pod kotami zebatymi z taniego brazu lub mo-
sigdzu, skrzynia rozjezdzata sie btyskawicznie.

Tak sie stato, ze Ziindapp byt pierwszym, ktory
wpadt w moje rece. Byta to sztuka kupiona przez
mego znajomego dla mnie z przeznaczeniem czy-
sto handlowym. Miata by¢ jak najtanszym kosztem
odbudowana, pomalowana i uruchomiona, po czym
wywieziona za granice i sprzedana. Jakkolwiek
miatem juz za sobg odbudowe Sokofa, to Zlindapp
okazat sie o wiele trudniejszym zadaniem, w kilku
przypadkach powodujac niemozno$S¢ posuniecia
sie do przodu, co spowodowato, ze zakonczenie
catego projektu znacznie rozciggneto sie w czasie.
Co prawda mieliSmy od razu gotowe rozwigzanie
najwiekszego problemu, naprawy watu korbowego
(przez podmiane na wat z R75 i wyciecie dodatko-
wego otworu w tyle karteru silnika), to wiele innych
rzeczy okazato sie przerastaé moje umiejetno-
Sci i mozliwosci techniczne. Wéwczas jeszcze raz
stwierdzitem, ze jezeli chodzi o malowanie to najle-

piej wychodzi mi usuwanie starego lakieru. Nie mia-
tem specjalnie pojecia o dziataniu iskrownika i tylko
szczeSliwemu przypadkowi zawdzieczatem, ze nie
zniszczytem go przy probie rozebrania. Duza ilos¢
kot zebatych w skrzyni powodowata u mnie zawr6t
gtowy. Rowniez zdecydowanie za duzym zaufaniem
dazytem kogos, kto wieki przedtem potozyt jakas in-
stalacje elektryczna.

Skutki nie daty na siebie dtugo czekac. Po ztozeniu
wszystkiego w kupe, motor nie dawat sie uruchomic.
Postanowitem ztapaé byka za rogi i zamontowac
nowy gaznik od Syreny 102, ktory jako zywo przy-
pominat (z zewnatrz) oryginalnego Solexa. Po zato-
zeniu gaznika nastgpita wyrazna poprawa w zacho-
waniu motocykla. Zapalit po okoto dwéch tysigcach
kopow, wszedt na obroty bliskie maksymalnych bez
zadnego udziatu z mojej strony, po czym po kilku
minutach réwniez bez zadnego powodu zgast. Nie-
zwykle zadowolony z efektu prébowatem jednocze-
Snie rozkmini¢ problem dos¢ losowego w gruncie
rzeczy zapalania silnika. Udato mi sie to kilka razy
powtorzy¢, ale zadnych efektow tego nie byto.

W miedzyczasie wiosha przeszia w lato i pojawit
sie w Warszawie méj holenderski kontrahent, ktory
miat prowadzi¢ sprawe sprzedazy motocykla za gra-
nicg. Obejrzat z zainteresowaniem dziatanie wspa-
niatej maszyny (trzy minuty obrotdw maksymalnych
i zdecht). Jako optymista stwierdzit, ze szczegbtami
bedziemy martwi¢ sie na miejscu i pojechat. Za kil-
ka dni miatem po6js¢ w jego Slady.

Tak sie ztozyto, ze wybieratem sie z razem z brac¢-
mi Z., z ktérych jeden byt moim szkolnym kolega.
Obaj liczyli na ztapanie jakiejs roboty w Holandii. Do
tego kto$S ze znajomych wcisngt mi jeszcze moto-
cykl R12 do sprzedania tamze, wiec przygotowania
do podrézy wygladaty dos¢ imponujgco. Udato mi
sie pozyczy¢ Fiata 125 z gigantycznej dtugosci przy-
czepa (moj 6wczesny pojazd Renault 4 nadawat sie
do wszystkiego tylko nie do ciggania jakiegokolwiek
bagazu). Na niej oba motocykle z woézkami mieSci-
ty sie bez zadnych probleméw. Nasz wiasny bagaz
zmieScit sie w Fiacie bez problemu i pojechaliSmy.
Byt to koniec epoki gierkowskiej z jej ograniczenia-
mi benzynowymi i coraz wiekszymi trudnosciami
z zakupem zywnosci. WiedzieliSmy, ze z dojecha-
niem na prom bedg problemy.
| tak byto. JechaliSmy powoli i w nocy, mimo to Fiat
palit jak smok i dos¢ szybko byliSmy zmuszeni za-
czaC szukac jakiego$s zrodta benzyny. W dodatku
ciggle miatem wrazenie, ze przyczepa chce sie
urwac z haka, a Fiat ciggnie jg z najwyzszym wy-
sitkiem. Na szczeScie dla mnie obaj bracia prowa-
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dzili, wiec mogliSmy sie zmienia¢ przy kierownicy.
Ostatnia nocna zmiana padta na mnie i po kilku go-
dzinach jazdy zatrzymatem sie na poboczu chcac
troche odpoczaé. Byta chyba 6 rano, mgta i zimno.
Zaczatem chodzi¢ dookota mego pociagu, zeby sie
troszke rozgrzaC i nagle stwierdzitem, ze co$ jest
nie tak z mojg przyczepa, ze jakos dziwnie stoi.

Po blizszym przyjrzeniu sie okazato sie, ze jeden
z resoréw jest urwany. Obudzitem braci i zaczeliSmy
szukac jakiegos spawacza.

Mgta troche sie podniosta i okazato sie, ze oko-
lica nie jest tak bezludna, jak mi sie to poprzednio
wydato. Jako$ udato sie znalez¢ cztowieka, ktory
przyprowadzit do nas gazowy aparat spawalniczy
na wozku i pospawat nam zerwany uchwyt za... 20
zt. Nie mogtem uwierzy¢ wiasnym oczom.

RuszyliSmy i za dostownie 50 km znowu zacze-
to nam brakowac¢ benzyny. Tym razem nie obyto sie
bez postoju i jezdzenia z kanistrami do najblizszej
miejscowosci i podobnych hec. Do Swinoujscia do-
biliSmy okoto 17.00, dos¢ dtugo po odejsciu pro-
mu.

Po stwierdzeniu, ze jesteSmy spdznieni, a mozli-
woS¢ wyjazdu bedzie dopiero dnia nastepnego, zna-
lezliSmy miejsce w jakims$ hotelu, gdzie zjedliSmy
bardzo obfity p6zny obiad. Byto to o tyle zrozumiale,
ze z powodu emocji w trakcie podrézy nie jedliSmy
nic przez péttora dnia.

Popuszczenie sobie cugli bardzo zle odbito sie
na jednym z braci - Leszku, ktory najpierw obudzit
mnie w nocy twierdzac, ze mu sie "ulewa" (?!), a po-
tem zaczgt meczy¢ nas seriami nieprawdopodob-
nych bgkdw, co niestety wcale nie przeszto mu dnia
nastepnego.

Po tej niezbyt dobrze przespanej nocy wstaliSmy
i po dos¢ skomplikowanej i dtugiej odprawie zna-
lezliSmy sie na promie, gdzie nagle stwierdziliSmy,
ze jesteSmy w jakims socjalistycznym raju zywienio-
wym. W gtdéwnym salonie promu wystawiony byt tzw.
zimny bufet, z ktérego kazdy podrézny mogt swo-
bodnie korzystaé. Staty tam na wielkich talerzach
stosy zimnych zakgsek i wedlin, jakich jako zywo
w krajowych sklepach nie widzieliSmy od jakichs
pieciu lat - t0s0S, sardynki z puszek - rzeczy, o kto-
rych rodzice opowiadali mi jako 0 wspomnieniach
sprzed Il wojny, ktore juz nigdy nie miaty sie urze-
czywistni¢. Do tego byt tam Swietnie zaopatrzony
sklep alkoholowy Pewexu z szerokim wyborem naj-
rézniejszych alkoholi w cenach, ktoérych naprawde
nigdy pozniej nie spotkatem.

Zaczatem rozumie¢ dlaczego Skandynawowie lubili
przyptywaé do PRL-u promami.
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Reszta podrozy do Holandii przebiegta bez szcze-
golnych wydarzen. Jedna rzecz wstrzasneta nami
gteboko - byt to kibelek, jaki odwiedziliSmy, jadac
autostradg przez Danie. Stat sobie na parkingu
w Srodku puszczy. Byta to gteboka noc miedzy go-
dzing 24.00 a 1.00 Wkoto zywego ducha, a w kibel-
ku - Europa.

Delikatna muzyka saczyta sie z glosnikow,
wszystko ISnito biatymi kaflami i nierdzewng stalg,
do tego pachniato!!! Papier toaletowy wielowarstwo-
wy i mieciutki w niczym nie przypominat produktu,
z ktorym musieliSmy zmagac sie codziennie w Pol-
sce, a oprécz tego wszedzie masa dodatkowego
papierowego wyposazenia, naktadki na sedesy,
podpaski, specjalne Sciereczki do wycierania nie-
mowlat. Chyba z godzine spedziliSmy w tym przybyt-
ku sprawdzajac i oglgdajac, czy wszystkie kabinki
sg rownie dobrze wyposazone. Ja bytem juz niezle
zahartowany poprzednimi podrézami na Zachdd,
ale dla braci byt to po prostu szok.

Po przybyciu na miejsce (mata miejscowosé na
przedmiesciach Hagi) i rozlokowaniu sie, zdjeliSmy
motocykle z przyczepy i rozpoczeliSmy proby uru-
chomienia Zindappa. Najpierw zaczeliSmy od kil
ku seansOw kopania, co nie przyniosto rezultatow.
Nastepnie bracia stwierdzili, ze na pewno odpalg
"z pychu". Po paru prébach wygladali jakby zaraz
mieli ptuca wyplué, ale na szczeScie silnik zaczat
sie odzywac. Wygladato to doktadnie tak jak u mnie
w garazu - silnik gwattownie zatapywat i motocykil
z duzym animuszem robit rzut do przodu. Ja stara-
tem sie trzymac jak najdalej od pobliskich szklarni,
a bracia gubili nogi. Po 3 - 4 minutach wszystko
konczyto sie efektownym "puffff" i silnik zdychat.
Na moje szczeScie, starszy z braci byt inzynierem
elektrykiem i on zaproponowat, zeby sprawdzi¢ in-
stalacje motocykla. Wydawato sig, ze silnik dostaje
caty czas benzynke, bo Swiece byty mokrawe.

Zgodzitem sie i zaczeliSmy grzebaé. Wéwczas
okazato sie ze ORYGINALNY kabel masujacy wy-
tacznika iskrownika, ktory zostawitem gtownie ze
wzgledu na jego oryginalnosg, nie tylko nie ma do-
brego kontaktu we wtaczniku, ale jeszcze ma prze-
tartg izolacje na 1/3 ditugosci i masuje, kiedy mu
sie podoba do pokryw silnika.

Po wymianie kabla i lekkiej regulacji gaznika oka-
zato sie, ze silnik zapala od recznego przepchnie-
cia go przez kompresje na ktérymkolwiek cylindrze,
chodzi na rowniutkich wolnych obrotach i radoSnie
wkreca sie na obroty po dodaniu gazu. Jednym sto-
wem ZWYCIESTWO!

Natychmiast wsiadtem na motocykl, wrzucitem je-
dynke, ktoéra jednak z wielkim trzaskiem wyleciata.



Po kilku prébach stwierdzitem, ze moge zapomnie¢
0 jedynce. Pamietatem, ze same kota w skrzyni wy-
gladaty dobrze, wiec prawdopodobnie byto to moje
nieumiejetne ustawienie zmieniacza. Natomiast
zaprzeg bez problemu ruszat z dwojki, na ktorej sil-
nik targa tg masg zZelastwa, jakby nic nie wazyta.
Wyzsze biegi tez dziataty prawidtowo, tyle ze jazda
z szybkoscig wiekszg niz 20 km/h generowata sta-
te wycie przektadni. Potem zrobiliSmy specjalnie
przedstawienie dla mojego Holendra, z zapalaniem
motocykla i jezdzeniem wkoto komina. Cate to do-
Swiadczenie nauczyto mnie, ze najczesciej diabet
tkwi w szczegotach i nie mozna zostawiac "nieobroé-
conych kamieni" podczas odbudowy starego moto-
cykla.

W kazdym razie przy okazji nastepnej renowacji,
tym razem BMW R75, bytem o wiele ostrozniejszy
i bardziej uwazny. Motocykl z koszem poszedt do
lakiernika z prawdziwego zdarzenia. Nad skrzynig
i iskrownikiem siedziatem poét roku. Na szczeScie
miatem dobry Srodek do skrzyni z zupetnie nie-
zuzytym bebenkiem i wodzikami. Na wzor skrzyni
uralowskiej zastosowatem pod kotami zebatymi
stalowe tuleje. Mimo to kilka razy zmuszony bytem
wyciagac skrzynie z tego motocykla i za trzecim ra-
zem szto mi to jak z ptatka - godzinka i skrzynia
byta na wierzchu. Nawet oryginalna prgdnica zosta-
ta naprawiona przez fachowca od takich sprzetow
- Fatera z warszawskiego klubu Weteran. Byt to
niezty kawatek roboty z podtgczeniem wszystkiego
i wyregulowaniem mechanicznego regulatora, kto-
rg Fater zatatwit w ciggu kilku godzin wspdlnego
pobytu w moim garazu. Warto nadmienic, ze jest
to facio, ktérego jedynym pojazdem do dnia dzisiej-
szego jest HD WLA.

Wracajgc do Beemy: za kazdym razem, gdy mnie
mogta kopna¢ robita to. Ustawienie obu gaznikow,
ktore byty w tym wypadku produkcji rosyjskiej i ory-
ginalnie zasilaty jakas M72, wymagato nieziej wir-
tuozerii. Iskrownik mimo ze catkowicie sprawdzony,
w momencie zatozenia dekielka od strony aparatu
zaptonowego przestawat dawac iskre, ale nie od
razu, a po przejechaniu 50 kilometréw. Zastosowa-
nie za cienkiej sprezynki na dzwigni blokady me-
chanizmu réznicowego o mato co nie spowodowa-
to, ze na tagodnym tuku Wistostrady przechodzacej
w Krasinskiego pojechatem prosto. Skrzynia mia-
ta mity zwyczaj wstrzymywania sie ze zmiang bie-
gow, gdy tylko temperatura spadata ponizej zera.
Wiedziatem, ze motocykl ztozony jest na dobrych,
oryginalnych czesSciach i przestatem sie dziwic, ze
Niemcy w koncu przesiedli sie do Kubelwagena.

Poréwnujac oba motocykle musze szczerze przy-
znaé, ze BMW podoba mi sie o wiele bardziej niz
Zundapp, jednakze silnikowo i zawieszeniowo ZUin-
dapp jest o wiele lepszym motocyklem. Jezdzitem
BMW w lekkim terenie na Mazurach i jej silnik zde-
cydowanie odczuwat jakiekolwiek pogorszenie wa-
runkow w stosunku do drogi bitej. Przede wszystkim
nie byto tego targniecia catoScia przy stosunkowo
niskich obrotach. Maksymalny moment BMW wy-
stepowat tylko 400 obr. nizej niz jej moc maksymal-
na, co byto catkowitg pomytkg. Teleskopowy przdd
BMW i jej sktadana z kawatkdbw rama byty w terenie
zdecydowanie za gietkie jak dla mnie. Dla odmiany
Zindapp szedt jak czotg, a jego rame zdeformowac
mogto tylko bezposSrednie trafienie pociskiem prze-
ciwpancernym sporego kalibru.

Dodatkowo podobato mi sie w Zundappie ci-
che przeniesienie napedu na rozrzad i pojedynczy
gaznik, tozyska rolkowe w dzwigniach zaworowych
i doktadnie przemyslane kartery z przewodami ole-
jowymi, zamknietymi w ich Srodku bez mozliwosci
wyciekow, ktore byly ciggla zmorg BMW.

Oczywiscie wat korbowy Ziindappa byt wymystem
szatanskim, ale gdyby warunki byly normalne, przy
dalszym istnieniu producenta czesci, nie stanowito-
by to zadnego problemu. Obecnie ten problem jest
juz rozwigzany (przerdbka korb na panewki z moc-
niejszg pompg i petnoprzeptywowym filtrem) i sil-
niki tak zrobione osiggajg duze udokumentowane
przebiegi. W Zindappie nie lubitem wycia skrzyni
na kazdym przetozeniu. No ale nie mozna miec
wszystkiego.

Do dzisiaj trzymam catg literature dotyczacy tego
motocykla i mysSle, ze moze go jeszcze zakupie
w okresie emerytalnym. Na razie jazda na dwoch
kotkach sprawia mi ciggle za wiele frajdy, zeby to
zrobic.

To co czytatem o ztym prowadzeniu sie tych moto-
cykli w mojej opinii wynikato nie z btedéw konstruk-
cji, tylko z btedow odbudowy, tzn. nieprawidtowej
regeneracji przedniego zawieszenia albo przeocze-
nia takiej rzeczy jak uszkodzona obrecz przednie-
go kola. Miatem takie uszkodzone koto na zapasie
w swoim BMW. Kiedys wracajgc z Mazur ztapatem
gume i bytem zmuszony wrzuci¢ je na tyt. Dalsza
jazda przypominata ptywanie jachtem po wzburzo-
nym Atlantyku. OsobiScie musiatem kiedysS zrobic
1000 km w ciggu dwoch dni BMW R75 (ze Srednig
szybkoScig jak sadze okoto 50 km/h ) i datem rade.
Gdybym miat jakieS problemy z prowadzeniem, za-
pamietatbym to.

Il Adam Medyna
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Fiskus liczy na nasza nieuwage

Kazdy moze stac sie VAT-owcem!

k : KANCELARIA DORADZTWA PODATKOWEGO
bt N\ ( »33 MARIUSZ GOTOWICZ

www.gotowicz.pl

Nie zawsze zdajemy sobie sprawe z tego, ze kaz-
da nasza czynnos$¢ zyciowa, kazda umowa przekta-
da sie na powstanie takiego czy innego obcigze-
nia podatkowego. Moze by¢ tez tak, ze zmuszeni
jesteSmy zaptaci¢ dwa podatki, a czesto jeszcze
dodatkowe inne przymusowe Swiadczenie. Na co
dzien nie zdajemy sobie sprawy z tego, ze kazda
czynnosS¢ jest opodatkowana podatkiem dochodo-
wym, czyli tak zwanym podatkiem bezposrednim
pomniejszajgcym nasz dochod oraz podatkiem po-
Srednim obcigzajgcym obroét. Przedsiebiorcom jest
znany ten mechanizm, bo muszg samodzielnie roz-
licza¢ sie z podatkéw, ptacac fiskusowi co najmniej
dwie daniny miesiecznie. Do tego ptacg przymuso-
we sktadki spoteczne (ubezpieczeniowe), sktadke
zdrowotng (na NF2Z) i szereg réznych innych optat.

Jednak zadaé trzeba pytanie, czy zwykly mo-
tocyklista, nie bedacy przedsiebiorcg, nie prowa-
dzacy zadnej dziatalnoSci gospodarczej, musi sie
zastanawia¢ nad tym, czy aby nie powinien zapta-
ci¢ jeszcze jakiego$ podatku? Odpowiedz niestety
jest twierdzgca. Przede wszystkim trzeba wiedziec,
Zze mozna stac sie ptatnikiem podatku od towaréow
i ustug wytacznie dlatego, ze zbyt ambitnie, zbyt
profesjonalnie zabraliSmy sie do likwidacji naszych
zapasOw czy tez wyprzedazy majatku.

W ustawie o podatku od towardw i ustug, inaczej
zwanym podatkiem VAT, w art. 15 ust. 1 i 2 (tekst
jednolity - Dz. U. Nr 177, poz. 1054 ze zm.) usta-
wodawca zawart sformutowanie, iz ,podatnikami sg
osoby prawne, jednostki organizacyjne niemajgce
osobowosci prawnej oraz osoby fizyczne, wykonuja-
ce samodzielnie dziatalnoS¢ gospodarczg, o ktorej
mowa w ust. 2, bez wzgledu na cel lub rezultat ta-
kiej dziatalnosci.”

Z kolei przywotany ustep 2 tego samego artykutu
ustawy o VAT brzmi:
,Dziatalnos¢ gospodarcza obejmuje wszelka dzia-
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talnoS¢ producentéw, handlowcow lub ustugo-
dawcéw, w tym podmiotow pozyskujacych zasoby
naturalne oraz rolnikéw, a takze dziatalno$¢ osob
wykonujacych wolne zawody, rowniez wowczas, gdy
czynnoS¢ zostata wykonana jednorazowo w oko-
licznoSciach wskazujgcych na zamiar wykonywania
czynnosci w sposob czestotliwy. DziatalnoS¢ gospo-
darcza obejmuje rowniez czynnosci polegajace na
wykorzystywaniu towaréw lub wartosci niematerial-
nych i prawnych w sposob ciagty dla celéw zarobko-
wych.”

Zestawiajgc te dwa zapisy trzeba uznac, ze w za-
kresie mozliwosci opodatkowania podatkiem VAT,
decydujgcym kryterium jest powtarzalnosé czynno-
Sci. Drugim kryterium, ktére ma bardzo istotne zna-
czenie, to nasz ,zamiar”. Dlatego tez, w kazdym in-
dywidualnym przypadku nalezy badac (analizowac),
czy naszym zamystem, naszg koncepcja wykonania
danej okreslonej czynnosci, jest dokonywanie tej
czynnosci wielokrotnie, czy tez jednokrotnie. Nadto
czy czynnosS¢ ta np. sprzedaz, miata charakter pro-
fesjonalny, czy tez stricte prywatny. Pamieta¢ bo-
wiem trzeba, ze z kazdym dziataniem zawsze tgczag
sie skutki podatkowo-prawne. W powstaniu skutku
podatkowo-prawnego, w jego ocenie i w efekcie
w okreSleniu wysokosci podatku nie ma dla fiskusa
zadnego znaczenia nasza niewiedza, czy tez fakt, iz
nie chcieliSmy by¢ podatnikiem VAT. Nie ma znacze-
nia, ze chcieliSmy tylko sprzedaé¢ troche zbednych
czesci, lub troche sobie dorobi¢, aby kupi¢ wyma-
rzony motocykil.

Pamieta¢ wiec trzeba, ze przyczyna i skutek oraz
mozliwosS¢ przewidzenia skutkow swoich dziatan,
sg przedmiotem analizy dokonywanej przez urzedy
skarbowe w sytuacji ujawnienia naszej aktywnosci.

Z powyzszego wynika wiec, ze nie jest i nie be-
dzie podatnikiem podatku od towardw i ustug taka
osoba fizyczna, ktora dokonuje jednorazowych lub
okazjonalnych transakcji, za ktore nie jest przewi-




dziana regularna zaptata. Pamietac trzeba, ze do-
konywanie okreslonych czynnosci incydentalnie,
poza sferg dziatalnoSci gospodarczej, rowniez nie
pozwala na uznanie danej osoby (nie przedsiebior-
cy) za podatnika w zakresie tych czynnosci. Wazne
jest tez, czy zachowujemy sie jak przedsiebiorca,
czy tez nie. Takie przyktadowe dziatania jak porow-
nywanie sie do innych, okreslanie swojej oferty jako
najlepszej, czy najtanszej, udzielanie reklamaciji,
czy w kohcu przyjmowane zamoéwien, moze byc
przyczynkiem do uznania nas za przedsiebiorce,
a tym samym za podatnika VAT.

Jak to wszystko przektada sie na codzienno$é
motocyklisty? Bardzo prosto.

Wystarczy w danym okresie czasu (a ten w VAT
nie jest definiowany, co moze oznacza¢ zaréwno
rok jak i miesigc), ze sprzedamy drogo motocykl,
odpowiednio go na portalach, czy w ogtoszeniu
,podrasowujgc” poprzez okreSlenia wartosciujgce
typu: ,Motocykl, prawie nowy, super zadbany, uni-
kalny na rynku, wprost ze Stanow, w petni odpra-
wiony z papierami - sprzedam”. Czy tez: ,Dowioze
na wskazany adres. Przyjme zaméwienie na model,
odprawy, rejestracja - kazdy model”. Jest to oczywi-
sty tekst reklamowy, wskazujgcy na w pewien spo-
sOb zorganizowane dos¢ profesjonalne dziatanie,
polegajace na zaplanowanym chronologicznie do-
konaniu zakupu i przywozu wybranego motocykla
na teren RP. Tak samo sprawa wyglada z czeSciami,
a ogtoszenie typu: ,Nowe czesci do ... - sprzedam”
jest jednoznaczne. Jak raz sie tak wydarzy, to spra-
wa jest jeszcze do obronienia, ale jak tych transak-
cji bedzie wiecej...

Oczywiscie w tym momencie powstaje pytanie, skad
fiskus bedzie o tym wiedziat?

Informacje uzyska z deklaracji PCC i dotgczonych
do tej deklaracji przez kupujacego zatacznikow,
z wydziatu komunikacji, od stuzb celnych nalicza-
jacych cto i VAT graniczny, od administracji podat-
kowej Panstw cztonkdéw Unii Europejskiej, a nawet
od nas samych, o ile zmuszeni jesteSmy wystgpic
z wnioskiem VAT-23 lub VAT-24, gdy kupujacy chca-
ce zarejestrowac taki motocykl. Zgodnie z przepisa-
mi kazdy, kto kupit motocykl poza granicami Polski
powinien zgtosic¢ sie do swojego urzedu skarbowe-
g0 i zZtozy¢ wypetniony formularz VAT-24.

Nie kazda jednak sprzedaz jest ryzykowna. Sady
rozstrzygajagce w sprawach podatkowych jednolicie
stwierdzaja, ze sprzedaz kilku réznych np. podze-
spotéw lub czesci, jakis gromadzonych przez lata
W piwnicy czy garazu ,klamotow” nie bedzie podle-

gata opodatkowaniu podatkiem od towarow i ustug,
bowiem bedzie dokonana przez osobe fizyczng
z majatku osobistego poza sferg prowadzonej dzia-
talnoSci gospodarczej. Mozna nawet przyjgé, ze
sprzedaz kilku takich samych przedmiotéw nie po-
woduje jeszcze skutkow w podatku VAT, ale tu juz
poziom ryzyka jest wyzszy.

Dla przyktadu i lepszego zrozumienia przytoczyc

warto wyrok z 9 listopada 2011 r. (sygn. akt | FSK
1655/11), gdzie Naczelny Sad Administracyjny
uznat, ze dla potrzeb ewentualnego opodatkowania
transakcji VAT istotna jest ocena, czy z okolicznosci
sprawy wynika, ze w celu dokonania sprzedazy pod-
jeto aktywne dziatania w zakresie obrotu, angazujgc
Srodki podobne do wykorzystywanych przez produ-
centéw, handlowcow i ustugodawcow w rozumieniu
art. 15 ust. 2 ustawy o VAT. Jesli tak, to skutkuje
to koniecznoScig uznania sprzedawcy za podatni-
ka VAT. W przeciwnym przypadku obowigzek podat-
kowy w VAT nie powstanie. CzynnoSci zwigzane ze
zwyktym zarzgdem prywatnym majgtkiem nie moga
by¢ uznane za prowadzenie dziatalnosci gospodar-
czej. Powotujgc sie na wyroki Trybunatu Sprawiedli-
wosci UE z 15 wrzeSnia 2011 r. (sprawa C-180/10
i C-181/10), NSA wskazat, ze dokonanie podziatu
gruntu w celu osiggniecia wyzszej ceny ze sprzeda-
zy mniejszych dziatek nadal miesSci sie w zakresie
czynnos$ci stanowiacych zwykty zarzad nieruchomo-
Scia.
Wprawdzie ten konkretny wyrok dotyczyt nierucho-
mosci, ale ma on takie samo znaczenie dla oceny
sprzedazy kazdej innej rzeczy, a tym bardziej wyod-
rebnionej z wiekszej catosci. Bowiem, jak likwiduje-
my na czeSci stary samochdd czy motocykl, to tak
samo ,wydzielamy” drobniejsze elementy.

Majac na uwadze powyzsze, mozna zauwazyc, ze
ryzyko opodatkowania podatkiem VAT sporadycz-
nych, niepowtarzalnych transakcji jest znikome,
o ile nie dziatamy ze znamionami profesjonalnych
zachowan.

Na zakonczenie tematyki VAT-owskiej, a szcze-
golnie sytuacji, gdy z jakichs$ przyczyn stajemy sie
podatnikiem VAT-u, przypomnie¢ trzeba, co juz byto
wczesniej w niniejszym artykule wspomniane, ze
VAT-owcem z mocy ustawy staniemy sie tez, gdy
zdecydujemy sie na zakup nowego lub prawie no-
wego motocykla.

Zakup prawie nowego motocykla z zagranicy jest
transakcjg szczegblng. W przepisach ustawy o VAT
znajdziemy bowiem szereg uregulowan majacych
zastosowanie tylko do nowych Srodkéw transportu.
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Najistotniejsze z nich jest zas to wynikajace z art.
9 ust. 3 pkt. 1 i 2 ustawy. Wskazany przepis jest
szczegblny, poniewaz wynika z niego, ze w przypad-
ku nabycia nowego lub prawie nowego motocykla
z krajow Unii zawsze bedziemy mieli do czynienia
z wewnatrzwspolnotowym nabyciem towarow, czyli
tzw. WNT. Nie ma tez zadnego znaczenia, czy Kupu-
jacy miat do czynienia z zagranicznym przedsiebior-
cag, czy z osobg prywatng! Warto doprecyzowac, ze
przez nowy Srodek transportu rozumie sie pojazd
przeznaczony do transportu 0oséb lub towarow, kto-
ry spetnia nastepujace kryteria:

* napedzany jest silnikiem o pojemnosci skoko-
wej wiekszej niz 48 centymetrow szeSciennych lub
0 mocy wiekszej niz 7,2 kilowata,

* przejechat nie wiecej niz 6000 kilometréw lub
od momentu dopuszczenia go do uzytku uptyneto
nie wiecej niz 6 miesiecy.

Zakup nowego lub prawie nowego motocykla
poza terytorium Polski nie jest zbyt czestym zjawi-
skiem, a wiedzac z jakimi problemami mozna sie
spotkacé, z reguty korzysta sie z wyspecjalizowanej
pomocy. Taka pomoc przyda sie tez przy imporcie
motocykli ze Stanow Zjednoczonych i z takiej pomo-
cy kupujacy korzystaja.

Jednak zupetnie inaczej wyglagda nasza sytuacja,
gdy chcemy sprzedac czesci, podzespoty, czy przy-
stowiowe ,klamoty”, jak i pojazdy uzywane. Szcze-
goblnie zas problem ten dotyczy oséb aktywnych na
portalach aukcyjnych, tam ogtaszajgcych swoje
oferty. Poza powyzszymi uwagami, dodatkowego
znaczenia nabiera ilo§¢ komentarzy, sposdb pre-
zentacji oferty, powtarzalnos¢ oferty i... ogélnie na-
Sza pozycja na portalu.

Dlatego tez w tym zakresie trzeba liczy¢ wytgcz-
nie na samych siebie, na wiedze i dobre doradztwo,
bo to, czy bedziemy musieli zaptaci¢ VAT, rozstrzyga
sie na etapie decyzji o sprzedazy danej rzeczy.
Konsekwencje podatkowe zaniedban czy zwyktej
niewiedzy mogg by¢ jednak bardzo powazne, a na-
wet zupetnie rujnujgce nasze finanse.

Reasumujgc pamietajmy, ze wszedzie i zawsze
obecny jest fiskus, ktory chetnie zaopiekuje sie na-
szymi pieniedzmi!

M Mariusz Gotowicz
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WLODZIMIERZ

SZWENDROWSKI

Pionier 1 Mistrz
polskiego zuzla.

Dwukrotny indywidualny mistrz Polski z lat 1951
1 1955. Zdobywca Srebrnego Kasku w 1962 roku.
Pigciokrotny uczestnik finatow IMP, wielokrotny
reprezentant kraju. Zwyciezca Criterium AsOw
(Bydgoszcz 1955), zdobywca II m. (1955) 1 III
m. (1954) w Memoriatach Alfreda Smoczyka,
rozgrywanych w Lesznie. Uczestnik finatu eu-
ropejskiego Indywidualnych Mistrzostw Swiata
(Oslo 1956 — XIII m.).

Sktadamy szczere wyrazy wspoéiczucia
rodzinie 1 znajomym.

Redakcja




Kéwasaki

autor: Hubert Pawlowski

Chlodne oceny i kalkulacje poszly na bok. Za-
planowatem sobie kiedys, ze kolejny motocykl,
ktory pojawi sie w moim garazu bedzie posiadat
cechy, ktorych brakowato dotychczasowemu.

Silnik miat by¢ nadal co najmniej dwucylindrowy,
jednak o wiekszej pojemnosci i osiggach, do tego
koniecznie chtodzony cieczg. Za przenoszenie na-
pedu umyslitem sobie wat Kardana, ewentualnie
pas napedowy, w zadnym razie fancuch.

Zycie jednak weryfikuje zamiary w dosé zabaw-
ny sposob. Przy okazji potwierdzita sie raz jeszcze
znana prawda, ze kupujgc motocykl raczej bardziej
kierujemy sie emocjami, mniej zas logika.

Dawno niewidziany znajomy poprosit mnie, abym
pomdgt mu dogadac szczegdty zakupu Intrudera.
Przestat mi w tym celu link do znanego portalu
z uzywanymi motocyklami w Niemczech, wiedzgc,
ze od jakiegos czasu postuguje sie na co dzien jezy-
kiem germanskim. Jeden kroétki telefon, szczegoty
dogadane. Z nudoéw zaczynam przegladac ogtosze-
nia, bez zamiaru kupowania czegokolwiek. Na razie
jest czym jezdzic.
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Przewijam kolejng strone, jeszcze jedna...
W pewnym momencie wzrok moj przykuwa znajo-
ma sylwetka. Maszyna prawie ,gota”, z minimalng
owiewka, kryjgca przed wzrokiem ciekawskich cha-
0s techniczny wigzek kabli i przewodow, idgcych do
deski rozdzielczej i kierownicy motocykla. Maszyna
niska, przysadzista, o linii przypominajacej charak-
terystyczng sptaszczone ,S” lezgce na boku albo...
kregostup, z charakterystycznymi lordozami i kifoza-
mi. Troszke kanciasta, w stylu lat osiemdziesiatych.
Malowany na czarno silnik, zadnych chromowanych
ozdobnikow.

W kazdym razie motocykl bardzo charakterystycz-

ny.

Wracajg wspomnienia... Ostatni raz widziatem
takg dekade temu, w Chicago na Montrose Ave-
nue Beach. Byta wczesna wiosna, Snieg dopiero co
stopniat. Motocykl byt czarny, doskonale pamietam
charakterystyczny, zachrypniety dzwiek silnika. Byt
zupetnie inny niz te, ktére zwykle mozna byto spo-
tka¢ na ulicach. Wtedy tez stwierdzitem, ze sprawie
sobie kiedys taki.
| tak minety lata.

-« ~— : T
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No tak, ale to jeszcze nie teraz. Przewingtem ze
dwie strony ogtoszen, jednak czerwone Kawasaki
jako$ nie chciato mi zejs¢ z oczu. To nic, w nocy
przejdzie.

Nie przeszto. Na nic logika, podpowiadajaca, ze
przeciez ten silnik to wiatrowiec, a nie chtodzony
cieczg albo chociaz olejak, ze pedzone toto jest
tancuchem, na dodatek bez ostony, wiec na pewno
wszystko bedzie pieknie wySwiechtane smarem...
Dodatkowo to jednak sport, wiec do turystyki raczej
sie nie nada...

Nastepnego dnia odszukuje ogtoszenie. Okazato
sie, ze motocykl jest nawet catkiem niedaleko. Krot-
ki telefon do wtasciciela.

Ogtoszenie nadal byto aktualne, umowiliSmy sie
wstepnie na ogledziny i za trzy dni motocykl stanagt
w moim garazu:

Zadbany, z niewielkim przebiegiem, praktycznie
w 100 procentach oryginalny. Jedynym elementem,
ktory zostat zmieniony jest uktad wydechowy z 4w2
na 4wl z jedng grubg puchg ttumigcg. Wyglada
ona tak sobie, ale za to panowie z TUV podczas ba-
dan technicznych sg bardziej usatysfakcjonowani
i szczesliwsi.




Kawasaki GPz 750

SILNIK | PRZENIESIENIE NAPEDU:

Pojemnos¢ skokowa: 733 ccm

Typ silnika: rzedowy czterocylindrowy

lloS¢ suwow: 4

Moc maksymalna: 87.00 KM (63.5 kW) przy 9500
RPM

Moment obrotowy: 70Nm przy 7500 RPM
Stopien sprezania: 9.5:1

Srednica cylindra x skok ttoka: 66.0 x 54.0 mm
Liczba zawordéw na cylinder: 2

Uktad rozrzadu: DOHC

System chtodzenia: powietrze

Skrzynia biegow: 5 biegowa

Sprzegto: wielotarczowe, mokre

Pierwotne przeniesienie napedu: tancuch
Wtoérne przeniesienie napedu: tancuch

WAGA motocykla gotowego do jazdy: 241.0 kg
(531.3 pounds)

PODWOZIE:

Opona przednia: 110/90-18
Opona tylna: 130/80-18
Hamulec przedni: dwutarczowy
Hamulec tylny: jednotarczowy

PREDKOSC | PRZYSPIESZENIE:

Predkos¢ maksymalna: 216.0 km/h (134.2 mph)
Przyspieszenie 0-100 km/h: 3,9 sekundy
Przyspieszenie 0-200 km/h: 11 sekund

INNE DANE:

Pojemnos¢ zbiornika paliwa: 18.0 litrow
Swiece zaptonowe: NGK BROES

Olej silnikowy: 3,5 litra, SAE 20W50

Luz zaworowy: 0,08-0,18 mm
Alternator: 238W

Zapton elektroniczny

Suche dane techniczne musiaty robi¢ wrazenie
we wczesnych latach osiemdziesiatych, dzis juz ra-
czej nie powalg nikogo na kolana. Ale przeciez nie
w tym rzecz.

Jednak mysle, ze w tamtych czasach mitoSnicy
wszelkiego rodzaju nowosci musieli by€ troszke za-
wiedzeni. Silnik bowiem posiada co prawda az dwa
watki rozrzadu w gtowicy, ale tylko po dwa zawory na
cylinder (jak dla mnie to akurat zaleta a nie wada).

Dodatkowo maszynownia chfodzona jest wia-
trem, co u pasjonatéw wszelkich technicznych no-
wosci moze budzi¢ uSmiech pobtazania. Widocznie
jednak inzynierowie Kawasaki uznali, ze to wystar-
czy, aby zapewnic¢ sporemu silnikowi optymalne wa-
runki pracy. W razie, gdyby jednak nie wystarczyto,
przewidziano dodatkowg chtodnice oleju.

4

Sama jednostka napedowa wywodzi sie jeszcze
ze starej serii ,Z”. Unosi sie tu jeszcze subtelny kli-
mat pierwszego, kultowego ,Mad Maxa”.

Warto wiedzieé, ze jest to ostatni ,wiatrowiec”
Kawasaki. Jego nastepca otrzymat juz chtodzenie
cieczg i 16 zaworéw w gtowicy...

Ostatni wojownik drog...

Zeby mitosnicy nowoczesnych technologii nie byli
tak do konca zawiedzeni, dodano, specjalnie dla
nich, na zbiorniku paliwa bajerancki komputerek,
pokazujacy ilos¢ paliwa, oleju, fadowanie i ostrze-
gajacy o nieztozonej stopce boczne;.

WARNING
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Motocykl
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Gdy dodamy do tego deske rozdzielczg z duzymi
kontrolkami Swiatet, luzu, kierunkowskazéw, mo-
zemy poczuc¢ sie jak za sterami starego mysliwca,
ewentualnie dostac tylko matego oczoplasu. Sam
silnik wyposazono w mase czujnikow i czujniczkéw,
monitorujgcych parametry pracy i umozliwiajacy
podpiecie komputera diagnostycznego w celu zlo-
kalizowania ewentualnej usterki.
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Motocykl wyposazono w system zapobiegajgcy
nurkowaniu podczas hamowania oraz tylne zawie-
szenie typu UNI-TRAK, oparte na centralnym ele-
mencie resorujgcym. Przyznaé trzeba, ze dziata to
zadziwiajgco skutecznie, zwazywszy na wiek kon-
strukciji.




Z uktadem hamulcowym jest doS¢ podobnie; jak
na swoj wiek podwdjna tarcza z przodu i pojedyn-
cza z tytu dajq sobie rade, jednak nie nalezy zapo-

Pierwsza wersja GPz 750 minac, ze motocykl swoje wazy.
z 1982 roku:

Maszyne odchudzano poprzez zastosowanie
wahacza tylnego z aluminium oraz két o zaledwie
trzech szprychach, odlanych ze stopoéw lekkich.
Btotniki, a takze cata ,karoseria” wykonane sg z
tworzyw sztucznych. Mimo tych zabiegéw motocykl
ciggle wazy okoto ¢wier¢ tony, chociaz prowadzi sie
dos¢ lekko i w czasie jazdy masy tej niemal wcale
sie nie czuje. Do plusoéw nalezy zaliczy¢ takze zadzi-
wiajaco dobra zwrotnosé, jak na rozmiary maszyny.
Czy nada sie do turystyki? Raczej nie wida¢ specjal-
nych przeciwwskazan, nie jest jakims szczegolnym
problemem zamontowanie w GPz kufréw czy sakw.
Z powodu obecnosci wspomnianego wczesniej juz
komputerka pewne trudnosci moga pojawic sie z za-
instalowaniem tankbaga na zbiorniku paliwa. Jakis
poglad na iloS¢ cieczy pednej warto by jednak miec,
poza tym bajeranckie kontrolki ,,deski rozdzielczej”
umieszczone sg w takim miejscu, ze nawet niewiel-
ka torba na zbiorniku skutecznie je zastania.

Zrodio: www.motorcycleclassics.com

Ciekawostkg jest kanapa, ktéra w klasie moto-
cykli bgdz co bgdz sportowych, zaskakuje pozytyw-
nie swoim komfortem. Na brak wygod nie bedzie tu
narzekat ani kierowca ani pasazer. Oczywiscie, Gol-
dwing to nie jest, ale poréwnujac inne motocykle tej
klasy, w GPz jest naprawde dobrze.

Dodatkowym plusem jest obecno$¢ centralnej
podstawki, dzieki czemu nie bedziemy sie obawiac,
czy aby stopka boczna da rade utrzymaé w pozycji
zblizonej do pionu ciezko obtadowany motocykl.

Z akcesoriow warto chyba jednak zainwestowac
w mate gmole, chronigce wystajace pokrywy silni-
ka w razie wypadku czy chociaz gleby parkingowe;.
Méj egzemplarz zostat wtasnie przez poprzedniego
wiasciciela ,potozony” w garazu, czego efektem
jest lekko zgieta klamka hamulca, przytarte luster-
ko, kierunkowskaz oraz prawa pokrywa silnika. Na
szczesScie bardzo lekko i niemal niewidocznie.

Problemem moze by¢ zasieg maszyny, standar-
dowo zbiornik miesci 18 litréw benzyny, co (przy po-
dawanym zuzyciu paliwa wynoszgacym okoto 7 litréw
na 100 kilometréw) oznacza¢ moze doS¢ czeste
wizyty na stacjach paliw. Jednak testy pokaza, czy
przypadkiem nie uda sie zejS¢ ponizej deklarowa-
nego zuzycia.
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Z drugiej strony oznacza to tankowania, a wiec
takze przerwy w podrozy co okoto 250 kilometrow,
wiec chyba nie jest Zle.

Ciekawostkg moze by¢ fakt, ze tak naprawde
istniejg dwa rézne motocykle o tej samej nazwie:
Kawasaki GPz 750. Zeby byto zabawniej, oba po-
chodzg z tego samego okresu, poczatku lat 80-tych
dwudziestego wieku. Jak to mozliwe?

Ot6z pierwsza wersja tego motocykla, delikatnie
mowigc, nie byta zbyt udana. Nie byt to w zasadzie
zty motocykl. Gdyby pojawit sie na rynku kilka, Kil-
kanascie lat wczesniej, klienci byliby zadowoleni a
prasa piata z zachwytu. Niestety, w latach osiem-
dziesigtych sytuacja wyglgdata juz nieco inaczej.
Pozostali japonscy gracze oferowali wiecej, a klien-
ci stali sie bardziej wybredni.

Prasa fachowa nie pozostawita na motocyklu
suchej nitki. Pisano, ze ,szczegdlng cechag tego
motocykla jest brak czegos szczegblnego”. Nawet
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dzisiaj, patrzac obiektywnie, projektanci powotali
do istnienia maszyne o linii rownie pasjonujacej i
ciekawej jak kolejny odcinek ,Tanca z gniotami” lub
innego programu odmo6zdzajacego, zwanego takze
~rozrywkowym?.

Silnik byt juz wowczas podstarzatg konstrukcjg z
dwoma zaworami na cylinder i chtodzeniem za po-
moca wiatru, na dodatek z przecietnymi osiggami.
Hamulce byty stabe, podwozie oparte na starym
rozwigzaniu z klasycznymi, dwoma elementami re-
sorujgcymi z tytu. Nie zastosowano takze ukftadu
zapobiegajacego nurkowaniu podczas hamowania.
Szatu nie byto.

Jakby tego byto mato, motocykl miat dos¢ powaz-
ne problemy z trakcja, objawiajgce sie dokuczliwy-
mi drganiami podwozia przy jezdzie na wprost. Ka-
tastrofa.

Japonczycy nie byliby jednak soba, gdyby tak to
zostawili. Szefostwo firmy z Akashi zareagowato



Zmodyfikowane GPz 750 Turbo
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Zrodio: www.motorcycleclassics.com

bardzo szybko. Postanowiono nie poprawia¢ pierw-
szej wersji, tylko od razu zaprojektowa¢ motocykl
na nowo.

Ze starego motocykla pozostat tylko silnik, ktory
i tak zmodyfikowano, poprawiajgc gtowice i zmie-
niajac katy rozchylenia i czasy otwarcia zaworow.
Podniesiono stopien sprezania, zmieniono gazniki i
uktad wydechowy. Osiggi nie odstawaty juz tak moc-
no od konkurenciji.

Nowa rama i zawieszenie z systemem zapobie-
gajgcym nurkowaniu podczas hamowania i tytem
opartym na zawieszeniu typu UNI-TRAK spowodo-
waty, ze motocykl przestat drga¢ przy duzych pred-
kosSciach. Poprawiono takze hamulce, dziataja juz
dobrze, chociaz nie rewelacyjnie. Projektanci odpo-
wiedzialni za design odrobili prace domowg i moto-
cykl zaczat sie pozytywnie wyréznia¢ na tle maszyn
innych producentow.

GPz-k 750 w catej okazatosci. Z tytu, na zadupku,
dumny napis: ,UNI-TRAK”.

Z 9

Inng ciekawostka jest fakt, ze maszyna zmienia-
ta sie z roku na rok i zmiany te nie byty tylko kosme-
tyczne, typu coraz wieksza owiewka, od kusej niby
minispodniczka, az do wielkiej plastikowej wanny.

Dodatkowo, ze wzgledu na rézne wymagania
klientow w réznych krajach, motocykle posiadajg
r6zne malowania i wyposazane, mimo tego samego
roku produkcji. Tak na przyktad, udato mi sie zna-
lez¢ informacje, ze maszyny na rynek amerykanski,
w przyttaczajgcej wiekszosci, malowane byly na
czarno.
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W tym przypadku nie ma watpliwosci, do jakiego
klienta adresowany byt ten egzemplarz:

Wisienka na torcie i gratkg dla kolekcjoneréw sg
dzis egzemplarze GPz 750 wyposazone w turbodo-
tadowanie. Do charakterystycznego, zachrypnie-
tego dzwieku tego silnika dochodzi jeszcze gwizd
turbiny... Co$ pieknego.

Motocykl wszedt na rynek wraz z catg rodzing,
od 250 poprzez 305, 400, 550 i 750, az do 1100
ccm.

Czas pozytywnie zweryfikowat jakoS¢ wykonania
tego motocykla. Okazat sie by¢ trwatg, udang i nie-
zawodna konstrukcjg. Czyli, ze nie ma wad?

Tak stodko nie jest. Trzy czwarte litra Kawasaki,
zwane czasem takze "duzym poét litra", cierpi tak-
ze na kilka przypadtosci. Podobno czasem zrédtem
probleméw bywa aluminiowa gtowica cylindréw, a
zwtaszcza utozyskowanie watkéw rozrzadu, pracu-
jacych bezposrednio w aluminiowym odlewie. Silnik
wyczulony jest na wtasSciwg temperature pracy. Wy-
sokie obroty przy nierozgrzanej jednostce napedo-
wej koncza sie niestety przewaznie uszkodzeniami
gtowicy i rozrzadu.

Hatasowac lubi sobie takze tancuch przetozenia
pierwotnego. Stosunkowo gtosne klekotanie nie
oznacza jeszcze, ze nadszedt czas jego wymiany.
Po prostu ten typ tak ma. Mozna to polubié¢, moz-
na tez wymieniac tancuch, gdy tylko zacznie znoéw
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po pewnym czasie sie odzywaé. Wtedy warto takze
przyjrzec sie napinaczowitancucha, bo takze potra-
fi ptatac figle. Niestety, operacja ta nie jest ani pro-
sta, ani tania.

TrwatoScig nie grzesza uszczelki silnika, co nie-
stety trapi takze méj egzemplarz. W sumie to nic
dziwnego. Po latach, na porzadku dziennym sg kro-
ple oleju pod motocyklem po dtuzszym postoju.




Do tego mogg dojs¢ takze problemy z komputer-
kiem poktadowym, ktory moze zaczg¢ wskazywac
problemy, ktérych w rzeczywistosci nie ma, lub od-
wrotnie: w sytuacji usterki bedzie nadal uparcie
twierdzit, ze wszystko jest w porzgdku. Powodem
takiego stanu rzeczy jest najczesciej po prostu ,ko-
rozja-sklerozja” starych stykow i ztgczek elektrycz-
nych, powszechna dolegliwos¢ wiekowych maszyn.

Przykiadowe ceny niektorych czesci:

Tarcza hamulcowa: okoto 540 zi

Komplet tarcz sprzegtowych: okoto 300 zi
Filtr powietrza: okoto 60 zi

Komplet uszczelek: okoto 300 zi

Zestaw naprawczy gaznika: okoto 115 zi
Napinacz fancucha rozrzadu: okoto 60 zi

Zestaw napedowy:

Zebatka przednia: okoto 50 zt
Zebatka tylna: 100 - 120 zi

tancuch napedowy DID: okoto 580 zi

Czy warto kupi¢ starg GPz-ke?

Mogitbym teraz zacza¢ sie wymadrzac i pode-
przec jakas wtasna, subiektywng oceng wybranymi
»Za i przeciw” w celu jej umotywowania.

Wszystko zalezy do czego chcemy tego motocy-
kla uzywac. Umoéwmy sie, ze ,sportem”, w tym po-
wszechnie rozumianym znaczeniu tego stowa, to on
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juz raczej nie jest. Na codzienne dojazdy do pracy
tez sie nie nadaje. Nie ten wiek, nie to spalanie.

Czym jest zatem? Wdziecznym klasykiem, mo-
tocyklem o pieknej linii, niby sportowym, a jednak
jakze odmiennym od tych, ktére mozna spotkac na
ulicach. Motocyklem, ktéremu z racji wieku nalezy
sie juz troche opieki i troski. Wdziecznym towarzy-
szem podrdzy (niestety, raczej tylko po asfaltach)
na blizszych, ale takze i dalszych trasach. Motocy-
klem, ktory moze toczy¢ sie dostojnie szosa, z kto-
rego wysokosci siodta jezdziec ma moznos¢ podzi-
wiac piekno przyrody, architekture, rzeczy cudowne
i ulotne.

Ale takze maszyna, ktora ma wszelkie predys-
pozycje do tego, aby pruc z predkosciami bliskimi
maksymalnej po autostradach, wyprzedzajgc z ry-
kiem przelatujgcego mysliwca takze tych, ktorym
wydaje sie, ze jadg szybko, lotem btyskawicy prze-
noszac sie w zupetnie inne regiony, po to, aby p6z-
niej dostojnie toczy¢ sie po nieznanych, asfaltowych
szlakach i podziwia¢ rzeczy piekne i ulotne...

Nie mam zamiaru nikomu niczego sugerowac.
Mysle, ze kazdy wyrobi sobie jakgs wtasna opinie.

M Hubert Pawlowski
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Felieton "Okiem Rockersa"

KUPUJEMY

drugi motocykl...
po 25 latach.

autor: Wojtek Kopczynski

Wielu motocyklistow popetnito w swoim zyciu ten sam btad - sprzedato motocykl tuz przed slubem. Po-
wody bywaty rézne: finansowe, emocjonalne... Czesto tez bywaliSmy przymuszani do tego czynu w delikat-
ny, ale stanowczy sposob przez swoje wybranki. Niewazne! Grunt, ze po 25 latach doznaliSmy olSnienia:
przeciez mozemy ten btad naprawic i to od zaraz! Trzeba tylko rozwigzac kilka waznych probleméw. Wcale
nie chce tu zaczynac¢ wyktadow na temat: ,Jaki motocykl”, bo to akurat doskonale wiemy. To ma by¢ wia-
Snie TEN motocykl, o ktérym marzyliSmy przez catg mtodosS¢ i nie byto nas na niego sta¢, ewentualnie
TEN motocykl, ktéry mijaliSmy wczoraj na parkingu i ktéry nam sie teraz Sni po nocach. Zostawmy wiec to
i wréémy do prawdziwych problemow.

Problem pierwszy: Co na to powie zona?

Z tym mozemy sobie w prosty i tatwy sposdb poradzi¢. Oto rozwigzanie: ,Kochanie! Zgadnij, jaki prezent
kupitem Ci na rocznice Slubu?”
Nie chwyci? Nie przejmujcie sie tym, bo zadne inne rozwigzanie tez nie chwyci! W jaki sposéb byscie tego
nie ttumaczyli, to nie obalicie argumentoéw, ze hormony wam zalaty szare komoérki, ze to pewnie nowy
sposbdb na przygruchanie sobie mtodszej kochanki, ze sklerotyk na motocyklu to zagrozenie dla innych
kierowcow... itd. itd.

Problem drugi: Co na to powiedza dzieci?
Tutaj nalezy spodziewac sie skrajnie réznych reakcji. Na ogoét corka bedzie waszym pomystem zachwy-
cona. Wiele zyskacie w jej oczach, a jeSli jeszcze obiecacie, ze od czasu do czasu przewieziecie jg po
miescie lub podrzucicie na zajecia tak, zeby kolezanki widziaty - macie wiernego wspolnika w rodzinnym
spisku.
Jesli chodzi o syna, to sprawa nie musi by¢ taka prosta, jakby sie pozornie wydawato. Krgzg oczywiscie
legendy o ,garazowych klimatach”, o meskiej solidarnosci powstajacej w rodzinnym garazu, ale w tej
sytuacji nasz syn moze spojrze¢ na nas catkiem innym okiem. Od dzisiaj dostrzeze w nas rywala czyhaja-
cego na jego pozycje ,samca Alfa” w rodzinnym stadzie. Jesli, na domiar ztego, jego narzeczona wpadnie
w zachwyt, styszac o waszym pomysle, obdarzajgc
was powitdczystym spojrzeniem, przyjdzie wam sta-
nac¢ przed prawdziwym problemem: zamiast jednego
motocykla, trzeba bedzie wysuptaé jeszcze na drugi
- dla syna.

Problem trzeci: Co na to powie sprzedawca?

Tutaj sprawe nalezy zatatwi¢ krotko. Nie ma co
wysnuwaé swoich przemyslen, teorii zyciowych czy
wspomnien przed ekspedientem w salonie, czy
sprzedajgcym motocykl z ogtoszenia matolatem. Oni,
podobnie jak wasza zona, nic z tego nie zrozumieja.
Mowmy krétko: to nasz kolejny, ...nasty juz motocykl
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w zyciu albo, ze to niespodzianka dla syna - dlatego kupujemy go w tajemnicy przed nim, cho¢ sami nie
za bardzo sie na tym znamy i dlatego nie wiedzieliSmy, ile biegdbw ma motocykl, ktory pragniemy kupic.
Sprawa nieco sie skomplikuje przy kupowaniu stroju motocyklowego. Zwtaszcza, jesli uparliSmy sie kupié
biato-niebieska Suzuki GSX-R lub zielong Kawasaki Ninja. Z gory musimy sie pogodzi¢ z tym, ze tysiejgcy
facet po piecdziesiatce, przymierzajgcy przed lustrem jednoczesciowy kombinezon - zerkajacy to z lewej
strony, to z prawej na swoj brzuszek, wystajacy spod szczelnie przylegajgcych do ciata skor - nigdy nie
bedzie tak dobrze wygladat, jak stojgcy przed sagsiednim lustrem dwudziestopieciolatek w takim samym
stroju...

Problem czwarty: Co na to powie szef?

Tutaj znéw mamy do czynienia z syndromem ,samca Alfa”, jednak tym razem kupno kolejnego motocy-

kla nie wchodzi juz w gre. Nie pozostaje nam nic innego, jak wysondowac (w niby przypadkowych rozmo-
wach), jaki jest stosunek naszego przetozonego do motocyklizmu w ogble. Jesli okaze sie, ze w jego zycio-
rysie nie pojawit sie nigdy motocyklista, ktory odbit mu dziewczyne lub spuscit tomot na dyskotece - to jest
Szansa, ze przy najblizszym rozdzielaniu podwyzek zostaniemy potraktowani przez szefa przychylnie.
W podsumowaniu mozna powiedzie¢ tylko jedno. W Wielkiej Brytanii, Czechach czy w Niemczech nikogo
nie dziwi widok 60-latka na motocyklu. W Polsce siwe wtosy pod kaskiem motocyklowym - zwlaszcza
sportowym - wcigz nalezg do rzadkosci. Mtodych motocyklistow nie dziwi moze jedynie widok starszego
pana na bogato chromowanym cruiserze. Postarajmy sie jak najszybciej naprawi¢ swoje btedy z mtodosci
i wracajmy na swoje wymarzone motocykle, nie ogladajgc sie na to, co sobie o nas pomyslg inni. Moze
zmieni sie i w naszym kraju nastawienie do motocyklistow ,,po szeS¢dziesigtce”.

l Wojtek Kopczynski

Fedlpme 8 niepowtanzalel

Kultowy motocyk| Harley Davidson juz Masz,
ale nie masz jego wiernej iki zamknietej
w efektownym amerykanskim otoczeniu -

skrzynce. . | |

Wspanialy prezent, *
efektowna deioracja Twoje
| biura, garazu czy warsztatu.
| |
| Zobacz tez inne skrzynkil
| (scigacze, speedwa s_amochodg,;'ijachty) zamow. i

www.skrz

e

ifo.com

-

HIH It

ynki.man

Motyw w skrzynce moze by¢ zalezny rowniez od Ciebie, to Ty o tym decydujesz.
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Sprzedajemy nowe motocykle

Quady, skutery wodne i sniezne
Swiadczymy ustuge Remapping'u
Naprawiamy amortyzatory WP

Robimy przeglady gwarancyjne i pogwarancyjne

* Posiadamy myjnie i kosmetyki
* Posiadamy laserowe urzadzenie do pomiaru ram

Udzielamy gwarancji na ustugi wykonywane w naszej firmie

Na zyczenie odbieramy i dowozimy motocykl wlasnym transportem

Czescl | akcesoria oryglnalne | zamlennikowe, Remapping / chip tuning, Laserowy Pomlar ram, Dlagnostyka komputerowa
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O kucharzach

I szalehcach,

czyli o wizerunku motocyklisty...

autor: Pawet Szymanski

Dziesie¢ minut.

Kiedy tylko temperatura za oknem osiggnie wiecej
niz kilka stopni powyzej zera, zamieniam komforto-
wy, klimatyzowany samocho6d na dwa kota. Zamiast
podgrzewanych siedzen i zestawu stereo, wole moj
czerwony motocykl, ktéry ma pewna zasadnicza
wyzszo$¢ nad samochodem. Potrafi dojecha¢ do
pracy dwa razy szybciej.

Gniecie mi sie biaty kotnierzyk i krawat pod kombi-
nezonem, marzng mi rece, czasami zmokne.
Jednak, przektadajgc to na czas i zdrowie (przede
wszystkim psychiczne), i tak jestem do przodu. Je-
zeli samochodem jade godzineg, a motocyklem trzy-
dziesci minut, to jestem bogatszy o godzine zegaro-
wa dziennie. Przy dwudziestu pracujacych dniach
to jest dwadziescia godzin. Czyli mam dodatkowy
dzien na dowolny cel. Na przyktad na jazde moto-
cyklem.

To wszystko jest oczywiste i chyba wszyscy z nas do-
skonale znajg zalety poruszania sie jedno$ladem
w zattoczonych aglomeracjach. Jakby Witochow,
Hiszpanow czy Grekéw wsadzi¢ do samochodow
i zakaza¢ im jazdy skuterami, motocyklami i innymi
wynalazkami na dwéch kotach, to jestem pewien,
ze za moment wybuchtyby zamieszki i krwawa rewo-
lucja, ktora skonczytaby sie spaleniem Koloseum,
Camp Nou i Akropolu, zanim Unia Europejska zda-
zytaby wydac¢ kolejna ,madrg” regulacje.

Nie wspomniatem jeszcze, ze moja jazda do pra-
cy mogtaby trwa¢ dwadzieScia minut zamiast trzy-
dziestu. Mogtaby, jezeli z premedytacja maniaka
tamatbym podstawowe przepisy dotyczgce predko-
Sci, przeciskat sie zimpetem i z hukiem pustego ttu-
mika przez rzedy samochodow, ogtuszajac innych
wkrecajgc sie na obroty, z jakimi Rossi rusza do
wyscigu. Mogtaby, gdybym jechat poboczem, chod-
nikiem, nie zwazatbym na czerwone i z6tte Swiatta.
Mogtaby, jezeli statbym sie egoista, stawiajgcym so-
bie za cel patrze¢ tylko na koniec wtasnego nosa,
nie zwazajgcym na innych uczestnikéw drogi. Na
pewno bytbym szybciej na miejscu. Przeciez oszcze-
dzitbym kolejne dziesie¢ minut...

Kiedy w zyciu dostajemy jakis przywilej, powinniSmy
nauczy¢ sie z niego korzystac. Jezeli bedziemy go
eksploatowac do granic wytrzymatosSci i wykorzysty-
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wac tylko dla wtasnych potrzeb i wtasnej wygody,
szybko spowoduje to frustracje u bliznich, nie po-
siadajgcych takowych apanazy albo po prostu nie
dzielgcych tak entuzjastycznie naszych pasiji.

Kto$ powie, po co w takim razie przesiedliSmy sie
z furmanek na motocykle? PowinniSmy dalej poga-
nia¢ szkape i turla¢ sie bezpiecznie po dziurawym
bruku.

Ja odpowiem tak, néz kuchenny generalnie stuzy
do krojenia pokarmu, a pokarm jest po to, zebySmy
mogli zy¢. Ten sam néz w rekach szalenca jest na-
rzedziem zbrodni. Moze odbiera¢ zycie i sprawiac
bél. Widok szefa kuchni, ktéry zna swojg profesje
i umie sie nim postugiwa¢ wywotuje podziw i przy-
jemne doznania. Chociaz sami nie zawsze umiemy
przyrzadzac tak pysznych dan, nie czujemy do nie-
g0 nienawisci czy ztoSci. Skupiamy sie na walorach
smakowych, estetycznych i zapachowych. Jednak
cztowiek biegnacy po ulicy z nozem wywotuje juz
zupetnie odmienne, skrajne wrecz doznania - sieje
panike, zagrozenie i strach...

Codziennie rano zaktadam kask, rekawice, zapi-
nam kombinezon i ruszam do pracy. DwadzieScia
kilometrow. Doktadnie tyle dzieli mnie od mojego
domu do biura na warszawskim Mokotowie. Wiem,
ze patrzg na mnie ludzie w samochodach, ktore
mijam. Jedni podziwiajg maszyne, inni zazdroszczg
zaoszczedzonego czasu. Jeszcze innym jestem zu-
petnie obojetny.

Mito poczuc¢ sie znowu kims wyjgtkowym i wyréznio-
nym. Kims, kto nie musi sta¢ w korkach i sp6zniac
sie notorycznie do pracy. Staram sie z tego przywi-
leju korzysta¢ rozsadnie, bo nawet najlepszy szef
kuchni, ktory popadnie w rutyne i bedzie chciat
zaoszczedzi¢ dziesie¢ minut, majgc do czynienia
z ostrymi nozami, moze sie niechcacy zacigé. W naj-
gorszym wypadku obcia¢ sobie nawet palucha...

Z motocyklowym pozdrowieniem
l Pawel Michat Szymanski
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Minchen to miasto, ktére w mojej pamieci zapi-
sze siezapachem grzanegowinaiponczu pitego wie-
czorem na Marienplatzu, motocyklami na ulicach,
ktore przysypat Snieg oraz Muzeum BMW, o ktorym
chciatbym Wam opowiedzie€. Zaczne obiektywnym
stwierdzeniem, ktore by¢é moze powinienem zamie-
Sci¢ na koncu: warto je zobaczyé. Podczas swojego
tygodniowego pobytu w stolicy Bawarii przewaznie
poruszatem sie starym, ale Swietnie dziatajacym
metrem, ktorym dojechatem réwniez do muzeum.
Nie ukrywam, ze najbardziej interesowata mnie
wystawa motocykli. Bilet wstepu kosztuje 9 euro.
Duzo to czy mato - rozwazaC bez sensu, bo i tak
i tak zapfacic trzeba. Oczywiscie na terenie obiektu
mozna robi¢ zdjecia, ale dotyka¢ eksponatow juz
nie. Wszedzie zobaczymy etykiete ,don’t touch”,
a jesli ktos ,nie zauwazy”, to dostanie po tapach
od straznika. Osoba zwiedzajgca moze postuchac
przewodnika, w stuchawkach lektora (po niemiec-
ku bgdz angielsku), obejrzeé filmy, trofea, poczytac
ksiazki, wypi¢ kawe i zakupi¢ drogie gadzety BMW.

Czes¢ najbardziej stynnych modeli motocykli jest
zawieszona w powietrzu za szybg. Jest wsréd nich
R 25/3 z koszem, R 50/2 w wersji Polizei, Sahara
oczywiscie, pierwszy sportowy singiel R 39, a takze
nowsze: luksusowy turystyk K 100, chopper R 1200
C, sportowy R 1100 RS, wcigz dla mnie dziwaczny
K 1iniby BMW, czyli F 650. WiekszoS¢ maszyn spor-
towych znajduje sie w oddzielnej sali. Sg to miedzy
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innymi pierwszy superbike na gaznikach Dell’Orto R
90 S, RS 255, a takze dwa RS 500 (2 1956 i 1972).
Niedaleko tradycyjnego BMW R 100 RT stoi cieka-
wy sprzet zrobiony w 2012 roku - Blitz Bike. Za kil-
kadziesigt lat pewnie trafig w mury muzeum mo-
tocykle BMW, ktoére znamy z dzisiejszych czasow,
jak, na przyktad monumentalny K 1200 LT, czy tez
zadziorny streetfighter K 1200 R. Na razie kroluja
tu stare, tradycyjne boksery. Umiejscowienie moto-
cykli oraz przestrzen muzeum umozliwia obejrzenie
ich z kazdej strony, takze od spodu. W przypadku
samochodoéw w co najmniej dwdch miejscach moz-
na byto obejrze¢ gote silniki. Niestety, nie przewi-
dziano tego, jesli chodzi o motocykle. Jedynie przy
samym wejsSciu umieszczono z daleka za szyba je-
den z bokseréw. Wedtug mnie zbyt mato miejsca
przeznaczono dla maszyn prototypowych. Od czasu
do czasu zwiedzajacy moga motocykli dotkngc i po-
stuchac ich gtosu. Pracownicy obiektu demonstrujg
wowczas poszczegdlne egzemplarze, ale niestety
nie byto mi dane trafi¢ na taki pokaz.

Podczas spaceru zimnymi korytarzami muzeum,
posréd nietykalnych eksponatdw, zatesknitem za
swojg BMW stojgcg w garazu: "wydotykang", zajez-
dzong i przesigknietg duchem stowianskich tras.

M Mariusz Sawa
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Jezdzimy
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KMM ZUBR
e GCHAPTER BELGIUM

autor: Tomasz Treblinski

Czy moze istnie¢ nierozerwalna wiez pomiedzy
czlowiekiem a maszyng?

Ludzie, ktérzy majg inny poglad na rzeczywistos¢
niz ogot, nie zastanawiaja sie nad tym.
Maja zainteresowania, wspoélne tematy i nie czeka-
jac, az cos sie stanie samo - realizujg swoje posta-
nowienia.

MOTOR, MOTOR, MOTOR, MOTOR!

Nie samg praca cztowiek zyje, bo trzeba mie¢ pa-
sje, a my ja mamy.
Styczen 1999 roku jest uwazany przez nas, jako
formalny poczatek dziatalnoSci Klubu MitoSnikow
Motocykli ZUBR ZAMBROW.
Grupa ludzi, ktéra kocha motocykle i jazde w marcu
2009 otworzyta oddziat w Belgii KMM ZUBR CHAP-
TER BELGIUM.
To dopiero bylo wyzwanie: masa papieréw, zezwo-
len, ale jaka satysfakcjal

10-12.07.2009 roku odbyt sie [l OGOLNOPOLSKI
ZLOT MOTOCYKLOWY w Klubie Macierzystym.
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W tym roku juz trzeci raz organizujemy w Belgii
MOTOSERCE. Staramy sie tez angazowac w tworze-
nie innych imprez z ludzmi dobrej woli.

| tu przy okazji CHCIELIBYSMY podziekowaé na-
Szym nieocenionym sponsorom za wktad wniesiony
w rozw0j naszego Klubu.

10.10.2009 ROKU - KLUB MILOSNIKOW MOTO-
CYKLI ,,ZUBR” ZYSKAt NA KONGRESIE POLSKICH
KLUBOW MOTOCYKLOWYCH STATUS KLUBU ,,FREE
GROUP”

Od roku 2009 organizujemy zloty motocyklowe
na terenie Belgii.

Pozdrawiamy

M Tomasz Treblinski

www.klub-zubr.be www.klub-zubr.pl
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autor: Pawel Michat Szymanski

Dzisiaj podjagtem sie dla Was trudnego zadania.
Trudnego, bo zespodt jest mocno amerykanski, co
w dzisiejszych czasach moze powodowac uczucia
ambiwalentne.

Ja, na przykfad, nie zaktadam koszulki z flagg
w paski i gwiazdki z powodow politycznych, co nie
zmienia faktu, ze Harleyem nie pogardze. Trudnego
rowniez, bo w zyciu tej grupy sa dwa okresy. Przed
i po. To tak, jak czasami, odpuka¢ w niemalowa-
ne, u nas motocyklistow. Przed i po wypadku, na
przyktad. Oby Was to omineto. Mnie sie niestety nie
udato, co zreszty, dzisiaj postrzegam jako pozytyw-
ne doSwiadczenie.

No ale dos¢ polityki, bo ona nigdy z muzyka nie
idzie w parze. Wyjatkiem jest PSL i ,,Majteczki w kro-
peczki”, co tylko potwierdza regute. DoS¢ o mnie, bo
pogadac sobie zawsze mozemy, a muzyka czeka.

Jacksonville na Florydzie. Rok 1964. Powstaje so-

uthern-rockowy band, na poczatku znany jako ,The
Wild Thing”, potem ,The Noble Five”, potem jeszcze
»,O0ne Per Cent”. Dopiero w 1972 pojawia sie nazwa
znana do dzisiaj, ,Lynyrd Skynyrd”.
Tak, tak. To ci od ,Sweet Home Alabama”. Zastana-
wiam sie, ilu z Was skojarzyto ten kawatek z zespo-
tem. Ja przyznaje sie, ze na poczgtku nie wiedzia-
tem, ze oni to oni.

Ciekawostkg jest, ze nazwa zespotu pochodzi od
bardzo nielubianego nauczyciela tych niegrzecz-
nych chtopcow, Leonarda Skinnera. Podobno kazat
im ciggle chodzi¢ do fryzjera. Jestem chyba w sta-
nie ich zrozumie¢. Biorac pod uwage powszechny
dostep do broni w tamtych czasach, facet i tak miat
farta.
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Wracajgc juz na powaznie. Pierwszym sukcesem
byto wejScie na liste Billboard singla , Free Bird”. Po-
tem drzwi do kariery otworzyty sie na dobre. Zagrali
jako suport dla ,The Who” w ich tracie koncertowej
"Quadrophenia", a czym byt ten zespdt w owych cza-
sach kazdy chyba wie.

Wszystko zmienito sie 20 pazdziernika 1977
roku. W katastrofie lothiczej zgingt wokalista Ron-
nie Van Zant, gitarzysta Steve Gaines i jego siostra,
Spiewajgca w chorkach - Cassie Gaines. Przyczy-
ng katastrofy byt brak paliwa. Do dzisiaj nie zosta-
to wyjasnione, jak taka sytuacja mogta zaistniec,
jednak biorgc pod uwage niedawne doswiadczenia
z naszego podworka, spusémy na ten temat zasto-
ne milczenia. W kazdym razie, co chyba logiczne,
zespot przestat istniec.

Prawie doktadnie dziesie¢ lat pdzniej nastapi-
ta reaktywacja ,Lynyrd Skynyrd”. Ronniego zastg-
pit mtodszy brat Johnny Van Zant i, wedtug mnie,
wspotczesne lata tego zespotu zastugujg zdecydo-
wanie na uwage.

Panowie z Jacksonville serwujg nam dosy¢ pro-
sta, ale jakze prawdziwg muzyke, ktéra opowiada
o tradycji, przywigzaniu i korzeniach. Jest to kawat
Swietnego, gitarowego rock ™ n"rolla. Na scenie pod-
czas koncertow powiewa flaga Potudnia i wszyscy
wiedzg, o co tu chodzi. Bez Sciemniania, bez koloro-

wych, plastikowych teledyskéw. Po prostu muzyka
ptyngca z serca.

Moje ulubione kawatki to oczywiScie te na zywo.
Szczegblnie polecam ,Still Unbroken” i ,Simple
Man”. Mysle, ze kazdy z nas, pomimo odgrywania
roznych rol w swoim zyciu i zaktadania masek na
odpowiednie okazje, jest takim prawdziwym, pro-
stym, zwyktym cziowiekiem, ktorego nietatwo zia-
mac. Ja jestem, a Ty?

»Lynyrd Skynyrd” znajduje sie w tak zwanym ,Rock
and Roll Hall of Fame” (instytucja honorujgca arty-
stow i osoby, ktore wniosty znaczacy wkiad w roz-
woj rocka i rock n rolla). Za kolegdbw maja miedzy
innymi Santane, ZZ Top, The Beatles.

l Pawetl Michat Szymanski
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Nadszed’r ten dzien... ,| have a dream”... Nie
byto juz nic poza tg jedyna, przynoszacq nam tyle
radosci i dumy, gitarg. Fender Telecaster zasponso-
rowany przez Vulcaneria Club, a pomalowany prze-
ze mnie, przybyt w koncu do tych, ktorzy zadbali, by
stat sie obiektem pozgdania milionéw - do sztabu
Wielkiej Orkiestry Swiatecznej Pomocy. Przyznam,
ze jakiekolwiek relacjonowanie naszego pobytu
w studiu TVP2 wydaje mi sie co hajmniej niepro-
fesjonalne, poniewaz czuje niemoc przekazania tej
fenomenalnej atmosfery, ktéra tam panowata. Nie
potrafitem chyba tez tak do konca okazywa¢ mo-
jej radosci z faktu, ze udato nam sie... ze pomyst,
ktory zabtysnat najjasniejszym Swiattem w naszych
umystach wiasnie sie dokonat. Widziatem w oczach
wszystkich zaangazowanych w te akcje, ktorzy
licznie przybyli do studia, niesamowite Swieczki
w oczach... i chyba kazdy zdat sobie sprawe, ze w tej
gitarze jest czastka jego samego. Wczesniej byta
praca, bieganie, dziesigtki godzin na telefonach,
a teraz cisza pomimo hatasu, spokdj i wzruszenie.
Jurek Owsiak spotkat sie z nami przed nagraniem
i jesli wezesniej wspomniani mieli w oczach Swiecz-
ki, to Jurek zdecydowanie zapalit kilkumetrowe, go-
ralskie ogniska.

To wtasnie sg momenty, ktorych kazda sekunde
trzeba smakowac. Zachwyt unosit sie w powietrzu.
Nadszedt czas nagrania. Wspélnie z KrzySkiem

Yamakiem” Bandurskim - Presidentem Vulcane-
132- Marzec 2013
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ria Club - odpowiadaliSmy dzielnie na wszystkie
pytania Jurka, przybiliSmy uznaniowg piatke i gitara
powedrowata do sztabu allegro. Wtedy tez zdatem
sobie sprawe, ze juz nigdy nie zobaczymy, nie do-
tkniemy tego instrumentu. Z jednej strony ogarniat
mnie zal, z drugiej jednak bytem przeszczesliwy, ze
pienigdze ze sprzedazy Fendera powedruja na tak
szczytny cel. Czy tak wiele trzeba, by poméc innym?
Teraz zdecydowanie moge powiedzie¢, ze niewiele.
Tak naprawde te dziesigtki godzin pracy i miesigce
organizowania sg niczymw poréwnaniu ze zdrowiem
i szczeSciem potrzebujgcych. Nie udato by nam sie
osiagngc tego wszystkiego bez artystow, ktorzy zto-
zyli swoje autografy pod wykonanymi przeze mnie
portretami. Nie potrafie wyrazi¢, jak ogromnie im
za to dziekuje. Po powrocie z Warszawy zauwazy-
tem kilka dni dziwnie peszacego spokoju. Nikt nie
dzwonit, nikt nie pytat, nikt nie poganiat... Tak dtuzej
by¢ nie mogto i zapadta decyzja. ,Przeciez musimy
zrobi¢ co$ w przysztym roku!”. Co to bedzie ? Nie
powiemy. Czy bedzie jeszcze ciekawiej niz tym ra-
zem - zdecydowanie!

Poki co nie pozostaje mi nic innego, jak zapro-
si¢ do przegladania galerii zdje¢ z wreczenia gitary
i zachecenie wszystkich, by grali razem z Orkiestra,
choCby po cichutku w zakgtku domowym, bo inicja-
tywa ta podnosi stezenie szczeScia w organizmie
do maksimum.
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Tradycjg juz jest, ze Vulcaneria pojawia sie na
spotkaniach mitoSnikdéw Vulcanéw rowniez poza
granicami Polski. Tak tez sie stato i tym razem. 13
czerwca 2012 r., doktadnie dwa dni po nhaszym zlo-
cie w Fijatkowie, ruszamy na podbdj Italii. Wyjazd
wczesnie rano z naszej bazy - Wojkowic - w ilosci
szesSciu motocykli: Andrew i Mira, Stawek, Ola, Ste-
ve i Morela, Anka i Ja (Sheriff). Pogoda nie nastraja-
fa optymistycznie, padato przez caty czas nieustan-
nie. PrzeciwdeszczOowki okazatly sie niezastgpione.
Udato nam sie dotrze¢ do Czech prawie bez wiek-
szego problemu, miejsce miata tylko mata awaria
w motocyklu Anki - zgubitaby kufer - na szczescie
nie byt mocno zatadowany - po szybkim przykrece-
niu utraconych Srubek jechaliSmy dalej. MineliSmy
Brno i juz za chwile Austria, a naszym celem byto
niemieckie miasteczko Passau, gdzie czekali juz na
nas nasi czescy przyjaciele - Lequi z Evag oraz Mar-
tin i Mira. DotarliSmy po zmroku do przemitego ho-
telu, w ktoérym rozmiar pokoikéw podziatat na nas
rozbawiajgco... UdaliSmy sie jeszcze do pobliskiej
pizzerii, bo catodzienna jazda w deszczu data nam
sie we znaki. Pierwszego dnia zrobiliSmy ok. 650
km.

Rankiem szybkie Sniadanie i w droge. Kierujemy
sie na Innsbruck i potem dalej juz do granic Wtoch.
Zaczety sie piekne widoki, majestatyczne wyglgda-
jace Alpy, tunele, jak réwniez zwiekszyt ruch na au-
tostradzie. Jedynie tankowanie i bramkKi z optatami
zmuszaty nas do zatrzymania. Wreszcie dotarliSmy
do naszego campingu ,San Benedetto”, przepiek-
nie potozonego nad jeziorem Garda. Tam czekat juz
na nas Sauro z Asig. Po zakwaterowaniu i szybkim
,0dswiezeniu”, udaliSmy sie na kolacje, otwieraja-
ca zlot Vroc Italy 2012. MusieliSmy uzupetnic ptyny
i kalorie, bo to byt kolejny intensywny dzien - zro-
bilismy ok. 530 km. Impreza szybko przeniosta sie
pod nasze ,polskie” domki i zrobito sie naprawde
miedzynarodowo...

Nastepny dzien to pierwsza z wycieczek po oko-
licy. ZobaczyliSmy piekne starozytne ruiny i zabu-
dowania. OdwiedziliSmy takze majacg juz 100 lat
winnice ,Fraccaroli” w Peschiera del Garda Verona.
Ten rodzinny interes prowadzi wioskie matzenstwo
i troje ich synow, a zatozono ja w 1912 r. WtaSciciele
pokazali nam caty proces powstawania trunkow -
od winorosli do zakorkowania butelki. W piwnicach

wiww. 4IpenAdriadgentur.com ©
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poczuliSmy przyjemng ulge od upatu. MogliSmy
dokonac¢ degustacji win, jak réwniez skosztowac
wtoskiej mortadelli, salami oraz podawanego tam
ogromnego sera - parmezanu. Kazdy z uczestnikow
tego spotkania otrzymat na pamiatke butelke wina
(pojechaty z nami do Francji). Po powrocie na cam-
ping wiekszos¢ uczestnikow udata sie w strone ba-
senu. Tam tez odbyta sie wieczorna ,integracja”.

Kolejny nowy dzien przynidést nam nowe atrakcje
- parada do Verony. Sznur motocykli, wjezdzajgcych
do miasta Romea i Julii, nie miat konca. Zwiedza-
nie zaczeliSmy od ogromnego amfiteatru zwanego
,Areng”, a dalej odszukaliSmy dwa stawne weron-
skie domy. Na poczagtek stynny balkon Julii Capu-
letti. Posag Julii z brazu, naturalnych rozmiardow,
stoi na dziedzincu. PrzejScie z bramy na podwoérze
ma na Scianach petno poprzyczepianych karteczek,
prawdziwe graffiti zakochanych. Na podworzu - ttu-
my, kazdy przeciska sie do brazowej rzezby Julii.
Turysci dotykaja piersi Julii wierzac, ze przyniesie
im to szczescie w mitosci. Dom Romea znajduje sie
kilka uliczek dalej, to autentyczny Sredniowieczny
patac. Na jego fasadzie widnieje cytat z tragedii
Szekspira, rozpoczynajgcy sie od stow: "Ach! Gdziez
jest m6j Romeo?". Tuz obok znajduje sie kosSciot.
Whnetrza domu Romea nie mozna zwiedzac. Po kil-
kugodzinnym spacerze poczuliSmy gtod, wiec korzy-
stajgc z okazji nie mogliSmy nie sprobowac praw-
dziwej wtoskiej pizzy (oczywiscie podawanej tam
bez sosow!!!). Ostatni wieczoér zlotu minat nam na
biesiadowaniu i opowieSciach. Wreczono rowniez
pamigtkowe upominki kazdemu z przedstawicieli
klubow z poszczegoblnych panstw. | tak oto 6 RADU-
NO VROC ITALY 2012 dobiegt konca.

P.S.

Szkoda, ze to co dobre szybko sie konczy. Pozdrawia-
my i dziekujemy za towarzystwo wszystkim uczest-
nikom tego wyjazdu. Pozostajg nam na szczesScie
spisane cho¢ w czesci ,wspomnienia”...

M Anka
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To legenda w petnym tego stowa znaczeniu

- perfekcyjna, rasowa wyscigowka najwyzszej
klasy. Stawa tego motocykla zaczeta sie jeszcze
przed rozpoczeciem jego produkcji. We wrzesniu
1948 roku, na prototypowym egzemplarzu mode-
lu, amerykanski kierowca wyscigowy Rollie Free
osiagnat predkos¢ 150,3 mph (czyli nieco ponad
240 km/h). Wyczyn przeszedt do legendy nie tyl-
ko z powodu wyniku, ale rowniez dlatego, ze pod-
czas jazdy Rollie Free lezat na motocyklu ubrany
tylko w... kask, majtki i tenisowki.
Do Polski trafity dwa Vincenty HRD Black Light-
ning! A zeby jeszcze podnies¢ sensacyjna goracz-
ke - dwa z trzydziestu jeden wyprodukowanych
w ogole!
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— autor: Tomasz Szczerbicki

Vincent HRD Black Lightning zostat ochrzczony
,najszybszym standardowym motocyklem Swiata”
i od poczatku 1949 roku byt dostepny dla klientow.
W tym tez roku sprzedano 15 egzemplarzy, w na-
stepnym - 7. W 1951 roku nabywcow znalazto 6
sztuk, a w 1952 - ostatnim roku wytwarzania - 2.

Podstawowe dane techniczne: silnik 2-cylindorwy
w ukfadzie V; pojemnos¢ skokowa 998 cm3; w za-
leznosci od zastosowanych ttokow stopien spreza-
nia mogt wynosi¢ od 6,8 do 12,5; moc maksymal-
na, w zalezno$ci od stopnia sprezania, wahata sie



Rollie Free podczas legendarnego bicia rekordu predkosci. Rok 1948.

pomiedzy 75 - 90 KM; waga motocykla gotowego
do jazdy - 172 kg; predkos¢ maksymalna ok. 240
km/h. Do tego najlepsze materiaty (w tym sporo
elementéw z metali lekkich), z jakich zostat wyko-
nany oraz kilkanascie bardzo nowatorskich rozwia-
zan konstrukcyjnych.

Na chwile chciatbym jeszcze zostac przy predko-
Sciach. Na przetomie 1949 - 1950 Anglicy posta-
nowili podja¢ prébe pobicia Swiatowego rekordu
predkosci motocykli. Posiadali wprawdzie rekord
szybkoSci w Ameryce, ale Swiatowy to byta naj-
wyzsza potka w rywalizacji o miano najszybszego
na ziemi. Oficjalny obowigzujgcy wowczas rekord,
ustanowiony w 1937 roku, wynosit 279,5 km/h.

Rekordowy (sprezarkowy) Vincent HRD Black Lightning.

W tym celu zamontowano sprezarke do standardo-
wego egzemplarza Vincenta Black Lightning oraz
wprowadzono kilka modyfikacji i rozpoczeto préby.
W miedzyczasie poprzeczka poszta w gore. W roku
1951, za sprawg motocykla NSU, rekord wzrést do
290,3 km/h. Vincent kilkakrotnie podejmowat pro-
by, ale bez sukcesu. Ocierat sie o rekord, ale go nie
pobit.

Po latach 6w rekordowy Vincent pobit zupetnie

inny rekord. W 2008 roku sprezarkowy Vincent
Black Lightning zostat sprzedany na aukcji za sume
221.500 funtéw i tym samym stat sie najdrozszym
motocyklem, jaki zostat kiedykolwiek sprzedany
w Wielkiej Brytanii.
W 1949 roku, kiedy sporo motocykli Vincent HRD
zostato wyeksportowanych do USA, firma zdecydo-
wata 0 usunieciu z nazwy liter ,HRD”. Uczyniono
tak, aby unikng¢ konfliktow z amerykanskg markg
Harley-Davidson, czesto w skrécie nazywang H-D.

Vincenty Black Lightning w Polsce

Oba Vincenty zostaty zakupione w Anglii na prze-
tomie listopada i grudnia 1949 roku. Podmiotem,
ktory wystepowat jako nabywca, byto handlowe
przedsiebiorstwo panstwowe ,Motozbyt”. Cena jed-
nego egzemplarza wynosita ok. 500 funtow, co byto
kwotg astronomiczng dla przecietnego obywatela.
W Polsce suma ta (po kursie czarnorynkowym) sta-
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Zdjecie Vincentow w najwiekszym salonie tej marki w Wiel-
kiej Brytanii. Rok 1949. Po lewej stronie na przednim kole
jednego z motocykli widaé plansze z napisem: Vincent
Black Lightning for export to Belgrade (...). Zaden nowy
egzemplarz tego modelu nie zostat sprzedany do Jugosta-
wii. Amerykanski kolekcjoner motocykli Vincent i jeden
Z najwiekszych znawcéw historii tej marki - Herb Hariss
- przypuszcza, ze byt to jeden z egzemplarzy wystanych
potem do Polski.

Na samej gorze piramidy Vincent Black Lightning przysto-
sowany do bicia rekordéw predkosSci.

nowita rownowartos¢ 300 przecietnych pensiji, czyli
petnego dochodu z 25 lat pracy zwyktego robotnika.
Na zachodzie Europy tez byto to niemato. Przyktado-
wo, oficer Polskich Sit Zbrojnych w Anglii otrzymywat
20 funtéw miesiecznie i musiat za to utrzymacé ro-
dzine. Jak wspominata zona Tomasza Kaminskie-
g0 - jednego z polskich wtascicieli Vincenta - (...)
aby kupi¢ ten motocykl mgz musiat miedzy innymi
sprzeda¢ 3 wagony cegiet, ktére w odbudowujgcej
sie Warszawie byly na wage ztota (...).

Co do formy wtasnosSci tych motocykli relacje sg
niejasne. Najprawdopodobniej jeden z Vincentow
byt wlasnoScig prywatng Tomasza Kaminskiego,
a drugi nalezat do warszawskiego klubu sportowe-
go ,Legia” lub Zrzeszenia Sportowego Zwigzkéw
Zawodowych.

Pierwszy (nr ramy: RC4652, nr silnika: F10A-
B/1C/2752) i drugi (nr ramy: RC5130, nr silnika:
F10AB/1C/3230) byty w wersji do wyscigow z woz-
kiem bocznym. Ich osprzet r6znit sie troche od mo-
delu standardowego. Byly to jedyne egzemplarze
tego modelu fabrycznie przystosowane do wysci-
gow sidecarow.

140- Marzec 2013

Dwaj rywale

W drugiej potowie lat 40., w wyScigach motocykli
z wozkiem bocznym w naszym kraju, wyraznie wy-
rozniali sie dwaj zawodnicy z Warszawy - Tadeusz
Potajato i Tomasz Kaminski. Pierwszy jezdzit gor-
nozaworowymi motocyklami BMW, drugi wojennym
Harley-Davidsonem WLA, ktérego zaadaptowat do
sportu. Obaj byli doswiadczonymi motocyklistami
i przewaznie rywalizowali ze sobg, pozostawiajgc
reszte zawodnikow daleko w tyle. Ich rywalizacja za-
czeta sie w sezonie 1946 i po kilku latach przybrata
nowg treS¢ - na najwyzszym Swiatowym poziomie.
Obaj rywale dostali do dyspozycji nowe motocykle
Vincent Black Lightning.

Jak wspominat syn Tadeusza Potajato - Adam: (...)
ojciec opowiadat mi o przygotowaniach Vincenta do
wyscigow. Silnik sprezany byt do wartoSci stopnia
sprezania ok. 10 - 12 i w zaleznoSci od rodzaju
paliwa osiggat moc - na benzynie 75 KM, a na
paliwie spirytusowym ok. 90 KM. Motocykl nawet
z wozkiem bocznym bez problemu osiggat pred-
kos¢ ponad 200 km/h. W Polsce byt bezkonkuren-
cyjny w owym czasie, no — poza drugim Vincentem
Kaminskiego. (...)

Tadeusz Potajato na motocyklu Vincent Black Lightning
podczas jednego z wyScigow sidecaréw w latach 50.

Sport

Oba Vincenty stanety po raz pierwszy w szranki
w sezonie sportowym 1950 i... nagle okazato sie,
ze nie majg z kim rywalizowaé, gdyz inne, o wiele
stabsze motocykle, nie miaty zadnych szans. Vin-
centy byty klasg same dla siebie i rywalizacja ogra-
niczyta sie do wyscigow Potajato - Kaminski. Jeden
z 6wczesnych mitosnikow sportow motocyklowych
i czesty bywalec réznych zawodéw tak wspominat



Dwaj rywale - Tomasz Kaminski (nr 133) i Tadeusz Potajato
(nr 131) podczas zawodow motocyklowych. Koniec lat 40.

tamte wyscigi: (...) Na starcie wyScigow sidecarow
stawato przewaznie kilkanascie motocykli. Byty to
gtownie gornozaworowe BMW i Zlindappy przero-
bione do sportu. WSroéd nich na Vincentach star-
towali Kaminski i Potajato. Po rozpoczeciu wyscigu
Vincenty wysuwaty sie na prowadzenie i z kazdag
sekundg szybko odjezdzaty od grupy zawodnikow.
Wyscig byty przesadzony - o pierwsze miejsce wal-
czyli Kaminski i Potajato, dla reszty pozostawaty lo-
katy od trzeciej w dot. W pewnym okresie zaczeto
nawet mowi¢ na wyscigi sidecarow: ,idziemy popa-
trze¢ jak Sciga sie Kaminski z Potajato”. Warto tez
wspomnieé, ze jezeli trasa wyscigu byta petlg po-
wtarzang kilkanascie razy, osiagnieciem byto, kiedy
Vincenty zdublowaty zawodnika tylko raz, bo bywali
i tacy, ktorych dublowano kilkakrotnie. (...)

Przez kilka kolejnych sezondw sytuacja wygladata
podobnie, przy czym Kuriozum byto, kiedy na stracie,
z r6znych powodow, stawat tylko jeden Vincent.

Grzegorz Timoszek za kierownicg Kraba z silnikiem Vincen-
ta Black Lightning. Lotnisko Rudnik, listopad 1960 roku.

(...) Po wojnie w ramach ,Polski Ludowej” uznano sport
samochodowy za relikt burzuazji, a motocykle za element
»Ludu Pracujacego Miast i Wsi” (bo jednoSladem moz-
na byto jezdzi¢ po miedzach) i dlatego samochodziarze
Scigali sie na jednym Jaguarze SS-100, kilku Lanciach
Aprilia i kilku BMW 328, nastepnie na kleconych ,za sto-
dotg” SAM-ach z resztek pozyskanych czesci z wrakow
przedwojennych. Natomiast dla ludu zrzeszonego w klu-
bach i Zrzeszeniach Sportowych Zwigzkéw Zawodowych
sprowadzono ,drogg panstwowa” kilka Nortonéw 350
i 500 oraz dwa Vincenty HRD 1000 Black Lightning do
wyscigow, kilka AJS, Matchless i BSA do rajdéw, Maico,
Zindapp Elastic i Zliindapp Elephant do rajdéw szybkich
(dzis zwanych Enduro). Te ostatnie uzywano tez do Moto-
crossow, ku zgorszeniu zachodnich fachowcow. (...)

$.p. Wiadystaw Paszkowski, od korica lat 40. do lat 90.,
zawodnik sportowy i szkoleniowiec, autorytet w tema-
cie historii sportow motorowych w Polsce. Korespon-
dencja z Tomaszem Szczerbickim, luty 2008 r.

Pierwszy Vincent Black Light-
ning

Przyjrzyjmy sie losom obu egzemplarzy, ktore zna-
lazty sie w Polsce. Pierwszy, ktorego uzytkownikiem
byt Tadeusz Potajato, po kilku latach startéw powe-
drowat do garazu. Tam wymontowano z niego silnik
i wbudowano w podwozie samochodu wyscigowe-
go Krab. Nowy pojazd spisywat sie bardzo dobrze,
czego dowodem moze by¢ fakt, ze 11 pazdziernika
1959 roku, na lotnisku w Czestochowie, podczas
wyscigdw samochodowych o Mistrzostwo Polski,
Longin Bielak jadgc Krabem z silnikiem Vincenta
osiagnat na jednej z prostych predkosé 196 km/h!
Po pewnym czasie silnik wrécit do ramy motocy-
klowej. CatoS¢ byta juz dos¢ zuzyta, wiec wiasciciel
motocykla - klub Legia lub Zrzeszenie Sportowe
Zwigzkéw Zawodowych - sprzedat Vincenta na
przetargu. W kolejnych latach Vincent czesto zmie-
niat wtascicieli, ktdrzy nie mogli opanowaé moto-
cykla - ani w naprawie ani w prowadzeniu. Okoto
roku 1972 bracia Andrzej i Wojciech Echilczukowie
- mitoSnicy motocykli Harley-Davidson - kupili Vin-
centa, sugerujgc sie jego silnikiem z uktadem cylin-
drow ,V”. Szybko okazato sie jednak, ze to nie jest
»ten klimat”, ktorego szukajg - Vincent byt rasowg
szybkoobrotowg wyscigdbwkg, a ich pasjonowaty
wolnoobrotowe, majestatyczne Harleye. Sprzeda-
li go dalej. Nowy wiasciciel zrobit to czego mozna
byto sie spodziewac - wywidzt Vincenta do Wielkiej
Brytanii i sprzedat jednemu z tamtejszych muzedw
motocykli. Tak zakonczyta sie jego polska historia.
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Jeden z egzemplarzy motocykla Vincent Black Lightning w
1972 roku stat sie wlasnoscig braci Andrzeja i Wojciecha
Echilczukéw, znanych mitoSnikow motocykli Harley-David-
son.

Drugi Vincent Black Lightning
Drugi Vincent - prywatna wiasnos¢ Tomasza
Kaminskiego - w latach 60. zostat sprzedany Ta-
deuszowi Tabenckiemu. Kto to byt.. nie musze
chyba moéwié. Na przetomie lat 60. i 70. jego ko-
lekcja pojazdow byta w pierwszej dziesigtce rankin-
gu europejskich prywatnych zbiorow samochodow
i motocykli zabytkowych. Zbiory Tabenckiego byty
ogromne, a jednym ze sposobdw ochrony przez
ztodziejami byto rozkrecanie pojazdow i umieszcza-
nie poszczegodlnych zespotow w réznych garazach,
ktorych miat kilkanascie. Tak tez sie stato sie z Vin-
centem. Rama i silnik zostata schowana oddziel-
nie, w zupetnie innych miejscach. W potowie lat 90.
Tadeusz Tabencki zmart, a jego garaze na kilka lat
staly sie zerem dla ztodziei.
Pod koniec lat 90. dwoch mtodych ludzi oferowa-
to rame od motocykla Vincent Black Lightning na
todzkim Moto Bazarze. Chetnych na kupno nie byto,
wiec pojawiali sie z tym towarem na dwoch czy
trzech kolejnych imprezach w todzi. Wiekszos¢ nie
widziata, co to jest. Nieliczni, ktérzy wiedzieli, do-
myslali sie zrodta pochodzenia. Wedtug plotki, jaka
krgzy w Srodowisku kolekcjonerdéw, rama znalazta
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w koncu nabywce. Silnik nie pojawit sie ,na wolnym
rynku”. Jak niesie kolejna plotka zostat wywieziony
do Niemiec i tam sprzedany. Plotka to marne zrédto
informaciji, ale w tym przypadku jedyne.

(...) Z motocyklem Vincent Black Lightning zetknatem
sie dwukrotnie. Pierwszy raz na poczatku lat 50., kiedy
podczas jednego z wyscigow w Warszawie, na Wybrzezu
Kosciuszkowskim pojechatem z Kaminskim, jako woz-
karz, bo jego etatowy wozkarz byt niedysponowany. Prze-
zycie byto niesamowite. W petni zrozumiatem to dopiero
po wyscigu, gdy ochtongtem, bo w trakcie jazdy musiatem
ostro balansowac. Taka byta rola wozkarza.

Miatem tez drugg okazje przejechacé sie tym samym Vin-
centem, ale tym razem w wersji solo. Bedac kiedys u Ta-
deusza Tabenckiego, w jednym z jego podwarszawskich
garazy, miatem sposobnosé pojezdzi¢ tym motocyklem.
OdpaliliSmy go z pychu (bo wersja wyScigowa nie miata
kopniaka), ruszytem dos¢ ostroznie, jednak za pierwszym
zakretem na prostej ,odkrecitem” i 0 mato nie zdmuch-
neto mnie z motocykla. Przyspieszenie byto oszatamiaja-
ce, ale prowadzit sie idealnie.

W swoim zyciu zetknatem sie z wieloma motocyklami,
w tym m.in. z Brough-Superior SS100, ktérym kilka razy
jezdzitem w Warszawie (tak, byto takie cudo w stolicy),
i uwazam, ze Vincent Black Lightning to motocykl numer
1. Byto to techniczne dzieto sztuki, ze wspomne: regulo-
wane wyprzedzenie zawieszenia, 4-szczekowe hamulce,
mechaniczne wspomaganie sprzegta, kartery i dekle od-
lewane z elektronu (stop magnezu). (...)

Andrzej Esse, autorytet w dziedzinie sportow motoro-
wych oraz pojazdow sportowych. Relacja ztozona To-
maszowi Szczerbickiemu w lutym 2008 r.

Za kierownicg motocykla (w biatej koszulce) Jerzy Stankie-
wicz.




Vincent Black Lightning w ,,Skorpionie”

W latach 70. i 80. nieliczng elite polskich motocyklistow
stanowili cztonkowie warszawskiego klubu ,Skorpion”.
Ciekawa i barwna byta rowniez spora rzesza sympatykow
tej organizacji, ale sta¢ sie Skorpioniarzem nie byto ta-
two - trzeba byto mie¢ charakter i odpowiednio szybki
motocykl.

W 1967 roku klub ,Skorpion” zatozyli bracia Michat i Je-
rzy Stankiewiczowie oraz grupa zaprzyjaznionych mtodych
ludzi zafascynowanych bardzo szybkimi motocyklami.
Poczatkowo swoje pasje starali sie realizowaé poprzez
kilka marek motocykli angielskich i niemieckie BMW. Od
potowy lat 70. stopniowo, ale konsekwentnie przesiadali
sie na motocykle japonskie. W catym kraju o wyczynach
Skorpioniarzy i o nich samych krgzyty niesamowite opo-
wiesci. A jak byto naprawde, o to zapytatem Jerzego Stan-
kiewicza, jednego z zatozycieli tego klubu. Spotkalismy
sie 11 czerwca 2011 roku w Warszawie.

(...)

Tomasz Szczerbicki:

Styszatem, ze mieliscie tez epizod z Vincentem HRD
model Black Lightning?
Jerzy Stankiewicz:

Tak, pewnego razu Bogdan Nowacki oznajmit nam, ze
kupit Vincenta. Nie za bardzo wiedzieliSmy co to jest, wiec
trzeba byto sprawdzi¢ - rasowy wyglad, palony z pychu,
obuty w stare opony Pirelli - wielka niewiadoma. Wzig-
tem ten motocykl, zeby sprawdzi¢ na co go stac. Pojecha-
lismy z kilkoma kolegami na Wistostrade. Szybki start,
przyspieszenie byto oszatamiajace. Podczas jazdy (bez
kasku), przy okoto 145 km/h motocykl ztapat shimmy. Ta
sytuacja mnie zaskoczyta. Nie za bardzo wiedziatem, co
robi¢. Wszystko dziato sie bardzo szybko. Decyzje podja-
tem odruchowo - hamowanie. Pisk opon. Udato sie.

Nie ma jednak tego ztego, co by na dobre nie wyszto. Mo-
tocykl miat jeszcze sporo pary ponad to, co wykrecitem
(145 km/h), a prosta jeszcze zaledwie kilkaset metrow.
Shimmy spowodowaty, ze gwattownie hamowatem. Gdy-
bym nie hamowat i nadal przyspieszat, nie wiem jak zto-
zytbym sie w najblizszy zakret.

Po tej prébie Bogus doszedt do wniosku, ze ten motocykl
do jazdy szosowej sie nie nadaje i sprzedat go.

(...)

Fragment wywiadu z Jerzym Stankiewiczem opubliko-
wanego w ksigzce Tomasza Szczerbickiego ,,Motocykle
w PRL. Rzecz o motoryzacji i nie tylko”, Poznan 2012.

Odniesienia kulturowe pol-

skich Vincentow

W 1991 roku angielski piosenkarz Richard Thomp-
son na swojej ptycie ,Rumor and Sigh” umiescit
utwor ,Vincent Black Lightning rocznik 1952”.
A w Polsce - na poczatku lat 90., na fali nostalgicz-
nych wspomnien, Andrzej Echilczuk i Witold Parzy-
dto stworzyli i wydali komiks, ktéry opowiadat histo-
rie z lat 70. Jeden z odcinkdw byt o Vincencie Black
Lightning, ktory przez pewien czas byt wiasnoscia
Echilczukow. To ciekawa lektura, w zabawny spo-
s6b pokazujgca fragment historii tego motocykla.
Komiks ukazat sie w sprzedazy w 1991 roku, w na-
ktadzie 110.000 egzemplarzy i rozszedt sie btyska-
wicznie.

ey, sory
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Komiks Andrzeja Echilczuka i Witolda Parzydto pt. ,Harley Story” (War-

szawa 1991), rozdziat opowiadajacy epizod historii Vincenta Black
Lightning w Polsce. Forma komiksowa, lecz tres¢ w petni zgodna

Z prawda.
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wa. Ani wczesniej ani pozniej nie sprowadzono do
Polski motocykli tej klasy. Nawet dzis, kiedy mozna
pozyskac¢ bogatych sponsoréw, nowe motocykle wy-
Scigowej czotowki Swiatowej sg dla polskich zawod-
nikow raczej niedostepne. Do nas trafia drugi sort
lub egzemplarze uzywane.

| niech ktoS powie, ze zaraz po wojnie byto nudno
w Srodowiskach motocyklowych. Ludzie spotyka-
li sie, podrézowali, rywalizowali w wyScigach i raj-
dach, po prostu cieszyli sie motocyklami. A ci, ktorzy
kochali sport ponad wszystko zdolni byli do wielkich
czynbw i poswiecen, a tak trzeba rozpatrywaé za-
kup profesjonalnych motocykli wyscigowych, takich
jak opisywane Vincenty.

M Tomasz Szczerbicki

Zdjecia: archiwum autora,
Wiadystaw Paszkowski, Adam
Potajato, Wojciech Echilczuk
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Przedstawiamy Wam wybrane prace, ktore naptynety na konkurs.
Tematem byta "Motocyklowa zima" w interpretacji dowolne;j :)

i
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- 19.05.2012 182237

Tomek nas rozbroit :)

w zatgczniku przesytam zdjecia z wycieczek (...) ktore
czesto wspominam zimowymi wieczorami :)

Kilka dni pézniej Tomek uzupetnit opis:

W zatgczniku przesytam zdjecia z wycieczki po Alpach, ktore
czesto wspominam zimowymi wieczorami :)

Postanowitem troszke uzupetnic opis jezeli to moZliwe :)

£ L

st . ‘1'5 = Jako ze zima za oknem, troche $niegu, lodu i temperatury nie sprzyjajg po-
201215005

drézowaniu na motocyklu czasem wracam pamiecig do miejsc, ktére mo-
gtem odwiedzi¢ dzieki temu, Ze jestem motocyklistg - gdyby nie to, pewnie
nie pojechatbym do muzeum, nie odwiedzitbym zakretow w Alpach Austriac-
kich, nie spotkatbym w Belgii olbrzymiej grupy Polskich Motocyklistow, ktorzy
zjechali sie z okolicznych panstw po to tylko, Zeby spotka¢ sie ze znajomymi i
pogadac przy piwku :) - nie poznatbym faceta, ktory pieczotowicie przywrécit
zycie w Suzuki GS650 i pieknie pomalowat bak. Gdyby nie mitos¢é do mo-
tocykli to pewnie cztowiek nie pojechatby do sgsiedniego kraju tylko po to,
Zeby poogladaé wyscigi super moto i pewnie by sie nie wywalit i nie ztamat
obojczyka tuz przed koncem sezonu i wyprawa do Polski na motocyklu. Ale
to przesztosé, mozna wspominac, ogladac zdjecia i narzeka¢ czasem na bél
ramienia. Ale Pasja do motocykli trwa nadal i poza wspomnieniami juz czto-
wiek sobie planuje...

Na razie palcem po mapie, ale juz sie mysli i kombinuje gdzie by pojechaé,
€0 mozna jeszcze zobaczyé i kogo poznaé bo przeciez Swiat jest taki piekny -
zwlaszcza widziany zza szybki kasku z perspektywy swojego motocykla :)

Pozdrawiam
Tomek M.
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Kolega o pseudonimie Bandit popracowat fizycznie.

Sebastian nas zmrozit piszgc:

czes$¢ Redakcjo

przesytam te kilka zdje¢ na konkurs, ktére zrobitem w ubie-
gtym roku,

gdy mnie "zaskoczyta" zima podczas powrotu z roboty.
Pozdrawiam Sebastian




Dembisowi nie tylko zima, ale i noc nie straszna.
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Arkadiusz w drodze na WOSP.

Wojtek R.

Wojtek W.

Stanowi i jego Pasazerce Snieg rowniez nie przeszka-
dzat w turystyce.
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Kolega, ktory sie nie podpisat, daje
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Bergu nie dos¢, ze "daje rade" na bia-
tym, to jeszcze "rzezbi" w dtugie zimowe
wieczory... mam nadzieje, ze podesle
nam pozniej fotki gotowej przyczepki.




Marzenka goScita na zimowym zlocie Ptona-
cych Watow.

Marian wystgpit w dwoch wcieleniach.

Przyznajemy, ze staraliSmy sie wybrac prace, ktore nagrodzimy, ale...
po burzliwych naradach i kilku piwach podjelismy decyzje, ze...

NAGRADZAMY WSZYSTKICH!

Moze to mato pomystowe rozwiazanie i w sumie pojscie na tatwizne... ale chrzanic to :)
To nasz pierwszy konkurs, a WYy zastuzyliscie!

Nastepnym razem juz sie postaramy i bedziemy rzetelnie wybierat w oparciu o solidne kryteria.
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UWAGA OGLASZAMY!

|
KONKURS

Kwartalnika Swoimi Drogami

Na najlepsze zdjecie/zdjecia
z iInauguracji sezonu 2013.

Nagrodami beda:
ksiazki Marcina Osikowicza "Mezczyzni bez przyczepnosci”
oraz "llustrowana Historia Motocykla WSK" Grzegorza Doroby.
Nagrody ufundowali Autorzy.

Nagrodami beda takze ksiazki Davida L. Hough'a ufundowane
przez Wydawnictwo Buk Rower:
- "Motocyklista Doskonaty"
- "Motocyklista Doskonatly. Droga do mistrzostwa"
- "Strategie uliczne".

Na Wasze prace czekamy do
31 maja 2013 roku.
Nadsytajcie je na mail: konkurs@swoimidrogami.pl

Powodzenia!
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Motocykle, rock’n’roll i Ace Cafe. T
Te trzy proste wyrazenia stworzyty nierozerwalng fu- ; ]
zje nie tylko w czasach rock’n’rolla, ale i obecnie.
Ace Cafe powstata w 1938 roku w Londynie, jako
przydrozny zajazd, w ktérym mogli zatrzymywac sie
kierowcy na Swiezo wybudowanej North Circular
Road. W czasie Il wojny Swiatowej budynek zostat
powaznie uszkodzony podczas jednego z niemiec-
kich nalotow bombowych. W 1949 roku zostat od-
budowany w nowoczesnym, jak na owe czasy, stylu
industrialnym. Pojawit sie wtedy na nim neon, co
rowniez byto absolutng nowinka. Catodobowa ka-
wiarnia, potozona przy ruchliwej sieci drég pétnoc-
nego Londynu, szybko stata sie ulubionym miejscem
odwiedzin miodych motocyklistow, spedzajgcych
noce na gonitwach po potnocnej obwodnicy. W Ace
Cafe mogli spotka¢ podobnych sobie mtodych ludzi,
poszukujgcych swojej tozsamosci i wspodlnie postu-
cha¢ ,diabelskiej muzyki” - rock’n’rolla.

Pokolenie wyzu demograficznego z poczatku lat
piecdziesigtych, spotkato sie z okresem szczytowej
produkcji brytyjskich fabryk motocykli. To spowo-
dowato pojawienie sie nieformalnych grup motocy-
klowych - tzw. ,Ton-Up Boys”. Zbiegto sie to z gwat-
townym wzrostem popularnosci muzyki rock and
rollowej, ktorej nie chciaty puszczaé stacje radio-
we, a ktora zdobywata coraz wiekszg popularnosé
wsrod brytyjskiej mtodziezy. Mozna byto jej stuchaé
do woli jedynie z szaf grajgcych, stojgcych w przy-
droznych kawiarniach.




Wrzu¢ monete do grajacej szafy...
Z tej wspomnianej juz fuzji rock'n’rolla i motocykli
powstaty legendarne wyscigi - ,record racing”. Nie-
oficjalnym torem wyscigowym stata sie North Circu-
lar Road, a startem i zarazem metg - Ace Cafe. Wy-
Scig rozpoczynat sie po wrzuceniu monety w otwor
grajgcej szafy. Nalezato przejechaé motocyklem
okreSlong trase i pojawi¢ sie w kawiarni jeszcze
przed zakonczeniem muzyki z ptyty.

W latach szescédziesigtych Ace Cafe stata sie miej-
scem poczatkow kariery dla wielu brytyjskich ze-
spotow rock and rollowych, Szczegblnie znany byt
Johnny Kidd & The Pirates. W czasie swojego tour-
née po Wielkiej Brytanii, odwiedzit Ace Cafe rowniez
Gene Vincent. Podobno bywali tam réwniez The Be-
atles - jeszcze zanim stali sie stawni. Statymi klien-
tami Ace Cafe byli tacy znani brytyjscy motocyklisci
jak: Dave Croxford, Dave Degens, czy Ray Pickrell,
ktorzy swoje wyscigowe talenty zaczynali po raz
pierwszy ujawnia¢ na North Circular Road. Szczyt
popularnosci rock’n’rolla skonczyt sie w potowie lat
szeScEdziesigtych. Ugrzecznione piosenki The Be-
atles usunety go w cien, rozpoczynajgc ere Carnaby
Street i Modsow. Wzrost dobrobytu w spoteczen-
stwie spowodowat zmierzch ery motocykli na rzecz
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rozwoju sprzedazy samochodéw. Ace Cafe rowniez
tracita swg popularnosé, wychodzgc z mody i stajgc
sie ostojg tylko dla najwierniejszych wielbicieli Roc-
k&Rolla i wypomadowanych fryzur. Gwozdziem do
trumny dla knajpy stato sie przejscie jej wtasciciela
na emeryture. Ostatnig przed zamknieciem porcje
,€gg and chips” Ace Cafe wydata w 1969 roku. P6z-
niej miejsce to petnito role stacji obstugi samocho-
dow i sktadu opon. Sam budynek przetrwat jednak
do dzi$ w prawie nie zmienionej formie.

W 1993 roku Mark Wilsmore, pasjonat motocykli
i historii rock’n’rolla, postanowit uczci¢ 25-lecie za-
mkniecia Ace Cafe. Uzyskat zgode od 6wczesnych
wiascicieli terenu na zorganizowanie okolicznoscio-
wej imprezy. Efekt przeszedt wszelkie oczekiwania.
Na uroczystoS¢ 4-go wrzeSnia 1994 roku zjechato
sie 12000 mitosnikéw motocykli i Rock & Rolla.
Z okazji rocznicy powstat film ,Ace Day”, w ktorym
pojawiajg sie wywiady z bytymi bywalcami kawiarni
i rock and rollowg muzyka w tle.

To wszystko zdopingowato Marka do wysitkow, by
ponownie otworzy¢ Ace Cafe. Kosztowato to siedem
lat zabiegdw u wiascicieli terenu i wladz miasta,
aby wykupi¢ teren i budynek oraz sprawic, by Ace
Cafe wyglgdata tak jak dawniej. Poczgtkowo kawiar-



—

Ace Reunion 1994

nia otwierana byta tylko w weekendy i na okazjonal-
ne wydarzenia, a serwowano w niej jedynie dania
Z matej gastronomii objazdowe;j.

W marcu 1999 roku miata miejsce spektakularna
awaria. Pekniecie rury wodociggowej o Srednicy 60
cali, przez ktoérg zaopatrywano w wode caty pétnoc-
ny Londyn, spowodowato wybuch gejzeru wodnego,
ktory zalat catg Ace Cafe i okoliczne posesje. Z po-
wodu awarii North Circular Road zostata zamknie-
ta na tydzien. Tryskajgcy pod ciSnieniem strumien
wody uszkodzit powaznie Sciany, okna i nadwyrezyt
konstrukcje budynku. Pomimo tego niepowodzenia,
determinacja Marka w ratowaniu ikony motocykili-
zmu ani troche nie ostabta.

Wybita godzina...
Uroczyste ponowne otwarcie odbyto sie we wrze-
Sniu 2001 roku. U progu XXI wieku, Ace Cafe jest ka-
wiarnig, restauracja, sklepem i miejscem spotkan.
Sciany petne sa pamiatkowych zdjeé i plakatow,
przypominajacych jej barwng historie. Odbywajgce
sie przez caty rok imprezy - poczynajac od Ton-Up
Day, a na Hot Rod Night konczac - przyciggaja do
Ace entuzjastow klasycznej motoryzacji z catego
Swiata.
Atmosfera jest bardzo wyluzowana. Mozna tu od-
poczaC i poczytaé najnowsze czasopisma, pograc
z kumplami w pitkarzyki, postucha¢ muzyki z gra-
jacej szafy, czy po prostu pogapic sie na wspaniate
motocykle, ktérych zawsze wokoét jest petno.
Na imprezach tanecznych mozna potanczy¢ Rock &
Rolla przy muzyce artystow z USA takich jak: Robert
Gordon czy Linda Gail-Lewis oraz pobawic sie przy
prawdziwym rockabilly, granym przez wspotczesne
zespoly i didzejow. Wiele koncertow poswieconych
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jest pamieci niezyjacych juz wielkich gwiazd roc-
k’n’rolla, takich jak: Gene Vincent, Elvis, Johnny
Kidd, Hank Williams itp. Organizowane sg tez kon-
certy pamieci - potgczone z charytatywng zbiorkg
pieniedzy, jak coroczny Sutch A Night (poswiecony
»~ocreaming Lord” Sutch’owi) albo Billy Fury Memo-
rial Night.

Mozemy tez organizowac imprezy okolicznoSciowe.
Jesli chcecie - mozecie nawet wzigé Slub w Ace
Cafel

Motocykle i muzyka mogg sie zmieniaé, ale duch
Ace Cafe pozostaje ten sam!

Petna liste biezacych wydarzen i koncertow znaj-
dziecie na stronie internetowej: www.ace-cafe-
london.com

Zdjecia: http://www.ace-cafe-london.com/Histo-
ry.aspx

M Linda Wilsmore

Tlumaczenie: Memphis
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Wbrew temu, co niektorzy mogliby sgdzi¢ po
tytule, dzisiejszy artykut nie bedzie poSwiecony kwe-
stiom alimentacyjnym, lecz zgota innej, blizszej mo-
tocyklistom tematyce. Czytajgc motocyklowe fora
internetowe i stuchajgc zlotowych opowiesci nie raz
spotykatem sie z pewnym scenariuszem, w ktérym
tajemniczy kierowca samochodu spycha motocykli-
ste z drogi lub zahacza o motocykl, powodujgc jego
upadek, po czym wykorzystujac bezradnos¢ lezgce-
g0 na poboczu motocyklisty, umyka z miejsca zda-
rzenia. Takie incydenty, w najlepszym wypadku kon-
cza zadrapaniami maszyny i siniakami jezdzca, ale
moga by¢ tez bardzo grozne i kosztowne. Co robic
w przypadku, gdy sprawca wypadku zbiegt z miej-
sca zdarzenia?

Zaraz po wypadku

Przede wszystkim zawsze wzywamy Policje. Warto
tez wezwaé karteke pogotowia, po pierwsze dlate-
g0, ze zawsze przy upadku zachodzi podejrzenie
np. wstrzagsnienia moézgu, po drugie dlatego, ze
lekarz sporzgdzi dokumentacje, ktéra utatwi nam
dochodzenie ewentualnego odszkodowania. Jesli
uda sie zapamieta¢ numer rejestracyjny pojazdu
sprawcy, sprawa bedzie utatwiona, gdyz na stronie
https://zapytania.oi.ufg.pl mozemy sprawdzi¢, czy
pojazd byt na dany dzien ubezpieczony, a jesli tak,
to w jakiej firmie - do tej firmy nalezy kierowa¢ rosz-
czenia.

Zgloszenie szkody

Szkode zgtaszamy do jakiegokolwiek zaktadu ubez-
pieczen - kazdy ubezpieczyciel ma obowigzek ta-
kie zgtoszenie przyjgc. Ubezpieczyciel przeprowadzi
likwidacje szkody i jeSli sprawca nadal pozosta-
nie nieustalony, przekaze dokumentacje sprawy
do Ubezpieczeniowego Funduszu Gwarancyjne-
go (UFG). UFG to fundusz, na ktéry ,zrzucajg sie”
wszystkie zaktady ubezpieczen, by zapewni¢ wy-
ptate odszkodowan poszkodowanym, ktorzy z nie
swojej winy nie mogg ich uzyska¢ od os6b odpowie-
dzialnych.

i motocykle [PPAUIONS
I ucield

autor: Bartosz Kaminski

Odszkodowanie z UFG

UFG odpowiada za wszelkie szkody na osobie, za-
rowno majgtkowe jak i niemajgtkowe. To znaczy, ze
mozemy domagac sie odszkodowania za wszelkie
koszty, ktore poniesliSmy w zwigzku z leczeniem
(stwierdzone rachunkami) oraz zadoSc¢uczynienia
za krzywde, ktore bedzie tym wyzsze, im wiecej nie-
przyjemnosci (takich jak bol, unieruchomienie zwia-
zane z leczeniem, koniecznoS¢ pobytu w szpitalu)
spotkato nas wskutek wypadku. Inaczej odpowie-
dzialnos¢ UFG przedstawia sie co do szkéd w mie-
niu, a wiec uszkodzenia motocykla, ubioru itp. Za te
szkody UFG odpowiada tylko w przypadku Smierci
lub rozstroju zdrowia poszkodowanego trwajgcego
ponad 14 dni, wywotanego tym samym wypadkiem.
Kwote odszkodowania za szkode w mieniu nalezy
zawsze pomniejszy¢ o 300 Euro tzw. udziatu wta-
snego. Odszkodowania z UFG nie dostaniemy row-
niez, jesli uzyskaliSmy wyptate z ubezpieczenia AC.

Wysokos¢ odszkodowania

Wysokos¢ odszkodowania ustalana jest przez za-
ktad ubezpieczen, do ktorego zgtosiliSmy szkode
i ktory prowadzit w tym zakresie postanowienie
likwidacyjne. Oczywiscie od wyceny likwidatora
szkdd przystuguje odwotanie. We wszystkich spra-
wach spornych (niewyptacenie odszkodowania lub
wyptacenie zbyt niskiego), poszkodowany zwraca
sie z roszczeniem (w tym na drodze sgdowej) bez-
posrednio przeciwko UFG.

lle to trwa?

Co do zasady, UFG wyptaca odszkodowanie w ter-
minie 30 dni od przekazania dokumentow przez
zaktad ubezpieczen, do ktorego zgtosiliSmy szkode.
W przypadku, gdy sprawa wymaga wyjasnienia do-
datkowych okolicznosci, Swiadczenie zostanie spet-
nione w terminie 14 dni od ich wyjasnienia.
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Ill Ogdlnopolskie spotkanie Kawasaki Zephyr 24-26 maja 2013

Chcielibysmy serdecznie zaprosi¢ wszystkich posiadaczy oraz fascynatow
motocykli na lll Ogolnopolskie spotkanie, ktore tym razem
odbedzie sie na obiekcie Campingu 190 WOSIiR we Wrzesni

W Polsce, jak i w catej Europie znajduje sie oddana rzesza sympatykdéw tego mato
popularnego, lecz ponadczasowego motocykla, ktérzy na co dzien dyskutujg na forum
internetowym. Jednak co jaki$ czas nadchodzi potrzeba, by spotykaé sie na zlocie, uscisngé
sobie dfon w rzeczywistosci, wymieni¢ doswiadczenia, zaprezentowac swoje maszyny no i
wspdlnie pobawi¢ sie przy catonocnym ognisku. Trzecie spotkanie odbedzie sie w ostatni
majowy weekend. Zakwaterowanie w przytulnych domkach usytuowanych nad jeziorem,
spokojna okolica i duzy plac na ognisko to gwarancja sympatycznie spedzonego czasu. W
sobote przewidywana jest przejazdzka po okolicy, a wieczorem ognisko.

Wstep na impreze jest darmowy, obowiagzuje jednak wczesniejsza
rezerwacja miejsc

%asz

www.zephyr.pun.pl



Hubert Chwedyk, Mariusz R. Sawa, Bartosz Sojda
Db 1 e o — m Y = T

Mariusz: Pottora roku przygotowan, specjalistyczny
serwis motocykla, kilkadziesigt os6b zaangazowa-
nych w promocje wyprawy, rezerwacja internetowa
hoteli, szczepienia, wykup pozwolen... Nie tego mi
byto trzeba. Chciatem przejechaé sie po okolicy,
ktorg znatem dobrze, ale nie na tyle doktadnie, by
jecha¢ samemu. Potrzebny byt mi kompetentny pa-
sazer. Miat nim by¢ motocyklista znajacy sie na ko-
lejkach waskotorowych.

Ktoregos razu w redakcji ,Zamojskiego Kwartalnika
Kulturalnego” Agnieszka Szykuta zwierzyta mi sie,
ze ma kolege w tabuniach, ktoérego byto niegdys
stychac z odlegtosci kilku kilometrow. Zacny cztek
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ujezdzat wtedy Junaka. Byt to Hubert Chwedyk,
wspotautor ksigzki (obok Bogdana Pokropinskiego)
o hrubieszowskich kolejach waskotorowych. Zapro-
ponowatem Hubertowi opracowanie jednodniowej
turystycznej trasy motocyklowej, ktorej objechanie
umozliwitoby poznanie najwazniejszych ocalatych
zabytkow zwigzanych z koleja. Wiele miejsc odwie-
dzitem juz wczesSniej Awokiem z kuzynem Bartkiem
Sojda, zapalonym mitoSnikiem tejze tematyki, ktory
tez zgodzit sie wzigé udziat w przejazdzce. Huber-
towi natomiast zaoferowatem miejsce w radzieckim
wbzku bocznym mojego BMW.

Hubert: Po wielu mailach i wspdlnych ustaleniach
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w koncu osobiscie poznatem Mariusza. Przyjechat
do mnie swoim niemiecko-radzieckim zaprzegiem
do tabun. Juz w tym momencie wiedziatem, ze wy-
prawa bedzie udana. Cel naszej wyprawy - ,ocali¢
od zapomnienia” hrubieszowskg kolej wagskotoro-
wa!

Bartek: O pomysle wycieczki szlakiem hrubieszow-
skiej waskotorowki Mariusz napisat mi w sms-ie na
pot roku przed wyprawa. Przyznam szczerze, ze po
przeczytaniu wiadomosci az podskoczytem z rado-
Sci! W pierwszej chwili bardzo ambitnie pomysla-
tem sobie, ze oto wreszcie po tylu latach zwiedza-
nia pojedynczych obiektow czy odcinkéw dawnej
waskotorowki, bedzie okazja objechac te wszystkie
pozostatosci dawnej, liczacej 150 km sieci w jeden
dzien; w ten sposéb odwiedzi¢ dawno nie widzia-
ne miejsca i zaliczy¢ ostatni brakujgcy mi odcinek
z taszczowa do Wozuczyna. Tyle marzycielstwa. Na-
tomiast ,,w praniu” okazato sie, ze chtopaki muszg
ograniczy¢ przejazd do krotkiego programu obo-
wigzkowego hrubieszowskiej kolejki. W pierwszej
chwili bytem troche zawiedziony, ale z drugiej strony
pomysSlatem sobie, ze przeciez mieszkam teraz da-
leko od rodzinnych stron, nie mam juz dwéch mie-
siecy wakacji i kto wie kiedy teraz bede miat okazje
odwiedzi¢ nawet tych kilka miejsc.

Mariusz: Pierwszy obiekt, ktory zwiedziliSmy to sta-
cja w Malicach, a drugi to stacja w Werbkowicach.
Dla miejscowej ludnosci stacja PKP (dla normalne-
go toru) w Werbkowicach, podczas Il wojny Swiato-
wej, byta schronieniem dla Polakéw mordowanych
przez nacjonalistow ukrainskich i brama z krainy
szczesliwosci dla miejscowych Ukraincow, w lecie
roku 1947 wyrzucanych stad w ramach akcji ,Wi-
sta”. W Werbkowicach jeszcze kilka lat temu byta
lokomotywownia, obok ktérej przeciskatem sie
Sciezka Tropikiem, by wyjecha¢ na kolonie. Szyny
po trochu kto$ rozkrada.

Hubert: CodziennoS¢ zycia - rodzina, praca, kre-
dyty, problemy... O tym cziowiek przestaje mysle¢
w pewnych chwilach. Tak byto w moim przypadku,
gdy rozpoczeliSmy podr6z beemg Mariusza. Delek-
towatem sie jazdag i przypominatem sobie dawne
przygody z motocyklami. Tak jak przed laty - cieszac
sie jak dziecko z jazdy jako pasazer w wozku bocz-
nym - wkrotce znalezliSmy sie w Malicach. Kiedys
tetnito tu waskotorowe zycie. Dzi$ stoi tylko piekny
budyneczek po dworcu. Na szczeScie zamieszka-
ty - gwarancja, ze szybko nie podzieli losu innych Tons: R
wyburzonych obiektdéw kolejowych. Po dojechaniu =i P
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na stacje w Werbkowicach nastata smutna chwi-
la - okazato sie, ze po wyburzeniu kilka lat temu
budynku lokomotywowni zburzono takze sam bu-
dynek waskotorowego dworca i sgsiadujgce z nim
schronisko dla rewidentow taboru. Moze obiekty
te zbudowane w latach 50-tych zesztego wieku nie
miaty wartosci zabytku, ale dlaczego w tym kraju
stowo ,zburzy¢” ma dalej takie wazne znaczenie?
Na szczesScie stoi jeszcze piekny i okazaty budynek
dworca na stacji normalnotorowej, ktory do lat po-
wojennych petnit takze role stacji dla waskotorowki.
Ten budynek wiele widziat i przezyt. Przypomniaty mi
sie stare zdjecia ukazujgce stojacych przed stacjg
zotnierzy Wehrmachtu oraz inne, gdy po przejsciu
frontu w 1944 roku stacja nie miata okien i dachu.
Dzi$ z Mariuszem tez robimy zdjecie przed tym sa-
mym obiektem.

Mariusz: Zaraz potem przyjechaliSmy po Bartka,
ktory skorygowat nieco nasze plany odnosnie tra-
sy i najpierw pojechaliSmy do Hrubieszowa. Po raz
pierwszy jechatem swojg maszyna z kompletem pa-
sazerow i musze przyznac, ze jechato sie wySmie-
nicie.

Hubert: Po wjechaniu na teren stacji waskotorowej
w Hrubieszowie, mite zaskoczenie. Trawa fadnie
przycieta - widac, ze kto$S jednak o te kolejowe po-
zostatosci dba. Tory na swoim miejscu, kompletne.
Na srodku miedzy szynami siedzi i gawedzi dwoch
starszych ludzi, jeden na wozku. Z zaciekawieniem
i przyjaznym usmiechem przygladali sie motocyklo-

wkoto komina
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Stacja w Werbkowicach
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wi Mariusza.

Bartek: Kilka lat temu, dzieki zainteresowaniu mi-
toSnikdw kolei i bytych pracownikéw waskotorowki,
gmina Hrubieszow wyrazita gotowos¢ przejecia od
PKP SA, znajdujacych sie na jej terenie pozostato-
Sci waskotoréwki wraz z gruntami. Cho¢ do transak-
cji nigdy nie doszto, to jednak od tamtej pory widac
wyraznie, ze o teren kolejki zaczeto dbac. Niestety
zupetnie inaczej jest w gminie Werbkowice. Tamtej-
szy samorzad na temat ewentualnego przejecia mil-
czy, a waskotorowe pozostatosci sa powolutku choé
systematycznie rozkradane. Trzeba tutaj jednak za-
znaczyC, ze i tak tory oraz inne elementy infrastruk-
tury kolejki przelezaty sobie spokojnie w trawach :
i zielsku 15 lat, az do czasu, gdy PKP postanowito Nieledew
w 2007 roku wyburzy¢ lokomotywownie w Werbko-
wicach. Wtedy chyba co$ w ludziach pekto i uznali,
ze skoro PKP samo niszczy swojg wiasnosé, to nic
im nie zaszkodzi ,.sprywatyzowac” sobie reszty.

Mariusz: Z Hrubieszowa mieliSmy sie uda¢ w kie-
runku dwéch mitych sercu obiektow: wytworni win
oraz gorzelni. Pierwszy byt kiedys cukrownia i trze-
ba przyznaé¢ - po dzis dzien jego czerwone budynki
wygladajg imponujgco.

Hubert: Kolej waskotorowa dla Cukrowni w Niele-
dwi budowana byta juz od 1901 roku staraniem
wiasciciela majgtku Stefana Wtadystawa Swierzaw-
skiego. Byta jedng z najstarszych kolejek w regio-
nie. Witasciciel majatku byt dobrym gospodarzem
i probowat ozywi¢ gospodarczo region. Kolejka wa-
skotorowa miata sie do tego przyczynié. Jej sieé zo- Budyneczek kolejowy w Nieledwi
stata w pdzniejszym okresie wtgczona do kolei Hru-

bieszow-Uhnéw. Cykamy fotki.

Bartek: Pod imponujacymi zabudowaniami dawnej 6 9 ,‘ﬁ g & 3 8 f

cukrowni r(?bimy krotka sesje fotograficzng z moto- A o 1‘3\1‘ {3 *5; 12114 fig; m‘
cyklem. Gtowny szlak waskotorowki tutaj nie docie- e - }Hrubieszow W

rat. Do bramy zaktadowej dojezdzato sie tylko bocz-

nicg z tadowni Nieledew, potozonej kilkaset metrow - ‘B*DME ‘Brodzica _
od winiarni przy placu buraczanym. Do dzi$ posrod g 1 1oC. s z'kI«.PBC. Os0bowy
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Mariusz: W Leopoldowie ledwo zsiedliSmy z moto- ﬂgja'ldw porze dnia
cykla przy gorzelni, a juz nadleciat zbulwersowany porz® \ 2 fom
mezczyzna ,Panowie, moze byScie sie najpierw " a4 %i 1
zapytali, czy mozna robi¢ zdjecia”. Hubert jednak : 24 wl % 3:'

umiejetnie zatagodzit sprawe, upewnit stréza, ze " n!mwta 9 4 @ ﬁ i

nie jesteSmy z prasy i nie szukamy sensacji. Bar-
tek zas zrobit mu mini wyktad na temat hrubieszow-
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skiej waskotorowki. Ostatecznie cztowiek zyczyt
nam ,mitego zwiedzania”. Mi nawet nie przyszto do
gtowy, by sie tam kogokolwiek o jakgkolwiek zgode
pytac¢, mimo iz gorzelnia jest wkasnoscia prywatna.
Leopoldéw to miejscowosé, w ktorej urodzit sie moj
tato. Czuje sie tam u siebie. Utrzymuje tez bliski
kontakt z przedwojennymi jej wiascicielami, czyli
rodzing Sekowskich.

Do nasypu kolejki wagskotorowej w Leopoldowie
mam pewien sentyment. Stoi tam jeszcze kolejowy
stupek hektometryczny, przy ktorym moj tato Zyg-
munt w latach 60-tych czekat na kolegdéw przed
pojSciem do szkoty w Podhorcach. Gdy bytem maty,
wybraliSmy sie tam z rodzicami nasza MZ ETZ 150.
Mama powiedziata, ze tu sa pewnie Slady taty, cze-
g0 ja kompletnie nie mogtem zrozumiec i ptakatem
jeszcze po powrocie do domu, bo nie mogtem ich
znalez¢ na drodze. Parowdz byt dla matego chtopca
ze wsi, takiego jak mdj tato, uosobieniem tajemni-
czosci i sity. Miat moze ze trzy latka, gdy bawit sie na
nasypie i wtasnie przestraszyta go jadgca ciuchcia.
Pare lat potem potracita go zahaczajgc o tornister.
To wiasnie przy tym nasypie pierwszy raz w zyciu
poczut, czym jest jazda jednosladem. Wykradt ojcu
Simsonka i rozpedziwszy maszyne, zauwazyt na
liczniku predkos¢ 60 km/h.

Przejechawszy w Podhorcach obok szczatkdow za-
budowan patacowych i cmentarza z okresu | wojny
Swiatowej, skierowaliSmy sie na Bohorodyce, dzisiaj

wkoto komina

Brodzicg nazywana.

Bartek: Tuz za Podhorcami przejezdzamy przez
most na rzece Huczwie. Obok mostu drogowego,
jakieS sto metréow w dot rzeki, spotkaé mozemy,
schowane w gestych zaroslach, betonowe przyczot-
ki i potezne filary po moScie waskotorowym. Kazdy,
kto jakims cudem tu trafi, idac polng drogg wyty-
czong w miejscu, gdzie lezat kiedys tor linii Gozdow
- Uchanie, pomysli sobie, jaki to kolos musiat spo-
czywac na tych solidnych budowlach. Tymczasem
stalowe, pozbawione torowiska przesto, ktore leza-
to tam do zimy 2002 roku (nim PKP sprzedato je
na ztom), prezentowato sie wobec betonowych kon-
strukcji nader filigranowo.

Mariusz: Po tzw. akcji sylwestrowej w 1942 roku,
tutejsze oddziaty Armii Krajowej otrzymaty rozkaz
niszczenia toréw i niemieckich transportéw kole-
jowych, podgzajgcych na front wschodni. Jeden
z kolegdbw mojego dziadka z partyzantki - Stefan
Sekowski ps. ,Trzynastka” wspomina, ze w sytu-
acji braku materiatow wybuchowych skonstruowali
specjalne zelazne kliny, ktére mocowali na zakre-
tach toroéw, co skutkowato wykolejeniem pociggu.
Oczywiscie Niemcy znalezli potem na to sposob.
Przed wiasciwym transportem puszczali dwa, trzy
wagony z bezwartosciowym tadunkiem lub wtasow-
cami. Trzeba jednak wspomnieé, ze chtopaki z AK
pierwsze proby przeprowadzali przy zyczliwosci zna-

Hubert i Bartek w Nieledwi
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jomego kolejarza. Kliny testowali na wagskim torze
pod ciuchcig w lesie miedzy Leopoldowem a Pod-
horcami. Dodam jeszcze jeden osobisty watek. Mgj
drugi dziadek pracowat w wojne na kolei. Wszelkie
demolki dokonane przez Akowcow na torach mu-
siat potem naprawiaé...

W Bohorodycy tesknie spojrzeliSmy na kepe krza-
kow, gdzie stata kiedyS cerkiewka, ktérg prawo-
stawnym autochtonom zburzyta polska wiadza
w 1938 roku, realizujgc polityke asymilacji narodo-
wej. Zostat jeno krzyz prawostawny, tyle ze z ,,impe-
ratorskimi” napisami. Ciggle ktoS sie miejscowym
wtrgcat w ich wiare. Teraz moze wspomne o akcen-
cie kolejowym w mojej rodzinnej historii, zwigzanym
z Bohorodycg. Pewnego razu Stanistaw Btotniak,
brat mojej babci, jechat parowozem z Hrubieszowa
do Gozdowa. W tej ukrainskiej wsi celowo ,puscit
iskry”, aby padty na zabudowania. Strzechy zaczety
sie pali¢. Stanistaw Btotniak byt poszukiwany z tego
powodu. Podczas jednej z ucieczek Ukraincy po-
strzelili go w reke.

Hubert: Zwiedzajgc stacje w Brodzicy, postanowi-
liSmy odwiedzi¢ takze osobistoS¢ wartg uwagi -
sottysa - Piotra Sendeckiego. Pan Piotr jest zawo-
dowym strazakiem, ale takze osobg, ktéra ma na
szczegbdlnej uwadze los swojej miejscowosci. Jego
dziatania wykraczajg daleko do przodu, za co go
doceniono - w 2010 roku zostat ,Sottysem Roku”,
pokonujac w szrankach wszystkich sottyséw z catej
Polski. Otrzymat wowczas od Prezydenta RP Broni-
stawa Komorowskiego list gratulacyjny. Pan Piotr
jest zywo zainteresowany ocaleniem pozostatoSci
toru kolei waskotorowej, jego marzeniem jest reak-
tywacja i zabezpieczenie kolei. Niestety, pana Pio-
tra nie zastaliSmy w domu. Pefnit stuzbe.

Bartek: Pomyst reaktywacji hrubieszowskiej wgsko-
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toréwki nie jest nowy. Pierwszy na takg mozliwos¢
zwrocit uwage w latach 90-tych w swojej pracy dok-
torskiej Leszek Bylina. Wtedy jednak takie dziata-
nia uniemozliwiaty przeszkody natury prawnej. Gdy
nowa ustawa o transporcie kolejowym z 2003 roku
wprowadzita mozliwo$é przejmowania kolejek od
PKP i prowadzenia na nich dziatalnosci przez samo-
rzady, pomyst powrdcit. Zabrakto jednak zgodnego
dziatania gmin Hrubieszow i Werbkowice. Teraz,
gdy pojawiajg sie propozycje, aby waskotorowke
wzorem Kolejki Nateczowskiej przejeto miejscowe
starostwo, na przeszkodzie stajg naprawde duze
pienigdze, jakie trzeba by wytozy¢, aby mocno zde-
kapitalizowang infrastrukture przywréci¢ do stanu
uzywalnosci.

Poza tym, Ziemi Hrubieszowskiej zdecydowanie
bardziej brak potgczen pasazerskich na torach nor-
malnej szerokoSci prowadzacych do ZamosScia i to
ich odzyskanie przez Hrubieszéw powinno by¢ te-
raz priorytetem. Przykiad kurséw szynobusow, kto-
re wywalczyly sobie Zamos¢ i Betzec pokazuje, ze
starac sie warto!

Mariusz: Zawr6ciliSmy do Gozdowa, by zatrzymaé
sie przy stacji kolejowej, przerobionej na budynek
mieszkalny. DziS to miejsce przypomina tragiczne
wydarzenia z 15 marca 1944 roku, gdy to ukrain-
skie formacje zbrojne zamordowaty tutaj kilkudzie-
sieciu polskich kolejarzy. Tablica upamietniajgca te
zbrodnie umieszczona jest niedaleko stacji, zas po-
mnik przy koSciele, przy ktorym tez zatrzymaliSmy
sie na chwile. Pod Gozdowem od strony Werbkowic
dziesie€ lat temu byly jeszcze tory, zreszta sg jesz-
cze i dzis cho¢ w duzym stopniu zdekompletowane.
Miatem wtedy Komara, ktorego ustawiatem na szy-
nie i pedzitem do samej wsi. Byto to bardzo przy-
jemne, bo jechato sie rowniej niz asfaltem.

Hubert: Stacja waskotorowa w Gozdowie odgrywa-
ta bardzo wazng role w dziejach kolei hrubieszow-
skiej. Przez wiele lat byty tu warsztaty i lokomoty-
wownia. Stacja ta byta ,sercem” kolei. Jednakze
miejsce to wazne jest nie tylko z tego powodu. Jest
ono Swiadectwem historii - jakze trudnej i niestety
krwawej - dwoch bliskich sobie narodéw. To tu, juz
pod koniec wojny, w marcu 1944 roku doszto do
masakry, kiedy to nacjonaliSci ukrainscy zamordo-
wali miejscowych kolejarzy, petnigcych stuzbe na
stacji. Pamie¢ o tym jest w Gozdowie wcigz zywa,
na pomniku i pod tablicami pamigtkowymi stojg
Swieze kwiaty. Dzi$ wiele moéwi sie o pojednaniu Po-
lakoéw i Ukraincow. To wazne, jednakze o tak trud-
nej wspolnej historii nalezy pamietac i wcigz o niej



Dworek w Gozdowie

mowic. Ku przestrodze.

Bartek: DziS po gozdowieckiej parowozowni, warsz-
tatach i wiezy ciSnien zostaty juz tylko resztki za-
roSnietych zielskiem fundamentéw. Gdy rozbierang
kolejke rzutem na taSme wpisano w 1993 roku
w rejestr zabytkow 6wczesnego wojewOdztwa za-
mojskiego, wspomniane obiekty byly juz ruinami
i na konserwatorskie koto ratunkowe sie nie zata-
paty.

Mariusz: Jak wspomniatem na poczatku, z Huber-
tem do tej pory nie spotkatem sie osobiscie. Ko-
respondowaliSmy przez e-mail, ustalajgc szczegoty
wyjazdu. Podczas spotkania Hubert zapytat, czy by-
tem na pierwszym zlocie motocykli w Zamosciu. On
byt woéwczas z kolegg na Dnieprze. Gdy jechatem
przez tysg Gore osSwiecito mnie:

- Czy ten Dniepr miat ukrainskie blachy, kolor khaki
i wiasciciel zaparkowat przy bramie?

- Tak.

- A czy obok nie stat czasem taki zotty Simson AWO
Z polerowanym silnikiem?

- Tak!

- No to my sie juz spotkaliSmy. Moj tato podszedt

wkoto komina

s

lZa étacja w Gozdowie |

Js

Budyneczek kolejowy w Nieledwi

wtedy do was i pytat o szczegbty dotyczace zaprze-
gu. Mineto od naszego spotkania jakie$ 15 lat.
Hubert: Pamietam jak dzis, kiedy to w 1997 roku
w ZamosSciu odbywat sie pierwszy zlot motocykli na
terenie OSrodka Sportu i Rekreacji. Miatem wtedy
18 lat. Przyjechat do mnie Dnieprem moj znajomy
wraz z kolegg Serhiejem z Rawy Ruskiej na Ukra-
inie. Wsiadtem wéwczas do wozka bocznego i ra-
zem pomkneliSmy na zlot. Gdy byliSmy na miejscu,
zaciekawit mnie bardzo tadny z6tty Awo z pieknie
wypolerowanym karterem silnika. Zrobitem mu
zdjecie. Chociaz jakby przez mgte, ale pamietam,
gdy staliSmy przy Dnieprze, podszedt do nas mez-
czyzna z synkiem. RozmawialiSmy. To byt Mariusz
z ojcem. Jaki ten Swiat jest maty.

Mariusz: Bedgc w Gozdowie, zawitaliSmy przed
drewniany dworek. Hubert jeszcze nie wysiadt zwoz-
ka, a juz pytat panig myjgca auto, czy mozna robic
zdjecia. W sklepie natomiast poprosit o Swieze pie-
czywo z pytaniem, jakie nadzienie jest w drozdzow-
kach. Pani ekspedientka, beztrosko przewracajgc
gotg rekg drozdzowki na pobtce, poinformowata go,
ze ,tajestzdzemem” - i na bok, ,ta jest z makiem”
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- i na bok, ,a ta jest - z jagodami”. Hubert osta-
tecznie wybrat te w woreczku.

Z Gozdowa dtuzszym susem przeskoczyliSmy do
lasu w Sahryniu, gdzie stoi pomnik upamietniajacy
meczenska Smier¢ siostry zakonnej Wandy Longi-
ny Trudzinskiej, z kilkorgiem dzieci zamordowanych
przez Ukrainskg Powstancza Armie w 1944 roku.
W 1975 roku udato sie zlokalizowa¢ mogite, ekshu-
mowac zwitoki i przewiez¢ do Starej Wsi koto Brzo-
zowa.

Hubert: Pomnik w lesie w Sahryniu usytuowany
jest w pieknym miejscu. Z jednej strony skraj lasu,
a z drugiej bajeczna panorama z budynkami w dali.
Niestety, monument i panujgca wowczas cisza,
uSwiadomity mi, ze miejsce to jest kolejnym sym-
bolem trudnej historii dwoch krajow, historii ktéra
przeplatana jest mordowaniem dzieci i kobiet, krwa-
wymi odwetami i proba fizycznej eliminacji z tego
terenu catego narodu. OsobiScie jestem zwolen-
nikiem catkowitego pojednania naszych narodow.
Niestety, okres drugowojenny tak odcisngt piet-
no na naszych stosunkach, ze niektorym ludziom
przychodzi to z trudnoscig. Nalezy mie¢ nadzieje,
ze nasze potomstwo wspodlng egzystencje opierac
bedzie na przyjazni i wzajemnym zrozumieniu, lecz
Z pamiecig o przesztosci.

Bartek: Sahryn... Byto sie tam tyle razy. Zwykle
albo przemykajgc przez miejscowos¢ ,na biegu”
podczas powrotu z dalszych wojazy, albo zaglada-
jac na chwilke pod kosScidtek podczas niedzielnej
popotudniowej rowerowej wycieczki z Werbkowic do
Werbkowic przez Terebin, Sahryn, Sahryn Kolonie,
Malice i Lysg Gore. O historii siostry Wandy Longiny
Trudzinskiej styszatem wielokrotnie, ale w miejscu,
w ktérym znajduje sie obelisk bytem pierwszy raz
w zyciu. Miejsce jest faktycznie bardzo urokliwe
i znacznie oddalone od zabudowan Sahrynia. Gdy
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tak statem na skraju lasu, patrzac na falujacy bez-
kres jeczmienia, srebrzyscie potyskujgcego w popo-
tudniowym letnim stoncu, pomyslatem, ze pomimo
swej bolesnej i skomplikowanej historii piekna jest
nasza Ziemia Hrubieszowska. | cho¢ przy obecnej
tendencji gospodarczej i demograficznej za 20-25
lat zostanie jedynie garstka jej mieszkancow, to
i tak zawsze bede chciat tu wrocic.

Mariusz: Po drodze do tabun chcieliSmy jeszcze
zwiedzi¢ Turkowice. ZatrzymaliSmy sie przy pomni-
ku upamietniajgcym wspomniane wyzej wydarze-
nie.

Hubert: Pomnik w Turkowicach jest drugim obeli-
skiem z motywami kolejowymi. Na pomniku upa-
mietniajacym zamordowanych kolejarzy w Gozdowie
utozone sg szyny kolejowe. Na pomniku w Turkowi-
cach takze. Ten fakt nie jest tylko upamietnieniem
ludzi, ktérych Smier¢ zwigzana byta z praca i zyciem
na kolei. Stojac przy pomniku i widzgc utozone szy-
ny, ktére nagle koncza sie przy jego ptycie, zdajemy
sobie sprawe, ze zywot cztowieka tak samo moze
zakonczyé sie nagle. Zycie ludzkie jak pociag toczy
sie po szynach, ktore nagle mogg sie urwac. Dlate-
go tez po refleksjach przy tych dwéch pomnikach,
z ktérych mozna wyczytac tragedie ludzi, wrocitem
do domu z innym nastawieniem do zycia i drugiego
cztowieka. W tym miejscu Was wszystkich, ktérych
celem zycia jest bezwzgledny zyciowy ,wyscig szczu-
row”, namawiam do tego, aby odwiedzi¢ pomniki
w Turkowicach i Gozdowie, zeby przekonac sie, ze
nasze problemy zyciowe w poréwnaniu z losem tych
ludzi sg niczym. My zyjemy i nie umiemy tego doce-
ni¢ oraz wtasciwie wykorzystac!

Mariusz: Czajacych sie woko6t monasterskiej cer-
kwi motocyklistow przyuwazyta siostra Eufalia, nie-
gdysiejsza ihumenia i zaprosita nas do zwiedzania
Swigtyni. Jedna z mniszek otworzyta drzwi i mo-
glisSmy stana¢ przed |kong Matki Bozej Turkowic-
kiej, ktéra po dziejowych zawirowaniach powrécita
wreszcie kilka lat temu na swojg ziemie. Od nie-
dawna w tutejszej cerkwi znajdujg sie tez ,swiatyje
moszczi” (relikwie) Swietej mniszki Paraskiewy oraz
kilku innych swietych prawostawnych.

Hubert: Wizyta w cerkwi w Turkowicach byta moim
drugim spotkaniem z prawostawng Swigtynig. Kil-
ka lat temu, na zaproszenie mojej znajomej, bytem
na liturgii prawostawnej w cerkwi w Hajnéwce. Byto
to dla mnie ogromne zaskoczenie, ze msza Swieta
moze by¢ tak piekna. Modlitewny Spiew, roznosza-



cy sie po Swigtyni, przyprawit mnie o ciarki na ple-
cach!

Bartek: Po wizycie w cerkwi i zwiedzeniu terenu
dawnego monastyru, ktéry obecnie stuzy technikum
rolniczemu, udaliSmy sie na dawna stacje waskoto-
rowg w Turkowicach. Po wschodniej stronie szosy
towarzyszyto nam starotorze waskotorowki, ktora
niegdyS dowozita pasazerow pod sam kompleks
szkoty rolniczej (zachowat sie tam jeszcze zaro-
Sniety fundament betonowej wiaty przystankowej).
Natomiast stacja Turkowice, ulokowana w samym
sercu wsi, moze poszczyci¢ sie bodaj najpiekniegj-
szym dworcem na catej sieci Hrubieszowskiej Ko-
lei Waskotorowej. Skromny, drewniany budyneczek
stoi tuz przy szosie prowadzacej z Wronowic i stu-
Zy obecnie wtascicielom potozonego po sasiedzku
gospodarstwa za troche magazynek, a troche spi-
chlerz. Z tego co wiem, nie jest on wpisany w rejestr
zabytkow, a szkoda. Najwazniejsze jednak, ze chro-
nig go dobrze sgsiedzi, gdyz inne drewniane budyn-
ki tego typu zwykle tatwo padajg ofiarg podpalen.
Z Turkowicami, a wiasciwie szerzej, z catg czeScig
sieci hrubieszowskiej waskotorowki, potozong po
potudniowej stronie linii hormalnotorowej z Zamo-
Scia do Hrubieszowa, wigze sie jeszcze jeden cie-
kawy aspekt. Ot6z dzis, po uptywie zaledwie 20 lat
od zamkniecia kolejki, nie sposob ustalic nawet
doktadnej daty rocznej, gdy konkretna linia byta
fizycznie likwidowana. Archiwalnych dokumentow
z koncowego okresu eksploatacji kolejki w latach
80-tych jest mniej (1) niz tych z miedzywojnia czy
okupaciji i, co gorsza, rzadko kiedy oddajg one stan
faktyczny. W ogodle niecodzienny byt tryb likwidacji
waskotorowki w koncu lat 80-tych. Wszystko nisz-
czono w wielkim posSpiechu, niekiedy uprzedzajac
dziataniami decyzje formalne. Méwi sie, ze potu-
dniowg sie¢ odcieto w Werbkowicach od reszty ko-
lejki juz w roku 1985 i rozpoczeto jej postepujgca
rozbiorke wiasnie od tej miejscowosci. Z drugiej
strony rozktady jazdy jeszcze do roku 1987 przewi-
duja pociagi pasazerskiej Werbkowice - taszczow!
Céz, jak widac historia najnowsza okazuje sie by¢
duzo bardziej zagmatwana niz ta sprzed stulecia.

Mariusz: Wyjechawszy z Turkowic, odwiezliSmy Hu-
berta do tabun, gdzie powitata go rodzina.

Hubert: Pochodze z tabun koto Zamoscia. Mariusz
i Bartek z Werbkowic. Jako cel wyprawy obraliSmy
sobie nasz rejon, ktéry bardzo dobrze znamy. Wy-
dawatoby sie, ze na ziemi, ktéra bardzo dobrze sie
zna, nie ma juz nic ciekawego, ze takie doznania
moze zapewnic tylko Chorwacja (przyktadowo). Nic
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“ %7 Turkowice pozostatosci kolei

Latarka kolejowa z prywatnego muzem Mariusza
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bardziej mylnego. Ziemia, na ktorej sie mieszka,
moze dostarczy¢ wiele wrazen i za kazdym razem
poznaje sie co$ nowego oraz nowych ludzi. W dniu
naszej wycieczki tylko zahaczyliSmy o teren zwigza-
ny z koleja hrubieszowskg. Pozostata jeszcze czesé
na potudnie od Werbkowic - taszczow, Wozuczyn,
Witkoéw, a na po6tnocy do Hrubieszowa i Leopoldo-
wa, Uchanie, Telatyn, Dziekanéw, Matcze i Strzy-
z6w. Mam nadzieje, ze niedtugo nasza wspolna wy-
prawa dojdzie do skutku. Sladami hrubieszowskiej
kolei wagskotorowej z wcigz zywa, trudng historig
dwéch narodéw w tle. Do zobaczenia na drogach
Ziemi Hrubieszowskiej!

Bartek: Przyznam, ze po powrocie do Werbkowic
czutem maty dysonans. Z jednej strony wrazenia
z powrotnej podr6zy na honorowym miejscu w koszu
BMW byty niezapomniane. Oj, chciatby mie¢ czto-
wiek taki sprzet (najlepiej jeszcze z szoferem) na
kazde zawotanie. Z drugiej, kolejowo czutem trosz-
ke niedosyt, gdyz mam jeszcze w gtowie zywe wspo-
mnienia, jak wielokrotnie tutaliSmy sie w minionych
latach z Mariuszem jego motocyklami po réznych
rubiezach i ostepach Ziemi Hrubieszowskiej. Nieraz
jezdzito sie do poéznego wieczora. Mimo kilku go-
dzin w siodle, tapato sie jeszcze tapczywie kolejne
kilometry, robigc swoisty wyscig z leniwie zachodza-
cym za horyzont letnim stoficem. Aby tylko zdgzy¢
w jeszcze jedno ciekawe miejsce, jeszcze tylko jed-
na pamigtke zdota¢ utrwali¢ na kliszy w ostatnim
promieniu Swiatta dziennego. To byly piekne waka-
cyjne przygody. Teraz c6z, zamiast dwoch miesiecy
letniej laby szczytem marzen jest tydzien urlopu.
| tym bardziej zal go na jakies ciepte kraje czy inne
Latrakcje” rodem z kurortu. Ziemia Hrubieszowska
ma w sobie to magiczne ,co$”, ktore sprawia, ze
zawsze chce tu wracacé, w kazdej wolnej chwili. Za-
praszam i Was - Szanowni Czytelnicy!

[l Hubert Chwedyk
Mariusz R. Sawa
Bartosz Sojda

Zdjecia:
Bartosz Sojda
Hubert Chwedyk
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Motocyklem
dookota Polski?

Czemu nie!

Motocyklem dookofa Polski? - Czemu nie! Najlepszy przyktad, jak tatwo mozna przeisto-
czy¢ zwykty wyjazd do Opola w podrdz dookota kraju. Poczatki naszej historii siegajg czerw-
ca 2012 roku, kiedy

Michat i Mateusz okrazali Polske na motorowerach. PoznaliSmy ich podczas wyprawy
i obiecaliSmy spotkanie w wakacje 2013 roku. Podczas planowania wyjazdu zainspirowato
nas pewne miejsce na Podkarpaciu i nasza podréz do Opola nieco sie wydtuzyta. Dotozy-
liSmy jeszcze wschodnig i potnocng Scianke naszego kraju. Okazato sie, ze trasa zaktada
objechanie Polski dookota.

Nasz sktad to grupa przyjaciot zarazona pasjg do motocykli:
Adrian wraz ze swoim plecakiem - Karoling: Honda CBR125R
Denis na swojej Hondzie Shadow VT 600

Marcin na KTMie EXC 525

Humor, zabawa, pozytywne i konkretne podejScie do zycia - to cechy, ktore nas opisuja.
Staramy sie udowodnic, ze mtodziez nie musi Slecze¢ catymi dniami w domu, a moze zro-
bi¢ cos, czego nie powstydzitby sie niejeden dorosty.

Start 28 czerwca 2013, Szczecin. Malowni-
cza trasa mierzy ok. 3 000 km. Zamierzamy
ja pokona¢ w 13 dni, podczas ktérych chce-
my pozna¢ mozliwie najwiekszg liczbe osob

i jak najlepiej sie bawic. )
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O zespole "Monstrum" napisano juz wiele,
ale jak sie okazuje, jeszcze nie wszystko -
bo zespot, mimo dziewietnastki na karku
i po wielu przetasowaniach personalnych,
istnieje nadal i nie powiedziat jeszcze
ostatniego stowa, cho¢ wielu sadzi, ze to
tylko plotki...

Jak to wtasciwie jest?

Czy o zespole, ktory koncertuje nie za czesto, pije
nie za wiele - za to bez umiaru - i ponad rok pie-
przy sie z wydaniem nowej ptyty (pomimo ze jest
od dawna gotowa, wlgcznie z okladka) mozna po-
wiedzie¢, ze funkcjonuje?

Samych zainteresowanych pyta¢ nie warto, bo i tak
naktamia, ze tak i ze wszystko ok. Sprzedadzg Kit,
ze lada dzien wyjdzie nowa ptyta, potem trasa kon-
certowa - woda, dziwki, hotele, narkotyki i co tam
jeszcze im fantazja podpowie, a Slina na jezyk na-
niesie. Szkoda czasu. Takie bajki moga sprzeda-
wacé u siebie w Zaczerniu na Podkarpaciu i to za
pare lat, jak juz im zdrowie gra¢ nie pozwoli i bedg
wspominaé stare dobre czasy, spozywajac piwo za
sklepem GS-u - pod warunkiem, ze im watroby nie
odmowig postuszenstwa, a kierowniczka sklepu da
na zeszyt.

Porozmawiajmy zatem o muzyce i motocyklach.
- Jakim sposobem zespo6t "Monstrum" jest ko-
jarzony z motocyklami, skoro zaledwie czterech
z pieciu cztonkow porusza sie na dwoch kotkach
i tylko potowa z nich ma na rekach smar? Co bylo
pierwsze - granie czy dlubanie przy szanklach?

- Najpierw byt chaos, a pozniej, zanim jeszcze sie
pojawito zamitowanie do motocykli, byto granie -
moéwi Wactaw (gitarzysta zespotu), ktéry ma naj-
wiecej smaru na rekach i brudu za paznokciami,
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bo i najwiecej szankli przewineto sie (0 czym nieco
pozniej) przez jego garaz. Jesli zas chodzi o poczat-
Ki z graniem i gitarg elektryczng, to zawdzieczam je
mojemu starszemu bratu Dudisowi, ktory to miat ta-
kowy sprzet i jesli tylko gdzie§ wychodzit z domu, ja
podtaczatem sie na full i byta to dla mnie ogromna
frajda ;). Gorsza sprawa jak brat wracat i zauwazat,
ze gitara byta ruszana i grana. Zara mi wpier***
spuszczat i miatem zakaz podpinania i uzytkowania
(po prostu sie bat, ze mu uszkodze) :). Tak samo
byto z muzyka, jakg od niego sie zarazitem (chodzi
mi tu o winyle i kasety).



- Skoro o poczatkach muzykowania mowa, to i ja E 1

duzo zawdzieczam Dudisowi - méwi Pawet (drugi
i zarazem ostatni gitarzysta "Monstrum", ktéry jako
jedyny z zespotu, ma z motocyklami tyle wspodlne-
g0, co z mercedesami - dlatego jego wypowiedzi
bedziemy skraca¢ do minimum jako najmniej inte-
resujgce) - Miatem w domu pudto (gitare akustycz-
ng - przyp. red) przywiezione przez ojca z Rosji.
Lezato na szafie i zbierato kurz, az ktéregos dnia
postanowitem, ze naucze sie na tym grac. Tu war-
to wspomnieé, ze byt to poczatek lat 90-tych ubie-
gtego wieku i choé¢ trudno to sobie co poniektérym
wyobrazi¢ nie byto jutuba, fejsbuka ani nawet inter-
netu! Nie byto szkétek do nauki na DVD, bo nawet
nie byto jeszcze DVD. Byty kasety VHS, ale na nich
tez jeszcze nie byto szkoétek do gry na gitarze, poza
tym i tak nie miatem w domu video. Kto wie, moze
jakby ojciec z Rosji magnetowid przywiozt zamiast
gitary, miatbym w zyciu tatwiej? Byta za to w Rze-
szowie Ksiegarnia Muzyczna i w niej (na spotke
z Klawg - pozniejszym pierwszym garkottukiem
MM) nabyliSmy drogg kupna ksiazke "Tabela chwy-
tow akordowych na gitare". Tyle ze wez tu rozszyfruj
te tabelki z chwytami, jak nawet nie wiesz, w ktorej
tapie gitare trzymac. W pierwszym odruchu tapatem
instrument odwrotnie (jak Hendrix!), dopiero Klawa
mi uSwiadomit, ze chwyty sie tapie lewa, bo prawg
sie bije ;-). Potem Dudis pokazat nam pare chwytow
i nauczyt kilku piosenek i to mi wystarczyto (zreszta,
co tu ukrywacé: wystarcza do dzis!), zeby zatapac sie
do kapeli "Monstrum", ktora sie wtedy dopiero wy-
kluwata u Wacka w gtowie i mimo ze jeszcze nawet
nie miata nazwy, to muzycy tego wyimaginowanego
tworu rwali juz dziewczyny na koncertach, byli staw-
ni itd. Potem pozyczytem (i nie oddatem do dzis!) od
swojego kuzyna Leszka czerwong gitare elektryczng
Defil Aster (byta to podobno druga w wiosce i szosta
w catej gminie gitara elektryczna) - z tego tez po-
wodu, sitg rzeczy - Klawa musiat zosta¢ perkusistg,
mimo ze znat dwa chwyty wiecej ode mnie...

- No dobra Panowie, ale do brzegu, bo juz w po-
towie drugiej strony jesteSmy, a Wy mi tu dopiero
o nauce chwytow. A jak zaczynali pozostali? Tylko
w skrocie, bo to nie jest az tak interesujace, jak
sie Wam moze wydaje...

Wokalista zespotu - Mariusz pseudonim Mario, mi-
tosnik skatologicznego humoru, z zawodu elektryk
i znawca zasad BHP - tak oto wspomina swoje za-
mitowanie do Spiewu, ktoére przejawiat juz w prze-
pieknym przedszkolu sgsiadujgcym z zaktadami
piwowarskimi w Zaczerniu (stgd tez pewnie jego
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Zamitowanie do piany ;)) - Nawigzujac do najmtod-
szych lat, bardzo mito wspominam wtasnie okres
przedszkolny, gdzie panie przedszkolanki i pan od
rytmiki uczyli nas dzieciecych przySpiewek, Fasolek
i tego typu muzy. Spiewanie na wszelkiego rodza-
ju akademiach tak weszto w pamiec, ze przezytem
déja vu podczas jednego z naszych pierwszych
koncertow zorganizowanych WDK w Zaczerniu (5
lutego 1995 roku ubiegtego stulecia) w sali kino-
wej, gdzie ludzie siedzieli na krzesetkach jak babcie
na wystepie wnukow i bili brawo w przerwie miedzy
kawatkami.

- W miedzyczasie dtubatem w nosie, a w upalne wa-
kacyjne dni kgpatem sie w naszej zaczerskiej Czar-
nej rzece oraz gratem w pitke nozng, oczywiscie do
momentu, gdy nie zaczeto sie palenie i trunkowa-
nie, a to jak wiadomo kondycji fizycznej nie stuzy,
wiec spodenki przewiesitem na nizszy kotek, jak
tylko pojawita sie propozycja grania w zespole he-
avy-metalowym. Wtedy zaczat sie czas kompletowa-
nia sprzetu (struganie gitar z desek szalunkowych
i wklejanie gryfow z radzieckich gitar akustycznych
oraz robienie elektroniki typu przystawka, potencjo-
metr i gniazdo). Wszystko to wpiete do wzmacnia-
czy typu radio Kasprzak bgdz Grundig brzmiato jak
jeden potezny pierd :).

Kamil (basista) - znany w okolicy rumpolog (z pry-
watng praktyka i wieloletnim doswiadczeniem) oraz
znawca tradycyjnej medycyny naturalnej - zamito-
wanie do muzyki przejawiat juz od najmtodszych
lat. — Najpierw, kiedy miatem okoto dwa latka byta
gitarka dla dzieci, z ktérg pono¢ miatem szczegbing
wiez i gratem na niej takie akordy, ze nawet Satriani
by nie wyczait ;). P6zniej tato (wyksztatcony akorde-
onista) zaczat uczy¢ mnie gry na zmarszczce, ale
obciachowos¢ tego instrumentu nie pozwolita mi
kontynuowaé nauki. Dopiero w wieku 16 lat zaczg-
tem myslec€ o grze na czymkolwiek jak o swojej pa-
sji. CoS tam przez rok lub dwa pobrzdekiwatem na
pudetku made in PRL i stwierdzitem, ze perkusja to
jest toll!ll Poszedtem do szkoty muzycznej i pan na-
uczyciel, gdy ustyszat, ze mieszkam w bloku, chciat
ze mng zamieszkad(!), jednak rodzice sie na to nie
zgodzili, dlatego tez poradzit mi gitare basowg jako
instrument w sumie tez rytmiczny, ale nie tak ucigz-
liwy dla sgsiadow. | tak sie zaczeto i jest do dzis
AMEN.




Fot. 1 Oprocz gry na basie sam sobie potrafi postawié
banki

Poniewaz to juz trzecia strona, a poczatki per-

kusisty byly tak dlugie i nieciekawe jak pozosta-
tych - z szacunku do Szanownych Czytelnikow -
nie bedziemy ich tu przytaczac. Jedziemy dale;j.
- Zatozyliscie zespot, nie mieliScie na sprzet, nikt
nie chciat was stuchac ble, ble, ble, itd. Jakim
wobec tego sposobem zespot po raz pierwszy po-
jawit sie na zlocie motocyklowym i gdzie byt ten
pierwszy raz?

[PG] - Pierwszy raz byt na Pustyni tzn. w miejsco-
wosci Pustynia k. Debicy w 1998 r. w pierwszej po-
towie czerwca, a dokfadnie szostego. Zespot istniat
od niedawna i nie grat zbyt wielu koncertow, wiec ta
wyprawa byta naprawde CZYMS! W Zyciu my wcze-
Sniej nie widzieli tylu motorow na raz i do dzi$ nie
wiem dlaczego akurat nas tam zaproszono ;).
Mimo ze zesp6t nie miat praktycznie zadnego do-
Swiadczenia, wystep zostat dobrze przyjety, choé
to nie najlepsze okreslenie. Moze inaczej: nie po-
leciaty w ich kierunku zadne przedmioty i nikt ich
nie przepedzit ani nie odtgczyt pradu, jak to wcze-
Sniej w krotkiej "karierze" mtodego zespotu bywato.
Ogdlnie wiec byto w porzadku - ,przezywka” potem
przez 2 tygodnie byta na jakiej to imprezie sie nie
grato [MW]. Podobno ktoremus tam pono¢ nawet
dziewczyne motorzysci wychedozyli, ale kto by roz-
pamietywat dzis takie historie? Za wystep dostali-
Smy kietbase i piwo. Byto fajnie![WD]

Juz wtedy zespot, oprocz pierwszych wtasnych kom-
pozycji, wigczat do repertuaru covery klasykéw hard
rocka i heavy metalu. Podobno niektére kawatki
z tamtych czasow grajg do dziS. Na pytanie, czy nie
wstyd tyle lat tymi samymi kawatkami ludzi kato-
waé odpowiadajg pokretnie, ze wstyd to snochac-
two uprawiac albo sie kuplerstwem trudni¢, chociaz
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Fot. 2 Rok 1997, pierwszy raz na zlocie - kiethasa
zjedzona, piwo dopite. Zajaratby! Od lewej: Baton (6w-
czesny perkusista MM) i Mario

Z tego drugiego niezle mozna pozy¢ w przeciwien-
stwie do muzykowania, ktére pomimo czterech na-
granych piyt i wielu zagranych koncertow jest dla
nich wcigz "tylko" pasjg i nieszkodliwym hobby.

Prawdopodobnie tez juz wtedy, na pierwszym zlo-
cie, pod wptywem spozycia zarobionej kietbasy
i piwa, narodzit sie pomyst nagrania piosenki o mo-
torach i teraz zeby nie przynudzac, z roku 1998
przeskakujemy szybko do roku 2002, kiedy to ze-
sp6t (w mocno zmienionym sktadzie), po wygraniu
Rzeszowskiego Przeglagdu Zespotow Rockowych
wchodzi do studia, by w ramach nagrody zarejestro-
waé materiat na pierwszg ptyte oraz teledysk. Na
niej wiasnie znajdzie sie utwoér "Wolnosci smak" do
teledysku ktorego, czes¢ zdje¢ nakrecona zostata
podczas zlotu motocyklowego w Zdyni. Od tej pory
zespot coraz czeSciej gosci na zlotach, a "Wolnosci
smak" staje sie jego wizytowka.
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Fot 3. Tyle ciekawszych rzeczy mozna napisa¢ na mo-
torze ;)

Rozpoczynajg sie koncerty w catej Polsce. Précz
matych klubow zesp6t wystepuje na duzych plene-
rowych scenach, czesto obok zespotow, na ktérych
sie wzorowat i wychowywat. Podczas samych kon-
certdéw i dojazddéw na nie, zdarzajq sie sytuacje, kto-
rych sie nie zapomina.



[MW] - Sprzetu przybywato, a miejsca na poktadzie
busa pana Zbigniewa (ktéry nas wtedy wozit) nie-
stety nie. Tak narodzita sie idea kupna przyczepki
do przewozenia naszych zabawek.

Jak sie okazato p6zniej, ta nasza wymarzona "Tanc-
buda", kupiona gdzies w okolicach todzi - jeszcze
przed albo zaraz po mszy porannej niedzielnej -
byta udreka a nie zbawieniem. Smia’roja mozna po-
rownac do tych starych szankli (o ktérych pdzniej).
NajczeSciej psikusa sprawiata nam podczas wyjaz-
doéw w gory. Raz podczas przyjazdu do Zakopanego
okazato sie, ze przyczepka przyjechata z nami na
przystowiowej nitce, gdyz ztamat sie dyszel i niewie-
le brakto bySmy musieli gra¢ unplugged :). Dzien
pozniej (po zagranym koncercie) byta wielka "para-
da" gtownymi ulicami Zakopanego do domu nasze-
g0 znajomego o pseudonimie "Beer", w celu napra-
wy zdezelowanego dyszla. W ruch poszta spawarka
i tego typu narzedzia, byto bardzo metalowo, wrecz
heavy.

Innym razem wracajgc z Nowego Targu, gdy zabawa
w busie zaczeta sie rozkrecaé, w lusterkach ukaza-
ta sie ham wielka czerwona funa, przypominaja-
ca spadajgcy meteor na syberyjskie pola:). Efekt
byt tak cudny, ze postanowiliSmy sie zatrzymac
i sprawdzi¢ c6z to takiego. Po wstepnych ogledzi-
nach okazato sie, ze tym meteorytem byto nasze
koto od przyczepki, ktére postanowito sie uwolnic
i poszto gdzies w pobliski las a "Tancbuda" jechata
na urwanej piascie, wydajgc przy tym piekne efekty
Swietlne no i na pewno dzwiekowe :). W trakcie cze-
kania na lawete odprawione zostaty rytualne tance
na Srodku ulicy, po czym spokojnie wréciliSmy do
domow.

Wracajac do muzyki, zespot "Monstrum" ma na
swoim koncie... zuzlowy hymn!

WD: - Zespodt rozwijat sie, graliSmy coraz wiecej
koncertow i ktérego$ dnia dowiedzieliSmy sie, ze
podczas przerw w biegach zuzlowych puszczajg
nasz numer "Wolnosci smak".

Legenda gtosi, ze ich dwczesny menago zakradt sie
na stadion i podrzucit ptyte zespotu do odtwarzacza
gosciowi, ktory puszcza muzyke pomiedzy biegami
na zawodach zuzlowych. Nie dos¢, ze numer zaczat
byC regularnie podczas zawodow odtwarzany, to
jeszcze przypadt do gustu fanom speedwaya. Wte-
dy wiasnie pojawit sie pomyst nagrania oficjalnego
hymnu dla rzeszowskiego teamu zuzlowego, ktory
na tyle sie spodobat, ze sam Klub zgodzit sie za-

Muzyka

sponsorowac nagranie w studiu oraz nagranie tele-
dysku do kawatka. Muzyka powstata dosy¢ szybko,
gorzej szto z tekstem...

- No wiasnie? Wybicki go wam raczej nie napi-
sat...

[PR] - Zgadza sie. Za nic nie mogliSmy ugryz¢ tema-
tu. W koncu byt to nasz pierwszy hymn...

[MW] - Na szczeScie ktos wpadt na pomyst, zeby
stowa napisali kibice - kt6z mogt to zrobi¢ lepiej,
jak nie prawdziwi fani czarnego sportu?

[WD] - Propozycji (w tym zabawnych, jak np.: "Hej
rycerze - nadstawcie swoje armaty" itp.) byto wie-
le, jednak nie wszystkie nadawaty sie czy pasowaty
do stworzonej wczesniej muzyki. Udato sie jednak
wybrac jeden tekst, ktory wpasowat sie idealnie -
niestety, nie mieliSmy okazji pozna¢ autora...

Z ciekawostek: w trakcie nagran padt pomyst, zeby
we wstepie pojawit sie ryk maszyn. Problem w tym,
Ze czas w studiu byt ograniczony, a nikt takich na-
gran nie posiadat. Wtedy to Wactaw, niczym pomy-
stowy Dobromir, ztapat za swoj instrument i za po-
moca ramienia tremolo (czyli tzw. wajchy w gitarze)
dograt dzwieki symulujgc start historycznego juz
FISa, Jawy lub GM'a!

Warto dodaé, ze premiera hymnu miata miejsce
w przerwie zawodow pomiedzy Intarem Ostrow
Wielkopolski a Stalg Marma Rzeszow, 25 wrzeSnia
2005 roku, na stadionie w Rzeszowie, kiedy to za-
wodnicy rzeszowskiej druzyny awansowali do eks-
traligi. Podczas tego "Swieta" hymn zostat wykonany
na zywo.

- Poniewaz to gazeta dla zmotoryzowanych na
koniec chociaz po dwa stowa o motocyklach...

[MW] - Jeszcze w podstawowce miatem sktadane-
g0 z czeSci Rometa, pozniej tzw. Jawke pancerke,
ktéra uwielbiatem jezdzi¢ w zimie na Sniegu i skta-
dac sie jak na zuzlu :), poza tym rower Wigry 3 Jubi-
lat i jeszcze kilka blizej nieokresSlonej marki jedno-
Sladéw napedzanych sitg wtasnych miesni ;).

Obecnie szlajam sie na Virago 535 cho¢ - jak Spie-
wam w utworze "Szankiel" - marze o maszynie ro-
dem z USA ). Jezeli spetnie zatozone cele prywatne
i bede miat wiecej czasu, to oddam sie motoryzacji
szczegblnie dlatego, ze corka bardzo lubi, jak wiatr
targa jej wtosy.



Fot 4. Junak Kamila

[KS] - Jesli o mnie chodzi, to ja zem od Junaka za-
czynat, pézniej Suzuki GSXr i teraz Virago 750. Jak
mam czas to popier... se na zloty.

Zdecydowanie najwiecej w tym temacie (i nie
tylko) ma do powiedzenia Wactaw, ktory to cier-
pi na niestabnaca i niewyttumaczalng mitos¢ do
motocykli, na ktorych nie da sie jezdzi¢, bo sa
tak popsute, ze po prostu sie nie da. Czyli do tzw.
"szankli".

[WD] - Jesli chodzi o sprawy motoryzacyjne, to za-
czynatem od wujkowego Komara SPORT, ktérego to
wioztem przez catg wies na wozku, gdyz motorek byt
nie na chodzie i jakoS musiatem go sobie zatasz-
czy¢ do domu (bardzo mito ten czas wspominam).
Drugg maszyna jednosSladowa byta CZ-350 brata,
ktdrg to meczytem na osiedlu, gdy tylko wracatem
po lekcjach.

Trzeci sprzet to Junak od braci Kubasoéw, na kto-
rego pienigzki data mi babcia za Swiadectwo na
zakonczenie roku szkolnego (oceny moze nie byty
najlepsze, ale za to brak dni opuszczonych w szkole
wzruszyt babcig ;)).

Czwartym moim sprzetem byt AWO SIMSON SPORT
poprzerabiany troszke, ale za to do przodu gnat,
bym po jakim$ czasie znéw go pchat ;). Pdzniej do-
koksowatem sobie drugiego AWO (oryginalnego!),
ktorego nie zdazytem ukonczyé, gdyz po paru la-
tach zamienitem go na motocykl M-72 i tez radosci
konca nie byto. Coraz wyzej pigtem sie ;).

Do mojej kolekcji dotagczyly takze modele motocy-
kli DKW SB 200 (sktadak), dwa SIMSONKI SR2,
dwa KOMARY MR232, K-750, MZ ES- 250, BMW K
100LT i nie sktadam jeszcze broni :).
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Fot 5. Na rekach smar, na czole pot... [na zdjeciu Wa-
ctaw w swoim garazu]

Samot;y rumak...

...l jego jezdziec




Chyba nie trzeba dodawac, kto mogt wpas¢ na po-
myst napisania kawatka pod tytutem "Szankiel",
znajdujacego sie na singlu do najnowszej ptyty ze-
spotu, ktora juz wkrétce (moze nawet w tym roku)
powinna sie ukaza¢. Tymczasem zespot przygo-
towuje sie do kolejnego sezonu i jest otwarty na
wszelkie formy wspotpracy (nie tylko wrozbiarskiej
i koncertowej).

Wiecej na ich temat mozna znalez¢ na
oficjalnej stronie: www.monstrum.pl

Zdjecia z archiwum zespotowego

Skroty uzyte w tekscie: [MW] - Mariusz Waltos (wo-
kal), [WD] - Wactaw Dudek (gitara), [PG] - Pawet Gu-
zek (gitara), [KS] - Kamil Sliwifiski (gitara basowa),
[PR] - Przemystaw Rzeszutek (perkusja)

[l José Morales

www. SwoimiDrogami.pl




NA WESOLO

-Czym sie r6zni normalny zajgc od
zajgca latajacego???

-nie wiem?

-ortem na plecach!

*k*

Policjant zatrzymat blondynke ja-
dacg motorem w wetnianej czapce
i pyta:

- Dlaczego Pani nie ma kasku?

- Bo ja, prosze Pana, zrobitam
wczoraj eksperyment. Z 3 pietra
zrzucitam czapke i kask.

Kask pekt, a czapka nie.

Benukne™ . cwe . nyTewwecTBus Kk

2 0 l 2 Dlaczego tysy motocyklista caty

czas ma rozpiety rozpor?k??
T_ISID w [[m BLK Aﬁ. \(’)V?O’;ZZC rr]na prawo poczué wiatr we
SYBERIA!
DOM KULTURY W LAPACH SERDECZNIE ZAPRASZA} - ="

Dlaczego ekolodzy protestuja prze-

, NA SPOTKANIE Z MOTOCYKLISTA ciwko futrom, a nie skorom?

Bo fatwiej naubliza¢ bogatej kobie-

5.04.2013 ., piatek, godz. 18:00, wwwm [

Spotkanie na pewno dla motocyklistow, ale nie tylko!!!
Wszyscy ciekawi swiata sg mile widziani. -Dzien dobry kontrola drogowa,

poprosze dowod rejestracyjny
DOM KULTURY W EAPACH, UL. NOWY RYNEK 15, 18-100 LAPY : : .
TEL. 85 715 23 00, WWW.DKLAPY.PL ubezpieczenie, prawo jazdy

-A oddaliscie?

***
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Usterki instalacji elektrycznej wywotuja
dreszcz przerazenia wsrod wiekszosci motocy-
klistow. Nie umieja oni wykonaé najprostszych
czynnosci naprawczych przy instalacjach elek-
trycznych swoich motocykli i lekaja sie tych awa-
rii. Oczywiscie, jezeli ktos sie czegos boi, to tego

unika i dlatego wiedza o motocyklowej ,elek-
tryce” przyswajana jest niechetnie i opornie.
Bez wnikania w zawitosci fizyki, elektrotechniki
i elektroniki, sprobujemy pokazac¢ kilka bardzo

= Pomiarnapiecia na zaciskach akumulatora w moto-

cyklu Honda Hornet

tatwych sposobow serwisowania i diagnozowa-
nia motocyklowych instalacji elektrycznych.

Kazdy wie, ze wspotczesne motocykle wymagajg
diagnozowania przy uzyciu specjalistycznego, dro-
giego i skomplikowanego sprzetu. Chyba nikt nie
mys$li powaznie o wyposazeniu w taki sprzet przy-
domowego garazu, dlatego przecietny motocyklista
powinien nauczyC sie uzyskiwania mozliwie rozle-
gtych informacji o ,elektryce” swojego motocykla,
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Poradni z doswiadczenia

jedynie przy uzyciu narzedzi najprostszych, takich
jak woltomierz, omomierz, multimetr uniwersalny,
a nawet probnik wykonany z zarowki i kawatka prze-
wodu elektrycznego.

Na poczatek sprobujmy sprawdzi¢ stan aku-
mulatora.

Czesto bywa, ze przy uszkodzonym lub mocno
roztadowanym akumulatorze wystepujg problemy
z uktadem tadowania, dlatego zanim zajmiemy sie
kontrolg instalacji, sprawdzimy, czy nasz akumula-
tor jest nieuszkodzony i natadowany.

Do zaciskbw akumulatora wymontowanego
z motocykla, podtgczamy zaciski woltomierza lub
multimetru pracujacego w funkcji woltomierza (za-
cisk ,+”do plusa akumulatora, a zacisk ,-, do mi-
nusa akumulatora). Napiecie na zaciskach natado-
wanego i sprawnego akumulatora powinno wynosic
okoto 12,5 - 12,8 V. Napiecie nizsze Swiadczy
0 roztadowaniu lub uszkodzeniu akumulatora. Je-
zeli po natadowaniu akumulatora, nadal napiecie
jest nizsze od 12,5V, nalezy uznac, ze akumulator
jest uszkodzony.

Dla pewnoSci warto tez zmierzy¢ napiecie pod
obcigzeniem. W tym celu tak podtgczamy do zaci-
skow akumulatora zarowke H4, aby Swiecity sie oba
widkna. Akumulator pracuje wéwczas pod obcigze-

Pomiar rezystancji uzwojen impulsatorow wymon-
towanych z motocykla Kawasaki GT 550

178- Marzec 2013

niem okoto 8 A. Napiecie na zaciskach akumulato-
ra bedzie powoli spadac¢, nawet do wartosci ponizej
12V (zalezy to poSrednio od pojemnosci akumula-
tora). Po odtgczeniu zaréwki napiecie na zaciskach
akumulatora powinno szybko wréci¢ do wartosci
powyzej 12 V i, po maksymalnie kilku minutach,
osiggngé wartos¢ rownag wartosci uzyskanej wcze-
Sniej przy pomiarze napiecia bez obcigzenia. Jezeli
napiecie nie powrocito do wartosci powyzej 12 V, to
znaczy, ze akumulator jest uszkodzony lub roztado-
wany.

Nastepnie sprobujemy w prosty sposob skon-
trolowaé prace ukiadu tadowania.

Przy uzyciu woltomierza nalezy skontrolowa¢ na-
piecie na zaciskach akumulatora przy wtagczonym
zaptonie i wylgczonym silniku oraz podczas pracy
silnika na nieco podwyzszonych obrotach (okoto
1300 - 1600 obr/min). Napiecie powinno wynosic¢
odpowiednio 12 Vi okoto 13,5 - 14,5 V. Jezeli na-
piecie na zaciskach akumulatora przy wytagczonym
silniku jest nizsze niz 12V, to prawdopodobnie aku-
mulator jest uszkodzony lub roztadowany. Wowczas
instalacja zaptonowa moze pracowac nieprawidto-
wo, moze takze wystepowal zbyt niskie napiecie
tadowania. Jezeli akumulator nie jest tadowany
podczas pracy silnika, to wkrotce takze ulegnie
roztadowaniu. Jesli stwierdzimy brak tadowania, to
przed rozpoczeciem naprawy, warto na probe za-




montowac¢ sprawdzony, dobry lub nowy akumulator
i ponownie skontrolowac¢ tadowanie.

Jezeli wystepuja trudnosci z uruchomieniem mo-
tocykla, mozemy sprobowac odszukac¢ uszkodze-
nie w instalacji zaptonowej.

Najtatwiej sprawdzi¢, czy jest napiecie na ,pluso-
wym” zacisku modutu zaptonowego lub centralnej
jednostki sterujgcej. Powinno ono by¢ takie samo,
jak napiecie zmierzone na zaciskach akumulatora.
Jezeli napiecie nie dochodzi, to poszukajmy przepa-
lonego bezpiecznika lub przerwy w obwodzie (moze
to by¢ na przyktad, urwany przewoéd lub brak kon-
taktu na ,kostce elektrycznej”).

Przetgczajac multimetr na funkcje omomierza
mozemy skontrolowa¢ potgczenie z masa ,minuso-
wego” zacisku modutu. Wystarczy w tym celu jeden
zacisk omomierza potaczy¢ z zaciskiem masowym
modutu, a drugi zacisk omomierza potgczy¢ z masg
motocykla lub z zaciskiem ,minusowym” akumula-
tora. Zmierzona rezystancja nie powinna przekra-
czac¢ kilku oméw ,Q".

Bardzo tatwo mozemy sprawdzi¢ tez dziatanie
impulsatora zaptonowego.

Przy pomocy omomierza sprawdzimy, czy uzwo-
jenie cewki impulsatora nie jest spalone. Odtgcza-
my w tym celu impulsator od modutu zaptonowego
i podtgczamy zaciski omomierza do jego koncowek.
Jezeli omomierz pokazuje przerwe w obwodzie, to
uzwojenie jest spalone, a jesli jest odczyt rezystan-
cji, to prawdopodobnie uzwojenie jest sprawne.

¥

Teraz sprawdzimy, czy impulsator generuje im-
pulsy elektryczne. Jezeli jest on zamontowany
w motocyklu przetaczamy multimetr na woltomierz
i po nacisnieciu przycisku rozrusznika mierzymy
napiecie pojawiajgce sie na zaciskach impulsato-
ra. Brak napiecia wskazuje uszkodzenie impulsato-
ra. Do pomiaru nalezy ustawi¢ odpowiedni zakres
napie¢ na multimetrze. Jezeli nie znamy wielkosci
napiecia generowanego przez impulsator, pomiary
rozpoczynamy od wysokich zakresow.

Jezeli impulsator jest wymontowany, poruszamy
namagnesowang koncowka Srubokreta przy jego
rdzeniu, wéwczas takze powinniSmy zmierzy¢ ja-
kies niewielkie napiecie na zaciskach cewki impul-
satora.

Jak widac, przy uzyciu zwyktego taniego multime-
tru lub woltomierza i omomierza, mozna catkiem
sporo sprawdzi¢ w instalacji elektrycznej wspotcze-
snego motocykla. Najtanszy multimetr zakupimy
juz za cene kilkunastu ztotych, wiec nie powinno
zabrakng¢ tego urzadzenia w garazu kazdego mo-
tocyklisty.

M Rafat Dmowski
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Kiedy mniej
znaczy wiecej

Silnik 2t z racji swojej konstrukcji (cykl pracy przy
kazdym obrocie watu) ma potencjalnie dwukrotnie
wiekszg moc od 4t przy zaangazowaniu mniejszej
iloSci czesSci (prostsza eksploatacja/obstuga, tan-
sza produkcja), nizszej masie (mniejszym efektem
zyroskopowym wirujgcych mas silnika, co wptywa
korzystnie na poreczno$¢ motocykla), spontanicz-
nej reakcji na gaz i tatwiejszym rozruchu. | cho¢
jego genialnie prosta budowa (nie odnosi sie to juz
do dziatania) pierwotnego 2t (rozrzad za pomoca
ttoka) skomplikowata sie (zawory membranowe
w dolocie, zawory zmieniajgce pojemnos¢ uktadu
wydechowego), by zwiekszy¢ wydajnosé, to wcigz
jest konkurencyjny na tym polu wobec 4t, ustepu-
jac mu jedynie pod wzgledem elastycznosci i trak-
cji. Wspotczesne bardzo zaawansowane konstruk-
cje 4t 450cc w MX, z mocg niewiele ponad 50 KM
w niewielkim stopniu przewyzszajg swojg niemal
0 potowe mniejszg i zaniedbywang konkurencje 2t.
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TROCHE HISTORII;

Pierwszy silnik 2t zaprojektowat szkocki inzynier
DUGALD CLERK. Miat on dodatkowy napetniajacy
cylinder. Ojcem silnika wykorzystujgcego komore
watu korbowego do napetniania cylindra jest Anglik
JOSEPH DAY. Pionierem uzycia silnika w motocyklu
byta angielska firma SCOTT (1908-1978), ktoéra
juz na poczgtku XX wieku produkowata chtodzone
cieczg motocykle 2t (Swietnie radzgce sobie w juz
w poczgtkach TT na wyspie MAN). Pierwsza wersja
Megoli z rotacyjnym (gwiazdowym, znanym z lotnic-
twa) ukfadzie silnikiem tez byta w ukladzie 2t. Nie
sposOb nie wspomnie¢ o najwiekszym producen-
cie motocykli lat 30. - firmie DKW, ktorej wszyst-
kie pojazdy byly napedzane silnikami 2t. DKW juz
w 1939 roku osiggato 40KM z 250cc (dwa cylindry
ze wspodlng gtowicg/komorg spalania i pompg dota-
dowujgcg/dodatkowym ttokiem). Byt to czas wzro-
stu wydajnosci dzieki unowoczeSnieniu konstrukcji




dolotu; zawory obrotowe, zjawiska falowe, dotado-
wanie. Po zakazaniu dotadowania w latach 50. (nie
ostatni raz kiedy przepisy regulujg konkurencyjnosc
2t wzgledem 4t), konstrukcja 2t wymagala rozwo-
ju, aby pozosta¢ konkurencyjna wobec 4t. Zawory
obrotowe i znany juz wptyw dtugosci wydechu na
sprawnosé silnika przestaty wystarczac. Na przeto-
mie lat 50. i 60. pracujacy dla spadkobiercy DKW
- MZ inzynier WALTER KAADEN zmienia oblicze sil-
nika 2t angazujac swoje doSwiadczenie ze zjawi-
skami rezonansu w uktadzie wydechowym zdoby-
te przy pracy nad pociskami V2. Uktad wydechowy
KAADEN'a to niejako dotadowanie od tytu. Stosujac
dodatkowo zawor obrotowy w dolocie i okno w ttoku
(oryginalnie majgce poprawia¢ smarowanie korbo-
wodu) buduje w 1961 roku pierwszy motocykl, ktory
osiaga wydajnos¢ 200km/litr: MZ125. Kto wie jak
potoczytaby sie dalej historia MZ, gdyby kierowca
ERNST DEGNER nie sprzedat technologii firmie Su-
zuki. 2t zaczynajg dominowaé¢ w nizszych klasach
GP. Zawor membranowy poczgtkowo wprowadzony
dla poprawy elastycznosci rozwijany pozniej gtow-
nie przez Yamahe (RD 500 lata 80.) przejat catko-
wicie kontrole nad dolotem poprawiajac wydajnosé
silnika w catym zakresie obrotow i zadomowit sie na
dobre we wszystkich wyczynowych silnikach. Lata
60. to ofensywa rozwigzan 2t w nizszych klasach
GRAND PRIX. Rozw6j SUZUKI, a zwtaszcza zaawan-
sowanych konstrukcji YAMAHY (cztery cylindry 125
i 250 chtodzone cieczg), za pomoca ktorych firma
ta skutecznie walczyla z czterotaktowg konkuren-
cja (gtéwnie HONDA). Rozwoj ten zostat czasowo
wstrzymany przez przepisy. Niestety to nie ostatni
raz kiedy 4t dostaja wsparcie ze strony organiza-
torow zawodow ograniczajgce ilos¢ cylindrow w wy-
Scigach. W tym samym czasie BULTACO zastoso-
wato silnik 2t w modelu SHERPA rewolucjonizujgc
niemal z dnia na dzien rajdy obserwowane (trial).
Utworzenie mniejszej klasy 250 w motocrossowych
mistrzostwach Swiata zaowocowato sukcesem ta-
kich marek jak HUSQUVARNA, CZ (mistrzostwo
Swiata w motocrossie;1964 250 cc,1965 250
, 1966 500, 1967 500,1968 500, 1968 250,1969
250), czy brytyjski GREEVES. W krolewskiej klasie
GP 500 2t zaczynajg swojg ofensywe w latach 70.
YAMAHA wraca do GP w 1973 roku z motocyklem
2t OW - serii prototypoéw dostepnych dla kierowcow
fabrycznych (cztery cylindry w rzedzie, rozrzad tto-
kiem), rok pozniej dotgcza SUZUKI (kwadratowa
czworka, z zaworem tarczowym w dolocie). W 1975
roku przerwana zostaje trwajgca od potowy lat 50.
hegemonia MV AGUSTY (cztero i trzy cylindrowymi
maszynami 4t)) przez motocykl YAMAHA YZR500

(OW23), korona pozostata w rekach Japonczykow
na zmiane; YAMAHY, SUZUKI | HONDY do kornca ery
2t. W 1977 roku Yamaha w poszukiwaniu mocy na
jakis§ czas zarzuca zawor membranowy w dolocie
(ograniczajacy jeszcze na tym etapie rozwoju moc
maxymalng) na rzecz zaworu/klapy w uktadzie wy-
dechowym (POWER VALVE), aby w koncu potaczy¢
oba rozwigzania wraz z ukladem V4 w potowie lat
80. Nawet taki zatwardziaty zwolennik 4t jak HON-
DA bronigcy sie za pomocg wielocylindrowych kon-
strukcji 4t (pie¢ cylindrow - 125, szeS¢ cylindrow
- 250), czy owalnych ttokbw NR500 musiat sie pod-
dac i wprowadzi¢ w 1982 roku model NS500 w GP
(zdobywajac tytut w nastepnym roku). Réwniez w la-
tach 70. powstajg trzycylindrowe supermotocykle
drogowe; KAWASAKI MACH lII (firma miata réwniez
sukcesy w nizszych lasach GP na przelomie lat 70.
i 80.) i SUZUKI GT, a gdy w 72 AMA zwiekszyta li-
mit pojemnosci TZ750 zmienita oblicze maszyn
wyscigowych, zmuszajgc konstruktorow do olbrzy-
miego wysitku w dziedzinie podwozi (potrafigcych
doréwnaé wytrzymatosScig jednostce napedowej).
Fakt, iz Polska w latach 70. byta wiodgcym produ-
centem motocykli w zasadzie tez mozna uznac za
pasujgcy do charakteru niniejszego tekstu, bo cho¢
motocykle same w sobie nie pasujg do 'performan-
ce', to skala zjawiska w jakim$ sensie tak. Nawet
ikona 4t, HARLEY DAVIDSON miat swoja przygode
z 2t (AERMACCHI). Trwajacy od lat 50. (poczatkowo
w Europie) proces zastepowania w MOTOCROSSIE
i ENDURO jednostek 4t, Izejszymi i mocniejszymi
2t, osiagnagt w latach 70. swoj szczyt, praktycznie
catkowicie eliminujac 4t. Zaangazowanie sie japon-
skich producentéw w latach 60. przez SUZUKI jako
pierwsze, zaoowocowalo wzrostem zaawansowa-
nia w konstrukcji motocykli MX. W 1973 powstaje
CR250 M ELSINORE jako pierwszy skonstruowa-
ny od podstaw motocykl HONDY do MX. Ztota era
w amerykanskim motocrossie trwa az do wyklucze-
nia zzawodow prototypowych motocykli fabrycznych
w MX przez AMA w 1985 roku. Lata 80. to juz niemal
catkowita dominacja 2t w sporcie i drogowych replik
GP (np. RGV) cho¢ rownolegle rozwijajq sie takie se-
rie wyscigowe, bazowane na produkcyjnych motocy-
klach 4t jak FORMULA1, SBK. Mozna tez przyjac, ze
przetom lat 80. i 90. to zmiana akcentu w konstruk-
cji 2t z poszukiwan réznych rozwigzan na doskona-
lenie tych uznanych za najefektywniejsze. W latach
poprzednich byto olbrzymie bogactwo bardzo cie-
kawych pomystow, jak chocby wspomniane DKW,
czy bardzo ciekawy GALBUSERA 500CC V8 z 1939
roku, w krélewskiej klasie rzedowe czworki Yama-
hy z zaworami wydechowymi, kwadratowe czworki
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Suzuki (zawory tarczowe) i trzycylindrowe (zawory
membranowe) Hondy zostaty w kofcu zastgpione
przez V4 z zaworami membranowymi. Produkcyjne
wyscigowki TZ, motocykle w dostepnej dla prywat-
nych kierowcow cenie, ktore byly baza dla rozwoju
amatorskich/klubowych wyscigdw, obok fabrycz-
nych prototypow serii OW czynig YAMAHE producen-
tem o najwiekszym wktadzie w rozwoj wyscigow ery
2t. Emisja spalin silnika 2t wynikajgca z niedoktad-
nego spalania mieszanki nieobcigzonego silnika
i spalania oleju zawartego w paliwie (specyfika ukta-
du smarowania 2t) doprowadzita do wprowadzenia
(zapoczatkowane w Kalifornii) przepisow dajacych
niemal dwukrotng (zaleznie od dyscypliny i klasy)
przewage pojemnosciowa, dajac z powrotem szan-
se konstrukcji 4t. Warto wspomnie¢ o ciekawej hi-
storii EXP-2. HONDA w 1995 roku prébowata roz-
wigza¢ problem niespalanej mieszanki systemem
RADICAL ADVANCED COMBUSTION (wykorzystujg-
cego zjawisko samozaptonu, ktére obserwujemy
kiedy silnik 2t po wytaczeniu zaptonu wcigz pracu-
je, i nie jest to DIESELowski samozapton, a reakcja
chemiczna na poziomie czgsteczkowym) za pomo-
ca wtrysku paliwa. Dominacja formatu 2t w sporcie
zakonczyta sie na przetomie wiekow. W 1998 roku
powstaje YAMAHA YZ400F 4t, motocykl nowej ge-
neracji (bardziej w stylu swojej 2t konkurencji, niz
dotychczasowych za ciezkich maszyn). Dominacja
4t doprowadza do znacznego wzrostu kosztow.
PRO CIRCUIT team ocenit wzrost kosztow jako czte-
rokrotny. Dopiero w 2006 roku wcigz wygrywajac
wyscigi na 2t JAMES STEWART przesiada sie na 4t.
W 2002 roku w moto GP przepisy dopuszczajg 4t
silniki o pojemnosci 990 w klasie 500 (aczkolwiek
zmniejszone do 800 w 2007), poglebiajac jeszcze
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bardziej problem wzrostu kosztow krolewskiej klasy
(obserwowany od lat 90.) w 2010 moto 2 4t 600cc
zastepuje gp 250 2t, w tym roku klasa moto 3 za-
stgpi ostatnig 2t klase 125cc ...

TERAZNIEJSZOSC

Zatem co dla zwolennika 2t pozostaje dzisiaj? Je-
Sli YAMAHA przestanie produkowaé YZ (konstruk-
cja tak naprawde nie rozwijana od 2006 roku), to
w japonskiej ofercie pozostanie tylko SUZUKI RM
(cho¢ tylko model 09 w USA). Ostatnim bastionem
wydaje sie by¢ Europa. KTM wcigz rozwija swoje
2t konstrukcje i sprzedaje wiecej motocykli 2t niz
niektorzy japonscy producenci wszystkich swoich
motocykli off road. HUSQUWARNA, HUSABERG
,TMracing, GAS GAS, MAICO, FANTIC wcigz majg
w ofercie motocykle 2t, a OSSA po sukcesie swo-
jego trialowego modelu na wtrysku bezposrednim
wypuscita motocykl enduro. Inne bardziej niszowe
wspotczesne projekty to: SUTER SRT 500 dostep-
ny na zamoéwienie u znanego konstruktora podwozi
(m.in. MOTO2) V4 200km, 129 kg..., ATK 700 IN-
TIMIDATOR (supermoto i mx bazowane na silniku
z wyscigow MX side car), SERVICE HONDA 500 AF
(silnik cr, lub kx 500cc, we wspoétczesnym podwo-
ziu AF-aluminium frame), TULARIS 800CC RACER
(z silnikiem od skutera Snieznego). LOTUS pracu-
je nad 500cc 2t 0 zmiennym stopniu sprezania.
MIRRA motorcycles z Nowej Zelandii pracuje nad
projektami 250cc 1 cyl, i 1500 3 cyl. Australijska
firma TSS ma w swojej ofercie motocykl rs500gp.
JJ2S X4 500; polska bardzo ciekawa - cho¢ wcigz
w fazie projektu - konstrukcja X4 (prezentowana
na tamach SD - nr 1). Ze wzgledu na swojg niskg




mase motocykle 2t wcigz dominujg w trialu i FMX
A w dobie kryzysu na Swiecie mozna zaobserwo-
wacé renesans 2t wsrdod amatoréw, offroad/MX,
wiasnie ze wzgledu na koszty obstugi. Dwusuwowe
konstrukcje catkiem dobrze sie majg w lotnictwie,
marynarce, czy skuterach Snieznych. Nie sposob
tez nie wspomnie¢ o segmencie 50cc, gdzie para-
doksalnie 'polityka' zdaje sie by¢ motorem rozwoju.
Mtodzi uzytkownicy ze wzgledu na limitowang poje-
mos¢ 50cc nie wymagajaca prawa jazdy, nie usta-
ja w wysitkach w modyfikacjach majacych na celu
osiagniecie maksymalnej wydajnosci z pojemnosci
skokowej. Coraz wiekszg popularnos¢ zyskuja tez
MISTRZOSTWA SWIATA MX 2T, czy seria wyscigow
drogowych TSGP (two stroke GP). W Japonii moto-
cykle 2t staty sie popularne do tego stopnia, iz sg
zagrozeniem dla rynku wtérnego, wykupujac wiek-
szo$¢ dotepnych wyscigowek 2t i podnoszac tym
samym ceny.

PRZYSZLOSC

Polityka doprowadzita do zepchniecia formatu 2t
do niszowych dziatan. Jedynie KTM pozostat w grze
w MAINSTREAMie. Jakie sg zatem szanse na po-
wrét? Olbrzymi potencjat zdaje sie mie¢ technologia
bezposredniego wtrysku. ADI firmy ORBITAL, LD.I.C.
firmy ATHENA, PFI system firmy HGT, dzieki ktorej
silnik 2t bije 4t o tej samej pojemnosci na kazdej
ptaszczyznie. Oprocz oczywistej przewagi w dziedzi-
nie; mocy maksymalnej, masy i kosztéw produkcji,
takze pod wzgledem; momentu obrotowego, ela-
stycznosci, emisji spalin i zuzycia paliwa (bedacymi
do tej pory domeng 4t). Przy powrzechnosci elek-
tronicznych systemow kontroli trakcji w 4t chyba nie
warto wspominac o nizszosci 2t na tym polu. Tech-
nologia tg interesowat sie KTM, , a APRILIA zbudo-
wata nieoficjalne prototypy RS 250 i 600cc. Techno-
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logia ta coraz czesciej jest stosowana w skuterach.
System podwojnego wirysku KOKUSAN-DENKI jest
na wyposazeniu produkowanych seryjnie motocykli
OSSA. Najnowszym rozwigzaniem, majacym wejs¢
do produkcji seryjnej jest SmartCarb firmy APT.
Gazniki o bezdyszowej konstrukcji, ktérych pod-
stawowg przewaga jest bardzo wysoka atomizacja
paliwa (przewyzszajg pod tym wzgledem wtrysk pa-
liwa). SmartCarb bedzie na wyposazeniu motocykli
GAS GAS. Rozwigzaniem tym interesuje sie rowniez
KTM, ktory jako jedyny wykorzystuje nisze 2t w po-
waznej skali. KTM SX250 2013 posiada seryjnie
m.in. akcesoryjna membrane V-FORCE4 firmy MOTO
TASSINARI, doréwnuje swoimi osiggami konkuren-
cyjnym 450 4t. Czy bedzie kolejny zwrot na miare
uktadéow wydechowych KAADEN'a? A nawet jesli,
czy to wystarczy, by wyréwnaé pojemnosciowy han-
dicap 2t, czy to doréwnujgc osiggom wiekszej kon-
kurencji, czy eliminujgc argument emisji zmieniajac
przepisy? Czy 2t uratuje sport motocyklowy w dobie
kryzysu? Czy zobaczymy jeszcze kiedysS na drogach
wspotczesne RGV, czyli prawdziwe drogowe repliki
motocykli GP, albo seryjne wyscigdwki pokroju TZ?
Tendencja zdaje sie by¢é odwrotna; seryjne silniki
w motGP (!), SUPERBIKE i coraz blizej maszyn GP,
a jedyna dostepna prawdziwa seryjna replika GP to
ducati D16RR i planowana na 2014 rok drogowa
HONDA RC213V (4t). Czyzby rozw6j motocykla osia-
gnat juz swoj kres?

Czy 2t zdazy powrocic¢ przed epoka elektryczng?
A moze lepiej niech pozostanie elitarng mniejszo-
Scig, bo jak mowi Roger deCoster: "Jazda motocy-
klem 2t wymaga wiekszego talentu".

M Lukasz Kulik
www.smx.com.pl

ZAWIESZENIA MOTOCYKLOWE

WWW.SMX.COM.PL

01/2013 - Swoimi Drogami -1 83



/

— i

RIDE2LIFE

e

Dwunastego maja rusza w trase dwoéch nie-
ustraszonych motocyklistéw. Piotr Uljasz i Damian
Smigielski chca objechaé Polske wzdtuz jej granic
w siedem dni. Jednak ich podréz, to nie tylko dobra
zabawa, czy wycieczka motocyklowa. To co$ wiecej.
To trzy i pot tysiaca kilometrow poswieconych
propagowaniu wiedzy, czym jest choroba Piotra,
stwardnienie rozsiane. Obalenie mitéw i stereoty-
pow, ktore jej towarzyszg. Pokonanie wtasnych sta-
bosci i sprawdzenie sie w trudnych warunkach. Pa-
nowie wiekszos¢ trasy pokonajg drogami innymi niz
asfaltowe. Spac¢ beda pod gotym niebem i radzi¢ so-
bie w warunkach co najmniej mato komfortowych.

Tak naprawde, ta podrdz to tylko wstep do wiek-
szego projektu spotecznego, gdzie stawka jest ze-
branie stu dziewieé¢dziesieciu tysiecy ztotych na le-
czenie dla Piotra. W Polsce zyje ponad trzydziesci
osiem tysiecy ludzi chorych na stwardnienie rozsia-
ne. Co wiecej, choroba ta atakuje mtodych, w sile
wieku. Dlatego jest tak wazne, zeby uswiadomic
innym czym jest. Jeszcze wazniejsze, zeby poka-
za€ ze mozna z nig zy¢€ i robi¢ rzeczy takie jak Piotr.
Koszt miesiecznego leczenia, to okoto trzech tysie-
cy ztotych, ktore nie sg refundowane przez NFZ. Dla
wielu ludzi to wyrok.
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Obaj Panowie bardzo ambitnie podeszli do spra-
wy i udato im sie zaangazowac do projektu wielu
znanych ludzi zwigzanych ze Swiatem motocyklo-
wym i nie tylko. Liczg jednak réwniez na zwyktych
motocyklistow, ktorym takie akcje nie sg obojetne.
Z tego co wiemy, takich ludzi w naszym Srodowisku
nie brakuje i jestem dziwnie spokojny o rezultat
koncowy. Bycie motocyklistg to nie tylko umiejet-
nos$¢ jazdy. Bycie motocyklistg to rowniez wartosci.
Nie zapomnijcie o tym. Tak jak zawsze zatrzymuje-
cie sie na drodze i oferujecie pomoc innemu nie-
znajomemu na dwoch kotach, tak i w tym wypadku
zatrzymaijcie sie i ofiarujcie pomoc chtopakom. Tak
naprawde to sie niczym nie rozni.

Relacja z kluczowych momentoéw bedzie prowa-
dzona przez Piotra i Damiana w mediach spotecz-
nosciowych.

Jednoczesnie cata redakcja ,,Swoimi Drogami”
goraco kibicuje obu motocyklistom, oraz czeka
na informacje z trasy.

https://www.facebook.com/RIDE2LIFE



yDookota Australii

- 7'5 W ostatnich dniach Kinga Tanajewska, Polka z Sydney, rozpoczeta podr6z motocy-

el ikl % .~ klem dookota Australii. Nie jest to zwykta przejazdzka. Wyjazd ma cel charytatyw-
¥ @ _ ny. Motocyklistka bedzie wspieraé, rowniez poprzez zbieranie funduszy, The She-
; \ e *ﬂ pherd Centre, instytucje, ktora opiekuje sie gtuchymi dzieCmi. Trase Kingi mozna

‘3 = Sledzi¢ na stronie onherbike.com oraz na facebook.com/onherbike.

Redakcja ,,SD” zyczy powodzenia w tej wyjatkowej misji, a Czytelnikow zapew-
nia, ze wkrotce zamiesci relacje z podrozy.

Il Motocyklowy
Rajd Caban 2013

Mozna zaryzykowaé stwierdzenie, ze chrzanowski Motocyklowy Rajd Caban
na state wpisat sie w krajobraz imprez motocyklowych na potudniu Polski.
W tym roku odbedzie sie juz czwarta edycja tego wielkiego - matego wyda-
rzenia.

Zasady sg proste - w jednodniowej rywalizacji udziat biorg czteroosobowe
druzyny. Czas i trasa przejazdu? Niespodzianka. Na trasie czeka zawodni-
kow réwniez zestaw zadan, ktérych prawidiowe wykonanie zawazyé moze
na punktacji koncowej. Wszystkie zadania pozostajg tajemnicg az do konca,
a opieraja sie na wspotpracy wszystkich cztonkéw rajdowej ekipy.

Jednak niemniej wazng od dobrej zabawy kwestig jest mozliwos¢ pomagania, ktore jest wizytowka organizatoréw i uczestni-
kow rajdu. Co roku organizujaca rajd Nieformalna Grupa KCH Motocykle wybiera jedno potrzebujgce sprzetu rehabilitacyjnego
dziecko i organizuje podczas imprezy zbiérke, dzieki ktorej udato sie zakupic sprzet juz tréjce niepetnosprawnych dzieci. W tym
roku Caban pojedzie dla Nikoli Chwastarz, ktéra potrzebuje lekkiego wozka inwalidzkiego. Nikola urodzita sie z wodogtowiem
pokrwotocznym i padaczka lekoodporna. Wozek to dla niej jedyna szansa na swobodne poruszanie sie i prawidtowy rozwoj.
Dlatego wtasnie podczas Caban zorganizowane zostang aukcje gadzetdw, z ktorych caty dochod trafi do puszki kwestarskiej,
podobnie jak pienigdze z wpisowego oraz te wrzucane przez amatoréw porajdowych przejazdzek motocyklem.

Chcecie wziaé udziat w tegorocznym Motocyklowym Rajdzie Caban? Polubcie rajdowego fanpage'a na Facebooku, gdzie moze-
cie Sledzi¢ niektore z atrakgcji, ktore przygotowaliSmy dla uczestnikéw. W ten sposob dowiecie sie takze, kiedy ruszg zapisy do
imprezy, ktéra odbedzie sie 1 czerwca 2013 roku w Chrzanowie. Zapraszamy!

Iza Prochal

Y Project PAMIR 2014

Na co dzien niby zwykli, niepozorni mezowie, ojcowie, a w gtowach istna burza
pomystow, marzen i planow! Tym razem obrali kierunek Azja Centralna - Gory
PAMIRU.

Przewodnim celem bedzie poznanie zycia tamtejszej ludnosci, obyczajow, ich pro-
bleméw. Ale o szczegdtach to juz w planie podrdzy.

Wiecej o projekcie tu:
https://www.facebook.com/pages/Project-PAMIR-2014/391516340945760

PAMIR

2014
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Opowiadanie

sNieudany dzienh”

Z kazdym kilometrem coraz bardziej zatowat, ze zdecydowat sie na wyjazd. Co prawda przestawato
padacd, ale mokry asfalt i spory ruch nie pozwalaty na odprezenie i czerpanie przyjemnosci z jazdy. W do-
datku wyjechat sam. Jeszcze kilka dni temu do kogo by nie zadzwonit, styszat w stuchawce zapewnienia:
»,Na sto procent jedziemy razem...”.

W miare jednak jak prognozy pogody nie dawaty nadziei na stoneczny dzien, odbierat tylko kolejne
SMS-y od kumpli z mato wiarygodnymi ttumaczeniami z nieobecnosci. Szczerze méwigc teraz tez zatowat
decyzji o samotnym wyjezdzie. Zamiast marzngé na motocyklu w drodze na jaki$ mato znany, niewielki
Zlot, organizowany przez nowo powstaty klub MC - mogt sobie leze¢ na kanapie przed telewizorem i oglg-
dac na zywo wyscigi motocyklowe.

,INo dobra. Teraz skup sie bracie, bo gdzies tutaj powinien by¢ zjazd...” - zganit sam siebie w myslach
za to roztkliwianie sie zamiast Sledzenia drogi. Zaczat redukowac predkosc do ,podréoznej”, spodziewajac
sie niedtugo skrzyzowania. Pierwszy raz zapuscit sie w te strony. Okolica raczej nie styneta z malowniczo-
Sci i nie przyciggata do siebie turystow. Przez to ,dumanie” catkiem przeoczyt w lusterkach wyprzedzajgcy
go z duzg predkoscia, niemal muskajgcy jego tokie¢, motocykl. Spod tylnej opony unosita sie fontanna
wody. Maty tankbag przed kierowcg dawat nadzieje, Zze tez on udaje sie na zlot. ,Jesli bedzie skrecat na
skrzyzowaniu - pociggne za nim. Moze zna droge?” - pomyslat i znéw przysSpieszyt, by nie straci¢ z oczu
motocykla. Nie byto tatwo dotrzyma¢ mu towarzystwa. Kierowca wsciekle zielonego Kawasaki ,dawat
ostro”. W koncu dojechali do skrzyzowania. ,Przewodnik” faktycznie skrecit w prawo, ale zdawat sie nie
by¢ zbyt zadowolony, gdy spostrzegt, ze jakas leciwa Honda probuje dotrzyma¢ mu kroku. Trzeba byto
dobrze sie starac, by nie straci¢ go z oczu, zwtaszcza ze wystuzone opony po raz kolejny przypomniaty
0 najwyzszej porze na przejscie w stan spoczynku. Skupiony na rywalizacji z uciekajgcym Ninjg, nawet
sie nie spostrzegt, gdy dotarli na miejsce zlotu. Ledwo przekroczyt brame - znéw zaczat sigpic delikatny
deszczyk. Miat ochote na dwie rzeczy: gorgca herbate i zobaczenie twarzy kierowcy Kawasaki. Na jedno
i drugie musiat jednak zaczekaé. Zajat miejsce w kolejce do bufetu i obserwowat swojego przewodnika,
ktory tez juz odstawit motocykl i pojawit sie w kawiarnianym ogrodku. Czekata tu na niego spora grupa
przyjaciot, zajmujgca catg dtugosé stotu. Wszyscy kolejno ochoczo unosili sie z sie z tawy, splatajgc dto-
nie z nowym przybyszem w charakterystycznym dla motocyklistow przywitaniu. Najwyrazniej przybyta
wtasnie gwiazda i dusza towarzystwa. Zrozumiat dlaczego, gdy zobaczyt wreszcie twarz ukazujgca sie
spod Scigganego kasku. Twarz... mtodej dziewczyny! Byta bardzo mtoda, duzo mtodsza od niego. ,Taka
smarkula, a tak nagina...” - pomyslat z uznaniem. Z racji réznicy wieku nie miat Smiatosci podejs¢ do ich
stolika, usiadt jednak w poblizu ze swojg herbatg w nadziei, ze moze to dziewczyna go rozpozna i hawigze
rozmowe. Faktycznie zatrzymata na nim dtuzej spojrzenie i po wyrazie jej twarzy tatwo sie domyslit, ze go
poznata. Jednak doczekat sie tylko drwigcego usmieszku, po czym szybko odwrdcita gtowe do towarzy-
szy, by dokonczy¢ im opowiesc: ... i te chuje jebane myslaty, ze sie kurwa przestrasze ich radiowozu i sie
zatrzymam? Taki chuj! Nawet nie prébowali mnie goniC, a ja zapierdalatam dalej....”. Wyzwiska i oblesne
stowa padaty co rusz z pieknych usteczek, wzbudzajgc wyrazny zachwyt i uznanie stuchaczy. Jemu za to
juz odechciato sie blizszej znajomosci z motocyklistkg o anielskiej twarzy i stownictwie prostytutki. Zaczat
za to wreszcie doktfadniej przygladac sie otoczeniu. Byto jeszcze wczesnie i zlot dopiero sie rozkrecat.

Scena zlotowa byta pusta, a z gtoSnikow ptynety piosenki znane mu juz na pamieé. Obowigzkowy ze-
staw na kazdym zlocie. Mozna powiedzie¢ - kanon, ktorego zmiana natychmiast powoduje gwaftowne
protesty uczestnikow i domaganie sie powrotu do oklepanych i w kotko granych ,ponadczasowych hitow”.
Tuz przy scenie znajdowat sie rewir stolikow zarezerwowanych dla organizatorow. Juz na pierwszy rzut
oka dato sie zauwazyc, ze byli zgranym towarzystwem. Swietnie sie bawili w swoim gronie, prezentujgc
pozostatym plecy ustrojone w klubowe barwy ze swiezo doszytymi literkami ,MC” i kongresowymi naszyw-
kami. Widac¢ byto wyraznie, ze znalezli sie w swoim ukochanym, zamknietym Swiecie i teraz, gdy majg
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swoje naszywki ,MC” nic wiecej do szczescia im nie brakuje. No dobra. Tylko po co byto z tej okazji organi-
zowac otwarty zlot, skoro wszystkich majg w dupie? - pomyslat. Tubalny wybuch Smiechu przyciggnat jego
wzrok do stolikow stojgcych po przeciwnej stronie ogrodka. Tym razem byli to jego rowiesnicy. Kilka par
matzenskich prawie nie do odroznienia. Wszyscy w takich samych — markowych - kurtkach skorzanych,
skorzanych - markowych - spodniach i butach. Kobiety roznity sie od swych towarzyszy zyciowych jedynie
tym, ze na gtowach miaty skorzane ,Stetsony” zamiast skorzanych bandan - oczywiscie ,markowych”.
Przed nimi na stole wylgdowata kolejna juz butelka Tennessee Whiskey - co byto wtasnie powodem wybu-
chu radosci. Wiadomo - butelka Whiskey to obowigzkowe ,menu” w takich okolicznosciach. Kazda para
postawi kolejng butelke nie w obawie o to, ze mogag bys wzieci za niewdziecznikow - tylko ze strachu, by
inni nie pomysleli sobie, ze ich juz nie stac... Tuz obok przysiadta sie para mtodych ludzi. Potozyli obok
siebie Smieszne ,orzeszki” rodem jeszcze z PRL i natychmiast zagtebili sie w rozmowie, patrzgc sobie
gteboko w oczy i zapominajgc o catym otoczeniu.

Plac zlotowy powoli sie zaludniat. Co chwila stycha¢ byto dzwieki silnikéw podkrecanych ,do odcinki”
na przemian z gtosSnymi okrzykami wpadajgcych sobie w objecia ludzi. Miedzy bufetem a stotami zaczety
kursowac tace z plastykowymi kubkami petnymi piwa. Robito sie wesoto chocé, jak to w Zyciu bywa, nie
wszystkim ten nastroj sie udzielat. Tu i dwdzie dostrzegt ,samotnych jezdzcow”, siedzgcych w napieciu ze
wzrokiem utkwionym w jeden punkt gdzies przed sobg lub czujnie rozgladajgcych sie dookota - jakby na
cos nerwowo wyczekujgcych. Ot — zlotowy dzien powszedni...

Pod scene zajechat samochdéd. Na tylnej szybie widniata nazwa zespotu znanego i cenionego w moto-
cyklowym Swiatku — muzycy tez byli motocyklistami. Kapela zaczynata powoli stroi¢ instrumenty, a przed
jego oczami pojawit sie widok ni to dziwny ni to Smieszny. Maty chtopiec - gora moze 10-letni - ubrany w
markowa, malutkg skérzang kurteczke, markowe skérzane buciki i spodnie, a na gtowie zawigzang miat
- oczywiscie markowg - skorzang bandanke. ,Ciekawe, czy tatuaze tez juz mu zrobili” - przemkneta mu
przez gtowe niedorzeczna mysl. Odwrécit sie znad swojej herbaty w kierunku chtopca i postat mu jeden
ze swych najszerszych usmiechow. Usmiech jednak szybko zamart na twarzy, gdy zobaczyt wyciggniety
w swoim kierunku maty Srodkowy paluszek, dumnie sterczacy z zacisnietej pigstki, odzianej w malutkie
skorzane bezpalczaste rekawiczki...

Odechciato mu sie czeka¢ na darmowg grochowke, konkursy i zmiane pogody. Szybko ruszyt do parku
maszyn, by jak najszybciej znalez¢ sie w domu.

Il Wojtek Kopczynski

inspiruje do tworzenial
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.}Pocztowkl wuja Matt
 Migawki ze zlotu z Rehlingen. .
djecia: Hubert Pawlowski
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ANKIETY CZYTELNICZEJ

Szanowni Panstwo

Niedawno zaprosiliSmy Panstwa do udziatu w naszej ankiecie czytel-
niczej, a dzis chcemy podzieli¢ sie z Panstwem jej wynikami.

Ze wzgledu na objetos¢ zdecydowaliSmy sie nie publikowac ich w nu-

merze, a w osobnym pliku, ktéry mozecie Panstwo pobrac korzysta-
jgc z ponizszego linku.

http://www.swoimidrogami.pl/inne/wynikiankiety.pdf

DROGAMI

pismo zwyczajnych motocyklistéow
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Na razie to tyle...
Dziekujemy Wam za poswiecony
czas.

Redakcja

<

Suoim Dr'__ﬂlmf rys Hoberfus  p

Kolejny numer juz w czerwcu 2013
Zapraszamy!

Sw.oimi

DROGANMI

pismo zwyczajnych motocyklistow

www.swoimidrogami.pl

klimaty ¢ ludzie * motocykle ¢ relacje ¢ felietony ® opowiadania ® podroze ¢ testy ¢ i wiele innych ...



