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rogie Czytelniczki i Czytelnicy!

Ponad sto osiemdziesigt tysiecy par oczu: btekitnych,
skosnych, przekrwionych nie tylko od wiatru i much...
Wsrod nich oczy Wasze. Tyle par rogowek i teczowek zaj-
rzato do Internetu, by przejechac sie ,Swoimi Drogami”
po raz drugi. Potem po raz trzeci. A teraz?

,Ochy i achy na wtasny temat” lub ,mamo chwalg nas, wy mnie, a ja was” -
nie mogtem sie zdecydowag, ktory tytut dla wstepniaka bedzie lepszy. Niech
zatem zostang dwa, bo i jeden, i drugi jest uzasadniony. Chwalipiectwo tez
jest, jak wynika z wytezonych wieloletnich klinicznych badan amerykanskich |
nau kowcéw, UZasSadNiONEe.  irodommoangiesey naukoncy dowieat, 20 amerykariscy naukomey ni stiefa (Prayo. Re. Tech ] |

Byt taki czas, kiedy otrzymaliSmy szeS¢ tekstow: Tomasza Szczerbickiego,
Marka Harasimiuka, Rafata Dmowskiego, Alenki Miroshnyk, Kingi Tanajew- |
skiej (zapowiedz) i Artura Zawodnego. Trzy autorstwa znamienitych dzienni-
karzy motocyklowych z Polski, trzy z r6znych krajow Swiata: Ukrainy, Australii
i Hiszpanii. Na dodatek przyjechaty pocztéwki z podrézy po Kanadzie Adama
Medyny i relacja z imprezy w Niemczech Huberta Pawtowskiego. Oniemieli-
Smy, ze caty Swiat zaczat z nami, i przede wszystkim z Wami, jezdzi¢ ,Swoimi
Drogami” (rym jest pieknym wymystem), po tym jak zajrzeliSmy nieSmiato do
Stanéw Zjednoczonych, Maroka, Belgii, Rajchu i Czech w pierwszych trzech
numerach Kwartalnika. Wazne jest to, ze czytacie: na Wyspach, na fiordach,
w buszu Kamerunu, na Atlantyku, w kraju samurajow, na Ziemi Ognistej. Takie
sq fakty. | nie poruszy nas juz fotka strzelona z ulubionym magazynem w reku
na tle mauzoleum Lenina czy Maczupikczu. Gdzie Wy, tam za utamek sekundy
my - w nieograniczonej ilosci ,egzemplarzy”.

To dzieki Wam, Czytelnikom rozsianym po catej planecie, ktorzy klikacie i $cia-
gacie, motocyklisci na catym globie spojrzg dzisiaj na Swiat okiem Zosi przez
obiektyw lzabeli, przySpieszg z Pawtem, stang na kole z Michaling, zadymig
Maroko z KrzySkiem, siegna chmur ze Skurg i wskrzesza legende z Konra-
dem.

Mariusz Sawa

Redaktor Naczelny

Sweimi

— motto numeru:
Wydawca: "Ptyn pod prad — z pradem ptyna tylko §mieci” Najmocniej przepraszamy za wszystkie
Wydawnictwo Motocyklowe Zbigniew Herbert biedy, jakie popetnilismy w numerze.

Pracujemy nad tym, aby je wyeliminowac
Redaktor naczelny: w przysziosci.

Mariusz Sawa ) www.swoimidrogami.pl
naczelny@swoimidrogami.pl .

Swoimi Drogami gazeta bezptatna!

Wszelkie prawa zastrzezone. Ingerencja w plik, przedruk, kopiowanie oraz powielanie

Opracowanie techniczo-graficzne: REKLAMA i wspotpraca: . ) ) byl ) ) :

J K Luk Ki AN poszczegblnych artykutéw lub ich czgs¢ bez pisemnej zgody wydawcy zabronione.
,ace uxaws _I e . Krzvsztof nu‘!ka' . Natomiast kopiowanie catosci gazety, powielanie, przesytanie i rozpowszechniane bez
jacek_lukawski@swoimidrogami.pl reklama@swoimidrogami.pl Zmiany tresci jest wskazane i mile widziane.
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"Jeszcze nigdy

w dziejach wojen

tak liczni nie zawdzm;czall

tak wiele #

tak nielicznym."

e V1ot ocykl

Roy

y

Klucz Spitfire’d0w powoli wytaniat sie zza hory-
zontu. Widac¢ byto, ze przezyty ciezkie chwile; roz-
proszone, niektore dymigc z silnikéw ostatkiem sit,
staraty sie dotrze¢ do upragnionego lotniska. Jeden
po drugim kotujgc, siadaty na pasie pod hangara-
mi, koledzy piloci patrzgc w niebo liczyli: 1,2,3,4...
Nikt nie chciat pierwszy powiedzied, ilu jeszcze nie
doleciato. Minuty przeciggaty sie w grobowej ciszy,
wtem ktoS wskazujgc palcem krzyknat: ,leci”!!!
Nisko nad lasem pojawity sie Swiatta; mysliwiec
chwiejnym lotem zblizat sie w obtokach dymu, tuz
nad ptytg wzbit sie w gore i jeszcze raz kotujgc po-
kazat, Ze nie ma podwozia. Zawrzato - na pas wy-
toczyta sie sanitarka i straz; kto tylko byt w stanie
zmierzat do miejsca lgdowania. Spitfire powoli ob-
nizat putap, na utamek sekundy wszyscy wstrzyma-
li oddech - tepy odgtos gniecionego metalu i ryk
gwaftownie zatrzymanego silnika wstrzgsnat lotni-
skiem; samolot Slizgajgc sie bezwtadnie zatanczyt

al Enfield

Dominika "Skury"” Kammsklego

autor: Dominik Kaminski

na pasie i wydajgc ostatnie tchnienie zaryt nosem,
po czym zamart w bezruchu.

Nim ktokolwiek zdgzyt zareagowac, resztki kabiny
odpadty; sanitariusze ruszyli, ale pilot - o dziwo -
o wfasnych sitach stangt na ziemi. Z uSmiechem
stwierdzit: ,ubitem dwoch szkopow”! Ale zaraz od-
wrocit sie w strone hangaru, jakby o czyms sobie
przypomniat i szybkim krokiem oddalit sie od sa-
molotu.

W hangarze panowat pétmrok; pilot jakby chcac
przebi¢ go wzrokiem wpatrywat sie w jakis zama-
zany ksztatt - im bardziej sie zblizat, tym wyrazniej
wyfaniata sie sylwetka jego drugiej ukochanej ma-
szyny... USmiech pojawit sie na czarnej od dymu
twarzy; spokojnie, bez pospiechu wyciagnat papie-
rosa i siadajgc na siodetku swojego Royal Enfielda,
zaciggnat sie gteboko dymem.
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Moje spotkanie z Royalem byto troche przypad-
kowe, cho¢ myslatem o nim od dtuzszego czasu.
Wypadek, jakiemu uleglem poéttora roku temu,
i wynikajgce z niego nastepstwa, zmusity mnie do
sprzedazy swojego Harleya, a w pdzniejszym czasie
SHL-ki MO4. Szukatem motocykla przede wszyst-
kim klasycznego, nietuzinkowego - po prostu mo-
tocykla z duszg, ktory w dalszych aspektach musiat
posiadac rozrusznik nozny, hamulce bebnowe, bar-
dzo dobrg dostepnos¢ czesci... no i niskie spalanie,
totez mojg uwage przykut Royal Enfield Bullet 500.
To byta maszyna spetniajgca moje wymogi.

"A stowo ciatem sie stato" - jak na zamowienie
wykopatem w internecie doktadnie taki motocykl,
do tego jeszcze wersje wojskowa; jakiez byto moje
zdziwienie, gdy okazato sie, iz ,m6j” Royal znajduje
sie w Krakowie. Tego samego dnia wieczorem ogla-
datem go osobiscie, a dwa dni pdzniej zostatem
jego wtascicielem.

Motocykl - jak sie okazato - miat swojg histo-

rie: zostat skonstruowany na potrzeby Armii U.S.A,
po czym przewieziony na placéwke do Niemiec,

B - Czerwiec 2013

a stamtad trafit do demobilu. Moje szczescie nie
trwato zbyt dtugo. DoS¢ powaznie zachorowatem,
a nie majgc innego Srodka transportu pojechatem
do lekarza motocyklem, i tu - niestety - sprawdzity
sie stowa Krzysztofa z Royal Enfield Club Poland:
"Royal Enfield to nie motocykl, to stan ducha"... Bo
wracajgc motor najzwyczajniej padt na zdrowiu jak
ja i reszte drogi przebytem na holu sgsiada.

Mechanikbw od Royala w Polsce jak na lekar-
stwo, ale dzieki Jackowi tazarkiewiczowi od wielu
lat dziata preznie forum witascicieli Royali. Totez two-
rzgc konglomerat szczypty wtasnej wiedzy, facho-
wej pomocy i rady przyjacidt z Forum - rozebratem
g0 na czynniki pierwsze. Co prawda, nie miatem go
w pierwszym zamysle stylizowaé, ALE!!L... Skoro juz
tak tadnie lezy roztozony, grzechem bytoby tego nie
zrobic.

Po ogledzinach okazato sie, ze sam silnik jest
w stanie agonalnym: rozkrecit sie wat, panewki nie
istniejg, wzery na cylindrze, watek pompy wytarty
do zera... jednym stowem ARMAGEDDON. Na szcze-
Scie, jak pisatem wyzej, w doborze motoru waznag




role odgrywa dostep do czesci; tu poniekgd mozna
dosta¢ wszystko - tyle ze ceny sg NIESTETY AN-
GIELSKIE. Oprécz cen czesSci mankamentem jest
takze koszt przesytki do Polski, ale znéw z pomocag
ruszyli koledzy z forum Enfielda i na biegu zorgani-
zowano grupowe zamoéwienie, obnizajac znacznie
koszty przesytki.

W oczekiwaniu na czesci zaczgtem tworzy¢ projekt
stylizacji. Chcac utrzymac jego wojskowy charakter,
przypomniatem sobie, iz na cmentarzu nieopodal
miejsca zamieszkania widziatem grob pierwszego
lotnika, ktory zostat zestrzelony podczas Il wojny
Swiatowej, kpt. Mieczystawa Adolfa Medweckiego.
1 wrzesnia 1939 r. okoto godziny 7:00 wystartowat
Z lotniska w Balicach do walki z nadlatujacymi po
bombardowaniu Krakowa niemieckimi bombowca-
mi: He-111 i Ju-87. Zostat zestrzelony tuz po starcie
przez Ju-87, ktorego pilotowat Lt. Frank Neubert.
Pilotowany przez kpt. Medweckiego P11c spadt na
pola w rejonie Morawica-Chrosna-Brzoskwinia.

Jako nastolatek interesowatem sie lotnictwem

brytyjskim, wiec pomyst narodzit sie btyskawicz-
nie. Jak moéwig "ogranicza nas tylko wyobraznia",

Grob kpt. Mieczyslawa Adolfa Medweckiego w Morawicy

tak wiec skoro Royal to marka brytyjska, ja jestem
krakowianinem, a w WIk. Brytanii stacjonowat 308
Dywizjon Krakowski - kontynuator tradycji |l Dywi-
zjonu Krakowskiego - to temat malowania byt ja-
sny, a efektem koncowym miat by¢é motocykl, jakim
mogt jezdzi¢ pilot tego dywizjonu. Oznaczenie bo-
jowe opartem na samolocie kpt. Tadeusza Schele,
dlatego na przednim btotniku widnieje namalowana
"Wielka Niedzwiedzica" upamietniajaca jego pierw-
sze zestrzelenie.

W moim zamysle motocykl miat wygla-
dac¢ tak, jakby pochodzit z czasow wojny;
efekty przybrudzonej i powycieranej farby,
zatartych znakow rozpoznawczych wpro-
wadzity w biad - co do jego wieku - nie-
jedna osobe.

Drugim elementem stylizacji byto uzycie mate-
riatdbw dajgcych efekt wiekowosci, np. mosieznych
Srub - ten pomyst byt dobrym posunieciem, gdyz
okazato sie, ze ramki zegar6w wykonane sg z mo-
sigdzu, wiec pozostato tylko usuna¢ z nich chrom...
Podobnie oklejenie powycieranym brezentem sakw

02/2013 - Swoimi Drogami - 7



Motocykl

amunicyjnych. Pozostata tylko kwestia nazwania
projektu. Osobami, z ktérymi kojarzyt mi sie rozwoj
naszego lotnictwa w Anglii byli gen. Wiadystaw Si-
korski oraz Winston Churchill; pierwszy jest wielkim
bohaterem narodowym, wiec bytoby to nazbyt pate-
tyczne, a drugi? Dlaczego nie. Czytajac sentencje
i wypowiedzi Churchilla uznatem, ze jego osoba be-
dzie idealna do tego projektu.

Czesci przyszty dostownie w ciggu dwédch tygodni;
siedzgc nad paczkg i schematami, bytem zaskoczo-
ny prostotg wykonania. Royal budowat swoje moto-
cykle na potrzeby wojskowe, a takze miat okazje te-
stowac je podczas dwéch wojen: esencja tego byty
maszyny, ktére mozna byto za pomocg paru kluczy
naprawi¢ w szczerym polu... a co dopiero, jak ma
sie tak dobrze wyposazony warsztat.

Pomine juz samo sktadanie i montaz, bo musiat-
bym pisac o fascynacji i emocjach, jakie towarzyszy-
ty z kazdg chwilg zmierzajaca do efektu koncowego;
wspomne tylko na koniec, ze model Bullet 500 byt
bez wiekszych zmian (poza dodaniem rozruszni-
ka i zmian w elektryce) produkowany od 1955 do
2002 roku.

8 - Czerwiec 2013




Motocykl
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..przemierzatem z kumplem Pustynie Btedowska, Dane techniczne:

gdy podeszty do mnie dwie kobiety. model: Royal Enfield Bullet 500

Mtodsza pyta - Z ktdrego roku jest ten motocykl? rok produkcji: 2002

Odpowiadam - 2002. skrzynia biegowa: smarowana smarem statym
Jej matka (jak sie okazato p6zniej) - Tzn. odnowie- 4 biegi (na potrzeby armii USA biegi z lewej stro-
nie byto w 20027 ny)

Odpowiadam - Nie, motocykl jest z 2002. hamulce bgbnowe

Mtodsza - zwracajac sie do matki - mowitam Ci, ze ~ Naped: fancuch

nie dowiesz sie prawdy od niego. pojemnosc: 498,88 cm3

Skonczyto sie na pokazaniu dowodu rejestracyjne- ~ Moc: 18 kw

go i opowiedzeniu krotkiej historii tej marki... waga: 185 kg

=132
B Dominik Kamifiski = Tl Ll stylizowany 2013 projekt
:'-,Eﬁ i wykonanie "SKURA"
O E"-

Szczegdlne podziekowania dla Muzeum Lotnictwa Polskiego w Krakowie za pomoc
przy realizacji sesji zdjeciowej.

an - www.warsztat-skury.pl
o
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Jezdze motocyklami od piecdziesieciu lat [2013].

Zaczatem jezdzi€ jako dziecko w wieku siedmiu lat. Wyjechaty
wtedy na drogi pierwsze motorowery. Ojciec kupit dwa Zaki, dla
mnie i dla brata. Matka, gdy to zobaczyta, zaraz zaczeta krzycze¢:
,Co ty gtupi zrobiteS? Przeciez sie dzieciaki pozabijajg!” A ojciec
tak podsumowat: ,,Gtupie sie wybijg, a madre przezyja!” | napraw-
de, podczas gdy szalatem, bo sie przeciez szalato, to te stowa za-
wsze przychodzity mi na mysl.

Tak sie zaczeto, a potem wszystko po kolei ewoluowato. Mo-
tory trafialy sie coraz lepsze, bo kazdy z nas mie¢ chciat coraz lep-
szy sprzet. WFM, WSK potem MZ-etki, ruski... Ruskich motocykli
miatem duzo, podobnie jak niemieckich. Ja po prostu zawsze mo-
tocykle kochatem. | tak sie to ciggneto latami, bo bez motocykla
nie mogtem zy¢. Miatem ich bardzo duzo, z catego Swiata. Zawsze
musiaty byé co najmniej dwa lub trzy.

Po Zaku nastapity zamiany. Przerabiatem Komary, aby jezdzity

po 80 km/h. SkfadaliSmy je z kolegami w piwnicach. Niestety, po
dystansie 50 km, urywaty sie w nich korbowody. RobiliSmy motocy-
kle na wzér Harleya z czesci, ktore wpadty w rece. SktadaliSmy je
od podstaw z roznych motocykli. Jezdzity!
Jeszcze w podstawowce dorabiatem sobie na Grochowskiej w zaktadzie samochodowym. Mytem samo-
chody, co$ tam robitem, wiec zawsze pare ztotych miatem. Czasem dali mi sie przejecha¢ autem. Dzieki
temu nauczytem sie naprawia¢ samochody. Zaczatem uczy¢ sie w samochodéwce. Potem skonczytem
studia na Politechnice Warszawskiej.

W 1973 lub 1974 roku miatem Indiana. Przy stadionie 10-lecia byta beczka Smierci. Komus popsut sie
tam Indian. Zatart sie silnik. Odkupitem go chyba za jakieS wino, a nie... za Gazele. Naprawitem go i jez-
dzitem ze trzy lata.

Troche tez probowatem jazdy na zuzlu, dopdki mnie nie przejechali. Jechatem pierwszy i zaliczytem wy-
wrotke prosto pod kota. Ojciec mi po tym wypadku zabronit jezdzi¢ na torze. Zabrat mnie stamtad i tak sie
przygoda z zuzlem skonczyta.

Miatem ze czterdziesci urazéw, wypadkéw i tym podobnych zdarzen. W Konstancinie mi z boku przyto-
zyt. Nowy samochod kupili kilka dni wczesSniej i facet sie zagapit. Patrzyt, czy kto$ z Warszawy nie nadjez-
dza. Zmiazdzyt mi prawa noge. Jechat z dzie¢mi i z zona. Ciezko byto posktada¢ mnie do kupy i do dzisiaj
mam problemy z chodzeniem. Zresztg dwa razy juz mi kregostup pekt. Cztery miesigce w gipsie.
Aktualnie? Posiadam okoto dziesieciu motocykli, ale nie ma co sie przechwala¢. Handluje pojazdami
i ztego zyje. Nie mam motocykla, ktory chciatbym zostawi€ sobie ,,na zawsze”. Tyle ich byto, ze inaczej juz
na nie patrze. Co mam teraz? To bytoby chwalenie sie, lepiej tego nie pisa¢. Motorynke mam, ktorg jezdze
po miescie, jak mam jakas sprawe w urzedach do zatatwienia. Kocham Scigacze, lubie je najbardziej.
W tej chwili szaleje na CBR 1100 XX. Najszybciej jechatem nig 320 km/h. [Miejsce w Warszawie, gdzie
Roman osiggnat taka predkos¢ Redakcja zachowuje dla siebie]. Ale jak jade chopperem, to jade spo-
kojnie. Dzis przyjechatem Harleyem z predkoscig okoto 90 km/h. Gdy siadam na Scigacza, to po prostu
zmienia sie perspektywa. Stysze ten dzwiek i ide... Zapierdzielam!

Dwie SHL-ki i WL-ke z 1942 roku oddatem wnuczkom i tych motocykli nie sprzedam, bo nie sg juz moje.
Wyznaje zasade, ze jak trafi sie pierwszy kupiec, to niech bierze. Na przyktad jesli przyjdzie klient, to tego
Road Kinga, ktérym dzi$ przyjechatem, tez sprzedam bez oporéw. Jesli nabywcy bedzie odpowiadaé cena,
to nie ma problemu. Do domu wroce pociggiem lub autobusem. Nie przywigzuje juz wagi do motocykli.
Nie przyzwyczajam sie do nich, tak samo jak do zabytkowych samochodéw. Naprawie je, zrobie i tyle.
Oczywiscie mam sentyment do starych pojazdow, ale za duzo ich juz byto, abym sie przywiazywat. Spo-
wszedniaty. Naprawiam, sprzedaje i biore sie za kolejne. To moja pasja i moje zycie.

stuchat i notowatll Jacek Lukawski
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U gory pierwsza wersja
pojazdu, artykut w MM oraz

artystyczna wizja.

Po prawej i na dole druga (
wersja poajzdu - ostatecznie
odrzucona.
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Tractor-Cycle
- Motocykl gasienicowy

A konkretniej motocykl, ktoéry do jazdy miat wyko-
rzystywaé pas, zblizony konstrukcyjnie do gasienicy
czotgowej, utatwiajacy poruszanie sie w terenie i po-
konywanie przeszkdd. Francuz J. Lehaitre byt najpraw-
dopodobniej pierwszym cztowiekiem, ktory postanowit
takg wizje przeku¢ na realny pojazd. W 1938 roku zbu-
dowat jezdzacy prototyp i nazwat go Tractor-Cycle.

W zamierzeniu konstruktora pojazd miat byé ,wsze-
dofazem” o lepszej mobilnosci w trudnym terenie niz
miaty dwczesne motocykle. Armia Zotnierzy dosiadaja-
cych tych pojazdow miataby z tatwoScia przemieszczaé
sie z dala od drég i zwyciezac siejac postrach i wojenna
pozoge nie tylko rykiem silnikéw, ale i pociskami wy-
strzeliwanymi z zamontowanych na poktadzie karabi-
néw. Ta wizja akurat niekoniecznie musi pochodzi¢ od
samego tworcy, ale zostata przedstawiona na oktadce
magazynu ,Modern Mechanix” wzbudzajagc niematg
sensacje. Niestety, pojazd nie spetnit poktadanych w
nim nadziei. Jego predkos¢ wynosita jedynie 30km/h i
okazat sie niezwykle trudny i nieporeczny w prowadze-
niu. Testy na poligonie wykazaty ponadto, iz prototyp
radzi sobie znacznie gorzej niz klasyczne motocykle.
Lehaitre nie poddat sie jednak ,bez walki” i przygo-
towat kolejny model uwzgledniajacy sugestie komisji
wojskowej. Zostat on wyposazony m.in. w dodatkowe
kota po obu stronach pojazdu, poprawiajgce stabilnosé
oraz nozyce do ciecia drutu kolczastego. Ciezko okre-
Sli¢ wszystkie zmiany ze wzgledu na brak zZrédet. Nie
jest nawet pewne, czy druga wersja pojazdu byta nowg
konstrukcjg, czy daleko zmodyfikowanym pierwszym
prototypem. Po kolejnych probach francuska komisja
wojskowa ostatecznie orzekta, ze nie widzi mozliwosci
zastosowania tego pojazdu do jakichkolwiek celow mi-
litarnych, a tym samym uznaje jego produkcje za bez-
zasadna. To byt koniec tego pojazdu.

Tractor-Cycle wazyt 414 kg i napedzany byt 500 ccm
silnikiem (brak danych w zakresie, jaka to byta jednost-
ka). Rozpedzat sie do 30km/h.

Pojazd dzi$ wyglada niezwykle ekstrawagancko i po-
trafi rozpali¢ wyobrazZnie. Patrzac z perspektywy pdz-
niejszych wydarzen mozna pokusic¢ sie o podejrzenia,
ze prawdziwym powodem zarzucenia projektu byta zbyt
niska predko$é pojazdu - niepozwalajaca na szybkie
opuszczenie teatru dziatan wojennych i brak lusterka
wstecznego, co uniemozliwitoby francuskim zotnie-
rzom $Sledzenie przebiegu bitwy.

M Jacek Lukawski
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Trolling i glodne dziewczeta

lle to razy na forach motocyklowych spotkaliscie Pan-
stwo ,znafczynie”? Pewnie sporo. A czy ,znafczyni” co$
g o motocyklach wie? Odpowiedz brzmi: raczej nie.
‘ Moze i niewiele wie, ale za to jak ozywia kazdg dys-
kusje. Jej osobowosSé, barwna niczym tecza, dzielnie
dotrzymuje kroku ponetnej fizycznosci i zalothemu
spojrzeniu ,wielkich btekitnych oczu”, czule spoglada-
jacych ze zdjecia profilowego. Czasem pojawi sie ,chca-
co-niechcgco” podwinieta koszulka i ups mamy brzu-
szek, a na brzuszku kwiatuszek (moga by¢ tez wisienki
- kwestia gustu), a czasem i krotkie majteczki (kolor
.jestem stodka rozowg chmurkg” mile widziany) ups tez
przez przypadek, bo przeciez: sorry za fotke, ale innej
nie miatam...

Panowie, jak to panowie, postanawiajg rycersko
zaopiekowac sie zagubiong niewiasta, ktora jakze po-
mysSIne wiatry przywiaty w ten wciaz jeszcze samczy za-
katek. Zagubiona dusza wymaga parasola ochronnego.
Instynkt opiekunczy pojawia sie niemal automatycznie.
Jak to sie zaczyna. Bardzo prosto. NajczeSciej mamy go-
race pierwsze stowa wypowiadane przez jeszcze goret-
sze: Kocice, Szpary czy Ciupcie. Jako$ anatomicznie sie
zrobito, ale wtasnie tak ma by¢, bo znawczynie jak nikt
inny znajg sie przeciez na anatomii... motocykla oczywi-
y Scie.

Ad meritum. O co chodzi? Podobno jak nie wiadomo,

3 0 co chodzi, to chodzi o pienigdze. W tym przypadku
¥ pienigdz moze utatwic ten wirtualny taniec zagubionych
8 , dusz, moze odja¢ lat, a doda¢ meskosci, moze stac sie
% pomostem, dzieki ktéremu wrota serca (?) otworzg sie
z hukiem na catg swg szeroko$é... moze, ale nie musi,

— ale jednak moze, bo przeciez, cytujgc klasyka: Pienig-
h dze to nie wszystko, ale wszystko bez pieniedzy to...

.’3
# Ale nie! My NIE idzmy tg drogg. Nie popetniajmy tego
& straszliwego btedu! Nie dajmy sie zwies¢ ani oczom, ani
- uszom, ani czcemukolwiek innemu ;-). Nasze znawczynie
,;' NIE chcg pieniedzy, nasze znawczynie KOCHAJA moto-
y cykle! Sa to dziewczeta spragnione i gtodne - spragnio-

ne benzyny, a gtodne stali. Apeluje wiec: nakarmmy je
% i napojmy. Pozwélmy im na eksploracje niedostepnych
‘ dla zwyktego Smiertelnika meskich przestrzeni, a takze
docenmy ich odwage i determinacje w dazeniu do celu.
Przygarnijmy IWONKi! ChoCby raz i w..




Budzi mnie Swiergot ptakéw. Spoglagdam przez
okno na rodzgcy sie nowy dzien. Na pierwszym pla-
nie ogrody nad rzekg, dalej wyschniete pustkowia,
wsrod ktorych wiatr tanczy taniec na powitanie
stonca. Na horyzoncie, ledwie widoczne, majaczg
wysokie szczyty Atlasu, bielejac Sniegiem. Po Snia-
daniu ruszam przez jeszcze zaspane ulice. Za mia-
stem wiatr jest coraz silniejszy. Da sie jechac, ale
z kazdym kilometrem sprawia mi to coraz wieksza
trudnosé. Porywiste podmuchy miotajg mna po
catej jezdni. Nie stanowi to wiekszego zagrozenia
poniewaz, gdzie tylko siegam wzrokiem sg jedynie
skaty i nie wida¢ nikogo oprécz mnie (prawie).

W pewnym momencie, wpatrujgc sie w horyzont
przede mna, dostrzegam ze zdziwieniem, ze obraz
zamazuje sie i szarzeje. W pierwszej chwili mysle,
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JezdzimygkEs

ze pewnie oczy mi tzawig od wiatru, ale zdziwiony
dostrzegam, ze obraz zamazuje mi sie coraz szyb-
ciej i ciemnieje, a predkos¢ wiatru raptownie sie
zwieksza.

Udaje mi sie dostrzec przepust pod droga, a wia-
Sciwie mostek, pod ktérym pewnie przeptywa okre-
sowo strumien. Chronie sie w nim na kilka chwil
przed uderzeniem nawatnicy. Burza piaskowa - my-
Slatem, ze takie zjawisko mozna spotkac tylko na
pustyni. Wiatr wieje niemitosiernie, niosac ze sobg
wszystko, co napotka na swojej drodze: piach, pyt,

drobne kamyczki, reklamowki. Zatykam usta i nos
zwinietg koszulg, ale na niewiele to sie zdaje. Pia-
sek i pyt mam dostownie wszedzie. Po kilku (chyba)
minutach robi sie jasniej i mozna oddycha¢, nie po-
tykajac za kazdym razem szklanki kurzu. Wiatr nie
ustepuje, ale stabnie na tyle, ze nie niesie juz ze
sobg porwanych drobinek otoczenia. Ruszam dalej.
Im blizej Tinerhir, tym bardziej sita wiatru maleje,
a w miescie cichnie on zupetnie. Szybko odnajduje
moj cel - droga 703 w kierunku na Agoudal. Ru-
szam w gore, a z kazdym metrem widoki sg coraz
piekniejsze.

Wijgcymi sie serpentynami wspinam sie coraz wy-
zej, az wjezdzam w wawo0z Todra. To taka tutejsza
,Dolina Prgdnika”, tyle ze niezbyt zielona, bardziej
surowa i dostojna. Robi wrazenie.
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Kazdy zakret odstania cudowny widok, za kto-
rym wiem, ze jest nastepny, nastepny, nastepny...
i tak wydawac by sie mogto w nieskonczonos¢. Sta-
je co kilka metréw, napawajgc sie cudami natury.
RadoS¢ mojg w pewnym momencie maci pewien
drobiazg - brak paliwa. Zapamietatem sie tak moc-
no w zachwytach, ze nie zauwazytem uptywu czasu
i przejechanej drogi. Od dtuzszej chwili, wtasSciwie
od momentu wjazdu w wawdz, przestatem Sledzi¢
mape, a po drodze mijatem mniejsze i wieksze wio-
ski, czesto zmieniajac kierunek jazdy. Wyjechatem
Z Wagwozu, gonigc za kolejng panorama lub innym
cudem natury. Na domiar ztego stoneczko tez nie
préznowato i coraz blizej horyzontu planuje udac
sie na spoczynek.

Co prawda ,na rezerwie” powinienem przejechaé
50, a moze nawet 100 kilometrow... Gdybym tylko
wiedziat, w ktdrg strone... W okolicy, co prawda prze-
cudnej, ale kompletnie pustej, nie ma nikogo, kogo
mogtbym zapytac o droge. Jedyne, co mi przychodzi
do gtowy, to brnaé dalej na pétnoc, poniewaz przy-
jechatem chyba z potudnia. Od ostatniego tankowa-
nia zrobitem okoto 250 kilometréw, wiec zaktadam,
ze blizej mam juz do drogi N8, ktéra na mapie za-
znaczona jest na czerwono, CO W moim mniemaniu

ELTa
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oznacza droge gtowniejsza, na ktorej istnieje duze
prawdopodobienstwo odnalezienia stacji paliwowe;j.
Nie ma co dumac. Ruszam. Po drodze wykorzystu-
je kazdy mozliwy spadek terenu, by wytaczy¢ silnik
i ztapa¢ cho¢ troche gratisowych kilometréw. Po ja-
kiejS pot godzinie tego ,rajdu o kropelce”, na kom-
pletnym odludziu spotykam samotnego wedrowca,
ktory pomogt mi wyrwac sie z putapki, dat nocleg,
jedzenie oraz troche jakze cennego dla mnie pa-
liwa. Opisatem to juz w poprzednim wydaniu pod
tytutem ,Kochany pamietniczku” do momentu po-
dziwiania nocnego nieba nad Atlasem, wiec pomi-
ne ten epizod i przejde dalej.

Dom mojego wybawcy

Rankiem moj gospodarz sugeruje, ze rozwiaze
moj ktopot z paliwem i bytby zobowigzany, gdybym
ja rozwigzat jego problem z transportem. JesteSmy
skazani na siebie, wiec bez zbednej zwioki paku-
jemy tobotki i ruszamy. M6j przewodnik prowadzi
mnie drogami, ktérymi nigdy nie przysztoby mi do
gtowy sie poruszac. W wiekszosSci sg to Sciezki za-
platane wsréd skat. Znéw co pewien czas zatrzymu-
je sie, aby podziwia¢ widoki, ale to nie przeszkadza
mojemu towarzyszowi. Zatuje tylko, ze nie przygoto-
watem sie odpowiednio i nie zabratem tadowarki do
aparatu fotograficznego na 12V. Céz, tylko ten co nic
nie robi, nie myli sie. Po pewnym czasie docieramy
do wioski ukrytej wsrod skat. Otoczenie nie wygla-
da zachecajaco. Ludzie tez raczej niechetnie witaja
tu obcych. Dostrzegam, ze niektérzy sg uzbrojeni.
Jestem intruzem, nieproszonym gosciem, to widac
i czu¢ az nazbyt dobrze. Zatrzymuje sie w Srodku
wioski na prosbe mojego pasazera, ktory zeskakuje
z motocykla i idzie w strone jednej z groznie wygla-
dajgcych grup miejscowych. Rozpoznajg go i witajg
sie hatasliwie. Nagle jak za dotknieciem czarodziej-
skiej rozdzki, marsowe dotad oblicza, zmieniaja sie
w szczere usmiechy. Kilku z obecnych zna troche
angielski i niemiecki, szybko otaczajg mnie grupa,
a pytaniom nie ma konca.
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Przy kawie i chlebie maczanym w oliwie opowia-
dam niesktadnie o tym, skad pochodze i jak bardzo
podoba mi sie ich kraj. Przepraszaja za niezbyt go-
Scinne powitanie, ale bojg sie obcych. Tak jak i my
wszyscy, nie lubig ludzi, ktérym wydaje sie, ze sg
lepsi od nas, a turysci najczesciej kojarzg im sie -
jak to okreslajag - z ,biatym panem”, ktéry ma ich
za gorszy gatunek i ktoremu wydaje sie, ze za swoje
pienigdze moze mie¢ wszystko i nie musi nikogo ani
niczego szanowac. ,Biaty pan...” Stereotypy pokutu-
ja wszedzie. Oni w kazdym turyScie widza ,biatego
pana”, natomiast wiekszoS¢é z nas ocenia, nie za-
dajac sobie trudu, by ich poznaé, zrozumieé. Wszy-
scy przyjmujemy bezkrytycznie stereotypy, jakimi
karmig nas media, nie silgc sie na zadng refleksje.
To tak jakby na podstawie informacji medialnej:
»pijany ojciec w Pcimiu Dolnym, zakatowat swoje
dziecko” - wysnu¢ wniosek, ze Polacy dlatego majg
ujemny przyrost naturalny, bo pijg i morduja swoje
dzieci. Podkresli¢ nalezy, ze Polacy to katolicy, wiec
wszyscy z tej wiary sg tacy sami i chrzeScijanstwo
jest zta religig. Kompletnhe wariactwo i dramat, ale
komu to stuzy? Przeciez nie nam. Nie mamy intere-
su w tym, by zle ocenia¢ innych ludzi. Czemu wiec
narzucany nam jest ten stereotyp? Najpierw papiez
wysytat krzyzowcow, potem konkwistadorzy i Swie-



ta inkwizycja szerzyli ,jedynie stuszng” wiare. Teraz
Amerykanie niosg ,najlepszy” ustrdj - demokracje,
ale po co my sie w to wszystko pchamy, zwtaszcza
w towarzystwie Ameryki, kraju ktory sprzedat nas
w Jafcie i traktuje jak gorszych od siebie, pomimo
ze jesteSmy ,niby” sojusznikami. Wymaga, bySmy
ponizali sie i prosili o wizy. My, ktérzy daliSmy odpor
Hitlerowi w roku 1939, ktorzy cierpieliSmy okupacje
niemiecka, a potem dzieki nim sowieckg, my ktorzy
walczyliSmy u ich boku w Iraku i przelewamy krew
w Afganistanie, w imie ich intereséw. Wcigz nas
indoktrynuja i wmawiajg, ze ,Ci” lub ,Tamci” to Zli
ludzie, kiedy tak naprawde nic ztego nam nie uczy-
nili. Dajemy sobg manipulowac jak niedorozwinieci.
Niedawno Zwigzek Radziecki mowit nam, co jest
dobre, a co zte, teraz te role przejeta Ameryka. Jak
szybko zapomnieliSmy zdrady, jakich sie dopusci-
li wzgledem nas. Za gars¢ ,kolorowych paciorkow
i amerykanski mit”, ktory nie bedzie nigdy naszym
udziatem. ObudZcie sie ludzie i zacznijcie mysle¢
samodzielnie. Ktos, kto sprzedat waszego ojca, nie
jest godny, by mu podawac reke. Kiedys przy ogni-
sku dawno temu kto$ Spiewat:

dalej

»Przyjaciot nikt nie bedzie mi wybierat, wrogéw po-
szukam sobie sam...”

Utkwity we mnie te stowa gteboko.

Poniosto mnie i znéw odbiegtem od tematu (zrobie
przerwe i spale jakas flage z gwiazdkami).
Tymczasem w gorach Atlasu...

TG
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Caty dzien jezdzitem od wioski do wioski, a mgj
przewodnik odwiedzat catg swojg liczng rodzine,
przy okazji obdarowujac gospodarzy owocami wta-
snej pracy. Wujkowi Alemu - mleko, stryjowi Hasa-
nowi - ser, kuzynowi Ahmedowi - wetne i tak przez
caty dzien do samego wieczora. Na nocleg zatrzy-
mujemy sie niedaleko Midelet, u rodziny mojego
towarzysza podrdzy. Jemy kolacje i rozmawiamy.
Oni sg ciekawi mojego Swiata, a ja ich. Spac idzie-
my grubo po pétnocy. Rano Sniadanie, pozegnanie
i prezenty. Na droge dostaje rézne przysmaki i jest
mi gtupio, ze nie mam z sobg zadnych drobiazgow,
ktorymi moégtbym obdarowac tych ludzi. Co prawda
nie oczekujg niczego w zamian, ale i tak jestem zty
na siebie i postanawiam nastepnym razem wzig¢
saszetke z jakimis drobiazgami. Nie muszg to by¢
jakies wyszukane cuda, wystarcza dtugopisy, kredki
dla dzieci itp. Liczy sie sam gest. Nastepnym razem
beda pamietat.

Ruszam przed siebie w kierunku stonej wody.
Tak, z gor ruszam nad morze. Postanowitem przez
kolejne dni pobyczyc¢ sie na plazy. Wieczorem docie-
ram w okolice Ksar-Es-Seghir, gdzie w sgsiedztwie
portu znajduje przyzwoity hotelik ze Sniadaniem,
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w dobrej cenie. Szybka kgpiel i zaraz po zachodzie
stonca smacznie Spie w wygodnym tézeczku. Ran-
kiem okazuje sie, ze zndw znalaztem nocleg w po-
blizu meczetu, a gtosniki wzywajgce na poranng
modlitwe skierowane sg wprost w moje okna...
Miatem sie leni¢ na plazy... Miatem sie cieszy¢ pia-
skiem i stong woda... Miatem...

Udaje mi sie to przez jakas godzine, moze dwie.
Wyobrazcie sobie, ze macie tani hotel ze Sniada-
niem, tanie paliwo, sprawny motor, ktérym lubicie
jezdzi¢, do dyspozycji po prawej stronie 220 km jed-
nej z najpiekniejszych drég nad Morzem Srédziem-
nym, jaka jechaliScie, po lewej ocean, o ktorym
zawsze marzyliScie, w gtebi lgdu natomiast catg
mase ciekawych tras o zréznicowanej nawierzchni,
w urozmaiconym terenie. Jak tu siedzie¢ na miej-
scu i moczy¢ nogi, kiedy tyle jest jeszcze nowych
miejsc do odwiedzenia?




Codziennie po Sniadaniu siadam na motor i robie
wypad, raz w jedna, raz w drugg strone. Mogitbym
o tym pisac jeszcze wiele, ale... Przypomniat mi sie
jeden z epizodéw. Jadgc brzegiem oceanu, dostrze-
gam miejsce, ktore spodobato mi sie do tego stop-
nia, ze postanawiam zazy¢ kapieli. Woda okazata
sie cudowna, jak balsam, wiec dos¢ dtugo pluska-
tem sie i nie chciato mi sie w ogbdle wychodzi¢ na
plaze. W pewnym momencie dostrzegtem dwoéch
miejscowych ogladajacych moj motocykl, wiec nie-
chetnie jak walen wypetztem na brzeg, spieszgc im
na spotkanie.

Piekna pogoda - zagaitem - Nie kgpiecie sie?

Nie, my boimy sie rekinéw - odparli.

Sielanka. Szkoda, ze wszystko co dobre, szybko sie
konczy.

Na zapleczu redakcji...

Naczelny: Zawsze chcialem zapytac: jak Ty w rozmowie
z tymi Arabami przeklinasz? Bo nie mogg uwierzy¢, ze
nie przeklinasz, gdy z nimi rozmawiasz...

Krzysztof: Helot, kur#a. Ajm kur#a hangry. Ai nid sam-
ting zaje#fistego. Du ju andestend kur#a?

Pare stébw podsumowania na koniec. Koszt
dwutygodniowego pobytu (jedzenie, hotele, pa-
liwo) zamknat sie w kwocie 2.000 PLN. Czy byto
warto? Jak do tej pory byt to najlepszy wyjazd
w moim zyciu. Dobra kuchnia, tanie paliwo, hote-
le i wolnosé. Nikt nie krzyczat, ze nie wolno wje-
chac¢ na tg czy inng gore. Poznatem kilka cieka-
wych oséb. Z bliska zobaczytem inny styl zycia,
taki spokojniejszy. A ludzie? Zdania (jak zawsze)
sg podzielone. Ale ja mysle, ze to dziata w mysl|
zasady ,akcji towarzyszy reakcja”. Staratem sie
byC otwarty i przyjazny, nie denerwowatem ich po-
stawg ,biatego zdobywcy”, a oni odwdzieczali sie
zyczliwoscig i pomocg. Na pewno, jesli zdrowie,
czas i pienigdze pozwolg, wroce tu. Najwazniejsze
to postawic pierwszy krok. A jeSli mowicie, ze was
na to nie stac, to jezeli palicie papierosy, gadacie
bzdury oszukujgc sie, poniewaz na te watpliwg
przyjemnos¢ wydajecie ponad 5.000 PLN rocznie,
wiec nie sta¢ Was?

Zycie jest sztuka wyborow.

M Krzysztof Rudnicki
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Henry Cole

World's Greatest Motorcycle Rides

Najwspanialsze trasy motocyklowe swiata




N a poczatku chciatabym bar-

dzo podziekowac za mozliwos¢é
rozmowy - to naprawde wiele
znaczy zarowno dla mnie, jak
i dla naszego kwartalnika.
Zacznijmy wiec!

Zosia: 0d kiedy interesujesz sie motocyklami?
Henry: Pasjonuje sie motocyklami od 6smego roku
zycial

Z: Pierwsze wspomnienia z nimi zwigzane?

H: Jezdzitem i grzebatem w wielu réznych motocy-
klach od bardzo mtodego wieku, ale takim wspo-
mnieniem, ktére naprawde utkwito mi w pamieci,
byta jazda Hondg CB550 K3.

Pokochatem jg tak bardzo, ze teraz mam dwie takie
Hondy w garazu.

Z: Seria ,Najwspanialsze trasy motocyklowe
Swiata” jest swietna. Jak wpadites na pomyst na-
krecenia jej i ile czasu zajeto Ci wprowadzenie go
w zZycie?

H: Przez wiele lat prowadzitem programy samocho-
dowe, ale w koncu przekonatem Travel Channel, ze
program motocyklowy to co$, co nalezatoby zrobic.

Wreszcie jakies 12 lat temu zgodzili sie i przejecha-
tem Route 66. Na podstawie tej wyprawy powstat
program, ktory zdobyt dla nich bardzo wysoka ogla-
dalnosé. Tak narodzity sie ,Najwspanialsze trasy
motocyklowe Swiata” i 50 programéw pdzniej nadal
trzymajg sie mocno.

Z: Jakie sa Twoje wrazenia z komfortu jazdy, bio-
rac pod uwage stan drog w roznych krajach?

H: Jesli chcesz podrézowac wygodnie, w cieple i nie-
przemoczona - wybierz samochéd!

Dla mnie nie ma znaczenia ani pogoda, ani jakos¢
drog gdziekolwiek na Swiecie, w koncu jade moto-
cyklem i przezywam prawdziwg przygode. Nie dbam
specjalnie o komfort, mozesz to zobaczy¢ chocby
po chopperach, na ktérych przejechatem tysigce
mil w Ameryce.

Z: Przejechates tysigce kilometrow na réznych
kontynentach. Z pewnoscia widziates wiele zwie-
rzat potraconych przez samochody. W ktorym
kraju byto najgorzej? Australia, mam racje?

H: Smieré zwierzat doprowadza mnie do tez. Zwtasz-
cza dlatego, ze wiekszoS¢ kierowcow nie dba o to,
a czeS¢ po prostu nie zwraca na nie uwagi. W Au-
stralii jest to bardzo czeste, poniewaz oprocz kan-
guréw wysokich na 2 metry jest tam 500 000 wiel-
btgdow i strusi Emu, ktére wszystkie maja zwyczaj
pozywiac sie przy drogach o zmierzchu, czy nad ra-
nem. W tych godzinach nie powinno sie jezdzi¢ po
australijskim interiorze, bo ktéregos dnia na pewno
jakies zwierze sie trafi!

Mokradta Everglades na Florydzie tez sg niebez-
pieczne, bo na drodze mozesz spotka¢ krokodyle
i czarne sepy.
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Z: Hamish, producent, jest zawsze obok. Spedza-
cie ze sobg mase czasu. Czesto sie sprzeczacie
czy juz zdazyliscie sie do siebie przyzwyczaic¢?

H: Hamish pracuje ze mna od 10 lat i rzeczywiScie,
spedzamy mase czasu razem w drodze. OczywiScie
pojawiajg sie nieporozumienia, ale to zawsze jego
wina!ll A tak serio, to tych nieporozumien tak duzo
nie ma.

Podstawa przezycia w podrézy jest dobrze ze sobg
wspotpracowac albo nie jechaé w ogole.

Z: Co wolisz: wyjazdy czy powroty?

H: Obie rzeczy lubie - wyjazdy petne podniecenia
i oczekiwania, oraz powroty, gdy spiesze sie, by
znéw zobaczy¢ moja zone i dwoch matych synkow.

Z: Co jest ulubiong czescia tych podrozy?
H: Spotykanie ludzi podczas tych tras, a nastepnie
sama jazda.

Z: Najlepsza kawe wypites w...?
H: Najlepsza kawa? Pamietam Chin Chin na Sunset
Blvd w Los Angeles.
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Z: Czy podroze zmienity Ciebie i sposob, w jaki pa-
trzysz na swiat?

H: Nigdy nie przestaje mnie zadziwia¢ fakt, jak ma-
tym i petnym pokory czuje sie objezdzajgc Swiat na
motocyklu. To dobre uczucie. Sam Swiat natomiast
jest peten ludzi przekonanych, ze jest tu miejsce na
ich arogancje czy fanatyzm. Miejsca na to w Swie-
cie nie ma!

Z: Najtrudniejsza sytuacja, jakiej musiates stawic
czoto?

H: Zostanie bez papierosow na pustyni Kalahari
w Afryce Potudniowej!

Z: Co jest/byto najtrudniejsze i najbardziej me-
czace w kreceniu tego typu programow?

H: Podstawowym problemem w robieniu programu
jest czas - zawsze jest przeciwko nam i zawsze je-
steSmy przez cos spdznieni - przez pogode, moto-
cykl lub cos innego.




Kwintesencja motocyklizmu
jest bycie wolnym i bycie
indywidualnoscia.

SRR

02/2013 - Swoimi Drogami - 23



ATETe
Z: Pamietam, ze prawdopodobnie w Australii
dostaliscie mandat. Czy macie wiecej tego typu
»prezentow” z innych krajow?

H: Dostajemy mandaty, ptacimy mandaty, ale réw-
niez korzystamy ze wspaniatej goscinnoSci; a to
czasem trafi sie paczka herbatnikow lub czapka
bejsbolowa - kocham prezenty, jednakze nikt jesz-
cze nie podarowat mi motocykla!

Z: Odktadajac na bok show, czy mogtbys mi opi-
sac swoj motocyklowy swiat?

H: Kwintesencjg motocyklizmu jest bycie wolnym
i bycie indywidualnoscia.

Jego czeScig sg rowniez uderzenia adrenaliny i to,
ze stanowi sie czeS¢ globalnego bractwa pokrew-
nych dusz. Na motocyklu jeste$S kims, w samocho-
dzie jestes widzem. Jadac motocyklem jestes cze-
Scig otaczajgcego cie Swiata!

Z: Jak wyglada Twoj prywatny ranking na najlep-
szy, najpiekniejszy badz ulubiony motocykl?

H: Mam okoto 15 motocykli i kazdy ma swoje miej-
sce W moim sercu - obecnie ulubionym jest CRF
250 R Honda Cross.

Z: Jaki jest Henry Cole prywatnie?

H: Jestem taki sam w domu jak przed kamera, je-
dyna réznica jest taka, ze przeklinam wiecej, gdy
nie filmujemy programu. Nie chodze na party czy
spotkania z celebrytami, jako ze oni wszyscy gonig
za jakas utuda, a ja jestem akurat tak szczesliwy,
jak chciatbym by¢.

Z: Co czyni Cie szczesliwym?

H: Moi dwaj synowie Charlie i Tom, moja zona,
przyjaciele, moja kolekcja motocykli, czarna kawa
i paczka papierosow.

Z: Jestes znany. Twoja twarz jest rozpoznawalna.
Nie przeszkadza Ci to?

H: Nie mysle o tym - jestem motocyklista, ktory przy
okazji prowadzi kilka programéw telewizyjnych. Naj-
wiekszg przyjemnos¢é odczuwam wtedy, gdy ludzie
podchodza do mnie i opowiadajg mi o tym, ze obej-
rzeli program i sami pojechali identyczng trasa.

Z: Kiedy jezdzisz, fanki rzucaja juz w Ciebie biu-
stonoszami?
H: Chciatbym!

Z: Witasnie wrocites z Potudniowej Afryki. Jak
wrazenia?
H: Pid. Afryka jest rewelacyjna. Koniecznie musi
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Wymien piec krajow, ktore odwiedzit

w "Najwspanialszych trasach moto-
cyklowych swiata" Henry Cole.

Przyslij odpowiedz na nasz adres:
konkurs@swoimidrogami.pl

Wez udziat w losowaniu i wygraj
jeden z trzech zestawow nagrod:

A stuchawki, pokrowiec wodoszczelny, kubek
termiczny, torba na buty

B aparat wodoszczelny, pokrowiec wodoszczelny,
kubek termiczny, torba na buty

C torba termiczna, pokrowiec wodoszczelny,
kubek termiczny, torba na buty

CHANNEL




sie znalez¢ na liscie miejsc wartych odwiedzenia
dla motocyklisty. Jest tak wibrujgca zyciem, mtoda
i ekscytujgca. Cholernie mi sie podobatalll.

Z: Czy jest jakas trasa, ktora czujesz, ze musisz
przejechac¢?

H: Chciatbym pojezdzi¢ bocznymi drogami we Fran-
c¢ji na moim nowym Nortonie 961. Nie wiem dlacze-
g0, ale musze to zrobié!

Z: Polska - szybkie skojarzenia (mam nadzieje,
ze nie tylko negatywne ;))?

H: Jechatem przez czeS¢ Polski do Wroctawia i War-
szawy i pamietam, ze drogi byty Swietne - po wy-
przedzeniu wolno jadacych ciezardéwek sceneria
byta piekna, cho¢ z dziwnymi rzeczami, jak zapar-
kowane w szczerym polu rdzewiejgce radzieckie
samoloty odrzutowe. Poza tym ludzie, ktérych spo-
tkatem we Wroctawiu i Warszawie, byli dla mnie
wspaniali i odniostem wrazenie, ze rowniez kochaja
motocykle.

Z: Plany na przyszto$¢?
H: Przygotowuje sie do zaatakowania Swiatowego

W ET
rekordu szybkosSci na suchym jeziorze Bonnevil-
le w Utah w sierpniu na starym Brough Superior
z 1924r. Zrobimy o tym cztery programy, tak wiec
mam nadzieje, ze bedziesz mogta stwierdzi¢, czy mi
sie to udato czy tez nie!

Goraco dziekuje za rozmowe i Zycze samych bez-
piecznych tras, jeszcze wiecej tak fantastycznych
i inspirujgcych programow oraz takiej samej licz-
by wyjazdow co powrotow.

rozmawiata [l Zosia

konsultacja jezykowa: A. Medyna
zdjecia dzieki uprzejmosci Travel Channel Polska

Many thanks to Hamish Rieck for all help with
the interview.




we Wroclawiu i Warszawie, byli
dla mnie wspaniali i odnioslem‘
wrazenie, ze rowniez kochaja
motocykle.
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Henry'ego i jego podroze mozecie sledzi¢ w Travel Channel.
Ponizej plan emisji w lipcu 2013

|Najwspanialsze trasy

Jesi jest jakas trasa, ktéra zilustruje Amerykariskie Marzenie w ciagu jednego fatwej,

(Gebokie potudnie  [Podczas tego odcinka Henry Cole odwiedzi Park Narodowy Everglades. Nastepnie przez| | 2013-07-21  09:00| : 1|usa - Autostrada nr 1 "
2013-07-03|  19:00|\IsPenalsze trasy 2 3[Ameryki - Prawdziwy [Tallahassee, stolice stanu Floryda, pustkowia Alabamy i Mississippi, dotrze az do |motocyklowe na Swiecie tvgodniowe] i fatwodostepnej wycieczki to jest to trasa Autostrada nr 1.
4 'Easy Rider' Luizjany. ) W tym odcinku Henry Cole wsiada na swdj typowo amerykanski motocykl, aby
oo [Najwspanialsze trasy Przez pustynie 2 5
2013-07-21] - 10:00) e eiecie 2| ekl zmierzyé sie z jednym z najpiekniejszych na éwiecie, a zarazem najbardziej
(Giebokie potudnie  [Podczas tego odcinka Henry Cole odwiedzi Park Narodowy Everglades. Nastepnie przez o7 —o[Najwspanialsze trasy Rozpoczynajac w Chicago, Henry Cole wyrusza na swoim amerykanskim chopperze do
2013-07-06|  20:00|\ePeNalSze trasy p 3|Ameryki - Prawdziwy  [Tallahassee, stolice stanu Floryda, pustkowia Alabamy i Mississippi, dotrze az do 2013-07-22]  09:00 Swiata tOdcinek 1 Oidahomy. stawna droaa
4 'Easy Rider' Luizjany. 2013.07-22]  16:00|Naiwspanialsze trasy Joacinek 1 Rozpoczynajac w Chicago, Henry Cole wyrusza na swoim amerykanskim chopperze do
i wiata Qkiahomy. siawna droaz 66
2013-07-22] 23:00|NalWspanialsze trasy “lodamer 1 Rozpoczynajac w Chicago, Henry Cole wyrusza na swoim ameryKanskim chopperze do
Glebok Padcaas tego odinka Henry Col odisdl Park Narodouy Everglades. Nasigrie przes i fwiata Okiahomy, siawna droaa 66.
20130708 01:00|NIWSPaNialsze trasy
-07- 1:00| k 2 3{Amaryki - rawdziuy |Talhasses,stolice stanu Floyds, pustonis Alsbamy | Mississipp, dotrze a2 0o . Entuzjasta matocykll | prezenter zarazem Henry Cole Kontynuuje SWoja podroZ przez
motocyklowe na $wiecie i " oo Naiwspanialsze trasy
Easy Rider uizjany. 2013-07-23)  09:00| e e 2|odcinek 2 Teksas, Nowy Meksyk i Arizone. Czy Droga 66 rzeczywiscie zastuguje na miano
nailensze i droal na ziemi do teao tvou i
[Najwepaniateze tras Entuzjasta matocyki | prezenter zarazem Henry Cole Kontynuuje Swoja podroz przez
tras, Henry Cole swoja wyprawe na dwoch kéikach rozpocznie w Auckland na Wyspie 2013-07-23|  16:00[ ISP i 2[odcinek 2 Teksas, Nowy Meksyk i Arizone. Czy Droga 66 rzeczywiscie zastuguje na miano
2013-07-08  09:00) o trasy 7 1[Nowa Zelandia, cz. 1 [Péinocnej, ale szybko oderwie si¢ od ziemi, by z gory podziwiac niezwykle pigkno swiata nailensze i droai na ziemi do teqo tvou iazdv?
motocyklowe éwiata ¢ ; 5
Nowej Zelandii. Najwspanialsze trasy Entuzjasta matocyki | prezenter zarazem Henry Cole Kontynuuje swoja podroz przez
2013-07-23) 2300/ IR EEE e 2[odcinek 2 Teksas, Nowy Meksyk i Arizone. Czy Droga 66 rzeczywiscie zashuguje na miano
naileosze i droai na ziemi do tean tvou iazdv?
Henry Cole swoja wyprawe na dwach kélkach rozpocznie w Auckland na Wyspie it moas 3 "
2013-07-08|  16:00|\IWspanialsze trasy 7] 1|Nowa Zelandia, cz. 1 [Péinocnej, ale szybko oderwie sig od ziemi, by z géry podziwiac niezwykie piekno 2013-07-24|  09:00|NIWspanialsze trasy 3[Proga numer 66, Ostatnia czes¢ podrézy slynna amerykariska droga numer 66. Nasz przewodnik Henry
motocyklowe $wiata Howas Zeinadl |motocykiowe éwiata czese 3 Cole odkryje prawdziwe skarby fadac przez Nowy Meksyk, Arizone i Kalifornie.
2013-07-24|  16:00|NelvsPanialsze trasy 5|Proga numer 66, [Ostatnia czest podrézy siynna amerykafiska droga numer 66. Nasz przewodnik Henry
apspanize trssy enry Colle swoja wyprawe na dwach kélkach rozpocznie w Auckland na Wyspie motocyklowe $wiata czedt 3 Cole odkryje prawdziwe skarby jadac przez Nowy Meksyk, Arizong i Kalifornie.
2013-07-08) - 23:001motocyklowe $wiata 7 [Nowa zelandi, cz. 1. |Piinocne), ale szybko oderwie sig od ziemi, by z o6ry podziwia niezvykle pigkno 2013-07-24]  23:00|NaIWSPanialsze trasy 5|Proga numer 66, [Ostatnia czest podrozy siynna amerykafiska droga numer 66. Nasz przewodnik Henry
Nowej Zelandii. 9% motocyklowe $wiata czeé¢ 3 Cole odkryje prawdziwe skarby jadac przez Nowy Meksyk, Arizong i Kalifornie.
Najwspanialsze trasy Fenry Cole swoja wyprawe na awach kaikach rozpocznie w Auckiand na Wyspie
2013-07-25(  09:00] R e e 1|Nowa Zelandia, cz. 1 |péinocnej, ale szybko oderwie sig od ziemi, by z géry podziwiaé niezwykle pigkno
 |Najwspaniaisze trasy Po trzygodzinnym rejsie promem Henry Cole rozpoczyna zwiedzanie Wyspy Nowed Zolandis
2013-07-09|  09:00] R e 7 2|Nowa Zelandia, cz. 2 [Poludniowej. Trasa jego wyprawy wiedzie przez pierwotny las deszczowy, az do Najwspanialsze trasy Henry Cole swoja wyprawe na dwoch kéikach rozpocznie w Auckland na Wyspie
picknych miast na zachodnim wybrzezu - Hokitika oraz Greymouth. 2013-07-25(  16:00] e E T e 1| Nowa Zelandia, cz. 1. |PSinocnes, ale szybko oderwi sig od iem, by z gy podzivia ezwykie pigkno
elandi.
TNagwspanialsze trasy oy Cole SweT wyprawe T GwGeh KOTkadh Fozpocane w AUCKand T Vivape
2013-07-25|  23:00( AREEENEE e 1|Nowa Zelandia, cz. 1 |Péinocnej, ale szybko oderwie sig od ziemi, by z géry podziwiaé niezwykle pigkno
i Zelandi.
Po trzygodzinnym rejsie promem Henry Cole rozpoczyna zwiedzanie Wyspy Po trzygodzinnym rejsie promem Henry Cole rozpoczyna zwiedzanie Wyspy
2013-07-09|  16:00[NMPANEISZE Ay 7 2|Nowa Zelandia, cz. 2 [Potudniowej. Trasa jego wyprawy wiedzie przez pierwotny las deszczowy, az do 2013-07-26|  09:00[\ePenalsze rasy 2[Nova 2elandia, . 2 |polucniows]. Trasa ego wyprawy wiedzie recz ierwotny ls deszczowy, a2 do
4 pieknych miast na zachodnim wybrzezu - Hokitika oraz Greymouth. V! nieknvch miast na zachodnim wyhrzezu - Hokitika
Najwspanialsze trasy B S e eny Colo s omorayes sotadean Wyepy
2013-07-26 1600 R R e 2[towa zetandia, . 2 |Palucniows. Trasa jego wyprawy wiedzie przez perwotny s deszczoy, s do
nieknych miast na zachodnim wvhrzezu - Hokitika
" Nawspanialsze trasy Po trzygodzinnym rejsie promem Henry Cole aoeyes St Viyspy_
Najwspanialsze trasy Po trzygodzinnym rejsie promem Henry Cole rozpoczyna zwiedzanie Wyspy 2013-07-26|  23:00(AAePAREEzS o 2[Nowa Zelandia, cz. 2. |Poludniowej. Trasa jego wyprawy wiedzie przez pierwotny las deszczowy, az do
2013-07-09|  23:00{RNSPAREEzE a0 7 2[Nowa Zelandia, cz. 2 [Poludniowe]. Trasa jego wyprawy wiedzie przez pierwotny las deszczowy, az do 4
i pieknych miast na zachodnim wybrzezu - Hokitika oraz Greymouth. Nojwazniejsze wyscigi [Amerykanski Dziki_|ie minglo wiele czasu od ostatnie) przygody, a nasz szalony podréznik Henry Cole
2013-07-28)  09:00| L HEEECRR T wiecie 1| nowu przesiada sie na kolejny dziwaczny motocykd. Tym razem wyblerze s w poréz
i oo 00| Naiwazniejsze wyscigi Prezenter Henry Cole opowie nam o najciekawszych przygodach, jakie spotkaly go
2013-07-10|  09:00|NaIWSPaNialsze trasy . 1fush - Autostrada e 1 1l et akas tras, kitr zlustrje Amerykatskie Marzenie w ciagu jecnego fatwe), 2013-07-28| - 10:00|motocyklowe na éwiecie 2fAmerykanskisen |42 liczace] 30 tysiecy mil motocyklowej wyprawie po Ameryce.
motocyklowe na éwiecie tygodniowe; i tatwodostepnej wycieczk, to jest to trasa Autostrada nr 1
2013-07-29|  09:00|NaIvsPanialsze trasy [pustrai - coese 1 |Heny Cole na swoim motacykd Hatey Davidson Stree Glde odainie zmiery s 2
motocyklowe na $wiecie piatkowymi korkami w Sydney, a nastepnie wyruszy do Melbor
Najwspanialsze trasy [Jesli jest jakas trasa, ktéra zilustruje Amerykariskie Marzenie w ciagu JEdﬂEqﬂ fatwej, [Najwspanialsze tras, Henry Cole na swoim motocyklu Harley Davidson Street Glide udwazme zmierzy sie z
2013-07-10|  16:00| : 1 1|USA - Autostrada nr 1 -07- : JWSP: Y - czesé v <! Y Y sie
motocyklowe na $wiecie tygodniowej i fatwodostepnej wycieczki, to jest to trasa Autostrada nr 1 2013-07-29|  16:00| 11 5t0cykiowe na swiecie 1fAustralia - cze3€ 1 | o owymi korkami w Sydney, a nastepnie wyruszy do Melborr
oo [Naiwspanialsze trasy o Henry Cole na swoim motocyklu Harley Davidson Street Glide odwaznie zmierzy si¢ z
00| Naiwspaniaisze trasy Jesli jest jakas trasa, ktéra zilustruje Amerykariskie Marzenie w ciagu ]Ednegu tatwej, 2013-07-29]  23:00| ooy idowe na Swiecie 1|Australia - czes¢ 1 itkowymi korkami w Sydney, a nastepnie wyruszy do Melborne.
2013-07-10|  23:00| : 1 1|USA - Autostrada nr 1 V! piatkowy! ydney, el yruszy
motocyklowe na éwiecie tygodniowe; i tatwodostepnej wyciecz, to jest to trasa Autostrada nr 1
Najwspanialsze trasy » Henry Cole, znad zatoki Apollo Bay, wyrusza do Adelajdy. Szlak wiedzie jedna z
" : [W tym odcinku Henry Cole wsiada na Swé] typowo amerykafiski motocyk, aby 2013-07-30|  09:00 2[Australia - czes¢ 2
2013-07-11|  09:00) :a;:;szrg;\:z:at;zs‘vem 1 2 :Zzypkk:s!vme zmierzyc¢ sie z jednym z najpiekniejszych na $wiecie, a zarazem najbardziej motocyklowe na $wiecie najpiekniejszych tras widokowych na $wiecie, The Great Ocean Road
- - trasy » Henry Cole, znad zatoki Apolio Bay, wyrusza do Adelajdy. Sziak wiedzie jedna
- : W tym odcinku Henry Cole wsiada na swG) typowo amerykanski motocykl, aby 2013-07-30  16:00) . 2[Australia - czes¢ 2
2013-07-11]  16:00) x?ﬁi?iﬂf:aﬁlm 1 2 :Zzypkk:stvme zmierzyc¢ sie z jednym z najpiekniejszych na $wiecie, a zarazem najbardziej |motocykiowe na $wiecie najpiekniejszych tras widokowych na éwiecie, The Great Ocean Roa
- - Najwspanialsze trasy » Henry Cole, znad zatoki Apollo Bay, wyrusza do Adelajdy. Szlak wiedzie jedna
" : W tym odcinku Henry Cole wsiada na swéj typowo amerykaiski motocyk, aby 2013-07-30|  23:00 : 2[Australia - czes¢ 2
2013-07-11]  23:00 Z?Z.i';iﬁl?«‘:z:ﬂﬁm 1 2| :Zzypkk:stvme zmierzy¢ sie z jednym 2 najpigkniejszych na $wiecie, a zarazem najbardziej motocyklowe na $wiecie najpiekniejszych tras widokowych na $wiecie, The Great Ocean Roa
Henry Cole ma przed soba.
- : Henry Cole wyrusza do Niemiec, domu europejskich rowerzystow, pelen entuzjazmu o "
N 3
2013-07-12|  09:00[NIWazNEISZE WySCig] 3 1|Niemey ehce wymieni doswiadczena | opowiecl © 2ycls w trasie oraz zakosztonat pustkowia Nullabor Plain. To ponad dwa tysiace kilometrdw nieprzyjaznych czlowickow]
motocyklowe na éwiecie przestrzeni, z rozrzuconymi co jakie$ 300 kilometrow zajazdami. Na terenie Nullabor
2013-07-31|  0:00|\EIWspanialsze trasy 3|Australia, czes¢ 3 [rozciaga sie najdiuzsza prosta droga na Swiecie, liczaca prawie 200 kilometrow. Do
F————— Henry Cole wyrusza do Niemiec, domu europejskich rowerzyStow, pelen entuzjazmu 200l motocyklowe na éwiecie s 28 1203 sie o) prosts drog e 5
2013-07-12|  16:00[ 2 EENEISZE yoCo 3 1|Niemey ehce wymieni doswiadczena | opowieécl o 2ycls w trasie oraz zakosztonat tego spotkaC tam mozna wielkie kangury oraz dzikie wielblady, Ktdre maja zwyczaj
motocyklowe na éwiecie wbiegania na droge, co jest oczywiscie bardzo niebezpieczne. Trudna wypra
Najwazniejsze wyécigi Henry Cole wyrusza do Niemiec, domu europejskich rowerzystow, pelen entuzjazmu zakoficzy sig w miescie Perth.
2013-07-12|  23:00() ARSI WY 3 1|Niemey ehce wymieni doswiadczena | opowieéel o 2ycls w trasie oraz akosztonat
Y| faity Henry Cole ma przed soba. wyzwanie:
pustkowia Nullabor Plain. To ponad dwa tysiace kilometrow nieprzyjaznych cziowiekowi
20130713 16:00|\eJWspanialsze trasy 10 1fskandynawia, cz.1  |Henry Cole znowu wsiada na motor. Przed nim ponad 4 tysiace kilometrow do przestrzeni,  rozrzuconymi co jakies 300 kilometréw zajazdami. Na terenie Nullabor
motocyklowe na $wiecie przebycia przez Norwegie, Szwecie i Finlandie. oo |Naiwspanialsze trasy i 2 :
20130731 16:00| PANA ST A e 3[Australia, czesé 3 |rozciaga sie najdiuzsza prosta droga na $wiecie, liczaca prawie 200 kilometrow. Do
Najwspanialsze trasy i i tego spotkaé tam mozna wielkie kangury oraz dzikie wielblady, ktre maja zwyczaj
20130713 1700 e 10 2|Skandynawia, cz.2  [Henry opuszcza Norwegie i udaje sie do Hell, mafej miejscowosci niedaleko Trondheim. wbiegania na droge, co jest oczywiscie bardzo niebezpieczne. Trudna wyprawa
zakoriczy sie w miescie Perth
Najwspanialsze trasy fenry Cole swoja wyprawe na awoch Kelkach rozpocznie w Auckland na Wyspie i
2013-07-14  09:00| SR ke 7| 1|Nowa Zelandia, cz. 1 Pcbnocne]‘,af\le szybko oderwie sie od ziemi, by z gory podziwia¢ niezwykle pigkno Jors-or31] 1900 ?Sz‘;zﬂim&q slezese s Henry Cole zamienia komfortowe, asfaltowe trasy, na spektakularne bezdroza Nowej
trasy 0 trzygodzinnym rejsie promem Henry Cole rozpoczyna zwiedzanie Wyspy Jandii Zelandll
2013-07-14)  10:00[ e Ee T 7 2[Nowa Zelandia, cz. 2 wudmowe, Trasa jego wyprawy wiedzie pzez plerwotny I35 deszczowy, 32 do Henry Cole ma przed soba, wyzwanie:
nieknych miast na zachodnim wybrzezu - Hokitika ora: pustkowia Nullabor Plain. To ponad dwa tysiace kilometréw nieprzyjaznych czlowiekow
e o e e ey rasborazi] przestrzeni,  rozrzuconymi co jakieé 300 kilometréw zajazdami. Na terenie Nullabor
Najwspanialsze trasy Najdiuzsza podrozy wadluz wybrzeza Ameryki. Liczaca sobie 2100 | | 2013-07-31|  23:00[NasPamalsze sy 3[Australia, czesé 3 |rozciaga sie najdiuzsza prosta droga na éwiecie, liczaca prawie 200 kilometréw. Do
2013-07-15|  09:001 e e Swiecie 2 1|Ameryki - Z Bostonu [mil trasa z polozonego w poinocno-wschodniej czesci kraju Bostonu do Key West na V! tego spotkaé tam mozna wielkie kangury oraz dzikie wielblady, ktére maja zwyczaj
do Waszyngtonu DC  |Florydzie, najbardziej na potudnie wysunietego miejsca USA, biegnie legendarna whiegania na droge, co jest oczywiscie bardzo niebezpieczne. Trudna wyprawa
Henry Cole rozpocznie tym razem jedna 2 najtrudniejszych | najbardzie] zakoricay sie w miescie Perth.
Najdiuzsza odrozy wzdiuz wybrzeza Ameryki. Liczaca sobie 2100
Najwspanialsze trasy podrozy b 9 2
2013-07-15|  16:00| e eviecie 2 1|Ameryki - Z Bostonu —[mil trasa z potozonego w pinocno-wschodniej czesci kraju Bostonu do Key West na
do Waszyngtonu DC | Florydzie, najbardzie] na poludnie wysuniatego miejsca USA, biegnie legendarna,
Fenry Cole oo tym razem jedna z na]lmdnle]szych Thajbarazie)
Najdtuzsza d odrézy wzdiuz 22 Ameryki. Liczaca sobie 2100
Najwspanialsze trasy
2013-07-15  23:00) mjmcgklowe e enincie 2 1|Ameryki - 2 Bostonu il trash 2 potazonago w psinocno-wsehodnie] ceeéel kraju Bostonu 4o Koy West s
[do Waszyngtonu DC  |Fiorydzie, najbardziej na poludnie wysunigtego miejsca USA, biegnie legendara
tostrada 115 1
pwepanialeze tras Nejdluzsza autostrada|W drugie) coebcl wielkie] motocyKIowe) wyprawy wzdluz amerykanskiego Wechodniego
2013-07-16  09:00| VWP rasy 2 2|Ameryki - Z Wybrzeza Henry Cole opuszcza Karoline Potudniowa i przekracza granice stanu
motocyklowe na $wiecie
DCdo |Georgia.
Najdiuzsza autostrada |y, g1 giej czesci wielkiej motocyklowej wyprawy wzdiuz amerykariskiego Wschodniego
2013-07-16|  16:00|NaIWSPaNialsze trasy 2 ofAmeryki - Z Wybrzeza Henry Cole opuszcza Karoling Poludniowa i przekracza granice stanu
motocyklowe na $wiecie Waszyngtonu DC do [ V2"
Key West 92
Najdiuzsza autostradal,, i wielkiej motocykl i afskiego Wschod
Najwspanialsze trasy e ? irugiej czesci wielkiej motocyklowej wyprawy wzdiuz amerykafiskiego Wschodniego
2013-07-16|  23:00) : 2 [Wybrzeza Henry Cole opuszcza Karoling Poludniowa i przekracza granice stanu
motocyklowe na $wiecie Waszyngtonu DC do [
eorgia.
Key West
Najwspanialsze tras Giebokie potudnie  [Podczas tego odcinka Henry Cole odwiedzi Park Narodowy Everglades. Nastepnie przez
2013-07-17  09:00| I eP ooy 2 ryki - Prawdziwy |Tallahassee, stolice stanu Floryda, pustkowia Alabamy | Mississippi, dotrze az do
motocyklowe na $wiecie . A
Easy Rider Luizjany.
Najwspanialsze trasy (Glebokie poludnie _[Podczas tego odcinka Henry Cole odwiedzi Park Narodowy Evergiades. Nastepnie przez
2013-:07-17|  16:00| e ecie 2 3{fmeryki - Prawziny [Tallahassee, stolice stanu Floryd, pustkowia Alaamy | Mississppi, dotrze o2
" Nawepanialsze trasy Giebekie potudie podcass tege odaimka Henry Cole oawiedz! Park Narodovy Evergiades. Nastepnie przez
2013-07-17  23:00) s tincie 2 3|Ameryki - Prawdziwy [Tallahassee, stolicg stanu Floryda, pustkowia Alabamy i Mississippi, dotrze az
= | izian:
e ; Nie minelo wiele czasu 0d ostatnie) przygody, a nasz szalony podréznik Henry Cole
oo Neiwazniejsze wyscigi [Amerykanski Dziki z
2013-07-18]  09:00| eI B etie 4 1| e nowu przesiada sie na kolejny dziwaczny motocykd. Tym razem wyblerze s w pocrz
- Nie minelo wiele czasu 0d ostatnie) przygody, a nasz szalony podréznik Henry Cole
0. oo |Neiwazniejsze wyscigi [Amerykanski Dziki z
2013-07-18]  16:00( O e O T ietie 4 1 enad enowu praesiada i na kolejny cziwaczny motocyd. Tym razem wyblerze s w pocrct
: Nie.mingio wele cza5u od GSTatnI] praygody, 3 nasz szalony podrGEmK Fenry Cole
00| Naiwazniejsze wyscigi [Amerykanski Dziki .
2013-07-18) 2300/ AREIERTE e 4 1| enad nowu praesiada sié na kolejny daiwaczny matocyKl. Tym razem wyblerze sie w podrs?
2013-07-10|  09:00|NAIWaZNIeISZE wyscigi 4 o|Amerykansi sen |PreZenter Henry Cole opowie nam o najciekawszych przygodach, jakie spotkaly o T
motocyklowe na swiecie podczas liczace] 30 tysiecy mil motocyklowe] wyprawie po Ameryce. I ITITHIT P U“
— " — — ol 1 8%
2013-07-19]  16:00|NAIWaZNIEISZE wyscigi 4 S|amerykanski sen  [Prezenter Henry Cole opowie nam o naiciekawszych przygodach, jakie spoticaly go |f
|motocykiowe na éwiecie podczas liczacej 30 tysiecy mil motocyklowej wyprawie po Ameryce. b
: It
2013-07-19|  23:00|NeIWaznieisze wyscigi 4 2Jpmerykanskisen [Prezenter Henry Cols opovie nam o najciskawszych praygadsch, akis spotialy go

motocyklowe na éwiecie

podczas liczacej 30 tysiecy mil motocyklowej wyprawie po Amery.
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Mog’roby sie wydawac, ze nie ma nic prostsze-
g0, jak przerobi¢ motocykl na cafe racera. Wyrzucic¢
to i owo, obnizy¢ kierownice, zamontowac¢ zadupek
i gotowe. Na ulicach wida¢ coraz wiecej takich prze-
robek. Styl ,cafe racer” staje sie coraz popularniej-
szy, bo fatwo i tanio mozna mie¢ tym sposobem
motocykl o niesztampowym wygladzie, przy tym
lekki i wygodny w ruchu miejskim. Niestety, nisko-
budzetowe dziatania na skroty powoduja, ze tatwo
popadamy w nowg ,Sztampe” i, zamiast zindywi-
dualizowanych projektow, na ulicach pojawiaja sie
byle jak przerobione na cafe racery, leciwe japon-
skie motocykle. "Lighter” z LightSpeedTeam (LST)
jest dowodem na to, ze tak by¢ nie musi. Czasem
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Honda CB750

14 Japonczyk
h te r w a!l)gielski?nygarniturze

warto wytozy¢ troche grosza i wysitku, by nasz ja-
ponski cafe racer przyciggat wzrok angielskim szy-
kiem, a my - jadgc nim - bySmy odczuwali ducha
»Ton Up”, niczym brytyjscy rockersi.

Motocykl zostat zbudowany przez dwéch szwa-
grow: Szymona i Tomasza - tworcow LST. Z racji,
ze jeden z nich mieszka w Rychwale, a drugi w Byd-
goszczy - projekt powstawat niejako koresponden-
cyjnie, przenoszac sie co jakis czas z jednego warsz-
tatu do drugiego. Teraz szwagrowie tez muszg na
przemian cieszy¢ sie z jazdy gotowym motocyklem.
Ja, by obejrze¢ Lightera, postanowitem odwiedzi¢
w tym celu Szymona.



Lighter powstat na bazie Hondy CB750 Seven Fi-
fty z 1995 roku. Motocykl zostat zakupiony specjal-
nie do realizacji wizji powstatej w LST, ktora zrodzi-
ta sie w ich gtowach podczas jednego z posiedzen
w pewnej czeskiej knajpce. Motocykl od poczatku
nie miat tatwego zycia u nowych wtascicieli. Juz
w czasie zatadunku po zakupie... spadt z przycze-
py! To tylko utwierdzito szwagrow w przekonaniu, ze
przerdobki muszg byé radykalne.

Na pierwszy ogien poszta rama. Cata jej tylna
czeS¢ zostata odcieta tuz za silnikiem i dospawa-
na nowa. Z ramy zniknety tez wszystkie zbedne
uchwyty i dodatki. Wahacz pozostat bez zmian,
zostat tylko lekko zmodyfikowany. Motocykl stanat
na nowych kotach Akront o Srednicy 18 cali. Beben
tylnego hamulca pochodzi z Hondy CB z 1978 roku,
piasta przedniego od CB 750 z lat 70-tych. Pozo-
state elementy takie jak zebatka, mocowania tarczy
hamulcowych to juz radosna twérczos¢ chtopakow.
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Od redakcji: Motocykl prezentowany w tym artykule, zostat wystawiony w konkursie Custom Festival 2013, ktéry miat miej-
sce w Poznaniu w kwietniu tego roku i zajat tam pierwsze miejsce w klasie "Cafe Racer". Custom Festival ma range Mistrzostw
Polski Motocykli Customowych i jest jednoczesnie jedna z eliminacji cyklu V4, czyli Mistrzostw Europy Wschodniej.

Informacja o nagrodzie nie poj

Pompe przedniego hamulca zaadaptowano z Hondy
CBR. Zawieszenie pozostato oryginalne, silnik w za-
sadzie tez. Zyskat tylko malowanie harleyowskim
czarnym ,barankiem” i ozdobny azur bocznej kapy
ostaniajgcej zebatke i tancuch napedowy. Uktad wy-
dechowy mocno zmodyfikowali za pomocg trzpie-
niowej gietarki do rur. Rury wydechowe zastepujg
w zasadzie tylny btotnik, wyprowadzajgc fantazyjnie
wydechy nad tylnym kotem, az za zadupek, ktory
tak jak zbiornik paliwa, zostaty zaprojektowany i wy-
konany z zywicy poliestrowej w LST. Bak, poza pali-
wem, miesci w sobie réwniez akumulator kwasowy
i czeS¢ instalacji elektrycznej. Reszta ,pradow” zo-
stata schowana pod zadupkiem.

Wszelkie mocowania, uchwyty, podndzki, potka
przedniego zawieszenia i przedni btotnik to takze
robota LST. Osprzet kierownicy to repliki Lucasa
z lat 60-tych i wyscigowych rollgazéow typu quick
action. Skorupa lampy to rowniez 7-calowa replika
Lucasa, w ktorej wylgdowat bardzo ciekawy wktad,
Znaleziony w “sieci” - mieszczgcy w sobie diody kie-
runkowskazow. To jakoS pozwolito na znalezienie
kompromisu pomiedzy zachowaniem klasycznej,
waskiej budowy motocykla, a przepisami kodeksu
drogowego.

ita sie w tek

ie, poni z zostat on przestany do redakcji kilka miesiecy przed ta impreza.

Warto zwréci¢ uwage na bardzo staranne malo-
wanie motocykla, wyraznie nawigzujgce do Norto-
na Manxa. Nie zadowolono sie tutaj pierwszym lep-
szym lakierem typu ,silver metalic”. Odcien zostat
bardzo starannie dobrany i potozony w tradycyjny
sposobb. Szparunki sg oczywiscie malowane recznie.
Wszystko to sprawia, ze Lighter prezentuje sie nam
niczym Japonczyk z dobrego domu w nienagannie
skrojonym garniturze od angjelskiego krawca.
Prezentowany tu motocykl nie zostat zbudowany
z mysla o startach na wystawach motocykli custo-
mowych, cho¢ bez obaw mogtby tam rywalizowac
o podium. Nie zostat tez zbudowany z mysla o wy-
Scigach.

Niewysilony motor o sprawdzonej konstrukcji
zapewnia niezawodno$¢ i osiagi wystarczajace do

dynamicznej jazdy po ulicach i podmiejskich win-
klach. Doktadnie to, o co chodzito rockersom.

Il Wojtek Kopczynski
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Staram sie poprzez szkio
mojego obiektywu pokazac
fragment historii tego Sro-
dowiska, jakim ja go widze,
ktore stato sie tez duza cze-
Scia mojego zycia.
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Robi Pani przepiekne, profesjonalne zdjecia. Od
czego wszystko sie zaczeto?

Byt taki przetomowy moment, wakacje w Turcji, rok
2007. Wzietam aparat do reki z zamiarem zrobienia
turystycznych zdje¢ i tam witasnie zaczetam "ina-
czej" patrzeC poprzez szkto obiektywu...

Po powrocie moimi gtownymi motywami fotogra-
ficznymi byty odbicia w oknie, wodzie, szybach sa-
mochodow oraz fragmenty architektury. Ludzi nie
potrafitam fotografowaé¢, miatam opory, tego na-
uczytam sie, gdy pojawitam sie w Srodowisku Klu-
béw Motocyklowych, tu wiasnie zdobytam spore
doswiadczenie w fotografii reportazowe;j.

lle czasu zajeta Pani droga do tej perfekcji?

Perfekcja to za mocne stowo, zwtaszcza w dziedzi-
nie fotografii, zdjecie moze sie podobac lub nie,
inna sprawa to walory techniczne, kompozycyjne.
Wecigz sie ucze, ale nie poprzez teorie, tylko do-
Swiadczenie. W tym roku to juz, albo dopiero, 6 lat
minie od momentu jak zaczetam bawic sie fotogra-
fia.



Fotografia to sposob na zycie czy raczej hobby?

To moja pasja i wtasnie dzieki niej odreagowuje
rzeczywistoS¢. W moim przypadku jest niesamowi-
tg odskocznig od szarosSci dnia codziennego, pracy
i probleméw. Jest moim motorem napedowym do
zycia, aczkolwiek bardzo czasochtonnym i niestety
dos¢ kosztownym. Zawodowo zajmuje sie zupetnie
czyms innym i moze dlatego fotografia sprawia mi
tyle satysfakciji.

Jakim sprzetem postuguje sie Pani obecnie, a od
jakiego Pani zaczynata? Czy jest Pani wierna jed-
nej marce?

Zaczynatam od zwyktego cyfrowego aparatu, Olym-
pus SP 500, ale po roku to juz byto za mato. Zakupi-
tam lustrzanke cyfrowg Canon EOS 400, nastepny
i obecny to Canon EOS 550.

Obiektywy, jakich uzywam to Sigma i Tamrony. Wier-
na pozostane juz Canonowi :) Jest nam dobrze ze
sobg ;)
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Duza czesé Pani fotografii poswiecona jest zyciu
motocyklowemu. Jak sie Pani w nim odnalazta?
Czy tatwo byto wkroczy¢ w ten zdominowany przez
mezczyzn Swiat?

Odpowiedz na to pytanie wbrew pozorom jest pro-
sta. W momencie, kiedy tylko pojawitam sie w tym
Swiecie od razu poczutam sie jak wsréd "swoich".
Trudno mi to wyttumaczy¢, zwtaszcza ze nie jestem
motocyklistkg i nie ciggnie mnie do jazdy. Ale tak
wiasnie sie zadziato. Mysle, ze ta "chemia" zadzia-
tata w obie strony :-)

Poczatkowo poznatam Slgskie Kluby Motocyklowe,
gdyz pochodze wtasnie z tego rejonu Polski. W cig-
gu kolejnych lat poznawatam coraz wiecej Klubow
z catego kraju i bardzo ciekawe osoby, ktore tworzg
ten Swiat. Zupetnie nieznani mi ludzie, Swiat zdo-
minowany przez mezczyzn, czasem twardy i surowy,
a jednoczesSnie mocno fascynujgcy, bo tworzg go lu-
dzie wyjgtkowi, z ciekawymi, silnymi osobowosciami
i zasadami. | tak, wraz z uptywem czasu, z duzym
poswieceniem i zaangazowaniem, jakie wtozytam
W moje wyjazdy na zloty i imprezy motocyklowe
dokumentujgc je, zostatam obdarzona zaufaniem
i szacunkiem przez Srodowisko motocyklowe, co
oczywiscie odwzajemniam i bardzo cenie.

Dziele teraz moje zycie na to
"sprzed” Swiata motocyklowe-
go i "po” pojawieniu sie w nim.

Maj 2008 roku, wtedy wszystko zaczeto... :-). Naj-
pierw pojawitam sie z aparatem fotograficznym na
trzech zlotach motocyklowych: Dzierzno k./Pysko-
wic, Ortowice, Prudnik i tak juz zostatam. Od 2009

Powyzsza fotog byta I-sze miej: w konkursie f
cznym im. Arka Stowinskiego pt. "Motocykl" w Koniskich.
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roku prawie kazdy weekend w sezonie poswiecam
imprezom motocyklowym w catym kraju, utrwalajac fot: lza Maglovmk o
historie na fotografiach. Moja pasja fotograficzna
byta przepustka do tego Swiata, ktory poczatkowo
zafascynowat mnie od strony fotograficznej (robigc
zdjecia pieknym gtoSnym maszynom), a nastepnie
z checi poznania idei i zasad panujgcych w Klubach
Motocyklowych oraz ludzi, ktérzy tworzg historie
i Srodowisko motocyklowe.

Fotografia utrwala moment, sytuacje, uSmiech,
a czasem wazne i decydujagce momenty w histo-
rii cztowieka, grupy, Klubu...ale takze pozostawia
w pewien sposob "Slad" po cztowieku, ktory stoi po
tej drugiej stronie obiektywu... ;-)

Dla jednych Klub i wszystko, co jest z nim zwigzane
to odskocznia od dnia codziennego, dla innych na-
tomiast to zycie codzienne jest odskocznig od Klu-
bu. Jest catym ich zyciem. Jest takze spetnianiem
pasji jazdy motocyklem i czasem zabawy wsréd
przyjaciot... Dla pewnych wydarzen, momentow
i chwil warto by¢ z tymi ludzmi...

Przez zaledwie 4 lata mojej obe-
choSci w tym Swiecie przezy-
tam wiecej niz przez wszystkie
poprzednie lata mojego zycia.

Emocje i wewnetrzna satysfakcja przebywania
w tym Srodowisku sg nieocenione. Pewnych sytu-
acji nie da sie nawet opisac stowami. To sie po pro-
stu czuje.

Staram sie poprzez szkto mojego obiektywu poka-
za¢ fragment historii tego Srodowiska, jakim ja go
widze, ktore stato sie tez duzg czesScig mojego zy-
cia.

Czy pamieta Pani jakies zabawne sytuacje z tym
zwigzane?

Jedna z takich humorystycznych sytuacji byto, jak
jeden z motocyklistéw bedac na jakim$ zlocie, nie
zostat utrwalony na moich zdjeciach i nie pojawit
sie w opublikowanej relacji, powiedziat mi potem,
Ze jego zona ogladajac fotorelacje "zdziwita" sie, ze
nie byto go na zlocie, a méwit, ze tam jedzie ;-)
Drugg z sytuacji jest pewna opinia, ktorg juz stysza-
tam od kilku os6b, oczywiScie traktujac ja z przy-
mruzeniem oka, ze jak nie jestem na jakiej$ impre-
zie motocyklowej i nie ma z niej mojej fotorelacji to
znaczy, ze impreza sie nie odbyia :)
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A czy cos Panig zszokowato? Czy panowie zawsze
byli grzeczni i szarmanccy? ;)

Powiem tak, w tym Swiecie sg mezczyzni z réznymi
charakterami, temperamentem, kulturg i osobowo-
Scia. Zdarzyto sie, ze na przestrzeni tych lat tylko
nieliczne osoby zachowaty sie nieodpowiednio, zart
nie na miejscu czy niekulturalny komentarz, ale to
byto incydentalne i przez osoby, ktorych nie znam.
Podobne sytuacje mogly zdarzy¢ sie wszedzie
i w kazdym Srodowisku, gdzie ma sie stycznosé
z r6znymi osobami.

Ciekawg sprawg jest to, ze osoby bedace w Klubach
Motocyklowych, zaktadajg swoje kamizelki z r6zny-
mi barwami (insygnia Klubu odrdzniajace jeden
Klub od drugiego), tworzac swoj Klub jako jednos¢,
natomiast "prywatnie" sa to ludzie z r6znych Srodo-
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wisk, reprezentujacy roézne zawody: profesorowie
wyktadajgcy na uczelniach, strazacy, biznesmeni,
wiasciciele firm, lekarze, mechanicy, muzycy itd.

Kluby Motocyklowe to nie tylko jazda motocyklem,
wyprawy, organizacja zlotéw, spotkania, ale row-
niez akcje charytatywne, takie jak, np. zbiorka krwi
dla potrzebujacych dzieci (ogdlnopolska akcja Mo-
toserce), czy odwiedzanie domow dziecka objetych
patronatem Klubu.

Fotografuje Pani motocyklistow i ich maszyny,
dokumentuje Zycie klubowe. Ma Pani jakies pre-
ferencje? Ulubione motywy?

Motocykle: Harley'e czy motocykle zwane Customa-
mi, takze plecy z barwami Klubéw Motocyklowych.
Jednak najbardziej motocykliSci na drodze, to zna-
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czy podczas jazdy. W ubiegtym roku miatam okazje
zrobi¢ takie zdjecia, jadgc jako pasazerka w kawal-
kadzie kilkudziesieciu motocykli jednego Klubu
Motocyklowego. Cos pieknego. Wrazenia z jazdy
niezapomniane. Zdjecia tez :)

Jest roznica miedzy samotna
jazda na motocyklu, a w gru-
pie... na czym polega ta rozni-
ca? Wystarczy tylko zobaczyc,
a najlepiej z nimi pojechac...
Kilkadziesigt maszyn, ktére wywierajg niezatarte

wrazenie, w ktorych jest moc... to trzeba samemu
ustyszeé, zobaczy¢, poczug...

Sepia czy zywe kolory? ;)
Obecnie ciggnie mnie w strone sepii i fotografii blac-

k&white. Sg bardzo klimatyczne i potrafig odmienic
wyraz zdjecia.

f,.,\‘
“ .. y FIR,E EL-."{:?

v
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Czy ma Pani w glowie jakis wymarzony obraz, kto-
ry chciataby Pani udokumentowac?

Tak, mam przed sobag ten obraz: stynna historyczna
droga 66, Route 66 w USA, zdjecia z jazdy, kilkaset
motocyklistow z Klubéw Motocyklowych na motocy-
klach marki Harley Davidson :). Pozostaje to w sfe-
rze marzen... ale podobno marzenia sie spetniajg

9)

Zajeta Pani I-sze miejsce w konkursie fotograficz-
nym im. Arka Stowinskiego pt. "Motocykl" w Kon-
skich. Czy to pierwsza tego typu nagroda w Pani
dorobku?

To prawda, jak na razie pierwsza. Sprawita mi wiele
osobistej satysfakcji. Jest to wtasnie jedna z takich
sytuacji, ktéra pokazuje mi, ze warto robi¢ to, co
robie dla tego Srodowiska i dla siebie. Zdjecie, ktore
zajeto |-sze miejsce, zostato wykonane w tonacji se-
pii. Przedstawia Slubng parade motocyklowg Prezy-
denta jednego ze Slaskich Klubéw Motocyklowych.

Ja ze swej strony gratuluje Pani serdecznie tego
wyroznienia i mam nadzieje, ze jest to tylko wstep
do kolejnych. Dziekuje za rozmowe.
Dziekuje :-)

rozmawiata [l Zosia

Wiecej zdjec Izabeli Mastowskiej =% .
znajdziecie na Facebooku
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Projekt
Bobber

autor: Shepherd
czesc 1

Jako baza do tego niecnego planu postuzy mi do-
brze znany motocyklistom japonski bike - Kawasa-
ki VN 800 classic. Jest to jedna ze Srednich maszyn
stajni Kawasaki (serii VN). Jednakze w Srodowisku
przerdbek motocyklowych jest uwazany za najbar-
dziej podatny na metamorfozy wiasnie w stylu bob-
ber. | chyba ten czynnik byt decydujacy przy zakupie
mojej 800-ki.

piracji

Kilka przykladowych ins
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Maszyna zostata wyprodukowana w 1997 roku,
a swoj pierwszy dom otrzymata we Wtoszech.
W 2009 roku przyjechata do Polski, a dwa lata p6z-
niej z przebiegiem 34 000 km trafita do mnie. Byt
to golas bez zbednych dodatkéw (cena tez nie byta
wygorowana), tak jakby chciat mi powiedzie¢, ze
chce iS¢ od razu na przerdbke, i od samego poczat-
ku byto takie zatozenie. Natomiast ztosliwosS¢ rzeczy
martwych jest nie do przewidzenia, a mianowicie
postuszenstwa odméwit drugi cylinder i fundusze
przeznaczone na metamorfoze wizualng zosta-
ty wykorzystane na mechaniczne doprowadzenie
VN-a do zdrowia. | tak zaczynajgc od demontazu sil-
nika, gtowicy, cylindra poprzez wymiane pierscieni,
czyszczenie zawordw, regulacje luzow zaworowych,
czyszczenie i regulacje gaznika, czyszczenie zbior-
nika, konczac na pomiarze sprezania (wyszto 12
bar - szczelnoS¢ ok).

Pakiet finansowy na tamten rok byt juz wykorzysta-
ny, a projekt bobber musiat czeka¢ na lepsze czasy.
Najwazniejsze byto to, ze sezon 2011 byt w petni,
a moj bike najdtuzszg trase pokonat do serwisu
i z powrotem, wiec kolejne postoje nie byty wska-
zane w tym roku. Zaplecze finansowe w zawrotnie
wolnym tempie gromadzito sie na oddzielnej kupce
przeznaczonej na bobberka. W miedzyczasie wy-
miany wymagata tylna opona, co sie wiaze z kolej-
nym wydatkiem, ale tego nie da sie przeskoczyc.

No i zaczynamy... Na pierwszy plan poszta kierow-
nica. Stara (ta, z ktérg kupitem) nie byta fabryczna,
niska i Srednio szeroka nie przypadta mi do gustu,
jak i nie dawata mi komfortu z jazdy.

Mam ponad 190 cm wzrostu i pozycja, jaka przyj-
mowatem bardziej przypominata potozenie ha mo-
tocyklu sportowym, wiec nie byto innej mozliwosci,
jak to zmieni¢. W pierwszym momencie miata to
by¢ kierownica fabryczna Ape Hanger (natomiast
cena okoto 600 zt uSwiadomita mi, ze sam moge
ja zrobi¢ o wiele taniej i z wymiarami jakie bedg mi
pasowaty).
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Potrzebna mi byta tylko rurka kwasoodporna
o dtugosci 2 metréw, Srednicy 26,9 mm i grubosci
Scianki 2 mm. Poprzecinatem jg na 2 odcinki po
30 cm pod manetki oraz oprzyrzgdowanie, 2 odcin-
ki po 50 cm okreSlajagce wysokoS¢ kierownicy i je-
den 40 cm, ktory bedzie podstawg przykrecony do
riserow. Samo zespawanie bytoby za proste, wiec
postanowitem elementy okreslajace wysokos¢ (50
cm) delikatnie wygia¢, a zrobitem to w nastepuja-
cy sposob. Jedna strone rurki zabitem drewnianym
korkiem, nasypatem suchego piachu tak, aby nie
byto wolnych przestrzeni na powietrze i zabitem dru-
gim drewnianym korkiem z przeciwnej strony (piach
wsypany do wnetrza rurki wypetnia jg w 100% i pod-
czas wyginania uniemozliwia deformacje owalu lub
pekniecie rurki). Tak przygotowang rurke podgrze-
watem palnikiem na catej dtugosci i ze wszystkich
stron, a za pomoca sity dwoch par rgk wygiatem na
stalowym kole o Srednicy 1 m (koto pochodzi od ja-
kiejS maszyny rolniczej). Teraz trzeba odpowiednio
wycigC katy i zespawac wszystko do kupy - oto (po
prawej) efekt czterogodzinnej pracy.

Wystarczy oszlifowa¢ spawy i pomalowac, ewen-
tualnie wypolerowac. OczywiScie wszystkie linki
oraz elektryke trzeba byto przedtuzyé, koszt (2 x gaz
- 90 zt, 1 x sprzegto - 45 zt, przewdd hamulcowy -
80 71, elektryka i pancerze — 50 zt).

Nastepnie zajatem sie podnézkami, jak juz pisa-
tem moj wzrost nie jest idealny do VN 800, a pro-
blem z komfortem dla nég powtarzat sie na kazdej
trasie powyzej 200 km. Wiec co...?

Szukamy w internecie porzgdnych setéw do mo-
jego bike’a i kolejne zdziwienie jak akcesoria moga
by¢ drogie. Tu moje zdziwienie siegneto zenitu,
a oczy wielkosScig przypominaty 5 zt. Cena, jak do-
brze pamietam 1500 zt, byta dla mnie nie do prze-
tkniecia.

| tu przydaty sie studia na Politechnice, kartka
w reke, otowek, suwmiarka i zaczynamy projek-
towaé wtasne przediuzenia do podnézkow. Jako
baza postuzyta mi gruba 6 mm blacha z pieca hut-
niczego, ktora w zaden spos6b nie ma prawa sie
odksztalci¢. Po zaprojektowaniu lewej jak i prawej
strony przyszedt czas na wykonanie. Konstrukcja
nie byta trudna, tak wiec domowa szlifierka katowa
i wiertarka daty sobie rade. Wydtuzenie wyniosto 12
cm, a korzystajac z okazji rozebranych elementow,
poszerzytem je o 6 cm. Oto efekt (po prawej). Na
kosmetyke i malowanie przyjdzie czas.
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Jak przystato na prawdziwe-
go bobbera - o oryginalnym
siedzeniu i tylnym btotniku
trzeba zapomnie¢ na starcie
(foto 12, 13), i tak tez sie sta-
fo.

Po zdjeciu kanapy oczom
ukazuje sie bardzo ordynarne
okablowanie (foto 14). Jak na
moj gust producent Kawasaki
powinien sie bardziej posta-
raC i zamaskowaé to wszystko
chocCby nawet i ostong plastiko-
wa. Ale i tu studia sie przydaty,
kartka, otowek, taSma mierni-
cza i blacha 2 mm i jedziemy...
Po kilku godzinach w cieptym
garazu mamy efekty (foto 15,
16). Jeszcze tylko malowanie
i mamy gotowe elementy, kto-
re zakryja okablowanie, a jed-
noczesnie postuzg jako moco-
wanie siedzenia.

Tylny btotnik to tez duzy bol
zeba jak dla mnie. Skad go
wzig€? Gdzie kupi¢? Z czego
ijak zrobi¢? | tu z pomocng rada
przyszedt mi Szymon Chwalisz,
ktorego miatem okazje poznac
dzieki Vulcaneria Club. Szymon
wiasnie dokonat pieknej prze-
robki na bobbera ze swojego
VN 800 (SD nr 1/2012 przyp.
red.).

Potrzebny jest nam btotnik od
starej WSK-i ewentualnie Ko-
mara. Przecinamy go wzdtuz
jego osi, przygotowujemy od-
powiedni kawatek blachy do
wstawienia i wspawujemy.
Jednak mi udato sie znalezé
gotowy btotnik od ciggnika
rolniczego T25, ktory ideal-
nie pasuje na koto do 800-ki.

foto 12

foto 13"

Trzeba go tylko uksztattowac
oraz podocina¢ (foto 18). Za-
montowany bedzie do tylnego
wahacza tak, aby wysokos¢ od
opony byta zawsze jednakowa
i nie zmieniata sie w zaleznosci
od obcigzenia. W tym przypad-
ku wysoko$¢ od opony to oko-
to 1-1,5 cm. Teraz tylko fadne
malowanie i zaktadamy.

Na czyms$ trzeba siedziec...
No to wertujemy internet.
Siedzenia jak dla mnie troche
drogie, przedziat cenowy to
600-1000 zt. Sytuacja jest do
opanowania. Méj ojciec kiedys
pracowat jako tapicer, wiec za-
deklarowat swojg pomoc. Za
patelnie do siedzenia postuzy-
ta mi blacha 3 mm, ktéra zo-
stata wycieta pod odpowiedni
wymiar tj. 32 cm dtugosci i 26
cm szerokosci i uformowana
w odpowiedni ksztatt.

Wspawujemy 4 gwinty fi 6
mm, ktére umozliwia mon-
towanie siedzenia, z przodu
mocujemy w tym miejscu
zbiornik paliwa, natomiast tyt
umozliwi przykrecenie spre-
zyn 5 cm (foto 19). Do tak
przygotowanej podstawy zo-
stanie przyklejona specjalna
pianka neoprenowa (w tym
przypadku o grubosci 2 cm),
ktora jest stosowana w siedze-
niach motocyklowych. Gagbka
ta dzieki temu, ze zostata wtor-
nie spieniona nie odksztatca
sie z uptywem czasu. Catosc
bedzie obszyta skorg bydleca
0 grubosci 3 mm farbowang
na czarno, a dwa elementy
tgczone bedg biatym rzemie-
niem.

Zostata jeszcze elektryka
i umiejscowienie tablicy reje-
stracyjnej. Oryginalne Kierun-
Ki, jak i tylna lampa, raczej
nie pasujg do bobbera. Tego
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tematu nie jestem w stanie przeskoczy¢, wiec trze-
ba kupi¢ zapewne w internecie. Jak sie okazato,
kierunki nie sg drogie. Komplet w granicach 60 zt
(obok), tylna lampa ok. 60 zt (obok). Mocowanie
tylnej lampy oraz tablicy zostanie przeniesione na
lewa strone i za pomocg stelaza wykonanego prze-
ze mnie bedzie przykrecone do wahacza.

CDN...

M Shepherd

Tak bylo przed

a to wstepny
rozpoczeciem | zarys jak
prac ~ bedzie
. wygladat

REKLAMA

uglyBROS.net

dzinsy motocyklowe
dla wymagajacych
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RECENZJA RECENZJA RECENZJA RECENZJA

sprzyspieszenie I

Czy mozna szkolic sie przed telewizorem?

Keith Code i = 1
Przyspieszenie Il ~

Tak to jest w redakcji, ze jak coS ma na oktadce motocykl, ktory nie jest trajkg, odrestaurowanym ra-
rytasem, samodzielnie zbudowang maszyna albo innym cudem, to trafia w moje rece. Tak tez stato sie
w tym przypadku. Naczelny zobaczyt zdjecie niebieskiej sportowej maszyny i z automatu koperta z prze-
sytkg zostata wystana do Warszawy na méj adres.

Wcale mi to nie przeszkadza, bo tym razem w moje rece trafita Swietna ptyta DVD z filmem szkole-
niowym ,Przyspieszenie IlI” Keitha Code'a wydana przez Buk Rower. Pamietam pierwszg czes¢, jeszcze
jako ksigzke, gdzie omawiane byly elementy bardziej zaawansowane niz podstawy sztuki prowadzenia
motocykla. Na pewno warto byto z tym materiatem sie zaznajomi¢. Druga czeS¢, jak wspomniatem na-
grana w formie filmu szkoleniowego na DVD, to jeszcze lepsze podanie podstawowych motocyklowych
informacji. Przystepna forma wizualna pozwala fatwiej przyswoi¢ elementy istotne w jezdzie motocyklem.
No dobrze, przyznam sie. Przeczytatem kilka ksigzek o technice jazdy i czasami mnie troche nudzity. Nie
znaczy to, ze byty stabe, ale jakos tak mam, ze méj zmyst percepcji podczas nauki ogarnia bardziej obraz
niz literki. OczywiScie ksiazka ,Motocyklista doskonaty” stoi u mnie na honorowym miejscu i na pewno
zmienita moje motocyklowe zycie. No dobrze, wracajmy do , Przyspieszenia Il”.

Elementem, ktory jest gwarancja, ze ta ptyta zapadnie w Waszg pamie¢ i pozwoli na podniesienie
kwalifikacji jest posta¢ autora. Keith Code to cztowiek legenda. Jest zatozycielem i dyrektorem California
Superbike Schools, ktéra posiada dziewie¢dziesigt oddziatow w pietnastu krajach. Wedtug szacunkow, lu-
dzie Keitha przeszkolili do dzisiaj ponad sto piec¢dziesigt tysiecy motocyklistow, z ktérych wielu to zawod-
nicy wygrywajacy w czotowych wyscigach swiata. W 2006 roku Keith miat okazje trenowac nawet korpus
Marines. MoOwi sie 0 nim, ze jest najwybitniejszym trenerem torowej jazdy motocyklowe;.

Co znajdziecie na ptycie? Ksigzkowe cztery czeSci i dwadziescia szesS¢ rozdziatdow wyczerpujg praktycz-
nie wszelkie kombinacje jazdy motocyklem na poziomie wyzszym niz z6ttodziéb. Bardzo przemawiajgcg
do widza rzeczg jest postawiona na samym poczatku teza, ze naszym wrogiem numer jeden jest instynkt
przetrwania. | rzeczywiscie, w miare zagitebiania sie w film otwieramy oczy i uzmystawiamy sobie, ze tak
naprawde musimy zaczg¢ uczy¢ sie jezdzi¢ od nowa. Mechanizmy obronne, jakie nami kieruja, tak dra-
stycznie przeszkadzajag w poprawnej jezdzie, ze az nie chce sie wierzy¢. OczywiScie w dalszych czeSciach
dowiemy sie, jak uzywac gazu, jakie znaczenie ma ustawienie zawieszenia, jak skreca¢, hamowac i w 0g6-
le czym, w rozumieniu fizyki, jest jazda motocyklem. M6j ulubiony fragment, to ten w ktérym pokazane
jest, co dzieje sie z dzieckiem po odkreceniu bocznych kétek w rowerze. Naprawde polecam.

Oczywiscie w Internecie mozna znalezé mase opinii hejteréw, ze nic tak nie nauczy jak praktyka, ze
takie podejsScie jest nudne i nic nie daje. No c6z. Jak kogos nauka boli i zawsze wie lepiej, to predzej czy
pdzniej sie przejedzie. Byle na miekkiej trawce, a nie na asfalcie.

~Przyspieszenie II” jest wedtug mnie pozycja ,must have” kazdego motocyklisty, a forma zaprezento-
wania wyktadoéw poprzez przejazdzke dwoch motocyklistow, to Swietna formuta.

Hl Pawetl Szymanski
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Jako bardzo mtody cztowiek, marzytem o po-
siadaniu Junaka. Podobata mi sie jego klasyczna,
elegancka sylwetka. Uwielbiatem wstuchiwac sie
w potezny gang silnika. Bardzo chciatem miec taki
dojrzaty, ciezki motocykl - w czasach, gdy nawet
wiasciciel Motorynki brylowat w grupie nastolatkéw,
a posiadacz Jawy 350 lub MZ ETZ byt uwazany za
potboga.

Mineto wiele lat, dorostem, ozenitem sie, posadzi-
tem drzewo, rozpoczatem budowe domu i sptodzi-
tem dzieci. W koncu udato mi sie tez spetni¢ marze-
nie ze szczeniecych lat - statem sie posiadaczem
bardzo przerobionego Junaka M10, zakupionego
wedle panujgcej woéwczas mody - w czesciach
(zdjecie obok). Dopiero po kilku tygodniach Slecze-
nia w garazu zdatem sobie sprawe, w co sie wpa-
kowatem i jak wyglada zderzenie idealistycznych
marzen nastolatka z twardg rzeczywistoScig posia-
dania i serwisowania Junaka.

44 - Czerwiec 2013

W poszukiwaniach wsparcia przy restauracji mo-
tocykla trafitem na internetowg liste mailingowag
"Dziki Junak". Poznatem tam wiele bardzo mitych,
uczynnych i wyksztatconych technicznie os6b. Dzie-
ki tej grupie przyjaciot bardzo wzbogacitem nie tyl-



ko swojg raczkujgcq wiedze techniczng, ale przede
wszystkim poznatem zagadki i niuanse zwigzane
z Polskg Legendag. Dopiero wtedy zrozumiatem,
czym naprawde jest Junak. To w zasadzie bardziej
sposbéb zycia, doskonalenia swoich umiejetnosci
i nabywania szacunku do mysli technicznej jako ta-
kiej. Sam motocykl jest tak naprawde dodatkiem
do idei, ktéra stanowi mieszanke religii, polityki,
wiedzy i osobistych subiektywnych odczué jego po-
siadaczy.

W prasie motocyklowej, na forach internetowych
i w zwyktych rozmowach niejednokrotnie jak bume-
rang powraca temat wskrzeszenia produkcji Juna-
ka. Zagadnienie to bardzo kontrowersyjne, petne
wewnetrznych sprzecznosci. Krajowi producenci
i importerzy juz dwukrotnie "wskrzeszali" Junaka.
Rezultatem byto bardzo silne spolaryzowanie grup
sympatykow tego motocykla. CzeS¢ Swiatka mo-
tocyklowego ucieszyta sie z faktu, ze po drogach
zZnow jezdzi cos "Swiezego" z doS¢ powszechnie roz-
poznawalnym logo. Nie wszystkim jednak podoba
sie idea nazywania "Junakiem" motocykli i motoro-
werow sprowadzonych z Korei lub Chin. Wielu mito-
Snikéw Junaka teskni za prawdziwg, rodzima pro-
dukcja jednosladu, ktory przynajmniej z wygladu
przypominatby Legende. Sg nawet tacy zatwardziali
ortodoksi, ktorzy pozadajg Junaka produkowanego
wspotczesSnie, ale SciSle wedtug planéw konstruk-
cyjnych z lat 60-tych. C6z. Tym artykutem z pewno-
Scig wsadze kolejny kij w mrowisko...

Czy autentyczne wskrzeszenie produkcji Juna-
ka jest utopig? Wydaje sie, ze w duzej mierze tak.
Na pewno nie da sie dzis wytwarza¢ wiernej kopii
M10. Wszak mamy Unig, z jej dyrektywami, nor-
mami, certyfikatami i homologacjami. Ciezko byto-
by zbudowac¢ cokolwiek nowego - bez katalizatora,
wtrysku paliwa, komputera poktadowego i ekolo-
gicznych rozwigzan. Poza tym nie oszukujmy sie.
Mimo wszystkich zachwytéw nad M10 i gtebokie-
go szacunku dla pionierskiej, polskiej mysli tech-
nicznej - byt to produkt gteboko niedoskonaty, do
dzi$§ zadreczajgcy swoich uzytkownikow niuansami
technicznymi i bolgczkami czesto niespotykany-
mi w zadnym innym motocyklu zabytkowym. Nikt
przy zdrowych zmystach, kto autentycznie serwi-
sowat swojego Junaka, a nie tylko "przejechat sie
motocyklem wujka" - nie chciatby dziS ponownie
wyprodukowaé¢ doktadnie takiego samego silni-
ka. Na potwierdzenie tej tezy mogtbym przytoczyc
catg plejade patentow i poprawek, wprowadzanych
przez Junakowcow przez kolejne lata, by tylko dato

sie jezdzi¢. Jako gw6zdz do trumny pomystu jest zas
najczesciej podawany czynnik ekonomiczny - nakta-
dy na park maszynowy i uruchomienie produkcji,
stopa zysku, szacowana konieczna iloS¢ wytwarza-
nych maszyn i temu podobne czynniki. Z pieniedz-
mi sie nie dyskutuje.

Po wielu burzliwych wymianach zdan z kolegami
- doszedtem do wniosku ze wspotczesna kopia Ju-
naka moze powstac¢ chyba tylko jako jednostkowa,
niszowa wytworczos¢, wzglednie projekt typu "open
source" - jak przy komputerowym systemie opera-
cyjnym "Linux". Grupa os6b dyskutuje nad projek-
tem, ustala techniczne szczegbéty budowy, prawne
mozliwosci dopuszczenia do ruchu, buduje i testu-
je prototypy - a wyniki swoich dywagacji prezentu-
je publicznie, za darmo. Takie podejsScie do tema-
tu umozliwia wigczenie sie do projektu dowolnej
liczby entuzjastéw (a nie biznesmenodw, wytgcznie
kalkulujacych zyski), ktérzy wnoszg do niego swoja
wiedze i doSwiadczenia - a korzystajgc z pozostatej
zgromadzonej bazy technicznej - sg w stanie sa-
modzielnie zbudowaé¢ swojg wtasng kopie Junaka
M10. Czy jest to w ogdle mozliwe? Alez oczywiscie!

Rozmowy z przyjaciétmi motocyklistami nie do-
prowadzity koniec koncow do skrystalizowania sie
jakiegos spéjnego planu, ani tym bardziej do podje-
cia konkretnych dziatan. Poniewaz miatem za soba
juz kilka mniej lub bardziej udanych konstrukcji,
a jestem cztowiekiem, ktory nie za diugo potrafi
wysiedzie¢ spokojnie - kwestie budowy prototypu
kopii Junaka M10 podjgtem samotnie, majgc na-
dzieje, ze pojawig sie entuzjasci pomystu i jego ko-
lejni realizatorzy. Sprawe utatwiat fakt, ze lubie sie
wcigz uczy€ i sprawdzaé w nowych dziedzinach zy-
cia. Powstajacy motocykl ochrzcitem "Jurand" - raz
po to, by nawigza¢ do polskiej tradycji, synonimu
sity, odwagi; dwa - by uszanowac oryginalnag nazwe
pierwowzoru.

Zaczeto sie od ustalenia gtownych zatozen "Pro-
jektu Jurand". Za cel pierwszorzedny uznatem uzy-
skanie maksymalnego wizualnego podobienstwa
tworzonego motocykla do oryginalnego Junaka
M10. Rownie wazng kwestig stato sie wyelimino-
wanie wszystkich typowych bolgczek "staruszka",
pozwole sobie wymieni¢ wazniejsze:

- cieknacy silnik

- niedostateczna moc

- puchngce w korkach ulicznych sprzegto

- klekoczagcy rozrzad konstrukcyjnie ograniczajacy
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maksymalne obroty

- zawodny uktad zaptonowy o delikatnej konstrukcji
- bardzo awaryjna pradnica o niedostatecznej
mocy

- silne wibracje

- nieskuteczne hamulce

- niezbyt komfortowe zawieszenie

- symboliczne, stabe oSwietlenie

Whniosek nasuwat sie automatycznie - trzeba za-

stosowac inny, nowoczesniejszy silnik, o lepszych
parametrach oraz inne zawieszenie i wspotczesne
hamulce.
Przy budowie chciatem tez wykorzystac jak najwie-
cej elementow dostepnych na rynku wspotczesnie,
popularnych, o niewygérowanych cenach, za wszel-
kg cene unika¢ zas uzycia oryginalnych, zabytko-
wych czesci od Junaka; konstrukcje finalng uczynic
powtarzalna.

Najwiecej watpliwosci wzbudzit wybor ramy, na

ktorej mogta by¢ oparta budowa jednosladu. Ide-
atem bytoby zastosowanie ramy od Junaka. Jest
to jednak kwestia problematyczna - artykut jest
poszukiwany, kosztowny, a nade wszystko szkoda
uzywac zabytkowej ramy do budowy motocykla, kto-
ry Junakiem nie bedzie. W tym punkcie zatozytem
zatem daleko idgca dowolnosé, z zastrzezeniem by
rama pozwalata na pozniejszg rejestracje i uzytko-
wanie motocykla, byta wygladem zblizona do orygi-
natu - i oczywiscie odpowiednio wytrzymata dla za-
stosowanego silnika i planowanych osiggéw. Mozna
oczywiscie pokusic¢ sie o wtasnoreczne wykonanie
ramy dokfadnie na wzor Junaka, niesie to jednak
za sobg koniecznosS¢ zmudnego rejestrowania mo-
tocykla jako SAM.
Z kolei wykorzystanie ramy gotowej daje mozliwo-
Sci "zbudowania" Juranda nawet osobom mniej
zaawansowanym technicznie, lub nie ufajgcym we
wiasne mozliwosci. Dlaczego?
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Juranda budujemy wybierajgc rame, dotgczamy do
niej stosowny silnik, nowoczesne zawieszenia, kota
z hamulcami i catoS¢ upodabniamy do Junaka M10.
W najprostszym przypadku wystarczy wiec wzigé
jakis gotowy motocykl, mozliwie najbardziej przy-
pominajacy podwoziem Junaka - i dokonaé jego
"tuningu wizualnego". Nie jest to moze koncepcja
szczegblnie ambitna, jednak otwiera szerokie moz-
liwosci. W sumie dziwie sie, ze do tej pory zaden
z krajowych importeréw jednosladéw nie wpadt na
ten prosty pomyst - sprowadza¢ kompletne podwo-
zia z silnikami i osprzetem - i w Polsce "ubierac" je
w Junakowe fatataszki. Przy okazji skorzystatby na
tym nie tylko handel, ale i rodzima produkcja.

No wiasnie - w jaki sposob upodobnic
budowany badz gotowy motocykl do Ju-

naka?

W sumie to dosyé prozaiczne - zastosowal tg
sama, lub podobng karoserie: btotniki, obudowe
lampy, zbiornik paliwa, puszki narzedziowe, ka-
nape, ozdoby. OczywiScie nie mozna wykorzystac
oryginalnych czesci od Junaka, bo ktocitoby sie to
z jednym z fundamentalnych zatozen "Projektu Ju-
rand". Nie ma tez za bardzo szans, aby wspotcze-
Snie ttoczyC z blachy nowe czesci wedtug starych
planéw konstrukcyjnych. Co robi¢? Technologia jest
znana od wielu lat, powszechnie dostepna, nawet
w domowych warunkach i niezbyt droga. Mam na
mysli wykonywanie elementoéw z tkanin i mat wiok-
na szklanego, przesycanego syntetyczng zywica po-
liestrowa lub epoksydowa. Czyli laminaty. Nie jest to
technika zbyt wygodna, wydajna i tania przy maso-
wej produkcji. Za to Swietnie nadaje sie do wykony-
wania pojedynczych elementéw lub krétkich serii.
Elementy karoserii z czegos trzeba skopiowaé. Naj-
lepiej mie¢ pod rekg zaprzyjaznionego posiadacza
Junaka. Zazwyczaj motocyklista ten poza swoim
jednosladem "pokazowym", ma przynajmniej jesz-
cze dwa Junaki "w skrzynkach". Na pewno chetnie
pozyczy elementy karoserii - np. w zamian za ich




oczyszczenie i przygotowanie do lakierowania lub
inng forme wdziecznosci.

Skopiowanie w laminacie wszystkich "blach" jest
o tyle pracochtonne, ze najpierw nalezatoby z cze-
Sci Junaka zdjg¢ laminatowe negatywowe formy,
a dopiero pozniej odlaminowaé w nich docelowe
elementy. Przy jednym Jurandzie jest to troche
sztuka dla sztuki i nadprodukcja skorup. Dlatego
wydaje sie celowe, by entuzjasci pomystu skupiali
sie w grupy - wowczas jeden komplet form stuzytby
Kilku osobom do realizacji ich wizji. Sprawe znacz-
nie uproscitoby wytwarzanie elementéw w matych
seriach w jakims fachowym zakfadzie, zajmujgcym
sie produkcja przedmiotow z laminatu. Chocby jako
dziatalnoS¢ uboczna. Pozostaje mie¢ nadzieje, ze
te stowa witasnie czyta jakiS pasjonat Junaka, po-
siadajacy wiasny warsztat wytwarzajgcy zaglowki,
szybowce, wanny czy chocby kosze na Smieci z la-
minatu. Na catym Swiecie istnieje rynek "kit-carow"
- samochodéw replik, do samodzielnego ztozenia
- najczesciej z laminatowg karoserig. Moze ktos
wyprodukuje taki "kit" dla Juranda pod okreSlong
rame lub cate podwozie? Marzenia i melodia przy-
sztosci...

Laminatowe elementy skopiowane z karoserii Ju-
naka majq te zalete, ze bardzo tatwo jest poddac je
modyfikacjom w celu dostosowania do wykorzysta-
nego podwozia, jak tez przeprowadzenia zmian pod
witasnym, indywidualnym katem. Budujac kilka ko-
lejnych Jurandéw duzo eksperymentowatem i zmie-
niatem. | tak na przyktad - dwie junakowe puszkKi:
narzedziowa i filtr powietrza - koniec koncoéw zosta-
ty potaczone w jeden przelotowy zespot, stanowigcy
spory schowek na narzedzia, akumulator, osprzet
elektryczny, czy chocby
kanapki na droge.
Obudowa lampy naj-
pierw zyskata w dolnej
czesci dwa "nadlewy",
umozliwiajgce zatoze-
nie jej na zawieszenie

przednie MZ. Wypu-
ktoSci te staty sie tez
bazg do zamocowania

kierunkowskazow. Gérna czes¢ lampy po kilku przy-
miarkach do réznych predkoSciomierzy - w ostat-
nim Jurandzie otrzymata "garb" mieszczacy seryjny,
bogaty zestaw wskaznikow od skutera. Tylny btotnik
stracit z prawej strony podciecie na tafncuch nape-
dowy, by odzyskac je po lewej stronie (dostosowa-
nie do innego silnika). Ostatnim rzutem na taSme
udato mi sie nawet wykona¢ kompletny zbiornik
paliwa skopiowany z Junaka, ale z lotniczym wle-
wem paliwa, innym kranikiem, czujnikiem poziomu
paliwa i o zwiekszonej pojemnosci - dolna czes¢
Z przettoczeniem na gtowice Junaka zostata "wypro-
stowana", a kanat na belke ramy zwezony i obnizo-
ny - konkretnie dla przerobionej ramy Ogara 200
uzytej przy budowie motoroweru.

No wiasnie. Trzy
ostatnie Jurandy to
motorowery. Dla-
czego  poszedtem
w tym kierunku? Dla
niektorych  mitosni-
kow Junaka moze to
by¢ "policzek" - taka
"niepowazna" kopia
Junaka.  Powodéw
byto kilka. Najwazniejszy - dwdjka dorastajgcych
dzieci, ktore wtasnie zaliczyty kursy i testy i zdobyty
karty motorowerowe. Mogtem im oczywiscie kupic
po chinskim skuterze, ale postanowitem, ze dosta-
na w prezencie cos$ naprawde wyjgtkowego. Jestem
cztowiekiem o skromnym budzecie, a lubie ekspe-
rymentowac. Testy i zmiany prowadzone na tanich
motorowerach byly duzo mniej obcigzajgce finanso-
wo niz poprawki "duzych" motocykli. W ktoryms mo-
mencie mojego "jurandowego obtedu" zadatem tez
sobie dos¢ istotne pytanie. Gdyby kiedykolwiek ja-
kis powazny producent podjat sie skomercjalizowa-
nia idei Juranda, jaki segment rynku zmotywowatby
go potencjalnymi zyskami do podjecia tego ryzyka?
Duzy, ciezki motocykl za kilkadziesiat tysiecy, ktory
sprzedawatby sie w liczbie 1-2 egzemplarzy rocz-
nie? Nie sadze. W przypadku pojazdéw zaliczanych
do klasy motoroweréw docelowy rynek zbytu jest
bardzo szeroki: przede wszystkim osoby, ktore nie
posiadajg prawa jazdy, a do konca 2012 roku ukon-
czyty 18 lat, wszystkie osoby niepetnoletnie, ktore
zdazyty szczeSliwie zdoby¢ karte motorowerowa,
wszystkie osoby posiadajgce prawo jazdy na samo-
chod osobowy, w tych grupach zas - mitosnicy Ju-
naka i innych oldschoolowych jednosladow, ktorzy
niekoniecznie rozumiejg "relaks", jako przemiesz-
czenie sie z punktu A do B z predkosScig Srednig
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200 km/h... Ostatni argument: na rynku obecnie
dostepnych jest wiele fabrycznie nowych silnikow
matej pojemnosci, przeznaczonych do motorowe-
row i quadow, w bardzo przystepnych cenach. Cze-
Sci zamienne do owych silnikdbw sg powszechnie
dostepne i bardzo tanie, mimo przyzwoitej jakoSci
wykonania i trwatosci.

Mamy zatem gotowy przepis na budowe Juran-
da - zblizone konstrukcyjnie do Junaka podwozie,
mocny, niezawodny silnik, karoseria Junaka odtwo-
rzona w laminacie. Oczywiscie to nie wszystko -
diabet tkwi w szczegbtach. Na szczeScie wiele orygi-
nalnych elementéw Junaka M10 jest wytwarzanych
wspotczesSnie jako czeSci zamienne. Np. kompletna
"bizuteria" lampy przedniej - ramki reflektora i licz-
nika, ozdobne chromowane boczne "strzatki", czy
powszechnie rozpoznawalny "uSmiech" znany tez
jako grill. Nie sg to elementy tanie, niemniej moz-
na je kupi¢ od reki. Podobnie duplikat tylnej lam-
py. Wkiad optyczny reflektora o oryginalnej, sporej
Srednicy mozna adaptowa¢ z motocykla Jawa 350
lub polskiego samochodu dostawczego Zuk i Nysa.
Dostepne sa tez ggbki i pokrowce kanapy, a nawet
kompletne siedziska. Gumowe repliki manetek kie-
rownicy, naktadek na podndzki itp.
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Co zatem jest jeszcze potrzebne, by

zbudowaé swojego wtasnego Juranda?
Przede wszystkim pasja, entuzjazm i wiara we wta-
sne mozliwosci. Osoby, ktérym spodobat sie jeden
z moich Jurandéw czesto stwierdzajg, ze na pew-
no mam mnoéstwo wolnego czasu, pokazne konto
w banku, a juz bez watpienia jestem jakim$ mecha-
nikiem, Slusarzem, tokarzem itp. Nic bardziej myl-
nego. Zajmuje sie doS¢ pochtaniajaca praca, nie
majaca nic wspolnego z mechanikg ani branzg mo-
toryzacyjng. Z wyksztatcenia jestem lekarzem, a ko-
leje zycia rzucity mnie bardzo daleko od wyuczone-
go fachu. Nie zarabiam wiecej niz Srednia krajowa.
Do dyspozycji mam niewielki korytarzyk w budynku
gospodarczym - tam spawam, tne, laminuje i lakie-
ruje (nauczytem sie sam). Postuguje sie prostymi
narzedziami kupowanymi przez kilka lat w marke-
tach budowlanych i dla majsterkowiczéw. Pierwsze-
go Juranda budowatem w okresie, gdy urodzito mi
sie kolejne dziecko. To prawda, ze bywaty dni kiedy
sypiatem po cztery godziny na dobe, ale czegoz sie
nie robi dla realizacji marzen? Koszt zbudowania
Juranda w zalezno$ci od uzytych czesci (nowe czy
uzywane, motocykl czy motorower) waha sie w gra-
nicach 2500-4000 zt. Oczywiscie plus duzo wtasnej
pracy. Zaleta i utatwieniem jest mozliwos¢ dowolne-
go roztozenia kosztow i postepow budowy w czasie.
To ma by¢ Swietna zabawa i wzbogacanie swoich
umiejetnosci, a nie wyscig.

Jak to byto z moimi Jurandami?

Jako spory "lajkonik", majacy jedynie dosSwiadcze-
nia z serwisem Junaka i kilku prostszych motocy-
kli, podjgtem sie budowy prototypu z mieszanymi
uczuciami i mglista wizjg. Wiekszos¢é wyobrazen
miatem w gtowie, krystalizowaty sie dopiero w me-
talu i laminacie na gotowym egzemplarzu. Mnéstwo



rzeczy ulegto metamorfozie tuz przed zrobieniem.
W dodatku nie bytem zbyt pewny, czy produkt final-
ny bedzie w ogble zastugiwat na miano motocykla,
wiec drastycznie ciatem koszty. Pierwszy Jurand po-
wstat w zasadzie z tego", co byto w garazu i szopie",
co otrzymatem w podarunku albo odkupitem za mi-
nimalne kwoty jako czeSci "na ztom". Konstrukcja
zostata oparta na oryginalnej ramie Junaka M10 -
mocno skundlonej i zdekompletowanej, albowiem
ktoS wczesniej usitowat zrobi¢ czopera, tyle ze mu
nie wyszto. Przednie zawieszenie od MZ ETZ 250,
bo takie gdzieS mi sie walato, jako pamiagtka po
pierwszym dorostym motocyklu. Do tego przednie
koto MZ z obowigzkowym tarczowym hamulcem.
Tylne koto - akurat sie trafito od Junaka, tyle ze
przerobione wedle mody lat 80. - na oryginalnym
bebnie zaszprychowana felga od Syrenki i szeroka
gruba lacka 140x90 15 cali. No c0z, trzeba byto
poszerzy¢ Swiezutko skopiowany laminatowy btot-
nik... W tym samym czasie podjatem sie odSwie-
zenia lakieru na oryginalnym M10 mojego kum-
pla, w zwigzku z czym po raz pierwszy zaswitat mi
w gtowie pomyst odlaminowania karoserii tuz przed
lakierowaniem. W chwili budowy prototypu prze-
rastato mnie jeszcze technicznie wykonanie Kopii
bocznych puszek i zbiornika paliwa - elementy te
pochodzg wiec od oryginatu - uzytem najbardziej
zdewastowanych egzemplarzy, poniewierajacych
sie w garazu, ciezko bytoby je w petni odzyskac dla
prawdziwego Junaka, wiec zgasitem szybko wy-
rzuty sumienia. Silnik znalaztem przypadkiem, na
aukcji internetowej. Skusita mnie niska cena i caty
wachlarz osprzetu - moduty, regulatory, gazniki,
wigzka elektryczna, manetkKi i przetgczniki. Szybko
wiec statem sie "w ciemno" posiadaczem jednostki
z Yamahy XS 400 DOHC. Miatem troche watpliwo-
Sci, czy ten kawat czarnego zelastwa zmieSci sie
w ramie Junaka - o dziwo wystarczyto tylko prze-
miesci¢ dolne wzmocnienie i wszystko pasowato
jak ulat. Potem oczywiscie szlifowanie, szpachlowa-
nie, lakierowanie, dorabianie dodatkéw, szukanie
rozwalonych lamp i kierunkowskazéw, nadajgcych
sie jeszcze do restauracji. Po 9 miesigcach dtubani-
ny "w wolnych chwilach", oraz wydaniu tgcznie kwo-
ty 2 670 zt (poza gratami ktére miatem gdzieS na
potkach) - powstat motocykl "przypominajacy Juna-
ka", o nieco zczoperowaciatej sylwetce, ale catkiem
przyzwoitych osiggach. Moc silnika 27 KM zapew-
niata bezproblemowe rozpedzenie machiny na sz6-
stym biegu do 135-140 km/h. Jak dla mnie to az za
duzo, a wielu posiadaczy oryginalnego Junaka "do
poprawek" czesto musi sie zadowoli¢ nieco ponad
potowg takich osiggow.

Czy moj Jurand 400 DOHC spetnit moje

oczekiwania?

| tak i nie. Zbudowatem samodzielnie fajny moto-
cykl, przy okazji nauczytem sie robi¢ w laminacie
i lakierowag, zblizytem sie do realizacji "Projektu Ju-
rand", ale jak to bywa z prototypami - wiele rzeczy
chetnie bym zmienit lub poprawit.

Okazja nadarzyta sie wkrétce, gdy uswiadomitem
sobie, ze nadchodzi zmiana Ustawy Prawo O Ruchu
Drogowym i trzeba w te pedy posta¢ dzieciaki na
kurs karty motorowerowej, poki jeszcze moga ja
zdoby¢ na starych, ludzkich zasadach. Zblizaty sie
urodziny starszego syna Wiktora, a ja dysponowa-
tem formami elementéw Junaka, zwiokami Ogara
200 i zapatem. Oczywiscie od razu zrezygnowatem
z dwusuwowego silniczka i w jego miejsce zamonto-
watem fabrycznie nowa, podrasowang jednostke od
quada - 6wczesny koszt zakupu wyniost 650 zt. Sil-
nik ma okoto 4 KM, czterobiegowa skrzynie z nozng
zmiana i lezgcy cylinder, ktéry bardzo utatwit wmon-
towanie go do grzbietowej ramy Ogara. Potem byta
juz rutyna: zawieszenie przednie i koto MZ, tylne od
Jawy 350, zrobiony pod wymiar wahacz z profila,
przedtuzanie tylnej czeSci ramy dla innego fotela,
"atrapa" podwojnej zamknietej kotyski z przodu -
dokrecona do ramy bazowej, laminowanie, tapice-
rowanie, lakierowanie, ciecie, spawanie, szlifowa-
nie. Po 5 miesigcach prac i wydaniu okoto 2 500 zt
(staratem sie w miare mozliwosci siega¢ po nowe
czesci) Swiatto dzienne ujrzat Jurand Junior, moto-
rower teoretycznie mogacy sie rozpedzi¢ do ponad
80 km/h. Z zalem musiatem pozakfada¢ blokady
dtawigce Vmax do 45 km/h, by Swiezo upieczony
adept motoryzacji nie prowokowat Funkcjonariu-
szy.

Nastepne w kolejnosci byty urodziny corki Lidki.
Juz wiecie, co byto dalej? Zgadza sie. Kolejny Ju-
rand Junior - motorower. Tym razem wykorzysta-
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tem zakupione podwozie od Ogara 205, odrobine
krotsze. Motocykl miat by¢ dla dziewczyny, wiec na
wyrazne zyczenie corki poszedtem w kierunku mak-
symalnego uproszczenia obstugi i konstrukcji. Tym
razem dla eksperymentu uzytem obu két od CZ 350
i takiegoz przedniego zawieszenia. Silnik - rowniez
fabrycznie nowy, jednak zamiast typowej skrzyni
biegdbw - posiada jedno przetozenie zazebione na
state i automatyczne, odsrodkowe sprzegto. Doda-
jesz gazu - jedziesz. Zamykasz manetke - zatrzy-
mujesz sie. Poniewaz nie byto noznej dzwigni zmia-
ny biegbw, ani startera - réwniez obstuge tylnego
hamulca przeniostem na Kierownice, w miejsce za-
rezerwowane dla klamki sprzegta i uzytem dtugiej
linki. Meczyt mnie jeszcze problem ssania, wszak
dziewczyna nie musi o czyms takim pamietac - za-
kupitem wiec gaznik od skutera z automatyczng
ssawkg. Laminatowa karoseria (zaczyna si€ juz ro-
bi¢ nudno), akrylowy lakier wybrany przez benefi-
cjentke - i gotowe. Czas budowy - rekordowy - 3
miesigce, koszt zakupionych czesci okoto 2 300 zi.

Poniewaz sezon motocyklowy 2012 jako$ tak
szybko sie skonczyt, a ja nie lubie prozni - zabratem
sie za "ozywienie" innych osieroconych elementow
rozlokowanych po pétkach. Kolejne 8 miesiecy spo-
kojnej, rozwaznej pracy, jakies 2 900 zt wydane na
czesci. Tym razem postanowitem potgczy¢ ostatnie
eksperymenty z dgzeniem do uzyskania Juranda
"powtarzalnego", ktérego gotowe rozwigzania kon-
strukcyjne mozna by rozpowszechni¢ jako spraw-
dzone i bezpieczne. Przede wszystkim chciatem raz
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na zawsze skonczy¢ z ciggngcym sie "ogonem" sta-
rych, zdewastowanych czesci Junaka M10. Do tej
pory jeszcze odzyskiwatem pogniecione zbiorniki,
pozbawione uchwytow i kratki na baku, czesto ciek-
nace. Tym razem rowniez i bak powstat w lamina-
cie, z uzyciem specjalnej odmiany zywicy odpornej
na chemikalia. Druga kwestig byt zestaw wskazni-
kow. Uzycie sprawdzonego zawieszenia przedniego
od MZ niestety ograniczato konstrukcyjnie sprawe
licznika - gorna potka czeSciowo przystaniata ory-
ginalny otwor obudowy lampy. We wczesniejszych
Jurandach podcinatem i skracatem obudowy zega-
row albo wrecz tworzytem od zera "ptaskie" wskaz-
niki oparte np. na rowerowych predkoSciomierzach
cyfrowych. Byto to jednak zmudne i wkurzajgce -
za kazdym razem ten sam problem. Postanowitem
wiec odrobine zdeformowaé obudowe lampy do-
dajac na niej "garb" i zastosowaé gotowg baterie
wskaznikow od skutera. Mam mieszane uczucia,
poniewaz wskazniki sprawujg sie Swietnie, ale syl-
wetka lampy juz wizualnie odbiega od Junaka M10.
Albo rybki, albo akwarium. Innym eksperymentem
byto zastosowanie tylnego kota od MZ - zaledwie
16 cali, za to z grubg opona. Motorower zyskat "po-
wazniejszy" wyglad, ale jest nizszy i ma bardziej na-
chylong gtéwke ramy. Osobiscie podoba mi sie taka
nowa forma, w przysztosci jednak zdecydowanie
bede szukat kot w rozmiarze 18 lub 19 cali.

Zaraz zaraz... Jaka przysztoS¢? To juz nie wystar-
czy? Cztery Jurandy za mato??? Hmmm.... jak by to
powiedzie¢, zeby nie sktamag, ale i nie do konca



trafi¢ w prawde. To jest troche jak choroba. Ciggle
chcesz wiecej. Kiedy za diugo siedzisz na kanapie
i trenujesz pilota - tytek zaczyna swedzie¢ i mysli
same wedrujg do zestawéw kluczy i porzuconej
spawarki. "A jak by to byto, gdybym zamiast tamtej
oski na tulejach dat jednak tozyska kulkowe"... itd.
Nigdy nie wezme sie za produkcje Jurandéw. Nie
mam do tego nerwdw ani natury biznesmena. W ga-
razu lezy jednak jeszcze sporo gratow (mam trudng
do zniesienia nature chomika), formy do laminatow
kurza sie na szafie... Moim kolejnym marzeniem
jest zbudowanie "dorostego" Juranda z wykorzysta-
niem doskonale dostepnej i niezbyt drogiej ramy od
Jawy 350. Silnik juz mam. Znowu Yamaha XS 400,
tym razem starszy model OHC - tadny, zaokraglony,
bardziej kojarzacy sie z Junakiem. Stara szkota na
przerywaczach, zadnej elektroniki. No i 35 koni...

Czy warto?

Niejednokrotnie odby-
wam z moimi dzieémi
wycieczki w dwa Iub
trzy Jurandy. Przechod-
nie zatrzymujg sie na
chodnikach i oglada-
ja za nami z wyrazem
zdumienia na twarzach.
Kierowcy samochodow
podjezdzajg na skrzyzowaniach i pytajg gdzie moz-
na co$ takiego kupié. MieliSmy nawet przygode
z zatrzymaniem do kontroli przez patrol Policji, gdy
mity Pan Oficer (pozdrawiam!) zaczat rozmowe od
stwierdzenia "jakie pieknie odrestaurowane Juna-
kil" Widziatem konsternacje po sprawdzeniu doku-
mentow i doktadnych ogledzinach.
Oczywiscie mozna nie robi¢ Jurandéw ani zadnych
innych konstrukcji. Mozna ogladaé¢ mecze z piwem
w reku, oszukujac sie, ze uprawia sie sport, mozna
rozwalac "obcych" w kolejnej komputerowej strze-
lance. | mozna narzekaé, ze sie nie ma motocy-

kla marzen, bo te na rynku za drogie albo nijakie,
a "czajna" to szajs...

Wszystkich, ktorzy po przeczytaniu tego artykutu
"ztapali bakcyla" Juranda, zapraszam na strony in-
ternetowe:
http://www.jurand.w8w.pl
http://www.jurand.cO.pl
a szczegblnie na forum poswiecone Jurandowi (linki
na wymienionych stronach). Znajdziecie tam wiek-
sz0S¢ teorii | opisy praktycznie przetartych szlakow
prowadzgcych do wiasnej konstrukcji. Krotki kurs
laminowania, kurs lakierowania, zarys elektryki
motocyklowej, rysunki techniczne rozwigzan, kto-
rych sam uzytem, bardziej szczegbtowe opisy budo-
wy wszystkich wymienionych Jurandéw, podstawy
prawne. Zachecam tez do korespondencji i wymia-
ny uwag oraz doswiadczen.

Konczgc, chciatbym zauwazyg, ze co by w tej kwe-
stii nie robi¢, prawdziwy Junak byt tylko jeden. | dzis
jest juz Legenda.

M Konrad Daszynski "DAKO"
jurand@jurand.cO.pl

02/2013 - Swoimi Drogami - 57



DR
b
f\o

¢

T
@
é

NDO

W 1993 roku Linda i Mark Wilsmore zamarzyli o re-
aktywowaniu legendarnej London Ace Cafe, ktora
zostata zamknieta w 1969 roku. Dzieki determi-
nacji i optymizmowi udato sie im osiggngc ten cel:
w 2001 roku czas sie cofnagt i Ace Cafe znow zatet-
nita zyciem. W tym roku minie 75 lat od pierwszego
otwarcia Ace Cafe. Z tej okazji poprosiliSmy Linde
i Marka o krotki wywiad.

52 - Czerwiec 2013

Potaczyta nas pasja
do tego miejsca

z Linda 1 Markiem Wilsmore
gospodarzami Londn Ace Cae

Swoimi Drogami: Kiedy i jak sie poznaliscie i kto
kogo zarazit motocyklami, czy moze juz oboje no-
siliscie w sobie motocyklowego bakcyla?

Linda Wilsmore: PoznaliSmy sie w 1982 roku. Mark
byt juz wtedy zapalonym motocyklista z kilkoma wy-
padkami na swoim koncie. Juz wtedy wiedziatam,
ze benzyna i rock and roll ptyng w jego zytach w réw-
nych proporcjach. Od najmtodszych lat interesowat
sie motocyklami, co pociggneto za sobg romans
Z cata tg kulturg, ciuchami, muzykg i otaczajgca to
wszystko atmosferg. Swoj pierwszy motocykl kupit,
jak tylko osiggnat petnoletnos¢. Byta to Yamaha
RD250. Ja do czasu spotkania z Markiem nigdy nie




miatam do czynienia z motocyklami. Zaden z mo-
ich poprzednich chtopakoéw nie byt motocyklistg.
Jednak po pierwszej jezdzie na tylnym siedzeniu
poczutam przyptyw adrenaliny. Czy to wiatr, deszcz
czy stonce - miatam wrazenie, ze jestem jednym
z elementéw tych zywiotdéw i chciatam tylko pedzié
przed siebie bez ogladania sie wstecz.

S. D.: Jak doszto do reaktywacji Ace Cafe? Czy to
byt Wasz wspolny pomyst czy jednego z Was?
Mark Wilsmore: ByliSmy cztonkami lokalnego klubu
wiascicieli motocykli Triumph. W 1993 roku jeden
z cztonkow klubu, ktéry bywat jeszcze w ACE przed
jej zamknieciem, zapytat mnie, czy wiem kiedy za-
mknieto Ace Cafe. Szybko policzyliSmy, ze w 1994
roku minie 25 lat. Od tej pory nie opuszczata mnie
mysl| 0 uczczeniu tej daty poprzez ponowne spotka-
nie i otwarcie knajpy. Uwazam, ze jest ona unikalng
czescig dziedzictwa naszej kultury i dlatego nalezy
ja chroni¢ od zapomnienia.

S.D.: Ustaliliscie jakis podziat obowigzkow przy
Ace Cafe? Ja osobiscie odnosze wrazenie, ze sze-
fem wszystkich szefow jest Mark, ale "szarg emi-
nencja" jest Linda. W Polsce mowi sie, ze zona
jest jak szyja, ktora kreci glowa rodziny...

Mark: Na poczatku nie mieliSmy zadnego dosSwiad-
czenia ani w prowadzeniu wtasnego biznesu, ani
w pracy przy kateringu. Na szczeScie posrod ludzi,
ktorych zatrudniliSmy, znalezli sie tacy, ktorzy po-
trafili utozy¢ sensowny biznes plan do przediozenia

-:l . :‘. =

w banku. Wspotpracujemy z tymi ludzmi zresztg do
tej pory. W miare jak biznes sie rozrastat, zatrud-
nialiSmy coraz wiecej pracownikbw - w tym takze
Polakow. Czesé z nich awansowata na kierownicze
stanowiska, jednak zostawiamy dla siebie decydu-
jgce zdanie we wszystkich kwestiach. Zakres na-
szych obowigzkow jest bardzo szeroki: od zbierania
talerzy ze stotéw, gdy jest duzy ruch, sprzgtania po
zamknieciu lokalu, kierowania ruchem na parkin-
gu - po prowadzenie strony internetowej i kore-
spondencji. Ostatecznie naszym zyciem jest zycie
kawiarni, a widzgc jg wypetniong ludzmi, czujemy
sie szczesliwi.

S.D.: Kim byliby i czym by sie zajmowali panstwo
Willsmore, gdyby w ich zyciu nie pojawita sie Ace
Cafe?

Linda: Dobre pytanie... Do tej pory chyba nie mie-
liSmy czasu sobie na nie odpowiedzieé¢. Ja dla Ace
Cafe porzucitam staty etat asystentki/recepcjonist-
ki/telefonistki i mySle, ze jestem skazana na prace
tutaj az do emerytury. Kocham te prace. Pozwala
mi ona na to, co lubie najbardziej: kontakt z ludzmi
z catego Swiata. Co do Marka: cokolwiek by to byto
- musiatoby mie¢ zwigzek z rock n' rollem i moto-
cyklami.

S. D.: Jakich uzyliscie zakle¢, by przywotac do Ace
Cafe ducha "Ton up"?

Mark: Mysle, ze nie trzeba byto go przywotywac. On
tu caty czas byt i czekat na nas. To ten sam etos,
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dotyczy tylko nowego pokolenia na nowoczesnych
motocyklach. To stato sie widoczne juz podczas
pierwszego Reunion we wrzesniu 1994 roku. Wzie-
to w nim udziat ok. 12 000 motocyklistow. Spotkali
sie oni pod budynkiem, ktory byt tylko zewnetrz-
na skorupg oryginalnej Ace Cafe. Oczywiscie byli
wsrod nich bywalcy oryginalnej ACE, ale wiekszoS¢
to mtodzi motocykliSci, ktorzy chcieli poznaé swoje
korzenie. Zainspirowana bogactwem dziedzictwa
i tradycji, ACE ucieleSnia nadal te same wartosci jak
wtedy, gdy byt tu pierwszy dom dla rockersow i To-
n-Up-Boys. To co mozna byto czué jadac Tritonem
i prébujac osiggnac¢ "Ton", jest emulowane dzisiaj
na nowoczesnych motocyklach sportowych i street-
fighterach. Zmienity sie motocykle, muzyka i Swiat,
ale duch pozostaje ten sam.

S. D.: Czy zagladaja do was jeszcze bywalcy knaj-
py z lat piecdziesiagtych? Jacy sg dzisiaj "chtopcy
z tamtych Ilat"? Przeciez ci ludzie zainicjowali po-
koleniowy bunt wobec mieszczanskiej popkultu-
ry. Jak dzis oceniajg swoje wyczyny z mtodosci?
Gdzie znalezli dla siebie miejsce w brytyjskim
spoteczenstwie?

Mark: Mtodzi nastolatkowie odwiedzajgcy w latach
piecdziesigtych Ace Cafe, jesli posiadali wtedy mo-
tocykle (najtanszy Srodek lokomocji) nazywani byli
Ton-Up-Boys. Jesli nie posiadali motocykli, a stucha-
li jedynie nowej w owych czasach muzyki - rock n'
rolla, nazywani byli Teddy Boys. W 1964 roku poja-
wito sie nowe zjawisko wsrod nastolatkow, nazwa-
ne przez prase "Modernisci", a pézniej skrocone do
"Mods". Stuchali oni jeszcze nowszych od rock n'
rolla brzmien w muzyce, poruszali sie jeszcze now-
szymi od motocykli pojazdami - skuterami, a ubie-
rali sie w najmodniejsze ciuchy z najmodniejszych
boutikéw. Ci, ktorzy zostali wierni "staremu" rock n'
rollowi, zostali nazwani "rockersami".

Prawdziwi "Ton Up Boys", "Mods" czy "Rockersi"
oczywiscie odwiedzaja Ace Cafe, cho¢ maja juz po
60, a czesto po 70 lat i wiecej. Dzielg sie z mtodymi
swoimi wspomnieniami wzbudzajgc nieraz u nich
dreszczyk emocji. Bywa tez, ze ubolewajg nad tym,
ze ich chec do przygdd i rados¢ zycia utozsamiana
byta przez starsze pokolenie jedynie z rebelig i chu-
liganstwem.

S. D.: Ja osobiscie uwazam, ze Ace Cafe powinna
trafi¢ na liste UNESCO, swiatowego dziedzictwa
kulturowego. W tej chwili to juz jest instytucja
uwieczniajgca odrebnosc i tozsamosé kulturowa
angielskiej mtodziezy z drugiej potowy XX wie-
ku. Jakie jest podejscie do Ace Cafe londynskich
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wiladz lokalnych? ACE to przeciez nie muzeum,
tylko tetnigca zyciem knajpa motocyklowa. Tak
wielkie skupisko mtodych motocyklistow i ama-
torow sportowej motoryzacji na pewno jest ucigz-
liwe dla otoczenia. Nie dochodzi do scysji z poli-
cja? Czytatem w archiwalnej prasie, ze dawniej
bywato z tym roznie, byto to argumentem za za-
mknieciem knajpy w 1969 roku...

Mark: Caty czas wspotpracujemy z radg gminy Lon-
don Borough oraz policja, by zatagodzi¢ problemy
i niedogodnosci dla sasiadow, wynikajgce z ol-
brzymiej iloSci odwiedzajacych nas motocyklistow.
Dotyczy to zarébwno probleméw z parkowaniem
i utrudnieniem w ruchu, jak i zapanowaniem nad
temperamentem i entuzjazmem mtodych gosci.
Ace Cafe zamknieto zinnych powodow. W 1969 roku
jej wiasciciel przeszedt na emeryture i odsprzedat
lokal. Nowi wtasciciele wyczuli nowg koniunkture
i w przeciggu dwoéch tygodni zamienili knajpe w sa-
lon sprzedazy i serwis opon samochodowych. Czasy
sie zmienity. W tym samym roku zadebiutowat na
rynku brytyjskim samochod Mini Morris, ktory byt
wtedy tanszy od Triumpha Bonneville. Ludzie zacze-
li sie przesiada¢ z motocykli na tanie samochody,
a Ace Cafe znalazta sie przy najruchliwszej arterii
drogowej w kraju. To sprawito, ze w budynek Ace
Cafe stat sie na dtugie lata sktadem opon samo-
chodowych i stacjg obstugi samochodow, dopoki
nie pojawiliSmy sie my - potaczeni pasjg zwiazang
Z historig tego miejsca, kultura, jakg reprezentuje
i wszystkim, co ono znaczy.

S.D.: Wiem, ze wsrod licznych podrozy po swiecie,
odbyliscie tez motocyklowa wycieczke po Polsce.
Bylo to chyba dosy¢ dawno. Utkwity wam w glo-
wach jakies reminescencje z tej wyprawy?

Linda: O tak! Bardzo wiele. Przed powstaniem Ace
Cafe co roku wybieraliSmy sie na kilka tygodni w mo-
tocyklowg podr6z po Europie. W 1993 roku odwie-
dzilismy Polske. Byt to u was czas wielkich zmian
politycznych, gospodarczych i spotecznych. Mnie
jednak najbardziej utkwit w pamieci sposob, w jaki
na nas patrzono. ByliSmy cali odziani w skory nabi-
jane ¢wiekami, obwieszeni znaczkami, naszywkami
i fancuchami. Byto to bardzo zabawne, gdy niekto-
rzy patrzyli na nas jak na przybyszow z zaSwiatow.
Bywato, ze prébowali nas pomacac. Nie byto w tym
jednak nic wrogiego. Nie czuliSmy sie przyttoczeni.
To byto po prostu zabawne. Kiedy mijaliSmy wsie,
ludzie przerywali prace w polu, by nam pomachac.
Namachatam sie chyba wiecej od naszej krélowe;j!
Rzucit nam sie wtedy w oczy olbrzymi kontrast spo-
teczny. WidzieliSmy olbrzymie réznice pomiedzy

biednymi ludzmi z prowincji i bogactwem w du-
zych miastach. UzmystowiliSmy sobie to zwtaszcza
w Warszawie, gdzie weszliSmy na chwile do jednego
z hoteli, by napi¢ sie kawy, stuchajgc podczas wypi-
sywania pocztowek do znajomych - muzyki w wyko-
naniu kobiecego kwartetu smyczkowego.

Mark i ja uwielbiamy pokonywa¢ motocyklem gor-
skie drogi. To zawsze powoduje dreszczyk emocji.
Wasze Tatry zrobity na nas olbrzymie wrazenie.
Interesujac sie naszg wspodlng historig odwiedzili-
Smy tez ob6z w Auschwitz, by okaza¢ hotd oraz od-
nies¢ to, co czytaliSmy i styszeliSmy o tym miejscu
do jakiejs perspektywy. To byto bardzo emocjonal-
ne i przygnebiajace przezycie. Mineto dwadziesScia
lat od tamtej pory i bardzo chcielibySmy znéw od-
wiedzi¢ Polske, lecz ciggle brak na to czasu. Nie
przypominam sobie bySmy spotkali jakis motocykl
W czasie naszej podrozy po Polsce. Za to po powro-
cie przeczytatam w jednym z angielskich czasopism
motocyklowych list od jakiegos faceta z Polski, kto-
ry pytat: dlaczego nikt nie chce odwiedza¢ Polski?
Cébz... Napisatam zaraz do redakcji, by mnie skon-
taktowano z autorem tego listu i tak zaczeta sie na-
sza korespondencyjna przyjazn, ktora trwa do dzis.
Przez ten czas udato sie nam dwa razy spotkac ze
sobg tu w Anglii.

S.D.: Wiem, jak bardzo jestescie zajeci, ale Zycze
Wam, byscie wzorem lat ubiegltych znow mieli
czas na beztroskie podroze po Europie i bySmy
mogli was godnie podja¢é w Polsce. Bardzo dzie-
kujemy za poswiecony czas i mita rozmowe.

Rozmawiat: ll Wojtek Kopczynski

Ttumaczyk: Memphis

Zdjecia: W. Kopczynski,
oraz prywatne archiwum
Marka i Lindy Wilsmore.
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Zaklinacze koni mechanicznych

»Motocykl nie znosi wolnej jazdy. Przygasa, denerwuje sie. Kiedy

pozwala mu sie¢ polataé, daje niezwykle poczucie wolnosci. 0d
paznokcia po czubek glowy. Mocniejsze niz orgaim i trwajace

. znacznie dluzej.”



WTF?
——

Ciemna moc od jasnej strony

Skitchin, switch back, christ, burnouts, money spre-
ader czy high chair wheelie to jedne z wielu akroba-
cji wykonywanych na motorze. Stunt (bo tak nazywa
sie ta dziedzina sportu) jest nie tylko zabawg, dla
wielu ludzi to spos6b na zycie.

Ojciec chrzestny

Stunt, w ttumaczeniu dostownym oznacza jazde ka-
skaderska. Stunter pochodzi natomiast od stowa
stuntman i w jezyku polskim znaczy tyle, co kaska-
der. Za prekursora jazdy na krawedzi uwaza¢ moz-
na Evela Knievela, ktory w latach 90. specjalizowat
sie w akrobacjach i skokach motocyklowych nad
autostradami, rzedami zaparkowanych samocho-

dow, zbiornikami wodnymi petnymi rekindw, skrzy-
niami wypetnionymi jadowitymi wezami, czy przez
ptongce obrecze. Jako pierwszy pokazat, ze na mo-
tocyklu mozna przetamac.wiele barier, niemalze

stun e V[
siowa stunt

pokonac grawitacje i przede wszystkim zrobi¢ cos,
€O nie udato sie jeszcze nikomu przedtem. Kolej-
nym budowniczym Swiatowego stuntu jest Doug
Domokos, znany jako The Weelie King, czyli krol
jazdy na jednym kole. Wyczyn, ktéry go rozstawit
to przejazd na jednym kole najbardziej kretg ulicg
Swiata - Lombard Street w San Francisco. Potem
ustalit takze rekord jazdy na jednym kole, przejez-
dzajac tak 230 km. W Polsce dziedzina stuntu do-
piero sie rozwija. Jednak ma juz swoich reprezen-
tantow, do ktérych nalezg miedzy innymi Stunter
13 (Rafat Pasierbek) i Raptowny (Hubert Dylon).

Pasja zza wielkiej wody

Stunt przywedrowat do Polski ze Stanéw Zjedno-
czonych. Pierwsi polscy freestyle’owcy inspiracji
szukali w Internecie. Poczatkowo wielu z nich tyl-
ko podziwiato niesamowite wyczyny zagranicznych
kaskaderow. Potem stunt zaczat zdobywac swoich
pierwszych wyznawcow. Kazdy z nich byt samo-
ukiem i pionierem tej dziedziny sportu w Polsce.
Pierwsze formalne grupy to Kamikaze Lublin Squad
na Scianie wschodniej, Moto Tczew Team na Pomo-

_dzi natomiast od
man i w jezyku polskim

cO kaskader-

o

tyle
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rzu i Motodawcy w Bydgoszczy. Dzieki ich filmikom
zamieszczanym w Internecie pasjg do stuntu za-
razato sie coraz wiecej osdb, az w koncu ten eks-
tremalny sport stat sie rozpoznawalny i popularny
w nadwislanskim kraju. Poczatki oczywiScie obfito-
waty w spektakularne przewrotki i ofiary w sprzecie,
ale z biegiem czasu pojawili sie zawodowcy, kto-
rzy wykonywali akrobacje z zamknietymi oczami.

Pimp my bike - czyli niezbedny tuning

Motocykl przeznaczony do uprawiania stuntu roz-
ni sie od tego, ktory mozemy spotkac¢ na ulicy. Ze
wzgledu na bezpieczenstwo i komfort jazdy wyczy-
nowej nalezy w odpowiedni spos6b przygotowac
zaréwno siebie jak i motocykl. Jak dopiesci¢ na-
szg maszyne? Podstawg tuningu jest zatozenie
klatki ochronnej na silnik, a takze zamontowanie
tylnego hamulca w kierownicy, co pozwala miec
nad nim kontrole podczas skokéw. Dodatkowo
wgniata sie zbiornik paliwa, na ktérym mozna
wygodnie stac lub siedzie¢, wymienia zebatke
tylng na wiekszg oraz zmienia sie smarowanie,
aby nie doszto do zatarcia w pozycji pionowej.

Przyblizone koszta przygotowania
motocykla do stuntu:

zamontowanie tylnego hamulca w kierow-
nicy - 1650 zt

zatozenie klatek ochronnych - 800 zt

Stunt wymaga ogromnej

przedtuzenie osi przedniego kota - 50 zt cierpliwoéci, ZﬂWZiQtOéCi
podndzki - 200 zt - u
wymiana zebatki tylnej - 250 zt 1 opanowania

wymiana zebatki przedniej - 100 zt
tancuch - 350 zt
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Dopoki walczysz, jestes zwyciezca

Stunt wymaga ogromnej cierpliwosci, zawzietosci
i opanowania, gdyz nieraz perfekcyjne opanowanie
jednego triku zajmuje nawet pot roku. Co w stuncie
jest sukcesem? Jak mowi Rafat Pasierbek, mistrz
Street Fighter Festival i Extrememoto, najbardziej
uszczesliwia poczucie wolnosci, jakie daje moto-
cykl oraz fakt, ze robi sie to, co sie kocha. Wazniej-
szy jest sukces.osobisty, pokonanie kolejnej bariery
niz wyniki zdobywane w zawodach. Nauka stuntu
to proces ditugotrwaty, wtasciwie nie majgcy konca.
Jesli jest sie prawdziwym pasjonatem tego sportu,
uczy sie go az do Smierci. Lista trikdw nie jest i ni-
gdy nie bedzie zamknieta, wcigz pojawiajq sie nowe
kombinacje. Chociazby w przeciggu ostatnich kilku
miesiecy coraz popularniejsza staje sie jazda w tzw.
tandemie, czyli akrobacje w parach. W stuncie, jak
w kazdym innym sporcie, zdarza sie tez tzw. day off,
czyli dzien, w ktorym pomimo wszelkich staran nic
nie wychodzi tak jak powinno. Najlepszym rozwig-
Zaniem jest wtedy po prostu odpoczynek.

Stereotyp cztowieka w kasku

Dawca, samobdjca, morderca - to tylko nieliczne
spoteczne okresSlenia motocyklistow. Kto tak na-
prawde kryje sie pod nazwg stunter? Odpowiedz
jest prosta: zwykli ludzie. Mistrz Polski we freesty-
le’'u, Rafat Pasierbek, to 27-letni chiopak z Nie-
modlina, ktory skonczyt studium informatyczne.
W pozniejszych latach chciatby zajgé sie dziedzing
zwigzang z informatykg bgdz edycjg wideo. Kamil
Komornicki, 22-letni chtopak z Gniezna, ktory stunt
uprawia dla przyjemnosci, jest studentem batkani-
styki. Pomimo mtodego wieku nie daje sie poniesc
wyobrazni i na motocyklu jest odpowiedzialny za
siebie i innych uzytkownikdbw ruchu. Swojej przy-

sztoSci zawodowej nie wigze jednak z motocyklami.
Stunterem moze by¢ kazdy z nas. Bez wzgledu na
wzrost, pte¢ czy wage. To, co jest w tym sporcie nie-
zbedne to przede wszystkim zdrowy rozsadek. Po-
czucie rownowagi, balans ciata - to wszystko jest
do wyuczenia.

Po czym poznaé, ze mamy do czynienia
z prawdziwym stunterem?

Po pierwsze: po kompletnym ubiorze bedgcym za-
bezpieczeniem w razie wypadku. Po drugie: po miej-
scu, w jakim trenuje. Dla bezpieczenstwa swojego
i otoczenia na trening wybiera sie miejsca, gdzie
jest minimalny ruch innych pojazdoéw i pieszych np.
puste parkingi pod duzymi zaktadami pracy. Kazdy,
kto nie spetnia tych dwoch punktéw nie powinien
nazywac sie stunterem. Niestety, to wtasnie nieod-
powiedzialni motocyklisci psuja wizerunek prawdzi-
wym pasjonatom tego sportu. Osoba nieznajgca
Srodowiska stuntu kazdego, kto przejedzie na jed-
nym kole nazwie dawca. | tak rozchodzi sie fama, ze
stunter to cztowiek bezrozumny.

Ztoty Srodek

Stunt, jak kazdy sport ekstremalny, ma swoje wady
i zalety: daje poczucie wolnosSci i pomaga prze-
kracza¢ kolejne granice swoich umiejetnosci, ale
w nieodpowiednich rekach staje sie granatem z wy-
jeta zawleczkg zabezpieczajgca.

Méwigc o freestyle’owcach na motocyklach nale-
zy mie¢ na uwadze czarne owce, ktore trafiajg sie
w kazdym stadzie i nie postrzegac catosci przez pry-
zmat jednej czgsteczki.

M Michalina Nowakowska
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 Ludzie B
Motocyklizm

nad Dnieprem

tekst i zdjecia: Alena Miroshnyk

Alenka opowiada o
sobie i swojej firmie

,Siedziata na jednym ze szczytow w Gorach Tien-
Szan. Wokoto, jak okiem siegngc, rozposcieraty sie
oSniezone wzgorza. Jasne stonce i snieg razity. Ale
ona nie naktadata okularow. Mruzgc oczy, z wyte-
zeniem patrzyta w dal, jakby gdzies tam daleko byty
odpowiedzi na wszystkie nurtujgce jg pytania. Rece

podejrzanie drzaty, a nogi staty sie jak z waty... Ser-
ce gtosno walito w piersi. Pociggngwszy gteboki tyk
piwa, westchneta i wyszeptata: Boze, jak tu pieknie.
Jakie zycie jest piekne”.
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Gdy w zaawansowanej starosci zechce mi sie napi-
sac ksigzke o moich przygodach zyciowych, ktorych
byto niemato, to swojg opowies¢ o pierwszym do-
Swiadczeniu z jazdy motocyklem zaczne powyzszy-
mi stowami.

A wszystko zaczeto sie tak.

O mnie

Nazywam sie Alena. Skonczytam 49 lat, ale mam
juz wnuka. Mieszkam w Kijowie na Ukrainie. Jestem
wspotwiascicielkg firmy ,Arbaliet”, ktora zajmuje
sie sprzedaza motocykli Ural i Dniepr oraz czesci
zapasowych. Organizuje tez wyprawy motocyklami
z wozkami bocznymi.

Z zawodu jestem projektantka odziezy i nie mato nic
wspolnego z motocyklami. W latach 90., gdy Ukra-




ina wchodzita jeszcze w skfad Zwigzku Sowieckiego
projektowatam ubrania prezenterom telewizyjnym,
rezyserom, aktorom. A gdy Zwigzek Sowiecki sie
rozpadht, ludziom twérczym zaczeto sie powodzi¢ go-
rzej. Brakowato pieniedzy i pracy. Trzeba wiec byto
szukac jakiego$ wyjscia z sytuacji.

Od czego zaczac?

| ktéregos razu kolega, ktory wiele lat wczesSniej wy-
jechat do Ameryki, poradzit mi, zebym sprébowata
sprzeda¢ cokolwiek na aukcji internetowej. W tym
czasie nikt w moich stronach nie wiedziat, czym jest
taka aukcja. Zwyczajny komputer byt wielkg rzad-
koscig. Mnie sie jednak poszczescito, bo miatam
i komputer i dostep do internetu. Wnikliwie przemy-
Slatam swoje mozliwosci i stwierdzitam: ,Wreszcie
bede bogatal!”. Przeciez mam tyle niepotrzebnych
rzeczy, a tak mato pieniedzy. Dosztam jednak do
wniosku, ze skoro nie byly potrzebne mi, to i nie sa
potrzebne komukolwiek. Marzenie o bogactwie top-
niato z kazdym dniem.

Pierwsze kroki

Ale idea o handlu pozostata. | w pewnym momencie
przyszta mi do gtowy, jak mi sie wydaje, genialna
my$l. Co takiego mozna sprzedaé, co jest na Ukra-
inie, a nie ma tego w innych krajach? Do dzi$§ nie
wiem, dlaczego pomyslatam o motocyklu. Przeciez

proste historie Im

ani ja, ani zaden z moich znajomych motocykla nie
posiadat. Wystawitam wiec na sprzedaz motocykl
Dniepr z koszem. Nie miatam rozeznania w mar-
kach, nie wiedziatam skad go wzigé, nie miatem
nawet zdjecia. Ale nastgpit cud i méj motocykl zo-
stat kupiony! OczywiScie, transakcja zostata unie-
wazniona, ale bytam przekonana, ze wstgpitam na
wiasciwg droge.

Wynikta nastepujaca kwestia. Gdzie zaopatrywac
sie w motocykle na sprzedaz? OczywiScie w kijow-
skiej fabryce motocykli! Tu mnie spotkato rozcza-
rowanie. Po pierwsze, nowe motocykle Dniepr jest
ciezko zarejestrowac jako Srodek transportu w kra-
jach Europy i Ameryki. Po drugie, fabryka juz wte-
dy przestata produkowa¢ nowe motocykle. To mnie
jednak nie zniechecito. Postanowitam kupowa¢ mo-
tocykle u ludzi w miasteczkach i wioskach. Przeciez
na Ukrainie praktycznie w kazdym gospodarstwie
byt motocykl z koszem. W ten sposéb nauczytam
sie z czasem rozro6znia¢ marki motocykli.

Firma

Nastepny etap rozwoju przysztej firmy ,Arbaliet”
byt najtrudniejszy. Do przekazania motocykli no-
wym witascicielom konieczne byto ,przygotowanie
przedtransakcyjne”. Oznacza to, ze potrzebni byli
mechanicy. Moja ekipa znalazta sie sto kilometrow
od Kijowa w miejscowosci Biata Cerkiew. Wszyscy
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panowie dosiadali Dniepréow i z entuzjazmem zgo-
dzili sie na udziat w moim projekcie. ZaczynaliSmy
w zwyktych garazach na dziedzincu wiezienia. W ga-
razowej ciasnocie uczytam sie sztuki budowy moto-
cykli. Byto to bardzo radosne i ksztatcgce doswiad-
czenie. Moj tato byt stynnym w Zwigzku Sowieckim
mechanikiem, a moje dziecinstwo mineto w ojcow-
skim garazu przy tadach Ziguli. Z tego powodu lu-
bie technike, dzieki czemu lzej zgiebiato mi sie jej
zawitosci. Dato mi to wiecej doSwiadczenia. Teraz
z zamknietymi oczami odrdznie jeden detal od dru-
giego i mogtabym udziela¢ konsultacji technicznych
z remontu i eksploatacji motocykla Dniepr.

W dalszym rozwoju firmy przeplataty sie ze soba
niepowodzenia z sukcesami. Wszyscy dopiero sie
uczyliSmy. Szczegdtowo zgilebiatam zagadnienia
miedzynarodowego handlu, pracy z ekspedytorami
i celnikami. Z czasem przyjeliSmy nazwe ,Arbaliet”.
Czesto zadawano mi pytanie, czemu chwycitam sie
takiego zajecia, a motocyklem nie jezdze? Nastat
czas, kiedy pomyslatam, ze nalezy sprawi¢ sobie
motocykl. Po raz pierwszy jazdy doswiadczytam nie
na Ukrainie, a w Gorach Tien-Szan.

Ku przygodzie

Moja znajomosC zawarta w internecie z jednym
z klientow zakonczyta sie tym, ze zaprosit mnie
na wyprawe na Uralach i Dnieprach w Tien-Szan.
Sprzeciwiatam sie prawie rok. Ja, mieszkanka wiel-
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kiego miasta, przywykta do komfortu, nie wyobra-
zatam sobie zycia pod namiotem w gorach bez tele-
wizora, prysznicu i internetu. Ale w koncu jednego
dnia mo6j awanturniczy charakter wyciggnat mnie
na spotkanie nowej przygody. Kupitam bilet lotni-
czy. Po kilku godzinach lotu zaczetam patrze¢ na
wszystko inaczej. Nie bede opisywa¢ malowniczo-
Sci Gor Tien-Szan. Nie da sie tego zrobi¢ stowami,
to trzeba widzie¢ na witasne oczy! Opowiem Wam
zatem o0 mojej pierwszej podrdozy motocyklem.

Pierwsza wyprawa

Po dtugiej drodze ze stolicy Ukrainy nad kirgiskie
Jezioro Issyk-Kum zameldowatam sie w bazie mo-
tocyklowej. Poradzono mi, zebym sie nie ociggata
i wzieta lekcje jazdy motocyklem jak najszybcie;.
Byto ciekawie i wcale nie tak strasznie. Trzykotowy
motocykl byt stabilny, nie obawiatam sie, ze zalicze
glebe. Po dwéch okrazeniach stadionu obserwato-
rzy stwierdzili, ze moge juz zdobywac szczyty. A przez
godzine jechatam nawet jako pierwsza w kolumnie
motocykli. Wszystkie maszyny byty wyposazone
w radiostacje. Poniewaz bytam niedoswiadczonym
kierowcg, instruowali mnie na przyktad, ze w dolinie
przed wzniesieniem nalezy sie rozpedzi¢ i w zad-
nym wypadku nie ujmowac gazu zanim nie zdobe-
dzie sie szczytu. Czekata mnie droga serpentynami
na wysokos¢ 2300 m n.p.m. Podjazd byt dtugi, sil-
nik pracowat na wysokich obrotach i sie przegrzat.




Ale jakby nie byto, gore zdobytam. Wokét mnie byto
nadzwyczaj pieknie i panowata przerazajgca cCi-
sza! Przed sobg zobaczytam tabliczke z napisem:
~Wstep wzbroniony. Strefa osuwiska”. Cicho, pomy-
Slatam, hatasowaé nie zamierzam. W tym momen-
cie zapality sie opary benzyny od iskry Swiecy. Zajat
sie silnik, ogien przeniést sie na bak i zaczat zbliza¢
sie do dwoéch dwudziestolitrowych kanistrow. Byty
petne benzyny i umocowane na wozku bocznym.
W pierwszej chwili pomyslatam, zeby uciec! Ale
przeciez bytam solidne przywigzana do motocykla
kablem od radiostacji. Ech, pomyslatam, jak zaraz
wybuchnie! A potem osune sie w przepasé! | nikt
nigdy mnie nie znajdzie! Ztapatam rekawice i usito-
watam nimi zagasi¢ ogien. Szto mi beznadziejnie.
Machanie rekami tylko pomagato ogniowi w zajmo-
waniu dalszych elementéw motocykla. Przypomnia-
to mi sie, ze w koszu lezy petna, dwulitrowa butelka
piwa. Dzieki temu udato mi sie ugasi¢ ptomienie.
Przy tym jeszcze duzo piwa zostato. Gdy juz opa-
dtam z sit, ustyszatam w radiostacji gtos: , Alena,
zimno tam na gorze?” Nie, ciepto, momentami na-
wet piekielnie gorgco.

Z chwilg, gdy ostatnia grupa zdobyta gore, jej
oczom ukazat sie obraz, jaki opisatam wyzej. Sie-

proste historie
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dziatam przy motocyklu na tle zapierajgcego dech
w piersiach widoku, pitam piwo i zachwycatam sie
panorama gor. Pod motocyklem byta katuza. Nasz
mechanik zdziwit sie, dlaczego wyptyneto tak duzo
benzyny. Jak opowiedziatam, co mi sie przytrafito,
nikt nie uwierzyt. Dowodem tego, co sie stato, byt
opalony zbiornik paliwa, nieodwracalnie zniszczo-
ne ogniem rekawice i rozwigzane sznuréwki w tury-
stycznych butach. Taka to historia.

Brak pradu

Kolejna przygoda przydarzyta mi sie podczas po-
wrotu. Znikneto tadowanie akumulatora. Ta usterka
doprowadzita do tego, ze wszystkie Swiatta w moto-
cyklu pogasty. Batam sie gasi¢ silnik, by nie zostac
w nocy na drodze. Cata grupa pojechata do bazy,
a ja z mechanikiem mieliSmy ich dogoni¢. Nie da
sie nocg jechac¢ drogg bez Swiatet i lampek obryso-
wych. Mechanik siadt za kierownice, a ja z kosza za-
czetam oSwietla¢ droge reczng latarkg. Aby widzieli
nas kierowcy samochodow, umiesScitam z tytu matg
latareczke.

Nasza ekipa czekata na nas w bazie i martwita
sie, ale kiedy zauwazyli nasze Swiatfa, to zdebieli.
Z daleka byliSmy podobni do statku kosmicznego
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z obcymi na poktadzie. Ten dzien na zawsze zosta-
nie w mojej pamieci. Wieczorem, po wszystkich tru-
dach, urzadziliSmy uroczystg kolacje. Winszowali
mi, ze statam sie cztonkiem wielkiej rodziny motocy-
klowej. Wszyscy sie ze mnie Smiali, gdy nie mogtam
podniesé do ust kieliszka z wodka. Moje kobiecie
rece, po catym dniu za kierownica ciezkiego moto-
cykla, jadgcego gorskimi serpentynami, odmowity
postuszenstwa. Statam sie bezsilna!

Podsumowania

Mam wiele podobnych historii w zapasie. Za drugim
razem jezdzili ze mng do Kirgistanu koledzy z Au-
stralii, Ameryki, Anglii, Izraela. ZnaliSmy sie tylko
w internecie, ale zaufaliSmy sobie. Jestem przeko-
nana, ze takie wyprawy ludzi zmieniaja. Ja tez sie
zmienitam. Pragnienie podrézy i doSwiadczania
niezapomnianych doznan sprawito, ze skoczytam
ze spadochronem, nurkowatam w Morzu Czerwo-
nym, schodzitam ze speleologami w jedng z naj-
glebszych jaskin Swiata - Optymistyczng. Planuje
tego roku przeleciec sie balonem i mysliwcem.

»Arbaliet”

W ten sposéb koniecznos¢ zarobku w trudnym okre-
sie przeksztatcita w biznes i pasje, czym zajmuje sie
z zamitowaniem ponad dziesie¢ lat.

Dzisiaj nasza firma po krotkiej przerwie zwigzanej
z kryzysem finansowym, wchodzi na obroty. Zwigzat
sie ze mna Siergiej. Madry i bardzo odpowiedzialny.
Wziat na siebie opracowywanie wszystkich zamoé-
wien, a takze przejat role designera naszego maga-
zynu internetowego. Jesli ja mam by¢é duszg firmy,
to on jest jej rozumem.

OtworzyliSmy nowy portal internetowy www.dne-
pr-kiev.com. Polecam! Intensywnie rozwijamy sie¢
dilerow. Nie jest sekretem, ze kijowska fabryka
motocykli zostata sprzedana i przestata istniec.
Z kazdym dniem iloS¢ czesSci zapasowych do mo-

tocykli maleje. W tych warunkach chcemy wyjsé
naprzeciw naszym klientom. Dla nas nie ma rzeczy
niemozliwych! Znajdziemy dla Ciebie kazdg wyma-
rzong czes¢ do Dniepra, nawet te najrzadsza. Tylko
napisz do nas.

Plany

W najblizszym czasie chcemy zrealizowaé nowy
projekt - odpowiedzi na pytania techniczne klien-
tow w formacie video. W cyklu filmow reklamowych
nasz mechanik bedzie opowiadat i demonstrowat.
Twoja pomoc jest tu bezcenna. Pytaj, odpowiemy.
W tym roku planujemy zorganizowac kilka przejaz-
doéw na Dnieprach po Ukrainie. Bedziemy podrézo-
waé w Karpaty. Dysponujemy 10-12 motocyklami
Dniepr i doSwiadczeniem w organizacji tego typu
wypaddéw, w ktorych zawsze uczestniczg profesjo-
nalni mechanicy. Kazdy chetny jest mile widziany.
O szczegotach przeczytacie tu: www.dnepr-kiev.
com.

Oprocz tego kazdy uczestnik ma oczywiscie mozli-
woS¢ po podrozy zakupi¢ motocykl. Jesli jesteScie
zainteresowani, to zawsze mozecie wczesniej daé
znac¢ i wybrac dla siebie ten, ktéry Wam wpadnie
w oKko.

Wszystkim Czytelnikom Kwartalnika zycze powo-
dzenia! Uwielbiam ludzi, dla ktorych motocykl,
droga, przygoda sg istotng czescia zycia. Wszyst-
kim Wam zycze zdrowia i pomysinosci, Waszym
rodzinom i przyjaciotfom. A w szczegolnosci uda-
nych i niezapomnianych podrozy!

Wasza Alenka

Zapraszam do grona znajomych na facebooku:
http://www.facebook.com/arbaletka.

Whpadnijcie i podzielcie sie swoimi opowieSciami.
Have a safe ride!

[l Alena Miroshnyk

ttum. z j. ros.: Mariusz Sawa
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i motocyklisci

w kamizelkach

Impreza w parku miejskim. Motocykle stojg po jednej stronie gtdwnej alejki, ktorg prze-
chadzajg sie ludzie. Dzieciaki krecg sie miedzy nogami wyrywajgc rodzicom a to, aby po-
macac¢ motocykl, a to zywego konika, ktory stoi opodal, a to te wypchane na koétkach do
zabawy. W tle szykuje sie do gry jakis zespot, szeleszczg kolorowe baloniki, a konferansjer
stara sie zabawiC publicznosé. Poza tym paru zwyktych przechodniow, ktorzy nie wiedzieli,
ze bedzie tu sie cos dziato albo po prostu nie sg zainteresowani. Co jakis$ czas kto$ przy-
jezdza motocyklem, kto$ inny odjezdza, raz ostroznie przeciskajac sie przez grupe ludzi,
raz toczac przez opustoszatg akurat droge.

W pewnym momencie jakis$ idiota odpala swojego nakeda i zjezdza na poczatek alej-
Ki, przegazowujac przy tym agresywnie, zawraca i rusza ostro ryczgc na wysokich obro-
tach. Ludzie przerazeni uciekaja z drogi. Wstaje i ruszam jego Sladem chcac porozmawiaé
o tym, co robi. Jest juz na samym koncu i zawraca. Czterysta metrow pokonatw momencie.
Przede mna pojawia sie dwdch ludzi z jednego z klubéw MC. Niespiesznie stajg w poprzek
drogi, ktorg za chwile bedzie wracat koleS na nakedzie. Gdy sie zbliza, jeden z chtopakow
daje mu sygnat, aby sie zatrzymat. Kiedy tylko motocykl staje, ten bez stowa wali kolesia
w pysk otwartg dionig i poprawia drugg. Idiota jest w szoku, ciosy byty lekkie, wiec led-
wo poczut, ale chyba dociera do niego poczucie publicznego ponizenia. Co$ pyskuje, ale
na propozycje ,no to chodz” rejteruje, tym razem powoli, na miejsce z ktorego wyruszyt.
Chiopaki z MC wracajg na fawke. W tle stycha¢ Smiechy i pomruk aprobaty. OczywiScie
zaréwno gtowny bohater, jak i jego koledzy majg inne odczucia.

Wracam i ja na swojg fawke. Potem jeszcze komentujemy ze znajomymi, jakim trze-
ba by¢ idiotg, aby szale¢ w parku petnym ludzi. Bez znaczenia jest, czy i jaki odcinek byt
pusty, gdy zza kazdego drzewa mogto wyskoczy¢ dziecko, a kilka os6b musiato uciec na
chodnik.

Dopiero pdzniej nachodzi mnie smutna refleksja, ze ta sytuacja bedzie zrédiem ko-
lejnej mrozacej krew w zytach opowiesci o tym, jacy Zli sg motocyklisci w klubach. O ich
brutalnym usposobieniu i generalnie o tym, jak bardzo nie szanujg innych.

Oczywiscie urazona duma idioty nie pozwoli mu przyznaé sie do tego, co zrobit. Zostanie
tylko rzewna historia, jak to ,niewinny” chtopak zostat brutalnie skrzywdzony przez ,tych
klubowych”.
Coz... zycie...

M Jacek Lukawski
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Junak

na Czech Tourist Trophy

Z wypetnionego motocyklami garazu Roberta
Kopca w Opolu do czeskiej Brannej jest ok. stu
kilometrow. Trudno wiec sie dziwi¢, ze Robert od
dziewieciu lat nie opuscit zadnej edycji Czech To-
urist Trophy dla motocyklowych klasykow. W 2011
roku udato mu sie po raz pierwszy zawita¢ tam nie
w charakterze widza, ale zawodnika. Jego krwisto-
czerwony Junak wzbudzit niematg sensacje i zain-
teresowanie wsrod bywalcow wyscigu. Podziw urdst
jeszcze bardziej, gdy okazato sie, ze Junak nie tylko
dobrze wyglada, ale rownie dobrze jezdzi.
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'Rozmawial: Wojtek Kopczynski

Swoimi Drogami: Skad powstat pomyst, by na ta-
kie zawody przygotowac Junaka?

Robert Kopiec: Prawde méwigc, moim marzeniem
byt i jest start na sidecarze. Od lat jezdze motocy-
klami z koszem. Mojg ,emka” wzigtem udziat w
pierwszej edycji lubelskiego Super Veterana, gdzie
zdobytem pierwsze miejsce w kategorii motocykli z
bocznym wozkiem. Niestety, by wzig¢ udziat w edy-
cji czeskich wyscigow drogowych, nalezy dyspono-
wac sidecarem, ktory posiada udokumentowang
przesztoS¢ wyscigowa. W Polsce taki sprzet jest




nieosiggalny. Na szczeScie te wymogi nie dotyczg
motocykli. Poniewaz jestem mitoSnikiem Junaka -
mam dwa takie motocykle (w tym jeden oczywiscie
z koszem) - postanowitem udowodni¢ sobie i in-
nym, ze w tym motocyklu tkwi wyScigowy potencjat.

S. D.: Dlatego przerobites jednego ze swoich Ju-
nakow na wyscigowke?

R.K.: Nie, szkoda mi byto cig¢ i przerabiac oryginal-
ny motocykl. Budowe zaczatem od zera, gromadzac
po trochu potrzebne elementy. To bardzo skompli-
kowato i wydtuzyto mi prace. Czasem to az zatowa-
tem, ze nie wykorzystatem jako baze kompletnego

motocykla.

S.D.: Twoj Junak znacznie sie rozni od se-

ryjnych juz na pierwszy rzut oka. Powiedz

cos wiecej o przerobkach. Zacznijmy
moze od wizualnych.

R.K.: Bak pochodzi z MZ ,jaskétki”, zro-

bitem tylko wgtebienia na kolana. Za-

dupek wyklepatem z blachy sta-

lowej. Nie wzorowatem

sie tu na zad-

nych zdje-

ciach, ani innych materiatach - bo ich nie ma. Jest
to moja wizja, jak mogtby wygladac Junak w wersji
torowej, gdyby taki powstat. Rama i zawieszenie zo-
stawitem oryginalne. Hamulce tez. Podcigtem tylko
nieco bebny dla lepszej wentylacji. Kota zmienitem
z oryginalnych 19-calowych na 18-stki.

S.D.: Oryginalne zawieszenie na nierowne asfalty
i kocie thy w Horicach? Jak to zdaje egzamin?

R.K.: Bardzo dobrze. Motocykl trzyma sie w zakre-
tach jak przyklejony. Na prostych odcinkach osia-
gam predkos¢ 150-160 km/h i nie mam proble-
mow z dohamowaniem. Motocykl jest stabilny i bez
ktopotdow schodze nim ,na kolano”. Konstrukcja
Junaka ma idealnie wywazony Srodek ciezkoSci.

S.D.: Powiedziates 160 km

na godzine?! Czyli mamy

juz nowy rekord predko-
$ci Junaka!

R.K.: Niezupetnie. Sil-
nik nie spetnia regula-
minu bicia polskiego

rekordu.
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Jest w nim zbyt duzo przerdébek. Zamontowatem
suche sprzegto od zuzlowej Jawy i kuty ttok. Silnik
jest lekko rozwiercony - zgodnie z regulaminem
czeskich wyscigow, pojemnosé nie moze by¢ zwiek-
szona o wiecej niz 10%. Zawor ssgcy ma Srednice
50 mm, a wydechowy 45 mm. Zawory dociskane
sg mocniejszymi sprezynami, rowniez pochodzgcy-
mi z zuzlowej Jawy, a regulowane za pomoca Sruby
bezposrednio na lasce. Miski zaworéw zamienione
z aluminiowych na tytanowe. Stopien sprezania wy-
nosi 12:1

Silnik zasilany jest przez gaznik Amal Mk1 934, o
Srednicy 34 mm. OczywiScie wszystkie kanaty do-
lotowe sa polerowane. Wat korbowy zostawitem
oryginalny, poprawitem jedynie jego smarowanie
i wstawitem tozysko z motocykla KTM. Wszystkie
mosiezne tuleje w skrzyni biegdw wymienitem na
tozyska igietkowe. Udato mi sie tez ,odchudzi¢” mo-
tocykl 0 50 kg. Méj Junak wazy teraz ok. 120 kg.

S.D.: To jakie on ma teraz maksymalne osiggi?!

R.K.: W tej chwili osigga okoto 160 km/h, ale jeze-
li uzy¢ jako paliwa metanolu i popracowac jeszcze
nad silnikiem, to mozemy sie zblizy¢ do 200 km/h.

S.D.: No to instalacja elektryczna tez pewnie nie
przypomina tej szesciowoltowej?

R.K.: Miatem z tym sporo problemoéw. Testowatem
kilka wersji. Poczatkowo iskrownik zastgpitem apa-
ratem zaptonowym od Fiata 126. Jednak cewki za
dtugo nie wytrzymywaty takiego rozwigzania. W tym
roku zatoze zapton Pazon Smart Fire, zmodyfikowa-
ny specjalnie do mojego motocykla.
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’W Junaku

naprawde wielki po-




S.D.: Powiedz nam, jak sobie radzi twoj Junak w
konfrontacji z innymi wyscigowkami ,,z epoki”?
R.K.: Na czeskich wyScigach motocykle podzielone
sg na klasy rocznikowe i pod wzgledem pojemno-
Sci. Ja na moim Junaku startuje w klasie ,J” - czyli
motocykle produkowane w latach 1947-1967 i po-
jemnosci 350 ccm. Oczywiscie wiele tu zalezy od
umiejetnosci kierowcy. Podczas pierwszego mojego
startu w Horicach w 2012 roku trudno mi byto do-
trzymac kroku dwusuwom i dwucylindrowcom. Jed-
nak podczas kolejnych startow w Kralowym Dworze
i w Brannej mo6j Junak nawigzywat rownorzedng
walke z dwusuwami w swojej klasie, cho¢ wiadomo,
ze 4-takt nigdy nie osiagnie takiej sprawnosci jak
dwusuw. W Junaku tkwit naprawde wielki potencjat
wyscigowy. Ten silnik jest bardzo podatny na mody-
fikacje i mozna z niego bardzo duzo wycisng¢. Szko-
da, ze czasy produkcji Junaka nie sprzyjaty tego ro-
dzaju prébom...

S.D.: Jak przebiegta homologacja twojego moto-
cykla na wyscigowej komisji technicznej?

R.K.: Bez probleméw. Jedyne zastrzezenia byty do
zbyt matej tablicy z numerem startowym. Przy okazji
dowiedziatem sie, ze moj Junak nie jest pierwszym,

Jeden z cztonkéw komisji na widok mojego moto-
cykla rozmarzyt sie i zaczat opowiadac, ze w latach
60-tych przyjezdzat do nich na wyscigi jakis Polak
na Junaku. Wyszukat nawet jego zdjecie, by mi po-
kazaé. Ten Junak na zdjeciu miat bak Nortona. W
tym roku postaram sie dowiedzie¢ czegos wiecej o
tym zawodniku.

S.D.: Dzieki za rozmowe i do zobaczenia w Cze-
chach na wyscigach!

rozmawiatlll Wojtek Kopczynski

Zdjecia: http://mototrud.blogspot.com/
K. Zalewska R. Kopiec
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Jako jedyny z redakcji dosiadam motocykla
sportowego. Moze nawet nie tyle sportowego, co
turystyczno - sportowego, albo nawet sportowo
- turystycznego. Jak kto woli. W kazdym razie
piekielnie szybkie, strasznie dlugie i czerwone.
To wystarczyto, aby w delikatny sposob szacowne
grono redakcyjne dato mi do zrozumienia, ze je-
stem najlepszym kandydatem do napisania kilku
stow o motocyklach czysto sportowych. Zreszta
w wielu Waszych mailach i opiniach pojawily sie
pytania, dlaczego o plastikach nie ma w kwartal-
niku ani stowa. Opinie czytelnikow trzeba szano-
wag, bo przeciez dla Was to wszystko robimy, a ja
nie ukrywam tez, ze jestem fanem tego rodzaju
motocykli. Voila!

Jako ze sam tak naprawde zyitki sportowca nie
mam i pewnie wynika to bardziej z braku odwagi
niz checi, znalaztem spos6b, zeby Wam jednak cos
0 pasji szybkosSci opowiedzieé. Jak nie drzwiami, to
oknem. M6j kochany pracodawca dba o to, zebym
mogt spokojnie parkowa¢ motocykl na wyznaczo-
nym miejscu, niedaleko wejsScia do firmy. Chwata
mu za to. Obok czesto stawia swojg maszyne moj
dobry kolega, rowniez Pawet, ktory posiada bardzo
zadbanego i pieknego Gixera. Tym o to zmysSinym
podstepem, poprositem go o kilka stow, zebySmy
wspolnie sprobowali zrozumieé, o co w tym chodzi.
Przytapany i przyciSniety do muru, dtugo nie opono-
wat.

- Pawet, podziel sie z nami swojq opinia, jak to
jest z tymi sportami? Co Ciebie i innych w nich
fascynuje?

- Zawsze marzytem o ,Scigaczu”. Od samego po-
czatku, kiedy zrodzit sie pomyst zrobienia kategorii
A, miatem w zamysle zakup motocykla sportowego.
To jest chyba kwestia charakteru. Najpierw auto
sportowe, potem motocykle sportowe, wiec musi
by¢ to cos we krwi.

- Tak, benzyna wysokooktanowa, znam cie nie od
dzis.

- No witasnie. Jedynie gtos rozsadku bardziej do-
Swiadczonych motocyklistow poradzit mi wybér na
pierwszy motocykl Yamahe Fazer, w celu oswojenia
sie z czym$ wiekszym niz dwieScie pie¢dziesigtka
uzywana podczas kursu.

- Czym tak naprawde rozni sie motocykl sporto-
wy od, na przyktad, turystycznego? Czy to sg duze
roznice?

- Skad wziagtes takie gtupie pytanie? Zasadniczo to
wszystkim. Od pozycji na motocyklu, poprzez silnik,
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hamulce, zawieszenie, temat rzeka. Sag jak dwa inne
Swiaty, cho¢ od czasu do czasu trafiam na opowie-
§ci 0s6b, ktore objechaty pot Swiata na R Jedynce.
- Chyba musiatbym kolejne kilka miesiecy okta-
dac tytek lodem. Powiedz mi dlaczego wybrates
akurat taki motocykl? GSX-R to chyba jedna z
najlepszych konstrukcji na rynku? Pewnie jestem
subiektywny, bo wszystkie wspofczesne motocy-
kle jakie miatem, to byto Suzuki.

- Troche z przypadku. Z pierwszego motocykla chcia-
tem przesigsce sie na Kawasaki Ninja ZX6-R, jednak
nie udato mi sie znalez¢ wymarzonej ,igty” tego mo-
delu, a w miedzyczasie kolega zmieniat swoj GSX-R
K4 600 na K7 750. Dtugo sie nie zastanawiatem
i skorzystatem z tej okazji. Nie zatuje, gdyz oprécz
samej satysfakcji jakg daje mi ten motocykl, to row-
niez poznatem - dzieki temu akurat modelowi -
mnostwo super ludzi na forum GSX-R.

- Jako ze lubimy fora motocyklowe, to pozdrawia-
my ludzi z GSX-R. No dobrze, wracamy. Pierwsze
skojarzenie przy sportowych maszynach, to pred-
kosé, katapulta. Nie boisz sie?

- Kiedy mysle o predkosci i kiedy szybciej jade, to
nie nazwatbym tego, co czuje strachem, bardziej
chodzi o pewien rodzaj ekscytacji, adrenaliny. Jesli
chodzi o kwestie szybkosci, to od samych wartosci
maksymalnych bardziej pocigga mnie przyspiesze-
nie, ktore daje motocykl.




- Takie pytanie musi pas¢. Chociazby dlatego, ze
ludzie kojarzq sporty z wiekszym ryzykiem niz
inne rodzaje motocykli. Czy dbasz o bezpieczen-
stwo?

- Zdecydowanie tak. Staram sie, zeby zawsze by¢
jak najbardziej chroniony podczas jazdy. Czasami
nie moge sie nadziwi¢, widzac innych ,motocykli-
stow” w klapkach i w spodenkach oraz T-shirtach z
krotkim rekawkiem. Jak mozna miec¢ tak ograniczo-
na wyobraznie ?

Wiem, ze duza czeS¢ osbéb zaczyna przygode z dwo-
ma kotami od zakupu motocykla, a potem w miare
mozliwosci finansowych zaczyna kupowaé odziez
motocyklowa. Ja zrobitem wrecz przeciwnie. Jesz-
cze w czasie kursu na kategorie A, za odktadane
pienigdze, zaczatem nabywaé najpierw kask, po-
tem rekawiczKi, az po buty i caty kombinezon tak,
ze po odebraniu prawa jazdy i zakupie motocykla
bytem gotowy na ,bezpieczne” wejscie w realizacje
mojej pasji.

- Tak, pamietam ile wydates na ciuchy. Zawsze ci
ich zazdroscitem. Sam jezdze w uzywanym kombi-
nezonie i stabym kasku. Chyba musze to zmienié.
To na pewno troche kosztuje?

- Staratem sie w miare mozliwosci finansowych jak
najmniej oszczedza¢ na swoim bezpieczenstwie,
wobec czego skompletowanie mojej odziezy ochron-
nej kosztowato mnie okoto trzy czwarte ceny mojego
pierwszego motocykla. Korzystam z kombinezonu i
innych czeSci ubioru znanych i sprawdzonych ma-
rek, z ktérych korzystaja profesjonalni zawodnicy.

proste historie Im

- No dobrze, a jak juz masz czas i mozliwosci,
bo pewnie ochote to masz zawsze, to gdzie jez-
dzisz?

- W sezonie motocyklowym, czyli mniej wiecej od
potowy marca lub poczatku kwietnia, motocykl stu-
zy mi jako Srodek transportu w dojazdach do pracy.
Wiekszosé kilometréw, ktore nawijam w ciggu sezo-
nu, ze wzgledu na mato turystyczna specyfike mojej
K4-ki, nakrecam w miescie lub jego obwodnicach.
Srednio raz, dwa razy w tygodniu, najczesciej w oko-
licach weekendu, zbieramy sie paczkg znajomych z
forum motocyklowego i wtedy, do pdznych godzin
nocnych, korzystajac z mniejszego ruchu uliczne-
g0, mozemy sie troche pokreci¢ wieksza ekipg. No i
oczywiscie wypady na tor.

- A widzisz! Czyli jednak jezdzisz na tor? Nie trze-
ba trenowac¢ umiejetnosci, jak niektorzy to robia,
poZna nocy strzelajac z wydechow na uspionych
osiedlach? Mozna w Polsce tak sie bawi¢? Po-
wiedz, ile to mniej wiecej kosztuje?

- Tak, przygode z torem zaczatem w zesztym roku,
wobec czego to dopiero moje poczatki, ale nie ukry-
wam, ze bardzo mi sie spodobato i w tym sezonie
zamierzam poswieci¢ wiecej czasu na szlifowanie
umiejetnosci jazdy i szlifowanie slajderéw na kola-
nach na torze.

Ceny zr6znicowane sa od obiektu. Ja zaczatem od
najblizszego mojej lokalizacji toru, czyli Radomia.
Uwazam, ze jest idealny dla oséb zaczynajgcych za-
bawe z jazdg po zamknietym obiekcie, ze wzgledu
na nieduze osiggane predkosci i brak koniecznosci
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czestej zmiany biegéw. Smiato mozna pokonaé ca-
toS¢ toru na pierwszym lub drugim biegu.

Ceny za czterogodzinng jazde wahajg sie od szesc¢-
dziesieciu do siedemdziesieciu ztotych, w zalezno-
Sci od wybranej sesji - poranna albo popotudniowa,
oraz od dni tygodnia. W weekendy jest to koszt sto
piecdziesigt ztotych za obydwie sesje.

- Czy trzeba mie¢ specjalnie przygotowany moto-
cykl do jazdy po torze? Ja sie zawsze batem, ze
przyglebie i kilka tysiecy pojdzie na naprawe, a
uwierz mi ostatnio nie jestem przy forsie.

- Nie, przynajmniej na poczatku i przy jezdzie dla
przyjemnosci. Wystarczy dla bezpieczenstwa wypo-
sazy¢ motocykl w crashpady. Na torze w Radomiu
tego wymagaja. Na wszelki wypadek mozna usungc¢
z motocykla lusterka i dobrze jest mie¢ przy sobie
manometr do zmierzenia ciSnienia w kotach, gdyz
powinno by¢ nieco nizsze niz podaje wartosci opty-
malne producent.

Osoby bardziej zaawansowane i skoncentrowane
na jezdzie po torze, zakfadajg na motocykl owiewki
torowe, oraz specjalne opony.

- Kazdy z nas eksperymentuje. Ja zaczynatem od
maxi skutera, potem kolejne rodzaje motocykli.
Sportowe, turystyczne. Teraz mam che¢ na jakie-
80s duzego choppera. Jaki bedzie twoj nastepny
motocykl i czy takze sportowy?

- Przez kolejne dwa sezony zapewhe pozostane
przy dotychczasowym modelu. Jedynie zamierzam
oddac¢ go w zaufane rece, w celu podkrecenia jego
osiggow poprzez modyfikacje ECU. Przez najblizsze
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lata zostaje przy motocyklach sportowych i prawdo-
podobnie nastepny motocykl, na jaki sie przesiade,
to bedzie GSX-R 750. Rocznik w zaleznosci od moz-
liwosci finansowych, natomiast docelowo chciatbym
jezdzi¢ Yamahg R1 lub GSX-R 1000, cho¢ innych
,litrow” rowniez nie wykluczam.

- Pawel, dziekuje ci za poswiecony czas i rozmo-
we. Zupetnie inaczej wyglada obraz uzytkownika
sportowego motocykla w twoim wydaniu, niz po-
wszechne i czesto krzywdzace opinie, jakie wy-
stawiaja nam pojedyncze jednostki, kwalifikuja-
ce sie do nagrod Darwina.

Na razie za oknem sypie énieg (tekst zostat napisany zima
przyp. red.) | jest naprawde zimno, ale mysle, ze juz
niedtugo postawimy nasze sprzety obok siebie na
firmowym parkingu. Moze, jak znajdziesz czas, to
zabierzesz mnie ze sobg na tor? Powiem szczerze,
ze jak stucham tego, z jaka pasja opowiadasz, to
nabieram coraz wiekszej ochoty na wiosenne szli-
fowanie slajderow.

Z Pawiem Kuciem

m rozmawiatl Pawel Szymanski
Zdjecia: Michat Badowski, Pawet Kué.

Linki na Youtube do filmow Pawia:
http://www.youtube.com/watch?v=8AHvWW_ 1 xfl
http://www.youtube.com/watch?v=aZXAw6_8m9s
http://www.youtube.com/watch?v=qS3c2VS40gQ
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KOLEKCJA MUZEUM
HARLEYA-DAVIDSONA'
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Przed dwoma laty naktadem Wydawnictwa
Buk Rower ukazata sie publikacja autorstwa
Daina Gingerelli'ego, wzbogacona fotografiami
Randy’ego Leffingwell’a pt. ,Kolekcja muzeum
Harleya-Davidsona”. W pieknie ilustrowanej, 240-
stronicowej, wydanej w przyjaznym formacie i na
Swietnym papierze, ksigzce ukazano chronologicz-
nie 51 modeli jednego z amerykanskich symboli
motocyklizmu. Autor, zawodnik i dziennikarz, kaz-
dy rozdziat rozpoczyna krotkim wstepem, a przy
poszczegblnych maszynach przedstawia ich hi-
storie oraz dane techniczne. Znawcy motocykili,
a w szczegolnosci pasjonaci-amatorzy, maja okazje
zapoznac sie z roznorodnoscig Harleya. Znajdziemy
tam bowiem, oprocz tradycyjnych grubaséw i chu-
dych chopperéw, takze tréjkotowy Servi-Car, wzo-
rowany na BMW bokser XA, monstrualny XS z ko-
szem, zerzniety z DKW RT 125 - Model S, wtoski C
Sprint, czy tez kolorowy FLH Rhinestone. Przeglad
tych kilkudziesieciu egzemplarzy H-D uSwiadamia
czytelnikowi, ze motocykl z Milwaukee to nie tylko
kupa metalu, ale wyraz ,inzynieryjnego i marketin-
gowego geniuszu” (s. 11), koncepcje wyznaczajace
nowe trendy, czynnik istotny nie tylko na ulicy, ale
i na froncie, wielki przemyst i przede wszystkim: le-
genda. Do jezyka ulicy wjechat ,harlej”, jak dzinsy
czy adidasy. Niepotrzebna juz reklama marki, bo na
state zadomowita sie ona w kulturze. To sie nazywa
sukces!

RECENZJA

RECENZJA

"Kolekcja

Przygladajac sie szczegbtom mozna wyodrebnic
dwa typy potknieé: autorskie i wydawnicze. WSrod
tych pierwszych wymienitbym na pewno bardzo
niefortunne sformutowanie ,zwyciezyliSmy!” [my -
Amerykanie] odnoscie wojny w Afryce Pin. (s. 89).
RozSmieszyta mnie tez ciekawostka z serii ,Czy
wiesz, ze...” informujgca, ze ,w Biatym Domu za-
mieszkiwato po kolei dziesieciu prezydentéw” pod-
czas 50 lat uzytkowania modelu FL Custom przez
Jamesa Kobego. Ani to ciekawe, ani potrzebne. Po-
mytek z drugiej kategorii jest niewiele i dlatego wy-
pada pochwali¢ prace ttumaczki Anny Siecinskiej,
redaktorki Barbary Jampolskiej-Wasiak i korektorki
Matyldy PawtowskKiej.

Do tej ksigzki wraca sie wielokrotnie, bo rozbu-
dza wyobraznie i prowokuje marzenia. Ukazuje ona
geniusz ludzkiego umystu i rgk, ktoére przez ponad
sto lat tworzgc z pasjg, tworzyly sztuke wysokich lo-
tow.

,Kolekcja Muzeum Harleya-Davidsona” jest
ksigzka wpisujgcg sie w motocyklowg serie Wy-
dawnictwa Buk Rower (www.bukrower.pl). Nie jest
to pierwszy i miejmy nadzieje, nie ostatni przekfad
wartosciowej pozycji, ktérego podjeto sie Wydaw-
nictwo.

M Mariusz Sawa
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Na zlot ten, a raczej nalezatoby napisac ,impre-
ze”, trafitem catkowicie przypadkowo.

Na jednym z przyautostradowych parkingdow
w zachodnich Niemczech zatrzymatem sie na chwi-
le, aby da¢ sobie troche odsapnaé, a Jawie nieco
ostygnaé przed czekajaca ja jeszcze dzisS catkiem
solidng porcjg gor.

Nie zdgzytem nawet rozpakowacé torby z prowian-
tem, ani dobrze usadowic sie na taweczce, gdy z hu-
kiem nadjechaty dwa motocykle: masywny Fat Boy
prowadzony przez rownie poteznego goscia oraz
drobny przy nim Sportster, kierowany przez filigra-

nowa kobiete. Fat Boy grzmiat pustymi wydechami,
zagtuszajac wszystkie dzwieki w okolicy; wtorowat
mu Sportster, lecz jego klang ginat bez reszty w pie-
kielnym jazgocie wiekszego (grubszego) brata.

NieSmiato pozdrowitem przybytych. Oni natych-
miast odpowiedzieli i pierwsze lody zostaty prze-
tamane. Nawigzata sie sympatyczna rozmowa,
w trakcie ktorej otrzymatem zaproszenie na maty
zlot, ktéry ma sie odby¢ dzis§ wieczorem, a organiza-
torem jest lokalny klub motocyklowy o mito brzmig-
cej nazwie Motorradkumpels MC.

]
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Ustalamy szybko miejsce spotkania. Na odchod-
nym pytam witasciciela Fat Boya, jakim cudem jego
motocykl przechodzi przeglad TUV, przekraczajac
normy hatasu co najmniej o 250%. No i co wazniej-
sze, co na to patrole Policji? Zapytany tylko szeroko
sie uSmiechnat. Najwyrazniej ma swoje sposoby,
a Polizei i TUV nie sa tak straszne, jak je maluja.

Klub Motorradkumpels MC Swietowat swoje uro-
dziny, wyprawiajgc przyjecie dla innych klubéw, ale
przede wszystkim dla mieszkancow wtasnej dzielni-
cy - Fraulautern.

mprezy P4 [s]"

W tym tez celu wynajeto centralny plac w dziel-
nicy, ustawiono duzg scene, zapewniono wszelkie
niezbedne wyposazenie. Caty teren profesjonalnie
zabezpieczono. Zadnych popiséw, bezpieczefstwo
przede wszystkim - szczegblnie tych najmtodszych,
bo na impreze przyszty cate rodziny.
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Na scenie, oprocz lokalnych zespotow, miaty okazje
zaprezentowaC swoj talent takze dwie nastolatki -

mieszkanki dzielnicy, laureatki konkurséw wokal-
nych.

Miedzy innymi w ten sposob klub zapewnia so-
bie zyczliwos¢ mieszkancow, mowigcych o nim ,to
Nasz Klub”. Sam klub powstat w 1981 roku i zrze-
sza mitoSnikow jednosladéw, nie preferujac zadnej
marki motocykli. Jedynym ograniczeniem w sprze-
cie jest pojemnos¢ silnika posiadanego pojazdu,
ktora musi by¢ wieksza niz 250 ccm, jak udato mi
sie doczyta¢ w regulaminie.

Sama impreza przebiegata bardzo spokojnie, bez

ekscesow i incydentow. Czuwali nad tym cztonko-
wie klubu.

Goscie caty czas sie zmieniali. Jedni odjezdzali,
przybywali nowi.

A gdy dzieci poszty juz spac, rozpoczat sie program
dla dorostych.

Niestety, chwile pdzniej roztadowata sie do konca
bateria w aparacie fotograficznym i dalszy wystep
nie zostat uwieczniony. A szkoda.

Za to sama impreza trwata az do biatego rana...

M Hubert Pawlowski

I
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Primo Victoria!

Czasami trafiajg sie takie zespoty, ze nie bardzo
wiem, jak o nich pisaé¢ i jak je zakwalifikowaé. Dzi-
siejszy niewiele ma wspdlnego z motocyklami. Nawet
chyba nic nie ma, za to pewnie wiecej ma z czotgami.
Jednak ich zwigzek z naszym krajem i wktad w pro-
mowanie polskiej pamieci narodowej, kultury i marty-
rologii jest sto razy wiekszy niz wszystkich zebranych
krajowych kapel. Kiedy zaczatem ich stuchaé, nie
wiedziatem, czy to kicz, czy zjawisko. Méj dobry ko-
lega Smiat sie, ze jest to metal dla dziewczynek, a ja
caly czas gdzie$ z tytu gtowy pamietatem o szwedzkim zespole Europe, ktory byt pierwszym, ciezszym brzmieniem
w moim zyciu. Dzisiaj nie bedzie o Europe, bo wszyscy juz przeciez dorosliSmy i nie potrzebujemy ,Carrie” do przy-
tulania na prywatkach, tylko o tych, ktorzy pierwsi pokazali Swiatu i (o zgrozo!) Polakom, co to byta bitwa pod Wizna.
0 tych, do ktérych utworu ,Uprising” zostat nakrecony w maju 2010 teledysk w warszawskiej fabryce Norblina.
Wreszcie o tych, ktorzy Polske lubig i chetnie goszcza na naszych scenach.

,Primo Victoria”, ,Attero Dominatus” i ostatnia ptyta ,Carolus Rex”, to tylko czes¢ dyskografii szwedzkiego ze-
spotu Sabaton, ktéry powstat w 1999 roku w Falun z inicjatywy wokalisty Joakima Brodena. W 2005 roku wyszedt
debiutancki album ,Pimo Victoria”. Moim zdaniem jeszcze nie pokazat petnego kunsztu muzycznego zespotu, ale
byt bardzo ,czadowy” i spontaniczny. Zainteresowanie tematyka wojenng, bez konkretnej orientacji na kraj, byto
Swietnym pomystem na wypetnienie muzycznej luki. W potgczeniu z power metalowym brzmieniem naprawde do-
stajemy kawatek fajnej muzy. Co ciekawe, Sabaton nie koncentruje sie w tematyce utworéw na jednym kraju, czy
stronie konfliktu. Joakim wiele razy na koncertach biegat po scenie z polska flagg, méwigc publicznosci, ze to
nazisci, a nie Niemcy sa odpowiedzialni za skutki wojny. Tak samo Spiewat o Stalingradzie, czy dywizji pancernej
Rommla w utworze ,Ghost Division”. Z kolei w piosence , Aces in Exile”, ktéra przypomina Brytyjczykom, ze ich nie-
ba podczas drugiej wojny Swiatowej bronili obcokrajowcy, wspomina o Polakach, Kanadyjczykach i Czechach.

Zespo6t bardzo czesto wystepuje na festiwalach i koncertach. Podczas ,Art of Live Tour” w 2009 roku, muzycy dali
ponad siedemdziesigt koncertéw. Obecnie zakonczyta sie trasa promujgca album ,Carolus Rex”. W Polsce odbyty
sie trzy spotkania z Sabatonem na poczatku marca. Musze przyznaé, ze na zywo robig bardzo duze wrazenie i majg
Swietny kontakt z publicznoscia. Podczas koncertu w Warszawie, zesp6t dostat od Stowarzy-
szenia ,Wizna 1939” specjalne wyréznienie za utwér 40:1 wiasnie za to, ze tysigce fanoéw
w Polsce i w Europie mogto dowiedzie¢ sie o tej jednej z najbardziej dramatycznych bitew
drugiej wojny Swiatowej. Tego samego dnia rano, Minister Obrony Narodowej, Tomasz Siemo-
niak spotkat sie z Sabatonem w Ministerstwie, by podziekowaé im za wktad w upamietnienie
waznych wydarzen z historii Polski. Oprocz utworu 40:1, wymieniony zostat tez przez Ministra
dramatyczny ,Uprising”, méwigcy o Powstaniu Warszawskim.

0d 2012 roku w zespole nowymi cztonkami sa perkusista Robban Back oraz gitarzysci Chri-
stoffer Rérland i Thobbe Englund. Zastgpili oni Daniela Myhra, Daniela Mullbacka, Rikarda Sundena oraz Oskara
Monteliusa. Pomimo tak drastycznych przetasowan Sabaton trzyma dalej poziom, a ich koncerty sg niezapomnia-
nym spektaklem.

To, co mnie osobiScie bardzo boli w tym wszystkim to mysl, ktérej nie potrafie sie pozbyé odkad poznatem ten
zespot. Dlaczego do jasnej cholery Szwedzi lepiej dbajg o historie Polski niz nasze rodzime zespoty?

M Pawel Szymanski
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Sobota, telefon do kumpla:
- ldziemy na piwo?
- Pewnie!

. i tak to sie zaczetfo! Jeden miat terendwke
i jezdzit po Roztoczu dla przyjemnosci, drugi miat
checi i wiedze o lasach. Po TYM jednym spotkaniu
wiedzieli juz, ze chca wspdlnie zrobic¢ cos fajnego,
ciekawego, co pozwoli im realizowac sie w tym, co
bardzo lubig i co robig najlepiej, coS co pozwoli im
zy¢ pasja! Pomyst byt prosty: w okolicach Roztocza
mamy piekne tereny, czyste powietrze, wiele dzikich
zwierzat, ciekawych ptakoéw i nature niezniszczong
jeszcze przez cywilizacje. Ludzie z duzych miast te-
sknig za tym wszystkim, co oderwie ich od korpora-
cji, pracy, biurowcow i blokoéw, od garnituréw i kra-
watow, od nienaturalnie szybkiego tempa zycia, od
spotkan w salach konferencyjnych... A ludzie z oko-
licy czesto sami nie do konca wiedzg, jakie skarby
kryja sie wokot nich, tak blisko, tak po prostu, tak
na wyciggniecie reki.

Roztocze rajd

Wspolne spotkanie mitosnikow terenowek
L) i motocykli turystycznych.

Termin: 15-18 sierpnia 2013 r.

Pomyst wiec byt, checi byty, trzeba byto tylko
bra¢ sie do roboty! Potgczyli sity, prowadzili dtugie
debaty, w tym nad logo i nazwg - i tak powstato
Roztoczedx4. To byt kwiecien 2011 roku. Gidéwnym
zatozeniem jakie przySwiecato temu projektowi to:
»,Robmy wszystko tak, jakbysmy robili to dla siebie!”
Niby proste, ale tylko niby. Miato by¢ ,na wypasie”
jedzenie, atrakcje, zabawy. Wszystko ,w pakiecie”.
Brakowato jednak cateringu i przewodnika - nie
byle jakiego kucharza i nie byle jakiego przewodni-
ka. Znalezli obu - najlepszych po tej stronie Wisty.

Pierwsze spotkanie mitoSnikoéw off-roadu odbyto
sie juz w czerwcu 2011 roku, a z kazdym nastep-
nym spotkaniem zainteresowanie rosto. Przez do-
ktadnie 20 imprez, jakie odbyly sie do tej pory, wraz
z uczestnikami przejechali tysigce kilometrow poza
asfaltem, w terenie, zwiedzili najciekawsze i naj-
piekniejsze tereny Roztocza i Zamojszczyzny. Odby-
waly sie zarowno imprezy typowo turystyczne, jak
i tematyczne np. Andrzejki, Sylwester, czy integra-
cyjne. A na wszystkich spotkaniach bawity sie Swiet-
nie setki uczestnikow.
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Do tej pory wszystko krecito sie wokot aut tere-
nowych. Jednak jednym z pomystéw, jaki kietkowat
juz od dawna, byto wspdlne spotkanie mitosnikow
terenowek i motocykli turystycznych. Termin: 15-18
sierpnia 2013 r. Niektérzy mowili: nie uda sie, nie
zjednoczycie Srodowisk tak réznych! Kiedy starto-
wato Roztoczedx4 tez wiele os6b nie wierzyto, ze
sie uda. A jednak udato sie! | to jak! Roztoczedx4
ciggle dziata, rozwija sie, zaskakuje nowymi pomy-
stami i cigglymi checiami do pracy.

»| Wielka Roztoczanska Wlocze-
ga 2013” to oficjalna nazwa spo-
tkania moto-samochodowego.

W zamierzeniu ma to by¢ impreza cykliczna i odby-
wac sie bedzie co roku w dtugi weekend sierpnio-
wy - kilkaset kilometrow drog i bezdrozy, piekne
miasteczka i wsie po drodze: Nielisz, Zwierzyniec,
Szczebrzeszyn, Susiec, Jozeféw. Oprdécz siedlisk
ludzkich uczestnicy odwiedzg wiele miejsc o zna-
czeniu historycznym: bunkry Linii Mototowa, ob6z
zagtady Betzec, Rezerwat ,Nad Tanwig”. Dtugo by
mozna wymieniaé, a kazde miejsce okraszone be-
dzie niesamowitymi opowieSciami przewodnika
z pasja. Nad przebiegiem trasy i catg otoczkag zwia-
zang z organizowaniem przejazdu czuwa Robert
- zatozyciel Roztocza4x4. To on dba o to, by trasa
byta ciekawa i odpowiednia dla wszystkich uczest-
nikow.

Prawdziwa wtdczega charakteryzuje sie takze noc-
legami pod namiotami, ogniskami, Spiewem przy
dzwiekach gitar i rozmowach do biatego rana. Tym
razem tego rowniez nie zabraknie. Wszystko w imie
integracji lekko szalonych ludzi, zakochanych w tu-
rystyce i we wtasnych maszynach - poszukujgcych
przygody i wolnosci! Zdaniem organizatorow Rozto-
czadx4 - Roberta i Adama - to wlasnie zamitowa-
nie i pasja do turystyki, podr6zy i motoryzacji zjed-
noczy ludzi biorgcych udziat w tej Wt6czedze.

Nie samym zwiedzaniem zyje jednak cztowiek!
Dlatego kazdego wieczoru, po ciezkich i dtugich po-
drézach, kiedy ob6z zostanie rozbity, a ogien bedzie
wesofto trzaskat w ognisku, nadejdzie wreszcie czas
na odpoczynek i wyprobowanie kulinarnego kunsztu
Adama. Pierwsze dwa wieczory zakonczy biesiada
grillowa. Juz wtedy da sie odczug, jak Swietnym jest
on kucharzem. Jednak prawdziwe mistrzostwo po-
kaze ostatniej nocy. Uczestnicy dotrg do potozone-
go w Srodku lasu mysliwskiego patacu Zamoyskich,
zbudowanego na poczatku XX wieku, z klimatyczng
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salg balowa. Do tej wiasnie sali uczestnicy zostang
zaproszeni na biesiade w iScie staropolskim stylu -
z tancami, jadtem i napitkami. | tak jak byto w zwy-
czaju naszych przodkéw - tance, hulanki, swawole
do biatego rana!

Tak oto przedstawia sie ogdlny plan tego spotka-
nia. Pieknych miejsc i ciekawych ludzi nie trzeba
szuka¢ daleko od domu. Nasz kraj jest wyjgtkowo
piekny, niesamowity, wiele miejsc pozostaje nie-
odkrytych przed ciekawskimi podréznikami. | Wiel-
ka Roztoczanska Wtoczega jest pierwszg i jedyna
imprezg tego typu w regionie i jedng z nielicznych
w Polsce, w ktérej mozemy poznac¢ drugg strone tu-
rystyki motorowe;.

Motocyklisci do tej pory nie mieli mozliwosci
uczestnictwa w zorganizowanych imprezach tu-
rystycznych. Dlatego Roztocze4x4 jako pierwsze
daje taka mozliwos¢, udostepniajac trasy zazwy-
czaj zamkniete dla podroznych i przejezdne dla
motocykli turystycznych. Potgczenie dostepnych
i pieknych terendw, ciekawych zabytkoéw, ogromnej
wiedzy historycznej, Swietnego jedzenia i klimatu
roztoczanskich laséw, daje mieszanke ktora gwa-
rantuje Swietng zabawe, a dla kazdego znajdzie sie
co$ ciekawego. Organizatorzy zadbajg o to, zeby
kazdy uczestnik imprezy czy to motocyklista, czy
kierowca auta, byt w petni bezpieczny i mogt bawic
sie w towarzystwie wspaniatych ludzi.

Wielka Roztoczanska Wioczega
czeka i na Ciebie!

Organizatorzy zapraszajg na swojg strone
www.roztoczedx4.pl oraz na profil na Facebooku,
gdzie chetni beda mogli znalez¢ doktadne informa-
cje o ich dziatalnoSci.
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Inauguracja sezonu

OLDI CLUB
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Przygotowujac sie na dzien wolny 1 maja, posta-
nowitem poszukaé w internecie jakiegos zlotu old-
timerow, koniecznie zawierajgcego stanowczy ak-
cent motocyklowy. Niepozorny wynik wyszukiwania
wskazat mi opcje spedzenia tego dnia na inaugura-
cji sezonu OLDI CLUB ALTKREIS SYKE e.V. w mia-
steczku Thedinghausen w pétnocno-zachodnich
Niemczech, potozonym zaledwie 30 km od mojego
domu w Bremen. Plakat byt w mojej ocenie mato
obiecujacy, ale nie zrazajgc sie tym faktem, ok.
godz. 10.00 przed potudniem, wyruszytem do mia-
steczka moim ponad trzydziestoletnim czechosto-
wackim zaprzegiem. Na autostradzie wyprzedzito
mnie kilka Garbusoéw i dwa stare Transportery (tzw.
Bulli), ktére prawdopodobnie jechaty na zlot tych

~/Dolna Saksonia/ Niemcy =4

-

pojazdéw dalej na potudnie, w kierunku Hannove-
ru, bo nie widziatem ich pézniej na zlocie.

Tak czy inaczej, juz kilka kilometrow przed celem,
zaczatem rozumieé, jak mylna byta moja interpre-
tacja plakatu i na jaka skale spotkanie sie szykuje.
Dojezdzajgc na miejsce, zobaczytem ogromny, nie
dajacy sie ogarnaé jednym spojrzeniem plac i kilka-
set zapierajacych dech w piersiach pojazdow zabyt-
kowych. Duzo samochodédw, ale tez licznie zasilaja-
ce szeregi sympatykow zabytkow, przepiekne stare
motocykle.

Obok dumnych Indianéw i Harleyow staty pojazdy
klasy 50 ccm, a kilka krokow dalej nawet zabytko-

02/2013 - Swoimi Drogami - 83



we rowery z napedem spalinowym. Poniewaz lu-
bie dwutakty, udato mi sie wypatrze¢ pare MZ-tek,
Jawe Panelke i kilka Dekawek (m.in. te z silnikami,
na ktorych jednostki napedowe wzorowali najpierw
konstruktorzy pierwszego polskiego powojenne-
go motocykla Sokot 125, a potem jego nastepcow
r6znych marek, produkowanych m.in. w Kielcach,
w Warszawie, a p6zniej w Swidniku az do roku
1985).

Mojg szczegblng uwage przykuty dwa rzadkie moto-
cykle dunskiej marki Nimbus oraz stare ,Angole”,
ktorych jestem cichym sympatykiem. Ponadto poja-
wit sie Wanderer z poczatku ubiegtego stulecia oraz
pieknie odrestaurowany dwusuwowy bokser IFA BK
350 z wozkiem bocznym, ktory, jak sie dowiedzia-
tem, nalezy do bytego pracownika fabryki w Zscho-
pau. Ciekawy tez byt skuter Tourist z koszem oraz
kilka innych zaprzegow z tej klasy pojemnosciowe;j.
Zresztg obejrzyjcie zdjecia i ocencie sami. Moze wy-
patrzycie jeszcze ciekawsze okazy.

Warto przy tej okazji pochwali¢ naszych Sasiadow
za bardzo dobrg organizacje. Obok zabytkowych
pojazdow, pysznego jedzenia i dobrego ztotego na-
poju, przygotowano liczne atrakcje dla dzieci, wiec
nawet najmtodsi uczestnicy mieli zapewniong do-
datkowg dawke emocji w postaci trampolin, dmu-
chanych zamkoéw do skakania, czy kilkunastome-
trowego podnosnika koszowego, umozliwiajagcego
obejrzenie placu z lotu ptaka. Z ciekawostek do-
dam, ze na polu motocyklowym roztozono kilkadzie-
sigt deseczek pod stopki centralne jednosladowych
oldtimerdw, wiec chyba nie przesadze twierdzac, ze
wszystko byto dopiete na ostatni guzik.

l Michat Przybyia
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Informacja o OLDI CLUB

OLDI CLUB ALTKREIS SYKE e.V. (skrot e.V. -
eingetragener Verein - oznacza zarejestro-
wane stowarzyszenie) powstat z inicjatywy
osiemnastu wielbicieli pojazdéw zabytko-
wych w 1989 roku. Dzi$ liczy ponad 160-ciu
cztonkéw, ktorzy jezdzg zabytkowymi samo-
chodami, motocyklami, a nawet traktorami.
Jako gtowny cel dziatania klub postawit so-
bie odnawianie i ratowanie starych pojazdow
oraz szerzenie zainteresowania takimi ma-
szynami. Hastem reklamowym jest ,Wolne
Zycie Klubowe”, co w tym kontekscie ozna-
cza, ze kazdy sam, bez przymusu, decydu-
je o swoim stopniu zaangazowania w zycie
klubu. Do klubu moze przystgpi¢ kazdy, bez
wyjagtku. Nie ma nawet warunku posiadania
pojazdu zabytkowego, wystarczy by¢ biernym
pasjonatem starej motoryzaciji. Zlot pierwszo-
majowy odbywa sie co roku. Klub organizuje
réwniez inne wyjazdy i spotkania.

Linki do strony i do zaproszenia:
http://www.oldiclub.de/
http://www.oldiclub.de/images/oldiclub-syke.pdf




&3
—_—

!!!l'lmu :

eF .
oY@

ARy,

02/2013 - Swoimi Drogami - 85




autor: Jacek Kozlowski

W piatek dn. 19.04.2013 r. niejednokrotnie
jeszcze o zmroku, w strugach deszczu, Jawerzy spie-
szyli na swych motocyklach z najdalszych stron, od
morza, gor, wschodu i zachodu, aby spotkac sie na
zorganizowanym przez JAWA - CZ KLUB POLSKA I
Wiosennym Zlocie Jaweréw na Gorze Kamiensk w
woj. 16dzkim. Okoliczni pasjonaci zabytkowych mo-
tocykli zakasali rekawy, aby przygotowac to miejsce
na przyjazd kolegdw z Klubu oraz forum internetowe-
go JAWACZ.PL. Rankiem, na placu przed domkiem
mysSliwskim pojawity sie pierwsze Jawy i CeZety. Z
biegiem czasu nadjezdzali kolejni zlotowicze. Mimo
ze deszcz nie ustepowat, kurtki i spodnie ocieka-
ty wodg, rekawice mozna byto wyzymag, a buty juz
dawno nabraty wody, na twarzach wszystkich os6b
promieniowat uSmiech. W domku mysliwskim przy
kominku suszyty sie przemoczone ubrania, smaga-
ne dymem, ktéry snut sie wewnatrz budynku. Nie
przeszkadzato to nazbyt cyklistom, ktérzy nadmu-
chiwali materace i rozktadali karimaty na podtodze.
Ci odwazniejsi rozbili namioty na pobliskiej polance,
patrzgc zatroskanym wzrokiem, czy namioty nie za-
czna przeciekaé. Zadaszone ognisko skupiato wo-
kot siebie coraz to wiecej oséb. Rozbrzmiewat gto-
Sny Spiew przy akompaniamencie gitary i bebenka.
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Czasem dato sie styszec gtosny warkot odpalonego
silnika CeZety oraz jadacej Jawy z koszem. Jawer-
ska bra¢ wymieniata sie uwagami i spostrzezenia-
mi z zakresu naprawy i eksploatacji swych motocy-
kli. W sobote rano na Goérze Kamiensk panowata
cisza, padat drobny deszczyk. Najwytrwalsi potozyli
sie do snu wraz ze wschodem stonca. Byli tez tacy,
co juz sie obudzili i wtasnie zazywali porannej to-
alety. Wokoto byto stycha¢ coraz czestsze odgtosy
silnikow. Przed potudniem zagosScita u nas miejsco-
wa telewizja, aby utrwali¢ to wspaniate widowisko,
bowiem rozpoczeto konkursy. Pierwszg konkuren-
cjg byt konkurs wolnej jazdy. Nastepnie, najszybciej
zaprzeg Jawy z Velorex - em na okreSlonym odcinku
przeciggnat uczestnik z okolic Rzeszowa. Zreczno-
Scig w umieszczeniu ttoka na wedce w cylindrze wy-
kazat sie przedstawiciel Nowego Targu, a celnoscig



strzatu z wiatréwki do tarczy strzelec z Zachodnio-
pomorskiego. Deszcz ustgpit. WybraliSmy sie zatem
na paradng przejazdzke do pobliskiego Kleszczo-
wa. W czotéwce kolumny jechali dumnie Jawerzy w
klubowych kamizelkach JAWA - CZ Klub Polska. Za
jadacymi motocyklami rozpoScierata sie biata za-
stona dymna spalanej mieszanki w dwusuwowych
silnikach naszych maszyn. Po powrocie do bazy
przystgpiono do oficjalnego ogloszenia wynikow
konkurséw oraz rozdania nagréd, zrecznie uformo-
wanych z zebatek i tozysk w klimatyczne trofea. W
kategorii ,Wyczyn Zlotu” uznanie zyskat Cezeciarz z
okolic Zywca, ktory przyjechat na zlot przemierzajac
wiele kilometrow na CeZecie 175 wyprodukowanej
w 1963 roku. Najdtuzsza droge na zlot (prawie 500
km) pokonat Klubowicz ze Stargardu Szczecinskie-
go. Nagrode specjalng ,Najtadniejsza Jawa/CZ”
otrzymat Jawer z Opola za zaprzeg Jawa 634 + Ve-
lorex 562.

Na zlocie mozna byto podziwiaé 46 motocykli mar-
ki JAWA i CZ przeréznych modeli. Sobotni wieczér,
podobnie jak poprzedni, mingt we wspaniatym, bra-
terskim towarzystwie przy piwie z pieczong kietba-
ska. Juz od pierwszych godzin w niedziele kolejni
Jawerzy odjezdzali do swych domoéw, aby znéw za
dwa miesigce spotkac sie na Letnim Zlocie nieda-
leko Brodnicy.

M Jacek Kozltowski
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POLECAMY PRASE

Chociaz media ciggle pokazujg antagonizmy
pomiedzy ,motocyklistami” a ,kierowcami samo-
chodéw” (w wersji brukowcowej: ,wariatami” lub
zamiennie ,dawcami” a ,puszkarzami”), Swiat nie
sktada sie tylko z dwoch barw: czarnej i biatej. Sg
pomiedzy tymi skrajnosciami jeszcze wszelkie od-
cienie szarosci. | bardzo dobrze, bo bez nich Swiat
bytby straszliwie nudny.

WiekszoS¢ motocyklistow posiada takze prawo

jazdy kategorii ,B” i tez uzywa samochodoéw, przy-
znajac sie do tego mniej lub bardziej otwarcie. Sg
sytuacje, gdy wrecz trzeba skorzystac z tego Srodka
transportu - na przykfad, gdy Szanowna Matzonka
wysSle nas po nowy mebel lub duzy sprzet AGD. Wte-
dy bez ,puszki” ani rusz, chociaz wozito sie juz mo-
tocyklem gitare, kilkadziesiat kilo ksigzek. Sytuacji
tego typu moze by¢ wiele.
Czasem wreszcie mitoS¢ do motocykli idzie w pa-
rze z uczuciem do samochodow, z reguty tych nieco
starszych, czesto w rzadszych wersjach. Chcieliby-
Smy o nich dowiedzie¢ sie wiecej, szukamy rzetel-
nych informacji, niebanalnych zdjeg...

| tu pojawia sie pewien ktopot. Ot6z, niestety, pi-
sma o tematyce samochodowej (nie liczac dostow-
nie kilku tytutdw) dotkneta ta sama przypadtosé, co
motocyklowe. Tych najpopularniejszych nie da sie
czytaé, bo i nie bardzo nawet jest co. Mam takie
wrazenie, ze piszgcy tam posiedli trudng sztuke
pisania tak, zeby w duzej iloSci stow zawrze¢ mini-
mum tresci, aby tylko przypadkiem nie urazi¢ spon-
sora artykutu. Mato tego, sa to zazwyczaj przedruki
Z prasy zagranicznej, opisujgce w zachwycie nowo-
czesne auta, ktore ciezko od siebie odrozni¢, opie-
wajgce samochody pewnych koncernow i zrecznie
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manipulujgce raportami usterkowosci, szkalujace
inne. Na opisy pojazdow starszych zazwyczaj nie
ma co liczy¢, ,bo to sie nie sprzeda”, sponsor za to
nie zaptaci...

Nie interesujg mnie te biznesowe wojny podjazdo-
we, jednak po przejrzeniu czasopisma, ktore swoim
charakterem i stylem bardziej przypomina prospekt
reklamowy producenta niz gazete, jak w starym
dowcipie - zaczynam mie¢ obawy przed otwarciem
konserwy...

Dlatego warto wspomnie¢ o czasopiSmie ,Okta-
ny”, ukazujgcym sie od pewnego czasu w sieci, kto-
re pozbawione jest powyzszych wad. Posiada za to
wiele zalet, wsrdd ktérych wymienic¢ nalezy ciekawg
grafike, dobre teksty i wspaniate, niebanalne foto-
grafie. OczywiScie, przyznaje sie bez bicia, od deski
do deski przeczytatem tylko artykuty ,historyczne”
oraz o weteranach, ,kartkujgc” tylko te o pojazdach
wspotczesnych.

Jesli mimo wszystko nie przekonatem ,zatwar-
dziatych motocyklistow” do zapoznania sie z tym
czasopismem, polecam uwadze dwa artykuty: ,Sa-
mochody i motocykle Ludowego Wojska Polskiego
1945 - 1956” (nr 004) oraz ,Motocykle sportowe
w pierwszych latach PRL-u” (nr 003), piéra znane-
go Autora wielu wspaniatych ksigzek i artykutow
poswieconych dawnej motoryzacji. Jak sie okazuje,
czasy mtodosci naszych dziadkoéw i pradziadkow
byty duzo ciekawsze niz nam sie zwykle wydaje.

Polecam uwadze.

M Hubert Pawlowski
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Opowieéé 0 mojej wyprawie moze wydawac
sie dla czesci Czytelnikow trudna do zrozumienia.
Dlaczego? Bo dzieje sie szescdziesiat lat temu,
rozpoczyna sie w komunistycznej Polsce, w kto-
rej dorastatem i dosiadtem swojego pierwszego
motocykla. Tam tez karmiony propagandg Stali-
na i jego nastepcow myslatem o tym, jak wyrwac
sie z tych kajdan i przekroczyé Zelazna Kurtyne.
Podroz byta marzeniem prawie niemozliwym do
Zrealizowania ze wzgledu na procedury zwigzane
z wycieczkami zagranicznymi, ktore byly Scisle
kontrolowane i na drodze do ich realizacji stato
wiele przeszkod, jednak wszystkie je pokona-
tem. Ostatecznie dotartem do raju zwanego USA,
w ktorym osiedlitem sie w 1967 roku.

Jak wyjechac?

W 6wczesnej Polsce mogtem podjac sie podrozy
tym co miatem: Lambrettg 150 LD z 1956 roku.
Czy to byt odpowiedni sprzet, by zabra¢ mnie, mojg
zone Anie i bagaz na dystans 4000 kilometrow
do Brighton i z powrotem? OczywiScie, ze nie, ale
udato sie! Nastepnie, taka sama Lambretta zabra-
ta nas w 1965 roku do Brukseli, gdzie uzyskaliSmy
azyl polityczny, a ostatecznie znalezliSmy sie w No-
wym Jorku w roku 1967. Przedtem jednak udato sie
nam odwiedzi¢ w Anglii naszego wujka. Oto nasza
historia.
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Szczegbty podane nizej moga wydac sie nudne pod-
czas czytania, ale mysle, ze istotne dla uswiado-
mienia sobie, jak skomplikowany byt wyjazd z kraju.
Lista dokumentdéw koniecznych dla przedstawienia
wtadzom:

1. Oficjalne zaproszenie od osoby w kraju docelo-
wym potwierdzone notarialnie.

2. Plan podrézy musiat by¢ zatwierdzony przez wo-
jewodzki wydziat komunikacji i zawiera¢ koszty pa-
liwa z zapewnieniem, ze posiada sie wystarczajacg
iloS¢ gotowki.

3. W oparciu o powyzsze, osoba zapraszajgca mu-
siata wysta¢ dewizy do polskiego banku na pokrycie
kosztow.

4. Pracodawca musiat wydac potwierdzenie, ze pra-
cownik odbywa podr6z w czasie urlopu.

5. Ambasada kraju docelowego musiata poswiad-
czy¢, ze wydata wize.

6. Majac wyzej wymienione papiery, biuro paszpor-
towe wydawato paszport i zatrzymywato dowod oso-
bisty, ktory miat by¢ zwrécony po powrocie.

7. Podrézny odbierat wszystkie wizy wymagane do
wyjazdu.

8. Udawat sie do banku po odbiér pieniedzy od za-
praszajgcego, bank raz jeszcze potwierdzat ilos¢
wydanych pieniedzy. Warto dodac, ze kazda osoba
byta oficjalnie upowazniona do zakupu w polskim
banku tylko 5 dolaréw na droge. Tak, pie¢ dolarow,
to byta najwieksza kwota.



9. | wtedy, gotowy do jazdy, szczeSliwy motocyklista
kupowat polskg mape drogowa... Ale, poniewaz wy-
jazdy za granice w 6wczesnym czasie byty rzadko-
Scia, mapa kofczyta sie na granicy Polski! Zartuje?
Nie, spojrzcie tylko na kopie tej mapy, ktérg wcigz
posiadam.

Jak?

Zatatwiwszy wszystko mozemy jechaé! Majac ogra-
niczony budzet zatadowaliSmy sie na biednego osiot-
ka zwanego Lambrettg, wyposazong jedynie w sze-
sciokonny silniczek! Gdy dzisiaj patrze na zdjecia,
nie moge uwierzy¢, ze tego dokonaliSmy! Kiedy 45
lat p6zniej zakupitem identyczny skuter i przejecha-
tem nim 50 km, powiedziatem sobie ,nie ma mowy,
moge nim pokonaé dystans najwyzej 200 km i to
bez bagazu”. Jakim wiec cudem udato sie to w roku
19647 Nie wiem tego do dzisiaj, ale koledzy méwig
mi: ,nie zapominaj, ze byteS wtedy mtody”. Jasne,
bytem mitody, ale fizyczna kondycja moja i mojego
skutera wcigz jest taka sama. Niektorzy doswiad-
czeni podroznicy na skuterach, jak na przyktad ten,
ktory zrealizowat wyprawe z Hiszpanii do Turcji (zob.
,Scootering” z marca 2013), mogliby by¢ zdziwie-
ni zawartoscia mojego bagazu. Znalazly sie tam
rzeczy, ktorych dzisiaj na wyprawe bym nie zabrat:
kuchenka, dmuchane materace, jedzenie (tak, mu-
siatem oszczedzacé dolary), dodatkowe paliwo, olej,
wiele ubran, z ktérych zadne oczywiscie nie byto
dostosowane do jazdy motocyklem. Miatem jesz-
cze ze sobag bardzo wazng, ale matg paczke: na-
sze przezycie zalezato od ukrycia 70 dolarow, ktére
przeszmuglowatem wbrew prawu, po to by mie¢ do-
datkowe pienigdze.

Poczatek podrozy

Pierwszy dzien byt deszczowy; podréz ciggneta sie
dtugo i pierwsze 300 km zrobiliSmy w ,zaledwie” 8
godzin, tak - osiem! Nie zapominajmy, ze predkos¢
podrézna Lambretty wynosi 80 km/h, oczywiscie
solo!

Nastepnego dnia przekroczyliSmy granice zachod-
nig oddzielajgcag nas od Wschodnich Niemiec. Zo-
staliSmy poproszeni o pokazanie pustych kieszeni,
o otwarcie niektorych walizek i o pokazanie wszyst-
kich pieniedzy, wigcznie z bankowym potwierdze-
niem ich legalnosci. Najblizszg noc spedziliSmy
w jakims schronisku mtodziezowym w Poczdamie,
wowczas miescie Niemieckiej Republiki Demokra-
tycznej we Wschodnich Niemczech. Czy kontynu-
owac dalsza podr6z bez zwiedzenia Zachodniego
Berlina? NastuchaliSmy sie tyle historii o tej wyspie

aezdzimy
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wolnosci, 0 murze berlinskim, wéwczas juz trzylet-
nim i oczywiscie o stynnym Checkpoint Charlie -
przejsciu granicznym pomiedzy dwiema czeSciami
Niemiec.

Pierwszy kontakt z wolnym Swiatem byt szokujgcy!
Przyjazni ludzie, dobrze zaopatrzone sklepy, do kto-
rych ludzie nie stojg w kolejkach po jedzenie, mno-
stwo stacji benzynowych, bardzo tadne zachodnie
samochody; w przeciwienstwie do paskudnych,
prymitywnych samochodéw robionych w Polsce na
sowieckiej licencji. Niektorzy pytali nas, w jaki spo-
s6b dotarliSmy tu tym matym skuterem, a takze jak
uzyskaliSmy pozwolenie na przyjazd.

Wkrotce znalezliSmy sie na autostradzie prowa-
dzacej na zachdd; na drodze wiele samochodow
osobowych i ciezarowek podazajgcych z Niemiec
Zachodnich do Berlina. Dwa dni pdzniej, gdy prze-
kraczaliSmy granice Niemiec Zachodnich zostaliSmy
skrupulatnie przeszukani tylko przez wschodnio-
niemieckich celnikdw i zajechaliSmy na pierwszy
kemping w wolnym Swiecie! Wiasciciel kempingu
byt zdumiony widokiem pierwszych podr6znikow
zza zelaznej kurtyny i nie tylko zafundowat nam
darmowe miejsce, ale podjat nas wySmienitym nie-
mieckim piwem, ktérego delikatnego smaku nigdy
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wczesniej nie dane nam byto skosztowac w ojczyz-
nie. Przed potozeniem sie spa¢ otworzytem swa se-
kretng skrytke w skuterze i z duma wyciggnatem
nasza fortune w wysokosci 70 dolaréow. Moja zona
Ania byta w szoku, bo nie powiedziatem jej wcze-
Sniej o tych pienigdzach, poniewaz pewnie bardzo
by sie denerwowata na przejsciu granicznym. Prze-
mycenie pieniedzy byto przestepstwem; w przypad-
ku wykrycia na pewno bylibySmy cofnieci do Polski
i osadzeni, kto wie na ile lat, oczywiScie osobno
w matych pomieszczeniach.

Anglia

Naszym celem byto miasto Brighton w Wielkiej
Brytanii, gdzie od 1946 roku mieszkat wujek Ani.
To on nas zaprosit i czeSciowo sfinansowat nasza
podroz. By dostac sie do Brighton, wsiedliSmy na
prom z Ostendy w Belgium, po czym z Dover, prze-
miesSciwszy sie niekomfortowa dla nas drogg z ru-
chem lewostronnym, szczesliwie dotarliSmy do celu
po poétnocy.

Kiedy obudziliSmy sie po krotkim Snie, nie mogliSmy
uwierzy¢, ze za nami 1700 km. Wujek Ani takze nie
dawat temu wiary, podobnie jak wielu sgsiadow,
ktorzy zobaczyli objuczony skuter.




Po kilku dniach odpoczynku
dwa razy pojechaliSmy do Lon-
dynu, wolni jak ptaki, bo zo-
stawiliSmy caty bagaz w domu.
Jazda lewa strong drogi w wol-
nych chwilach byta ciekawym
doSwiadczeniem, nawet ze
Swiadomoscia, ze mamy na zy-
cie jedynie kilka dolarow.
Wiedzac, jak wyglada zycie za
zelazng kurtyna, zapragneliSmy
opuscic¢ ten raj klasy pracujacej
w poszukiwaniu azylu. W tym
czasie dos¢ tatwo mozna byto
zosta¢ przyjetym przez wiele
krajow zachodnich, w ktorych
panowata atmosfera antyko-
munizmu. Wiele oséb z bloku
wschodniego korzystajac z oka-
Zji, po przekroczeniu granicy nie wracato. Najcze-
Sciej byty to grupy artystow, takich jak: tancerze,
muzycy, aktorzy, z ktorych kilku cztonkéw pozosta-
wato na Zachodzie. Przypomina mi sie zart, ktory
styszatem jeszcze w Polsce: sowiecka orkiestra po
wyjezdzie do USA wrocita jako kwartet.

MieliSmy jednak problem. Musiatem wr6ci¢ do Pol-
ski, by ukonczy¢ studia inzynierskie na politechnice
i uzyska¢ dyplom. PostanowiliSmy pojechac, a wy-
prawe kontynuowac w roku nastepnym.

Czas w Anglii uptynat szybko. Nasza rodzina obwio-
zta nas po okolicy, poznaliSmy ich znajomych i po
10 dniach wskoczyliSmy na nasz niezawodny po-
jazd, ktory zapalit od pierwszego kopa i dowidzt nas
do Dover, skad udaliSmy sie do Paryza, uwazanego
za najstynniejsze miasto Swiata. Majgc bardzo, bar-
dzo ograniczony budzet, rozbiliSmy sie na kempingu
w Bois de Boulogne, gdzie spotkaliSmy nietuzinko-
wego motocykliste z USA. Dosiadat wielkiego, ciez-
kiego Harleya-Davidsona, ktory zaparkowany obok
naszego skutera wywotywat wrazenie, ze nasza ma-
szyna jest dzieciecg zabawka. DowiedzieliSmy sie,
ze facet przetransportowat swéj motocykl do Pary-
za samolotem. Wéwczas nawet nie mysleliSmy, by
tak podrézowac i do konca nie wierzyliSmy w to co
mowit. (Wiele lat p6zniej, kiedy jechatem motocy-
klem dookota Swiata i fadowatem go na pokfad sa-
molotu, przypominatem sobie 0 naszym koledze).

Znow w Polsce

Powrét do kraju przebiegt bez wiekszych komplika-
cji, ale kemping pod Brukselg odmienit nasze zycie
na zawsze. Jego wiasciciel, Philippe, namoéwit nas,
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bySmy wrocili tutaj w roku nastepnym i obiecat, ze
pomoze nam w osiedleniu sie. | tak zrobiliSmy!

Po przekroczeniu polskiej granicy i rozlokowaniu
sie na pierwszym lepszym kempingu, doznaliSmy
szoku! Jak to mozliwe, by nie byto na nim toalety,
prysznica, a nawet wody, czy sklepu z najpotrzeb-
niejszymi rzeczami? Na szczeScie niedaleko ptynat
strumien. Bytem przyzwyczajony do tego, ze w Pol-
sce bierze sie wode z rzeki.

Po powrocie do domu rodzina i przyjaciele witali
nas jak bohaterow. Nie mogli uwierzy¢, ze w ciggu
trzech tygodni przejechaliSmy prawie 4000 km! Te-
raz do roboty. Nalezy przygotowaé sie do przyszto-
rocznej podrozy, w jedna strone.

Czas ptynat wolno, biliSmy sie z mySlami i zyliSmy
nadziejg o sukcesie. Naszym najwiekszym proble-
mem byt brak pieniedzy, wiec podjgtem sie drugiej
pracy, gdy jeszcze konczytem szkote inzynierska.
Wkrotce, po zdaniu ostatnich pieciu egzaminéw,
opusciliSmy kraj w potowie maja 1965 roku. Niko-
mu nie powiedzieliSmy, ze nie zamierzamy wracac,
bo kto wie, jesli dowiedziataby sie o tym wtadza, to
moze nie wydano by nam paszportéw. Nalezy w tym
miejscu zaznaczy¢, ze po powrocie z zagranicy pasz-
porty oddawato sie z powrotem. To byt wtasnie ,raj
robotniczy”. W zwigzku z tym opuszczajgc kraj po
raz drugi, musieliSmy przejS¢ te same procedury,
co poprzednio. Tak wiasnie wtadza komunistyczna
kontrolowata wolnos¢ swoich obywateli. OczywiScie
nie mozna tego poréwnywac z zyciem ludzi w Zwigz-
ku Sowieckim lub Korei Potnocnej.

[.]
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Ameryka i Lambretta

Przez kolejne lata nie miatem kom-
pletnie nic wspoélnego z motocyklami
i skuterami, zaczynaliSmy zycie od
nowa. Dopiero w 1987 roku zakupi-
tem Suzuki 850, ale wcigz powracata
mysl, o tym, jak by to byto fajnie mie¢
Lambrette 150 LD. Byto takich wie-
le, importowanych z lat 50. i 60., ale
krolowat Harley-Davidson. Podsumo-
wujgc, miatem kilka Hond, BMW, na
ktorych odbytem wiele dtugich po-
drozy: Wtadywostok, Chiny, Filipiny,
Tajlandia, Meksyk, Ameryka Potu-
dniowa, Tajwan (tam kroluje skuter)
oraz Europa. Ale wcigz oglgdatem
sie za Lambretta.

Pewnego dnia w 2005 roku, gdy juz bytem na eme-
ryturze, przyjaciel zadzwonit do mnie z informacja,
ze w stanie Indiana jest Lambretta z 1958 roku,
doktadnie taka jak moja! Mieszkatem wtedy w Ka-
lifornii, wiec odlegtoS¢ wynosita ,zaledwie” 2900
km. Nie namyslajgc sie zbyt dtugo, wskoczytam na
swojego Gold Winga z 1978 roku i trzy dni pézniej
statem sie bardzo szczesliwym posiadaczem sku-
tera. Niemalze identycznej Lambretty, jaka miatem
kiedys, nawet w takim samym kolorze! Pierwszy
wiasciciel kupit jg w 1959 roku i zrobit na niej TYL-
KO 2100 mil. Skuter wygladat jak nowy. Zaptacitem
za niego bez zastanowienia 2500 dolarow.

Po usunieciu kilku drobnych usterek i rejestracii,
przyszedt mi do gtowy niesamowity pomyst! Wystac
skuter do Warszawy i powtorzy¢ podroz do Brigh-
ton, tg sama drogg. Jesli to zrobie, to znéw bede
trzydziestolatkiem, tym samym z 1964 roku!

Kiedy zaczatem jezdzi¢ skuterem, poczutem dys-
komfort z uwagi na mate osiggi maszyny, ktorej
predkos¢ maksymalna siegata zaledwie 50 mph.
Jak zatem bede nig jechat po wspétczesnej szybkiej
autostradzie? Przeciez to samobojstwo! W zadnym
wypadku! Pomysimy wiec o czym$ mniej wyczyno-
wym, ale jednoczeSnie realnym: przejade USA od
wybrzeza do wybrzeza, czyli okoto 4700 km, co
mniej wiecej rowna sie trasie z 1964 roku. Zapla-
nowatem jg wedle drugorzednych drog, ktére sg
najczesciej uzywane przez wielu amerykanskich
motocyklistow. Taka wyprawa nie bedzie miata tak
sentymentalnej wagi jak identyczna do Brighton,
ale to tez jest coS! Zreszta, gdy bede robit 350 km
dziennie, moge jechac nawet 2-3 tygodnie.
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Tak czy siak catkiem inne problemy zaprzatnety
mojg gtowe, a pomyst dotyczgcy tejze wycieczki od-
szedt powoli w zapomnienie. Lambrettg jezdzitem
okazjonalnie, bywatem na kilku zlotach i w koncu
skuter znalazt swoje miejsce w garazu obok pieciu
Hond, ktére sg moimi ulubionymi motocyklami.

Europa

Z uptywem lat, z powoddéw rodzinnych musiatem
przeprowadzi¢ sie do Europy. Likwidacja mojego
skromnego mieszkania bytaby wzglednie prosta,
ale bedac w posiadaniu Lambretty, pieciu innych
motocykli i samochodu, nie mogtem pozwoli¢ sobie
na przewiezienie tego wszystkiego przez Atlantyk.
Nadeszta nieunikniona decyzja: sprzedaj wszystkie
motocykle! A co z Lambretta? Zabrac jg do Europy?
Po co? Jak czesto bede nig jezdzit? Przyjemnosé
moze stac sie ciezarem! Nie ma wyboru - musi zo-
stac sprzedanal!




Co roku w styczniu w Las Vegas odbywa sie wiel-
ka gietda motocyklowa. Tam kupitem i sprzedatem
wszystkie swoje motocykle, wigcznie z Lambretta.
Musiatem zrobi¢ to w miare szybko, zanim wyga-
Snie umowa najmu mojego mieszkania. 15 stycz-
nia 2013 roku widziatem swojg Lambrette po raz
ostatni, gdy juz byta wystawiona na aukcji. Smutno
byto patrzec, jak trafia w czyjes rece, ale wszystko
w zyciu ma swoj koniec (wedtug mnie skuter zostat
sprzedany bardzo tanio, za jedyne 2500 dolaréw,
czyli za te sama cene, za ktoérg go kupitem).

Czy zatuje? Gdybym jej nie sprzedat, nie zamknatby
sie jakis rozdziat w moim zyciu. Chociaz... Rok temu
kupitem Aprilie Scarabeo 150. Po co? Poniewaz
moj kolega nie wiedziat, co z nig zrobi¢! Obecnie
skuter czeka na mnie w Polsce, a kolega odszedt.
A teraz rozpoczatem nowe zycie w Roses (Gironia),
na razie bez motocykli i skuterow.

M Artur Zawodny

Tlum. z ang. Mariusz Sawa
Tekst ukazat sie takze w magazynie
“Scooting”

Motocykiem dookota Polski

,Lubie bociany i spadajace gwiazdy. Czym dalej
na po6tnoc, tym wiecej bocianéw, dlatego tam po-
stanowiliSmy rozpocza¢ naszg podrdz. A spadajgce
gwiazdy? W sierpniu...”

KATARZYNA I SLAWOMIR W ten oto nastrojowy spos6b Katarzyna Skierkie-

SKIERKIEWICZOWIE wicz rozpoczeta swojg ksigzke napisang z mezem

MOTOCYKLEM

Stawomirem, ktorg zatytutowali po prostu ,Motocy-
klem dookota Polski”. Jest ona dwugtosem matzon-
kow. Kazdy etap podrozy odbyty Yamahg TDM opi-
sali osobno. Jechali caty dzien, a wieczorami robili
notatki. Wiernie odtworzyli przebieg trasy. Pokazali
bezdusznych i dobrych ludzi, przyjemne i nieprzy-
jemne przygody, piekne zabytki i bogatg polska
przyrode, nawet w postaci koguta. Publikacja jest
cenna dla tych, ktérzy w zaciszu domowym lubig
spedzi¢ wolny czas z ksigzka, jak i dla tych planu-
jacych podobny wypad w Polske. Mankamentem
ksigzKi jest brak spisu tresci.

Na koniec oddam gtos Stawomirowi: ,Zrealizowanie
jednego celu powoduje tez, ze ma sie wiecej wia-
ry i sity do wyznaczania sobie kolejnych”. Nasuwa
sie wiec pytanie: dokad Skierkiewiczowie pojada
teraz?

B Mariusz Sawa
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LATO MORALNEGO NIEPOKOJU

zbi6r opowiadanh

Szanowni motocykliSci. Nie mozna caty czas nawija¢ kilometrow, szlifowaé slajderow, albo sie-
dzieé w garazu. Czasami czlowiek odstawia motocykl na chwile i poSwieca sie innym pasjom. Jedna
z nich moze byé czytanie. Dlatego chciatem Wam dzisiaj polecié¢ zbior opowiadan na wakacje -"Lato
Moralnego Niepokoju". Jezeli znajdziecie chwilke dla siebie albo bedziecie czyms chcieli zaja¢ swoja
kobiete, zeby samemu odjechac¢ w dal, serdecznie Wam polecam niniejsza ksigzke. Kiedy bedziecie
czyta¢ ten numer, ona juz bedzie na rynku. Zajrzyjcie tez na strone na fejsie. Oczywiscie nikt nie
sugeruje Wam wpychania na wakacje kolejnych kilogramow do kufrow i sakw, dlatego spokojnie be-
dziecie mogli pobrac ja sobie w formie ebooka na swoje poreczne urzadzenia elektroniczne. Dodam
jeszcze, ze jest tam jedno z moich opowiadan.

Mam nadzieje, ze "Lato Moralnego Niepokoju" umili Wam wakacyjny czas. Czy spedzacie go mo-
ralnie, czy niemoralnie to juz Wasza sprawa. Na pewno jakis§ drukowany egzemplarz z podpisami
autorow znajdzie sie na konkurs w najlepszym czasopiSmie dla motocyklistow, czyli w niezaleznym,
niebanalnym, powalajacym konkurencje kwartalniku "Swoimi Drogami".

Pozdrawiam wakacyjnie
Pawet Szymanski

Fragment recenzji Jakuba Winiarskiego. Pisarza, poety i Redaktora Naczelnego ,,Nowej Fantastyki”

»Z poczatku miat to byé tylko ,,Ebook na lato” i tak tez brzmiat tytut roboczy przedsiewziecia. Zadnych
ciezkich tematow, zadnego przynudzania, jak najwiecej dobrej zabawy, humoru, inteligentnej rozryw-
ki. Forma? Dowolna, dlatego czytelnicy znajdg tu zarowno obyczajowa miniature, jak rozbudowane
science fiction, lekki paranormal obok romansu, proze wybujata formalnie obok ascetycznej. Pisarze
i pisarki mieli po prostu pokazac, na co ich stac. | cho¢ dla kilku osob opowiadanie w tym zbiorze sta-
nowi debiut, kazdy zadbat o profesjonalizm, kazdemu zalezato. Efekt? Jak stwierdzita Iwona Grodz-
ka-Gornik: By¢ moze czytelnicy odkryja dla siebie ,nowego ulubionego autora", na ktorego ksigzki
zaczna z niecierpliwoscia oczekiwac?”
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Z wyksztatcenia jestem prawnikiem, z zawodu
wojskowym, a oprocz tego takze wielkim pasjona-
tem motocykli. To potgczenie dato wybuchowa mie-
szanke zbuntowanego motocyklisty, ktoéry chciat
wyroznic sie z ttumu, oderwac sie od pracy, w ktorej
musi non stop kreci¢ gtowa, aby nie zastygt beton.
Jeszcze kilka miesiecy temu wolny czas spedzatem
na przerabianiu wtasnego motocykla (Yamaha XJ
650 Maxim Bobber projekt) oraz na przegladaniu
w Internecie zdje¢ customowych motocykli. Mijaty
godziny, setki obrazéw migaty przed oczami, prze-

autor: Piotr z bobber.com.pl

szukiwatem zagraniczne portale w poszukiwaniu
inspiracji do stworzenia wtasnej niepowtarzalnej
maszyny. Nagle coS mnie tkneto - zdatem sobie
sprawe, ze przeciez nie tylko mnie to interesuje.

W Polsce nie byto wirtualnego miejsca, gdzie lu-
dzie o podobnych zainteresowaniach mogliby poga-
dac. ,Zwykli” motocykliSci majg swoje zrzeszenia,
kluby oraz mnoéstwo tematycznych for interneto-
wych dotyczgcych seryjnych motocykli, gdzie moga
porozmawiac¢ i podzieli¢ sie swojg pasja i wiedza.
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Dlaczego wiec ludzie tacy jak ja, zarazeni starg
szkotg budowania motocykli, takiego miejsca nie
majg. Tak wtasnie narodzit sie pomyst na zatozenie
naszego forum: www.bobber.com.pl.

CO TO JEST ‘BOBBER’?

Ten styl customowych motocykli nabrat ksztatftu
w latach 40. i 50. XX wieku. Jego poczatek wigze sie
z powrotem amerykanskich zotnierzy z Europy po Il
wojnie Swiatowej. Wojskowi mechanicy, jak i zwykli
zotnierze, ktérych zainspirowaty znacznie lzejsze
Europejskie motocykle, postanowili przeniesé to na
swoj grunt. | sie zaczeto... Dodajmy do tego klimat
lat 60., dobrg muzyke rockowg, wszechobecny luz
oraz swobode z domieszkag amerykanskiej kultury
i mamy istny szat. | takie sg wtasnie motocykle na
naszym forum - dzikie, jedyne w swoim rodzaju,
nikt do konca nie przewidzi ich zachowania - nie
wspomne o zachowaniu ich wiascicieli.

Kiedy powstawaty pierwsze ,bobbery”, celem nie
byto stworzenie nowego typu motocykla lub subkul-
tury. Ideg byto zbudowanie pojazdu, ktéry posiada
tylko tyle klamotow, ile jest potrzebne, aby gnat do
przodu i z daleka zwracat na siebie uwage (przede
wszystkim pitci pieknej i tak chyba pozostato do
dzis).
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CO TO ZA MIEJSCE?

Forum www.bobber.com.pl skupia ludzi z Pol-
ski, lecz jest tez kilku typkéw mieszkajgcych poza
granicami naszego pieknego kraju. Nie jest wazne
skad pochodzisz, jak grubo masz wypchany portfel.
Wazne jest to, ile serca wkitadasz w to, co robisz.
Ludzie z forum to dusze artystyczne, w duzej mie-
rze to takze indywidualisci, ktorzy probujg wyrazic¢
siebie w swoich motocyklach, wyrdznic sie w ttumie
wszechobecnych plastikowych szlifierek i innych
drogich maszyn utopionych w chromie po lusterka.

Piszgc o artystach wystarczy spojrze¢ na projekt
Yamahy XV750. Umieszczony jest w dziale bobber,
ale co z tego wyjdzie, to juz nawet sam witasciciel
nie wie - musicie zobaczy¢ ten temat w catoSci.
Cho¢ projekt nie jest jeszcze dokonczony, dbatosé
0 szczegOty i sam zamyst robi wrazenie. Wykonanie
btotnikow i lampy powala na glebe.




Pokazujemy, ze ,bobbing” nie wymaga duze-
g0 naktadu pieniedzy. Motocykle przemieniamy
pod swoje potrzeby, gusta. Zwykle odbywa sie to
w przydomowym warsztacie. Niekiedy budujemy
swoj wymarzony pojazd od podstaw, jezeli tylko po-
zwalajg na to warunki. WiekszoS¢ z nas dysponuje
skromnym zapleczem garazowym z podstawowym
wyposazeniem. Niektorzy grzebig po piwnicach,
przydomowej drewnianej szopie, czy nawet w swo-
im matym pokoiku na 4 pietrze betonowego bloku,
budzgc sie z gotowym motorem i rebusem, jak prze-
transportowac swojego bobka na dot.

Nasze motocykle rzadko kiedy skgpane sg w chro-
mie czy innych drogich dodatkach. To klasyczne po-
jazdy z lekkimi elementami dekoracyjnymi wykona-
ne w starym oldschoolowym stylu.

Skarby, ktére mozemy zaadaptowaé do swoich
maszyn, wyszukujemy na motobajzlach, w Interne-
cie, w starych garazach. Osobiscie kilka elementow
zaadaptowatem ze starych militarnych pojazdow
przeznaczonych na zyletki. Wszystko moze sie oka-
zac¢ fajnym elementem, tylko trzeba mie¢ pomyst. To
mi ma pasowac, a nie ludziom, ktérzy na to patrza.
Najlepszym przyktadem, ze wszystko da sie zrobic
jest projekt naszego najmtodszego, niespetna 16-
letniego forumowicza, ktory dat drugie, lepsze zycie
Zipp’owi Ranger.
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Nie martwimy sie tym, ze co$ nie bedzie pasowac.
Nasze motocykle odzwierciedlajg nas.

Zdecydowanie réznimy sie od ,zwyktych” moto-
cyklistow. Personalizujemy swoje pojazdy pod na-
sze potrzeby czy gusta. W przeciwienstwie do masy
motocyklistow w Polsce, nie bujamy sie na drogich
maszynach. Jesli nas odwiedzicie, bedziecie mogli
podziwia¢ przekozackiego bobbera na bazie Jawy
50.

Tak zgadza sie, to jest Jawa 50. Wykonat jg jeden
z naszych forumowiczow, ktérego miatem zaszczyt
osobiscie poznaé. Swietny facet i jeszcze lepszy
mechanik - jesli potrzeba zawsze doradzi i wybije
gtupie pomysty z gtowy.

Nie obwieszamy naszych maszyn kosztownymi
gadzetami, kuframi, fredzlami, ktére czesto wygla-
dajg tandetnie i kiczowato i sg drozsze od samej
maszyny. Mozna powiedzie¢, ze cechuje nas mini-
malizm: im mniej elementéw, im Izejszy motocykl,
tym bardziej jesteSmy z niego dumni. Nie nosimy
drogich, markowych ubran: sam jezdze w starej
skorzanej kurtce kupionej w dosS¢ znanym polskim
portalu aukcyjnym za cate 50 zt z przesytka. Jeste-
Smy zwykilymi ludzmi z niezwyktg pasja.

Ludzi takich jak my jest na razie doS¢ mato w po-
rownaniu do, jak juz wczeSniej wspomniatem, zwy-
ktych motocyklistow i jesteSmy rozsiani po catej
Polsce. Mam wielka nadzieje, ze uroSniemy w site
i bedziemy preznie promowac starg szkote budowa-
nia motocykli. Motocykli, ktére maja dusze i wielkie
jaja. Forum jest miejscem, gdzie przede wszystkim
rozmawiamy, ale nie tylko o motocyklach. Portal
przede wszystkim miat sie skupia¢ na tematyce bob-
ber, bratstyle, scrambler, lecz zaczety pojawiac sie
rowniez tematy dotyczgce caferacer czy streettrac-
ker. | chciatbym tu z gory zaznaczy¢, iz nie chcemy
w zaden sposob by¢ konkurencjg dla innych portali.
Po prostu ludzie tacy jak my w pewnym momencie
majg niedosyt tworczy i probujg zrobi¢ cos wiecej,
stworzy¢ co$ w troche innym nurcie. Konsultujemy
swoje pomysty, dzielimy sie radami, polecamy do-
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bre warsztaty, sklepy z czeSciami. To Swietna oka-
zja, zeby pochwali¢ sie tym, co sami, wtasng praca,
stworzyliSmy. Jesli tylko kto§ ma mozliwosé, tworzy
swoje cacko od podstaw, inni tylko wprowadzajg
delikatne zmiany wizualne - kilka cie¢ szlifierka,
btotniki do kosza, siedzenie ze starej ,ukrainy” i juz
jest ok. Jak to méwie: ma byé bobberowo i do przo-
du. Chyba sie rozczulam, ale jesli ktos sprébuje raz,
to juz nie odpusci. Jazda motocyklem zrobionym
pod siebie jest najlepszg rzecza, ktérg mozna robic
w ubraniu. Te bez ubrania zrobisz juz na pierwszym
zlocie, kiedy wjedziesz swoim motocyklem.

Takze problemy nie zwigzane z motocyklami sg
dla nas wazne. Mozemy poruszy¢ kazdy temat i po-
moéc innym. Kawatek ,podtogi” jest przeznaczony
rowniez na humor czy zdjecia ptci piekne;.

www.bobber.com.pl skupia juz ponad 150 aktyw-
nych uzytkownikéw. Dla mnie jako zatozyciela jest
to spory sukces, gdyz ten styl zycia jest w Polsce
dos¢ nowym zjawiskiem, a forum istnieje niespetna
pot roku. Do naszego grona nalezg tez osoby znane
w Swiecie polskiego customu motocyklowego. Poni-
zej przedstawiam jeden z motocykli ze stajni kole-
sia, ktory robi to juz pare lat i nie jest to bobber.
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Mozna nas takze spotka¢ na zlotach motocyklo-
wych, pokazach, targach czy innych tego typu im-
prezach. Na razie jako obserwatorzy i towcy nowych
pomystow, ale z czasem na pewno niejeden mo-
tocykl ze stajni forum zdobedzie nagrody i wyrdz-
nienia. Dla nas jednak najwiekszym wyrdznieniem
jest posiadania moto, za ktérym ogladajg sie ttumy,
a sami ,seryjni motocyklisci” daliby nam w ryj (nie
wiem czy tu nie przesadzitem).

Tworzymy otwartg grupe motocyklowych mania-
kow. Ma by¢ bobberowo i do przodu. Jesli jestes
indywidualistg i motocykle to rowniez Twoj Swiat,
Zapraszam na www.bobber.com.pl.

Do zobaczenia gdzies w trasie!

M Piotr

www.bobber.com.pl

REKLAMA

OLEJE
MOTUL

(e
castrol
A 4

CZESCI
AKCESORIA

AUTORYZOWANY
PUNKT SPRZEDAZY

Wiecej info o firmach, ktore dziatajg u nas i u kto-

rych mozna zamowi¢ motocykle na forum. Pomimo
iz niektorzy robig to profesjonalnie, na forum panu-
je przyjazna atmosfera. Nie ma mowy o0 wywyzsza-
niu sie przez kogokolwiek, nikt tu nie gwiazdorzy.
Nalezy oczywiScie sie stosowac do regulaminu, ale,
jak wiadomo, w kazdym Swiecie obowigzujg pewne
zasady.

GDZIE MOZNA NAS SPOTKAC?

Miejscem naszych spotkan i rozmow jest przede
wszystkim wirtualny Swiat.

Jesli tylko pozwala na to czas, organizujemy row-
niez ,zwykte” spotkania. Dzieki temu zawigzato
sie juz kilka przyjazni, mamy znajomych o podob-
nych zainteresowaniach w réznych miejscach kraju
i poza Polska.
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Kawasaki
e ——————

Zapraszamy do sklepu, w ktérym znajdzesz
ciekawa oferte na czesci i oleje Motul oraz Castrol.
Specjalizujemy sie w czesciach do motocykli marki
Kawasaki, ktorej jesteSmy subdealerem. Stajgc sie
naszym klientem, mozesz korzysta¢ z ciekawych
ofert jak i zarowno z programu rabatowego, prze-
widzianego dla statych klientow.

W naszej ofercie znajdziesz rowniez czesci, akce-
soria, chemie do motocykli pozostatych marek (np.
BMW, Honda, Yamaha, Suzuki, Harley-Davidson ).

http://www.v-moto.pl/




' .. % y o
. ‘ & i,
'l;ﬁ\ &\;M e 4 = A
e %4 =N 1 el
.y ¢ 'ég .a __ %;1 . N
&!“ A T

ZLOT MOTOCYKLOWY
i)~ 19-21.07.2013 .~ j

Liczne koncerty rockowe, wiele coveraw Klasyki il Za,gr'fyq/:
-Druga scena plazowa z muzyka taneczns
Zakrecone konkursy z cennymi nagrodami
Piekielnie krwawy spektakl <817 i ke \ 8911,
Ponad 400 miejsc noclegowyelr™ i
-Atrakcje na wodzie, banan, narty wodne i inn

el - \ps HELDORADO

Ko rowory woin SE € G Bl Il 7
Parada i wyciecz ‘:idv;& mlEJst?:of:; ukregiel” B o = 2
Goracy Erotic Show SRR s 2l

HEAVY METAL WAY

,

No\N‘J n WO
- ] adr g 1 Koro sk'le
\, - Catering i stofowka 86-07 sko-POIETTe
' iame niad . wo)- 7N 18- ‘
- Jezioro, plaz: . S

0, | . ! 53'.353?2‘ - " ca & .:. . : '
AWwWwW.FENIXMC PL UGE: |

nww facebook.com/atomowyzlof|

AlterMotors

B4 Kawasal ki

\ D)
i g L G " ;“‘.o;:;;:;wﬁgf_
- «YAMAHA &

. Yt Qe YA



RA-POLSKA

&

Po raz pierwszy organizacje Szesciodniowki
przyznano Polsce na czterdziesta druga edycje
imprezy w roku 1967 z baza w Zakopanem. A po-
tem... bylo dlugie dwadziescia lat przerwy w orga-
nizacji Six Days w kraju nad Wista.

Jednakze, po zdobyciu przez nasz zespét se-
niorow (Stanistaw Olszewski, Zbigniew Ktujszo,
Zbigniew Przybyta, Ryszard Gancewski, Ryszard
Augustyn, Krzysztof Serwin) wicemistrzostwa Swia-
ta podczas 59 Six Days w Assen w roku 1984, roz-
btysto Swiatetko w tunelu. Owg iskierke skutecznie
rozniecili nasi ,motorowi dyplomaci” w najwazniej-
szych gremiach FIM. Skutkiem czego jesienny kon-
gres tej organizacji z 1984 roku przyznat Polsce
prawo organizacji 62 International Six Days Enduro
w roku 1987.

PZMot zorganizowat co$ w rodzaju konkursu na
przeprowadzenie SzeSciodnidwki pomiedzy Kielca-
mi i Jelenig Gora. W tej rywalizacji lepiej wypadta
Kotlina Jeleniogdrska. Tym razem przewazyty wzgle-
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dy... polityczne, a konkretnie zalecenia z odpowied-
niego wydziatu KC PZPR. Stwierdzono, ze impreza
powinna sie odby¢ na Ziemiach Zachodnich, gdyz
doskonata to okazja zaprezentowania dbatosci PRL
0 Ziemie Odzyskane. Takie to byty ciekawe czasy!

Tremin 62 ISDE wyznaczono na 21-26 wrzeSnia
1987 roku. Zainteresowanie polskg Szesciodniow-
kg byto bardzo duze. Wstepnie zgtoszono 426 za-
wodnikéw z dwudziestu czterech krajow. Do tego
dochodzili cztonkowie ekip, obstuga, kibice. Oprécz
zawodnikow europejskich zanotowano akces raj-
dowcéw z USA, Kanady, Meksyku, Peru, Japonii
i Australii.

Na miesigc przed startem 62 Six Days odbyta
sie w Jeleniej Gorze VIl i VIII eliminacja Mistrzostw
Polski w rajdach Enduro. Na rajdzie tym pojawi-
ta sie prawie cata czotdbwka zawodnikow z NRD
(oprécz chorego Jensa Thaellmana). Tyle ze tra-
sa jeleniogorskiej rundy krajowych mistrzostw nie
pokrywata sie nawet na odcinku jednego metra
z SzesSciodnidwka, o czym informowat stosowny ko-
munikat w Biurze Zawodow. Po 6 Motocyklowym




BN Rajdzie Dolnoslaskim ogtoszono sktady polskich
zespotdw na 62 SzeSciodnidwke Motocyklowg. Nie
obyto sie bez kilku roszad w klasach (Augustyn,
Przybyta, Gancewski) oraz zaskakujgcej nominacji
do zespotu Krzysztofa Serwina, nie widzianego na
trasach Six Days od szeScdziesigtej edycji w 1985
roku, a zatem od dwéch lat. Tyle samo nie startowat
w rajdach wraz z kadrowiczami Mirostawa Malca,
koncentrujgc sie na motocrossie. A zatem nieocze-
kiwany come back!

W jeleniogorskiej Szesciodniowce wystartowato
szesnastu Polakow. Do zespotu World Trophy weszli:
Piotr Kasperek (BKM Bielsko-Biata); Ryszard Augu-
styn (Kielecki Klub Motorowy) - obaj na Simsonach
GS 80 WKH; Ryszard Gancewski (GAMK Budowlani
Gdansk) - Simson GS 125 WKH; Zbigniew Przyby-
ta (Zagtebie Miedziowe Gtogow); Krzysztof Serwin
(GAMK Budowlani) - obaj na Jawach Enduro 250
WZ; Zbigniew Groth (GAMK Budowlani) - Jawa En-
duro 500 WZ.

Po raz pierwszy od wprowadzenia w 1985 roku
kategorii Junior Trophy wystaliSmy do boju naszg
juniorskg czworke. W jej sktadzie znalezli sie: Ja-
cek Czachor (AMK Patac Miodziezy Warszawa);
Pawet Pietrzak (SKM Szarak Sochaczew); Jarostaw
Pomirski (GAMK Budowlani) - wszyscy ha Jawach
Enduro 250 VVZ; Jacek Lonka (SKS Wrzos Wrze-
Snia) - Jawa Enduro 500 VVZ. Kadre uzupetniaty
dwa zespoty klubowe pod szyldem federacji. PZM
| - Andrzej Tomiczek (BKM Bielsko-Biata); Tomasz
Kodym (SKM Szarak Sochaczew) - obaj na KTM
125 EXC; Zbigniew Banasik (Korona Kielce) - Jawa
Enduro 250 WZ. PZM Il - Bogdan Warchot (WKM
Sparta Wroctaw); Mirostaw Kulik (BKM Bielsko-Bia-
ta) - obaj na KTM 125 EXC; Krzysztof Tobiasz (BKM
Bielsko-Biata) - Jawa Enduro 250 VVZ.

Na dostownie kilka dni przed startem SzeSciod-
niowki doszto w polskim zespole do niematego
wstrzgsu. Podczas relaksacyjnego zajecia, jakim
jest dla motocyklisty gra w pitke, nasz faworyt
w osiemdziesigtkach Piotr Kasperek doznat powaz-
nej kontuzji tekotki. Efekt: koniec marzen o starcie
w polskiej ISDE, zakucie w gips, perspektywa opera-
cji i ZtoS¢ na samego siebie, ze tak glupio sie skon-
czyto, nim naprawde sie zaczeto. Pozostata jedynie
rola kusStykajacego kibica... W tej sytuacji, ratujgc
zesp6t World Trophy przed zdekompletowaniem,
miejsce Piotra Kasperka na Simsonie z numerem
startowym 1 zajgt Stanistaw Olszewski (OKS Stomil
Olsztyn). Ostatni rok jako kierownik trasy poswiecit
organizacji Six Days, ale w tej podbramkowej sytu-
acji bez wahania zdecydowat sie wspomoc nasz ze-
spot World Trophy.
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Pierwszy dzien Szesciodniowki w Kotlinie Je-
leniogorskiej oznakowany jest strzatkami i kotecz-
kami koloru czerwonego. Co z dzisiejszego punktu
widzenia wydawac¢ sie moze ciekawostka, to trase
znakowano poprzedniego dnia pod wieczor i rano
o Swicie. Takg sama metode stosowano przy paliko-
waniu i otaSmowywaniu préb. Co prawda po okolicy
krecity sie watahy ,krasnoludkéw” na motocyklach,
prébujac rozszyfrowac trase, ale na niezbyt wiele to
sie zdato...
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Cho¢ pogoda jest bardzo tadna, a trasa przejezd-
na, zaserwowano zawodnikom wariant czasowy ,B”
pozwalajacy na spokojne pokonywanie odcinkow
i dos¢ diugie postoje na PKC. Ale nie wszyscy biorg
to sobie do serca, zdarzajg sie ztamania konczyn,
ladowania na drzewach.

Najwiekszym pechowcem dnia i, jak na razie,
catej imprezy jest Wioch Pier Franco Muraglia. Po
pokonaniu siedmiuset dwudziestu metrow (!) trasy
przewraca sie i tamie obojczyk. Co ciekawe - miat
przydzielony numer startowy... 13!

Do pokonania jest okoto 146,5 kilometra w jed-
nym z dwoch okrazen z trzema prébami szybkosci
terenowej, siedmioma Punktami Kontroli Czasu na
okrgzeniu. Polacy jadg réwno i raczej zachowawczo
(wiadomo - pierwszy dzien!). Podczas préby zloka-
lizowanej na Wzgbrzu Cichon na tgce btysneli: Zbi-
gniew Banasik, Jacek Lonka i Zbigniew Przybyita.
Pozostali miescili sie w Sredniej swoich klas. Pod
koniec pierwszej petli Pawet Pietrzak zauwazyt na
PKC pekniete ogniwka tancucha napedowego. Uda-
to sie awaryjnie uzyskac ten element od Czechosto-
wakow. Ale z takg sama usterkg na tym PKC poja-
wili sie Jarostaw Pomirski, Jacek Lonka i Zbigniew
Groth. Zorganizowano wymiane pechowych tancu-
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chéw pomiedzy pierwsza a drugg petla na stadio-
nie w Cieplicach. tancuchy nie pekaja nikomu poza
Polakami. Fatum?

Mete dnia polscy motocykliSci osiagneli w kom-
plecie. Drobne spo6znienia zaliczyli: Bogdan War-
chot, Krzysztof Tobiasz, Jarostaw Pomirski i Miro-
staw Kulik.

Drugi dzien 62 SzeSciodniéwki Motocyklowej
znakowany jest na niebiesko. Trase i proby znow
oznakowano po cichu. Trasa ta sama co wczoraj,
ale prowadzi w druga strone. Dzieki temu proba
terenowa w Swieradowie zyskuje nowy wymiar. Za-
wodnicy musza po skosie pokonac tancuch goérski,
a nastepnie po piargu wzmacnianym mocarnymi
belkami wspigé sie na szczyt. Spadto tam kilka
tancuchéw, chrupaty skrzynie biegdw, a opony po-
przecinaty belki niczym pita tarczowa. Doszto tez
do matej pomytki taktycznej. Stoneczko operowato
w granicach bliskich trzydziestu stopniom Celsju-
sza, a obowigzywaly... czasy ,B”! Byto tez groznie.

Na trasie tak zwanej tajnej préby szybkosci tere-
nowej, prowadzgcej przez las w labiryncie zjazdow
i podjazddéw, wytyczonej w waskim szpalerze drzew
i bogatej w agrafki zakretow, okraszonej kamie-
niami i korzeniami, pech upomniat sie o jednego
z asow ekipy Czechostowacji, Bohumila Poslednie-
go. Wykonat on efektowne salto przez kierownice,
co$ trzasneto w uktadzie kostnym lewego przed-
ramienia. Sity woli i tej fizycznej starczyto do mety
owej feralnej proby. A stamtad juz jazda karetkg
do szpitala, gdzie zdiagnozowano ztamanie koSci
przedramienia...

Strate poniost nasz zesp6t PZM II. W KTM-ie Mi-
rostawa Kulika zatart sie silnik. No i koniec przygody
z Szesciodnidowka! Jacek Czachor troche niemrawo
zmieniat przed metg dnia tylng opone, czego efek-
tem byto osiem minut sp6znienia. Poza tym naszych
nadal nekata plaga pekajgcych ogniwek w fancu-
chach napedowych. Strzatem w dziesigtke byto
zakupienie w trybie awaryjnym dwudziestu sztuk
tancuchow typu o-ring marki lvis i Regina. No i sen-
sacja dnia - polski zesp6t World Trophy na trzecim
miejscu!

Trzeci dzien 62 International Six Days Enduro
znakowany jest na pomaranczowo. Nowa trasa, ale
znéw czasy ,B”... Oznacza to nie tylko luzik na tra-
sie i Punktach Kontroli Czasu, ale i zaktécenia na
linii: organizatorzy - kierownictwo polskiej ekipy.
Skoro motocykle, jakimi woéwczas dysponowaliSmy,
znaczgco odbiegaty od sprzetu konkurencji, to na-
szg szansg byla wyrbwnana walka na trasie, gdy
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czasy z prob czesto schodza na dalszy plan. Ale tak
to bywa, gdy dzentelmeni czasem nie potrafig sie
dogadac...

Simson Stanistawa Olszewskiego kaprysit przy
porannym odpalaniu praktycznie od poczatku im-
prezy, a dzieki obszernym relacjom w TVP (!) cata
Polska ekscytowata sie, czy Olszewski uruchomi
o czasie swbj motocykl. Podczas porannej proby
rozruchu dnia trzeciego Simson z numerem 1 odpa-
lit tuz przed uptywem wyznaczonej na te czynnosé
minuty. Tyle ze oprécz uruchomienia silnika w cia-
gu tej minuty nalezy przejecha¢ oddalong o dwa-
dzieScia metrow linie. Zabrakto dostownie kilku se-
kund i konto Stanistawa Olszewskiego i polskiego
zespotu World Trophy zasilito dwadziescia karnych
punktow. Ten stan rzeczy odpowiadat gonigcym nas
Szwedom, ktérzy zaatakowali z impetem.

Na nic zdaty sie wysitki Polakow w obronie trze-
ciego miejsca w najwazniejszej klasyfikacji Six
Days. SpadliSmy na czwartg lokate. Juniorzy zajeli
dziewigte miejsce w swojej klasyfikacji. Dzien, cho¢
pozornie tatwy, obfitowat takze w trudne momenty
na trasie. Na jednej z prob zlokalizowanej w okolicy
Barcinka motocyklisci, oprécz uwijania sie w plgta-
ninie tasm, musieli pokona¢ takze strumien i grza-
skie btoto. Wiekszos¢ towarzystwa te przeszkode
po prostu przeskakiwata. Zdarzali sie jednak pe-
chowcey, ktoérzy zaliczali upadki w btotnistej brei.
Do takich niefartownych zaliczy¢ nalezy Krzysztofa
Serwina. Dos¢ szybko sie pozbierat, nie meldujac
o jakichs dolegliwoSciach wtasnych czy motocykla,
niemniej jednak troche czasu z préby uciekto...

Czwarty dzien jeleniogdrskiej SzeSciodnidowki
wytyczaja fioletowe znaki. Trasa prowadzi w odwrot-
nym kierunku jak w Srode, ale skrécono o dwie mi-
nuty limity czasowe pomiedzy odcinkami. W nocy
poprzedzajacej czwarty etap Six Days polato jak
Z cebra, zmieniajgc warunki na btotno-wodniste.
Ten stan rzeczy, a wtasciwie aury przyjeto w pol-
skim obozie z zadowoleniem. Dysponujgc sprzetem
odbiegajgcym od konkurencji, swoich szans upatry-
waliSmy w trudnych warunkach na trasie, gdzie roz-
nice sprzetowe powinny sie zniwelowacé. Im trudniej
tym lepiej, no i nie od dzis wiadomo, ze na btoto je-
steSmy dobrzy. Pozostato czekaé co dzien przynie-
sie... | przyniost. Zimny prysznic, oprocz tego z nie-
ba, w polskich szeregach. Wreszcie wprowadzono
czasy ,A”, co zmuszato do utrzymywania nieztego
tempa na rozmoktej trasie. Juz po kilkudziesieciu
kilometrach wielu zawodnikéw zanotowato spdznie-
nia na Punktach Kontroli Czasu, w tym - niestety!
- takze Polacy. Zbigniew Groth ztapat cztery minu-
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ty ponad limit, a Zbigniew Banasik niedaleko mety
walczyt z milkngcym motocyklem. Poszukiwanie
usterki instalacji zaptonowej w deszczu i polowych
warunkach bywa deprymujgce. Wreszcie po zdje-
ciu siodta i zbiornika paliwa okazato sie, ze z cewki
zaptonowej Motoplatu spadty ztgcza konektorowe.
Jako zamocowanie i izolacja postuzyfa... guma do
zucia. Niestety, siedemnastu minut nie dato sie juz
odrobic.

Hiobowe wiesci nadchodzity z obozu polskich ju-
niorow. Pawet Pietrzak z takim impetem wykrecat
zapieczong Swiece zaptonowg, ze w ferworze wal-
Ki wyrwat jg z gtowicy wraz z gwintem. Trener Ma-
lec asekurujgcy naszych na motocyklu gotow byt
podrzuci¢ nowg gtowice, ale Pawet Pietrzak stanat
akurat w miejscu, gdzie taka akcja skazana byta na
niepowodzenie. W ten sposéb zawodnik Szaraka
Sochaczew zakonczyt swoj udziat w 62 ISDE.

W bardziej dramatycznych okolicznosSciach
ukonczyt swojg przygode z SzeSciodnidwka Jaro-
staw Pomirski. Na probie terenowej rajdowa Jawa
upadta tak nieszczeSliwie, ze podndzek zawart
bliski kontakt z nogg zawodnika. Efekt: ztamanie
kostki i koniec jazdy w rajdzie. Emocji sporego ka-
libru ten dzien dostarczyt Krzysztofowi Serwinowi.
Kilkanascie kilometrow po starcie pechowo na-
jechat tylnym kotem na ostry kamien. Ten rozcina
Barumke na diugosci kilku centymetréw i przecina
detke. Zmiana detki niewiele daje przy takim roz-
cieciu. Po chwili nastepuje kolejne przebicie. Przy
tak rozlegtym przerwaniu opony to nie dziwi. Kazde
najechanie na korzen, czy ostry kamien musi tak
sie skonczyC. Krzysztof Serwin na kolejnych PKC-
ach zmienia detki, ze zniszczonych robi przemysine
podktadki na newralgiczne miejsce opony, aby méc
dalej jechaé. Na trudniejszych i trudnych odcinkach
trasy nasz zawodnik po prostu przepycha motocykl.
lle trzeba sity woli, potrzeby walki i hartu ducha, by
decydowac sie na takie kontynuowanie jazdy, a nie
rzucenie sprzetu w bok i danie sobie spokoju ze
sportem, nawet na takiej imprezie jak SzeSciod-
nidwka Motocyklowa! A moze dlatego?

Mirostaw Malec z nowag opong w bagazniku sa-
mochodu gnat drogami Kotliny Jeleniogorskiej na
granicy ryzyka, bo ryzyko mandatowe dawno juz
przekroczyt. Niestety, nie zdotat dopas¢ Krzysztofa
Serwina i podrzuci¢ mu opone. Ciggle sie rozmijali...
Krzysztof Serwin osiggnat mete kosztem 53 minut
spdznienia, przy czym przystgpit niezwtocznie do...
wymiany tylnej opony!
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Myslano o posmakowaniu stodyczy pomysinosci,
a tymczasem przyszto przetkng¢ piotunowej goryczy
porazki. Ale takie wtasnie sa motocyklowe rajdy En-
duro i to tez stanowi ich niepodwazalny urok. Cho-
ciaz nie wszyscy w polskiej ekipie popadli w mino-
rowe nastroje. Ryszard Augustyn twierdzit na mecie,
ze wreszcie mamy prawdziwy rajd, cosS sie dzieje na
trasie i nie brakuje emocji. A propos tych ostatnich,
z tym, Ze chodzi tu o emocje pozasportowe.

Na probie zlokalizowanej czeSciowo na fgce
w okolicach Barcinka zawodnicy musieli pokonac
strumyk z poidetkiem dla bydta, aby nastepnie
wspigé sie na stromy lesny podjazd. Kilku polskich
kibicow postanowito za pomocg wykonanej ad hoc
tamy spietrzy¢ poziom wody. Pomyst nie spodobat
sie bodajze witoskim ,krasnoludkom”. Eskalacji
szarpaniny, a kto wie, czy nie siegnieciu po paliki,
zapobiegfa skuteczna interwencja funkcjonariuszy
Milicji Obywatelskie;j.

Piaty dzien 62 ISDE oznakowano na z6tto. Nowa
trasa, czyli dwa okrgzenia po circa 128 kilometrow
z szeScioma PKC na kazdym koétku. Pogoda iScie raj-
dowa: mokro, chtodno i pochmurno. Od Karkonoszy
ciggnie jesienny chtod. Pigty dzien na kazdej Sze-
sciodnidwce to dzien prawdy. Wszyscy odczuwaja
trudy imprezy, sg zmeczeni, walcza jednak o prze-
trwanie i podtrzymanie lub poprawe uzyskanych lo-
kat.

Ciekawe lesne fragmenty trasy czekaty moto-
cyklistow w okolicach Szklarskiej Poreby. Istnym
odcinkiem prawdy byt trudny do przejechania stro-
my wawo0z usiany kamieniami. Wielu, bardzo wielu
nawet uczestnikdow polskiej Six Days przegrywato
z tym plenerem, efektownie spadajgc z motocykili.
Na szczescie mogli liczy¢ na zyczliwg pomoc licznie
zebranych kibicéw ratujacych ich z opres;ji.

Tymczasem w polskim obozie nie dziato sie naj-
lepiej. Simson 80 Stanistawa Olszewskiego stanat
na trasie z zatartym silnikiem! Czyzby koniec udzia-
tu w Szesciodnidowce Motocyklowej?! Na szczeScie
pojawit sie dobry duch w postaci ,krasnholudka”
z Dziatu Sportu fabryki w Suhl.

Okazato sig, ze na Six Days zdarzajg sie tech-
niczne cuda. Przez otwér Swiecy zaptonowej nalano
spuszczonego ze zbiornika paliwa z olejem. Szarpa-
nie za tylne koto przy wtaczonym siodmym biegu i...
o dziwo - ttok ,puscit”! Teraz kilkadziesigt metrow
wspolnego pchania motocykla (chwata Bogu, ze
z gorki i po asfalcie) i - co za ulga! - silniczek za-
skoczyt. Cata afera kosztowata na mecie jedenascie
minut spOznienia, ale najwazniejsze, ze Stanistaw
Olszewski ukonczyt pigty dzien SzeSciodnidwki,
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a zespot World Trophy uniknat zdekompletowania.
Dwuminutowe spbznienie zaliczyt na mecie Ryszard
Augustyn i tak brylujgcy w klasie 80, ostatni raz wi-
dziano go w tej klasie piec lat wczesniej (4 miejsce
na ISDE w Povazskiej Bystricy w 1982 roku). Jawa
Enduro Jacka Czachora zakaprysita dwa kilometry
przed najblizszym Punktem Kontroli Czasu, no i dy-
stans ten trzeba byto pokonaé pchajgc krngbrny
motocykl. Na szczeScie reanimacja powiodta sie
i Jacek Czachor, cho¢ z przygodami, ukonczyt pigty
dzien SzesSciodniowki.

Senior klubowiczéw, Zbigniew Banasik, takze zia-
pat dziewie¢ minut odstepstwa od przewidywanego
czasu. Po kilka minut zainkasowali: Andrzej Tomi-
czek, Tomasz Kodym i Bogdan Warchot.
Najwiekszym pechowcem tego dnia wsrdd rodakow
byt Ryszard Gancewski. Niefortunnie zetknagt sie
dtonig ze stupkiem wytyczajgcym zakret na probie
terenowej. Ztamat dwa palce, do czego poczatko-
WO sie nhie przyznat, bojgc sie wycofania z imprezy.
Wieczorem jednak wyszto szydio z worka. Lekarz
naszej ekipy zdecydowat zaordynowanie blokady
w pechowej dtoni ,Szalonego Ganca”.

Szosty dzien 62 Six Days pilotuja znaki w ko-
lorze r6zowym. Tradycyjnie trasa jest doS¢ krotka
- okoto szeScédziesieciu dziewieciu kilometréow na
dojazd z Cieplic do Jezowa Sudeckiego z trzema
PKC-ami na trasie. A na Gérze Szybowcowej kon-
cowa atrakcja SzeSciodniowki, czyli finatowy moto-
cross.”Hopki” usypywano i ugniatano spychaczem
jeszcze rano. Podobnie byto z opalikowaniem i ota-
Smowaniem. Finatowe gonitwy przygotowywali lu-
dzie z Zagtebia Miedziowego Gtogdw i zdali egzamin
celujaco. Ale w Klubie inz. Andrzeja Nalepki dobry
motocross byt przeciez znakiem firmowym. Stani-
staw Olszewski ukonczyt wyscig z potowg szprych
w tylnym kole. Dobrze wypadt Ryszard Augustyn,
ostatecznie zajmujgc pigte miejsce w klasie pod-
czas imprezy, tym samym stajgc sie najlepszym
z Polakéw 62 SzesSciodniowki Motocyklowej. Boha-
terem finatowego motocrossu byt Ryszard Gancew-
ki, ktéry mimo zatozonej blokady jechat bardzo am-
bitnie, a ISDE ukonczyt ostatkiem sit. Pozostali nasi
reprezentanci walczyli z zacieciem podczas tego
koncowego akordu SzesSciodnidwki. Sprzetowo nie
mieli zbyt wielkiego pola do popisu, ale nadrabiali
walecznoscig na torze.

62 International Six Days Enduro zdominowali
zawodnicy z NRD. Wschodni Niemcy na Simsonach
i MZ wygrali obie najwazniejsze klasyfikacje impre-
zy: World Trophy i Junior Trophy.

Na swoim terenie Polacy wypadli catkiem do-
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brze, biorgc pod uwage mozliwosci. Pigta lokata
w World Trophy ujmy nie przynosi. Juniorzy, jada-
cy od czwartku w potowie sktadu, zostali sklasyfi-
kowani ha dwunastym miejscu. Ztote Medale FIM
dla Ryszarda Augustyna, Ryszarda Gancewskiego
i Zbigniewa Przybyty. Koledzy startujgcy w zespo-
tach klubowych takze wykonali kawat dobrej roboty,
chociaz - poza Zbigniewem Banasikiem - byli de-
biutantami w tak duzej miedzynarodowej imprezie.

Dla wielbicieli danych statystycznych warto po-
da¢, ze 62 SzeSciodnibwka Motocyklowa miata
miejsce w Jeleniej Gorze w terminie 21-27 wrze-
Snia 1987 roku. Komandorem imprezy byt Lucjan
Korszek ze Sparty Wroctaw. Kierownictwo trasy
pospotu: Stanistaw Olszewski i Mirostaw Malec.
Wystartowato 403 zawodnikow, a mete osiggneto
275. Z rywalizacji odpadto 128 rajdowcow. W kate-
gorii World Trophy zgtoszono 19 zespotow. W rywa-
lizacji o Junior Trophy startowato 14 ekip. W klasyfi-
kacji klubowej startowato 61 zespotow. W imprezie
uczestniczyli zawodnicy z 24 krajow. 62 ISDE byta
pierwsza w historii, gdzie zastosowano réznokoloro-
we tta numeréw startowych. World Trophy: tto czer-
wone, cyfry biate. Junior Trophy: tto zielone, cyfry
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Najwiekszy wybér wzordéw zaprojektowanych specijalnie dla Was i dostepnych tylko w naszym sklepie.
PAMIETAJ: produkujemy w POLSCE i w produkcji nie korzystamy z zadnego szajsu z Chin!
Najwyzsza jako$é to nasz priorytet, bo sami jezdzimy w naszych ciuchach!

biate. Zespoty klubowe i startujgcy indywidualnie:
tto z6tte, cyfry czarne.

| na koniec sprawa anegdotyczna. Ktora z nacji
biorgcych udziat w 62 Szesciodniowce Motocyklo-
wej nie posiadata ,krasnoludkow”? Ano... Polska!
Ttumaczono, ze na swoim terenie chcieliSmy by¢
fair, udowodni¢, ze ,Polak potrafi” da¢ rade bez
takiej, zresztg niedozwolonej, pomocy. Tere fere!
W efekcie takiego pojmowania szesciodniowkowej
rzeczywistosci Mirostaw Malec zatatwiat w biegu
milion spraw, ganiat za naszymi po trasie i pilno-
wat ,trasiarzy”, wykonywat Bog i on wie jeszcze ile
czynnosci. A potencjalni ,krasnale” byli i owszem
w Jeleniej Gorze. Ale w roli widzow. Bo przeciez nikt
oficjalnie i mniej oficjalnie nie poprosit o zatozenie
plecaka i pomykanie motocyklem w poblizu trasy,
by nies¢ ewentualng pomoc. Ech, my dumne pol-
skie sierotki!

M Jarostaw Ozdoba

Redkacja SD bardzo gorgco dziekuje Panom:
Maciejowi tempkowskiemu

oraz

Noelowi (NSR) z Australii

za udostepnienie i zgode na publikacje zdje¢.

& nagze ciychy
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zapraszamy: www.forbiker24.pl
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RECENZJA RECENZJA RECENZJA RECENZJA

Sa takie klimaty i wspomnienia, ktére zaciera proza zycia i zostajg przez nas zapomniane lub stajg sie
tylko pustym i niewyraznym echem. Czasem po latach wystarczy kilka stéw, stare fotografie lub przypadkiem
spotkani ludzie, aby powrdcity i pozwolity nam znéw poczuc to, co czuliSmy, gdy wszystko byto prostsze. Cza-
sem wystarczy muzyka...

W poprzednim numerze ,Swoimi Drogami” pisaliSmy o zespole ,Monstrum”, ktéry byt wtedy w trakcie szy-
kowania nowej ptyty. Ze wzgledu na to, ze koordynowatem materiat do numeru korespondujac z Chtopakami
Z zespotu, wiec nie wypadato po prostu nie zapoznaé sie z ich najnowszym krgzkiem. Céz... pomySlatem, lata
ptyna i juz nie bardzo chce mi sie stuchaé ostrej muzyki, ale czasem trzeba sie poswiecié. Tak dla zasady, bo
nie rozmawialiSmy o zadnej recenzji to raz, a dwa, ze na muzyce znam sie jak Eskimos na naprawie lodéwki.

Zapewne powinienem zaszy¢ sie w domowym zaciszu, zatozy¢ na uszy jakies super stuchawki, ktérych pa-
rametry i tak sg dla mnie ,czarnag magia” i oddac¢ sie z ogromng powaga stuchaniu rzeczonego krgzka z ming
wstrzymujacego stolec. Tak zapewne robig eksperci... Aczkolwiek ja ani nie jestem ekspertem, ani nie mam
czasu, wiec ptyta wylgdowata w samochodowym odtwarzaczu i zostata wtgczona dopiero, gdy na wszystkich
stacjach radiowych, ktére stucham, leciaty reklamy w tym samym czasie...

Tak... Odstuchatem jq raz, drugi, trzeci... Chtopaki dajg czadu, graja bardzo przyjemnie (to znaczy nie mia-
tem ochoty urywac gtow kurczakom, ale wskoczy¢ w ciezkie buty, przetarte dzinsy i skore jak najbardziej tak).
Stricte motocyklowy kawatek jest jeden - ,Szankiel”, reszta rownie mita dla ucha, mimo iz inna tematycznie.
Teksty sg dobre i bardzo dobre, po pewnym czasie ciezko nie Spiewaé razem z zespotem (jak niezapomniany
komisarz Ryba z "Kilera")... ale dla mnie nie to jest wazne.

Stuchajac tej ptyty, poczutem znéw kurz z garazu, w ktérym wiele lat temu prébowaliSmy tchng¢ zycie w sta-
rg kupe zelastwa, zapach smaru i smak piwa. Radosé, gdy silnik zaskoczyt i pierwsze przejechane kilometry.
Ustyszatem znéw Smiech przyjaciét i przypomniatem sobie wszystkie gtupie pomysty i plany, jakie snuliSmy...
Ja piorkuje! (Napisatbym inaczej, ale zndéw Naczelny, by mnie pogonit) Motyla Noga! To juz tyle czasu mineto!
To byty klimaty!

Nie wiem, czego Wy oczekujecie od muzyki, co z czym Wam sie kojarzy, ale ja nie spodziewatem sie tego, ze
kawatki, ktore pierwszy raz stysze, bedg miaty taka moc, ze przypomna mi wspaniate czasy i bedg tak genial-
nym towarzyszem podrozy. Szczegblnie, ze oszczedzam juz uszy i na co dzien stucham rocka a nie metalu...
stuchatem raczej, bo ,Czas” stat sie teraz moim numerem jeden. Nie wiem, czy to dobrze, czy zZle, ale ptyta tkwi
w odtwarzaczu juz trzeci miesigc i gra prawie codziennie...

Nie wiem, czy Wam tez sie ,Czas” spodoba, czy ustyszycie w nim to co ja, ale uwazam, ze powinniscie sie

o tym przekonaé na wtasne uszy. Ja szczerze polecam te plytke. Znajdziecie jg w sklepie na stronie zespotu:
www.monstrum.pl - Zachecam!

M Jacek Lukawski
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jak to sie je?

Ten szkic na temat dziatania i ewentualnej na-
prawy najczestszych problemow gaznikowych
w motocyklach powinien by¢ juz dawno gotowy,
tyle ze jakos nie mogtem sie zebrac za jego za-
czecie. Moze jednym z powodow bylo to, ze wiele
problemow , gaznikowych” powodowanych jest
przez inne, zle dziatajace podzespoty motocykia
i w gruncie rzeczy tez trzeba by je opisac?

Moze wiec zanim zaczniemy podejrzewac gazniki
nalezy sprawdzic:
- wtasciwe ustawienie luzu zaworowego,
- jakoS¢ i moment iskry (najlepiej lampg strobosko-
powa),
- dziatanie kranika, a w motocyklach z gaznikami
podciSnieniowymi roéwniez wezyk tgczacy gazniki
z kréécem ssgcym, w celu zbadania czy to paliwo
lub powietrze nie przedostaje sie do gaznika,
- stan kr6ccow ssgcych, a w starszych konstruk-
cjach miejsca tgczen gaznikow z kolektorem ssg-
cym w celu wytapania ewentualnych przeciekow
powietrza,
- wreszcie najczesciej niezrozumiana sprawa: jezeli
mamy w naszym motocyklu niefabryczny filtr powie-
trza i wydech, to mozemy sie spodziewac, ze czeka
nas catkowite przeregulowanie gaznikow, polega-
jace czesto na wymianie dyszy gtéwnej oraz iglicy
z rozpylaczem (dysza iglicy).

Mimo ze gazniki coraz rzadziej pojawiajg sie
w nowych motocyklach, sg nadal najczestszym
podzespotem motocykla odpowiedzialnym za za-
silanie silnika w catej masie motocykli wyproduko-
wanych do poczatku obecnego wieku. Pytania o ich
konstrukcje i naprawe sg jednymi z najczesciej po-
wtarzajgcych sie w dziatach technicznych réznych
foréow motocyklowych.

Zacznijmy od zasady dziatania gaznika.
W zwigzku z tym, ze paliwo spala sie w komorze

autor: Adam Medyna

spalania efektywnie i szybko wéwczas, gdy jest jak
najdoktadniej wymieszane z powietrzem w stosun-
ku masowym 1 kg do 14,7 kg (stosunek stechiome-
tryczny), to urzadzenie zasilajgce silnik ma za zada-
nie rozpylenie, odparowanie i wymieszanie paliwa
z powietrzem we wiasciwym stosunku. Zaréwno
mieszanki za bogate (ponizej 4,5 kg powietrza na 1
kg paliwa), jak i za ubogie (ponad 20 kg powietrza
do 1 kg paliwa), nie zapalajg sie wcale.

Ta mieszanka, w stosunku jak najbardziej zbli-
zonym do stechiometrycznego, powinna by¢ do-
starczona do silnika niezaleznie od jego obrotow
jak i warunkéw drogowych, co powoduje, ze nasz
przecietny gaznik motocyklowy jest zlepkiem czte-
rech réznych gaznikbw umieszczonych w jednej
obudowie. Najprostszy gaznik sktadatby sie tylko
z komory ptywakowej z ptywakiem zasilanej z krani-
ka paliwowego, rurki tgczacej go z komorg zmiesza-
nia i wtasciwej komory zmieszania bedacej czeScig
gtownej rury powietrznej gaznika. W samej komorze
mielibySmy wylot rurki tgczacej, bedacy kalibrowa-
nym otworem na jej dnie (stuzgcy za dysze paliwa)
i przepustnice obrotowg dla regulacji ilosci powie-
trza przeptywajgcego przez gaznik.

Powietrze przechodzi przez gaznik na skutek roz-
nicy ciSnien - atmosferycznego na zewnatrz gazni-
ka i ciSnienia wytworzonego przez ttok silnika idacy
w dot do DMP przy otwartym zaworze ssacym, kto-
re jest duzo nizsze. Prad powietrza przeptywajgcy
przez gaznik z szybkoscig 60-90 m/s porywa ze
sobg krople paliwa wyptywajgce z otworu rurki pali-
wowej (rowniez z powodu podciSnienia panujacego
W rurze powietrznej gaznika), rozbija je na drobne
czgsteczki i miesza dokfadnie z czgsteczkami po-
wietrza, a powstata w ten sposdb mieszanka pty-
nie przez kolektor ssgcy do komory spalania. Czes¢
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rury powietrznej gaznika, w ktorej odbywa sie ten
proces, zwana jest komorg zmieszania.

llos¢ paliwa dostarczanego do komory ptywako-
wej regulowana jest potozeniem ptywaka potaczo-
nego z iglica zamykajgca zawor paliwowy. Paliwo
pobrane z komory powoduje opadanie ptywaka
i otwarcie zaworu, a dostarczenie nowej dawki pali-
wa powoduje podwyzszenie jego poziomu w komo-
rze i zamkniecie zaworu.

2 | Cable- or vacuum-
Needle to contr ,! operated slider

fuel flow controls air-flow

Air flow Fuellair

nixiure

Venturi
or tube

Fuel reservoir or
“float chamber”

ri carburetor

Rys. gaznika bazowego.

Taki bazowy gaznik nie bedzie pracowat dobrze
W zmieniajgcych sie warunkach drogowych i przy
zmieniajagcych sie obrotach. Aby to wyeliminowaé
ma on dodatkowe urzadzenia, a wlasciwie osobno
dziatajace gazniki zintegrowane w catos¢, z ktorych
kazdy ma za zadanie dostarczy¢ odpowiedni sktad
mieszanki w przypisanym mu zakresie otwarcia
przepustnicy. Te zakresy otwarcia zachodzg na sie-
bie, ale mozemy podzieli€ je na kilka stadiow:

- urzadzenie rozruchowe,

- uktad wolnych obrotéw dziatajacy na zamknietej
przepustnicy i nieco wyzej,

- uktad przejscia, dziatajgcy od O do ¥ otwarcia
przepustnicy,

- uktad Srednich obrotéw, maksymalnie dziatajgcy
od %4 do petnego otwarcia przepustnicy.

Urzadzenie rozruchowe

W starszych konstrukcjach byta to po prostu po-
ruszana linkg przepustnica powietrza, w nowszych
jest to dodatkowy uktad kanatdéw i dysz gaznika
wzbogacajgcy mieszanke w momencie rozruchu,
uruchamiany zwykle przez wyciagniecie ciegta
umieszczonego z boku gaznika. To otwiera droge
dla paliwa, ktére po przejSciu przez dysze rozru-
chowg tgczy sie z powietrzem pobieranym zwykle
z komory ptywakowej i tworzy bogatg w paliwo mie-
szanke wptywajaca do rury powietrznej gaznika.
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Uktad wolnych obrotow

Dostarcza doS¢ bogatg mieszanke przy catkowi-
cie zamknietej przepustnicy gaznika. Rozwigzany
jest zwykle w ten sposob, ze zaréwno paliwo i po-
wietrze dostarczane jest przez kanaty do Scisle ka-
librowanych dysz, paliwowej i powietrznej, po czym
po zmieszaniu przechodzi przez kanat zamkniety
Srubg regulacyjng ze stozkowym zakonczeniem. Ta
Sruba zamyka otwoér wylotowy kanatu do rury po-
wietrznej (gardzieli) gaznika, co pozwala regulowac
ilo§¢ mieszanki wyptywajgcej z tego otworu.

Drugim typem rozwigzania jest dostarczenie pa-
liwa w iloSci wymaganej przez dysze paliwowa, na-
tomiast iloS¢ dostarczanego powietrza regulowana
jest Sruba.

Dobrze wiedzie¢, jaki typ gaznika mamy, nim za-
bierzemy sie do regulacji wolnych obrotow. W pierw-
szym typie odkrecajac Srube regulacyjng wzboga-
camy mieszanke, w drugim zubozamy.

Urzadzenie przejscia na wyzsze obroty

Sktada sie z otworu paliwowego do gardzieli
gaznika (zwykle jest to otwor z kanatu paliwowego
obstugujgcego uktad wolnych obrotdéw) i podciecia
przepustnicy gaznika. To potkoliste podciecie moze
mieC r6zng wielkoS¢. Czym mniejsza wielkos¢ pod-
ciecia, tym wieksza szybkoS¢ powietrza przeptywa-
jgcego nad otworkiem paliwowym i bogatsza mie-
szanka dostarczana do kolektora ssgcego gaznika.

W zwigzku z tym producent gaznika zwykle sprze-
daje rowniez przepustnice z r6zng wielkoscig pod-
ciecia, w zaleznosci od aplikacji, czy zmian dokona-
nych w osprzecie silnika.

Zwykle oba uktady sg zintegrowane, co oznacza,
ze obstugiwane sg jednym kanatem paliwowym,
a ich otworki wchodza w gardziel gaznika, jeden
przed a drugi za przepustnica. Lekkie uniesienie
przepustnicy spowoduje prace obu uktadow i pali-
wo leci z obu otworkow, z tym ze w miare otwiera-
nia przepustnicy i zmiany podciSnienia w gardzieli
wyptyw z otworu wolnych obrotow sie zmniejsza na
rzecz wyptywu z otworu przejscia, co gwarantuje ta-
godng zmiane obrotéw silnika do zakresu obstugi-
wanego przez:

Urzadzenie Srednich obrotow

Sktada sie z kominka z rozpylaczem, dyszy oraz
poruszajgcej sie w nim iglicy. W ten sam kominek
od jego spodu wkrecona jest dysza gtdwna gaznika.
Podnoszenie przepustnicy przez roligaz w zakresie
od ¥4 do 34 otwarcia powoduje zhaczne zwieksze-
nie iloSci powietrza przeptywajacego przez gardziel
(czyli rure powietrzna) gaznika, a w tym samym cza-




sie unosi sie rowniez iglica w rozpylaczu, wpuszcza-
jac do gardzieli zwiekszong dawke paliwa.
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Rys. gaznik Amal w czeSciach

Dla przyktadu w gazniku Amal przekrdj dyszy
rozpylacza, ktorg ptynie paliwo, od momentu, gdy
iglica swoja czeScig cylindryczng jest w rozpylaczu
do momentu, gdy tylko koniec jej stozka tam sie
znajduje, zwieksza sie szeSciokrotnie. Jednocze-
Snie przekroj gardzieli, ktorg ptynie powietrze w tym
samym zakresie ruchu zwieksza sie czterokrotnie.
W tym samym momencie ze wzrostem przekroju
gardzieli gaznika spada szybkoS¢ przeptywajacego
powietrza, co wptywa na spowolnienie wyptywania
paliwa z dyszy rozpylacza, powodujgc lekkie zubo-
zenie mieszankKi.

Trzeba pamietac, ze zakres otwierania przepust-
nicy Ya-34 jest najczesciej uzywany i w nim silnik
pracuje na lekko zubozonej mieszance. Nie dziwi
wiec, ze zmiana fabrycznego filtra powietrza czy wy-
dechu, polegajaca zwykle na wyjeciu czesci ttumia-
cych lub zastosowaniu filtra o zwiekszonym prze-
ptywie powietrza, zaburza normalng prace silnika
przez radykalne zubozenie mieszanki.

Po dalszym otwarciu przepustnicy (zakres od 34
do maksimum) iglica jest catkowicie na zewnatrz
dyszy rozpylacza, a iloS¢ wyptywajgcego paliwa za-
lezy tylko od przekroju dyszy gtdwnej. Sama iglica
ma zwykle mozliwos¢ regulacji przez szereg podciec
umieszczonych na jej koncu, w ktére wchodzi mo-
cujaca jg zawleczka. W zaleznoSci od potrzeby mo-

motocyklowa {1 [1/€)

zemy zubazac lub wzbogaca¢ mieszanke umiesz-
czajac iglice gtebiej lub ptycej w rurce rozpylacza.
Wynika z powyzszego, ze urzgdzenia Srednich i wy-
sokich obrotéw tez sg ze sobg w duzym stopniu
zintegrowane, obstugiwane przez ten sam kanat
paliwowy i montowane na tym samym kominku roz-
pylacza.

Przekréj gaznika np. Amal/Bing

Wszystkie gazniki majg rowniez urzadzenie utrzy-
mujgce staty poziom paliwa w komorze ptywakowej
opisanej wyzej. Nie nalezy bez bardzo powaznych
powodow zmienia¢ poziomu paliwa ustalonego
przez wytworce, bo zalezy od niego poziom paliwa
we wszystkich urzadzeniach gaznika oraz ich wia-
Sciwa praca.

Omawiane powyzej gazniki sa nazywane gaz-
nikami mechanicznymi, jako ze operujemy nimi
za pomoca rollgazu potgczonego linkg z walcowa
przepustnica gaznika. Ta przepustnica, unoszac
sie i opadajac, powoduje dziatanie gaznika kreu-
jac ,venturi effect” opisany na poczatku artykutu.
W gruncie rzeczy taka przepustnice mozemy uwa-
za¢ za ruchoma dysze venturi. Majg one podstawo-
wag wade, a mianowicie niewielki ruch przepustnicy
w gore lub w dét powoduje duzg zmiane w efektach
dziatania gaznika, np. gwattowne otwarcie gazu
spowoduje zamiast szybkiego wejscia silnika na
obroty jego zadtawienie sie, bo ruch ten spowoduje
gwattowne zubozenie mieszanki. Dlaczego tak sie
dzieje? Gwattowne uniesienie przepustnicy spowo-
duje réwniez raptowne zwiekszenie sie przekroju
naszej dyszy venturi, co z kolei spowolni radykalnie
przeptyw powietrza przez gardziel gaznika. A przy-
pominam, ze im mniejsza dysza, tym wieksza szyb-
koS¢ przeptywajacego przez nig powietrza. To nato-
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miast wywota zmniejszenie wyptywania mieszanki
z dysz umieszczonych w gardzieli gaznika i zdecy-
dowanie zmieni na ubogi stosunek ilosci powietrza
ptynacego przez gaznik do iloSci mieszanki. Minie
kilka chwil zanim ten stosunek sie poprawi i silnik
w koncu ,zatapie” i wejdzie na obroty. Konstrukto-
rzy gaznikow znalezli dwa gtdwne rozwigzania tego
problemu. Jednym z nich byto zastosowanie ,pomp-
Ki przyspieszajgcej”, wtryskujacej do gardzieli do-
datkowag dawke paliwa w momencie gwattownego
otwarcia przepustnicy, a w drugim:

Przekroj gaznika podcisnieniowego Mikuni.

Gazniki podcisnieniowe

Stosowane sg w przewazajgcej czesSci wspot-
czesnych motocykli. Od gaznikbw mechanicznych
r6znig sie tym, ze majg oprocz obrotowej przepust-
nicy mechanicznej przepustnice podciSnieniowg
potagczong z gumowg membrang umieszczong
w komorze powietrznej gaznika. Ruchy przepust-
nicy obrotowej powodujg zmniejszenie ciSnienia
ponad membrang i uniesienie przepustnicy razem
z przymocowang do niej iglicg. Nie dzieje sie to od
razu jak w gaznikach mechanicznych i powoduje
tagodne przejscie silnika z obrotow mniejszych na
wieksze. Reszta urzgdzen gaznikow podcisnienio-
wych jest identyczna jak w mechanicznych. Doty-
czy to wszystkich gaznikow, ale podciSnieniowych
w szczegblnosci. Trzeba pamietaé, ze muszg byc
one przewietrzane, a powietrze musi sie dostawaé
zaréwno do komory ptywakowej, jak i do komory po-
wietrznej tych gaznikow. W razie zatkania otworéw
odpowietrzajgcych gazniki nie beda prawidtowo
pracowac.

Problemy gaznikowe i sposoby ich usuwania

Pamietajmy, ze wszystkie ruchome czesci gaz-
nikdw sie zuzywajaq i w zwigzku z tym moze wysta-
pi¢ koniecznosS¢ ich ponownej regulacji albo tez
wymiany elementdéw. Oprocz tego gazniki ulegajg
zabrudzeniu rdzg ze zbiornikéw, a takze osadami
11 6- Czerwiec 2013

wytracajgcymi sie ze wspotczesnego paliwa, ktore
ma w sktadzie catg mase alkoholi i dodatkéw. Ty-
powym efektem takiego zanieczyszczenia bedzie
ktopot z odpaleniem motocykla albo jego nieréwna
praca na Srednich i gasSniecie na wolnych obrotach.
Dlatego nic tak dobrze nie robi gaznikom jak Swie-
za kapiel w myjce chemicznej lub ultradzwiekowej.
Dziata to przede wszystkim na wnetrza kanatow
uktadu wolnych obrotow i przejScia kanatéw, kto-
re majg za mata Srednice i sg trudno dostepne dla
przecietnego uzytkownika motocykla. W celu umy-
cia rozbieramy gaznik, po czym oddzielamy czeSci
gumowe i plastikowe, ktore zostajg poza myjka. Po
myciu sktadamy i wstepnie regulujemy, tak by sil-
nik odpalit, a doktadnej regulacji dokonujemy po
zamontowaniu w motocyklu. Dane do wstepnego
ustawienia gaznika znajdziemy w serwiséwce da-
nego modelu motocykla.

NajczeSciej zuzywajg sie zespoty iglicy i rozpyla-
cza, czyli rurki z dysza, w ktorej posuwa sie iglica, za-
wor komory ptywakowej w starszych konstrukcjach,
membrany gaznikow podcisnieniowych i przepust-
nice oraz ich oski.

Zespot rozpylacza z iglicg najprosciej jest po
prostu wymienié. Jego zuzycie powoduje wieksze
spalanie, bo jak juz zostato powiedziane, w tym
zakresie obrotow silnik pracuje najdtuzej. Zaworek
iglicowy komory ptywakowej z gniazdem zuzywa sie
w konstrukcjach, gdzie obie te czeSci sg wykonane
z brgzu i po kilkudziesieciu tysigcach kilometrow
gniazdo wybija na stozku iglicy kétko, powodujgc
niemoznos¢ jego domkniecia i ciggle przesaczanie
sie paliwa. To z kolei powoduje ktopoty z wolnymi
obrotami, gdy silnik nie przepala zbyt bogatej mie-
szanki, ktore znikaja, gdy bardziej otworzymy prze-
pustnice. Na Srednich i wysokich obrotach silnik
bedzie pracowat prawidtowo. W tym wypadku naj-
prostszg naprawa bedzie wymiana zaworka z gniaz-
dem. W nowszych konstrukcjach stozek iglicy po-
Kryty jest vitonem i tego typu awaria nie wystepuje.

Co do membran: nie zawsze widac¢ ich pekniecia
i przetarcia. Czasem warto uzy¢ lupy. Typowym ob-
jawem uszkodzonej membrany bedzie niemoznosé
wejscia silnika na obroty. W silnikach wielocylindro-
wych bedziemy mieli te samg przypadtosé, tyle ze
objawi sie ona na wyzszych obrotach niz w silniku
jednocylindrowym, jako ze pozostate cylindry dadza
efekt maskujacy uszkodzenie. Niestety, nie wszyscy
producenci sprzedajag membrany jako dodatkowg
czeSC. Wiekszos¢ sprzedaje je w komplecie z prze-




pustnicg za cene, ktdra zmusza nas czesto do zaku-
pu catego gaznika uzywanego.

Najtrudniejszg sprawq jest zuzycie przepustnicy
w korpusie gaznika lub mocowan osi przepustnicy
obrotowej w gazniku podciSnieniowym. W obu przy-
padkach skutkuje to nieprawidtowg praca urzadzen
wolnych obrotow i przejscia z wolnych wyzej - wol-
ne obroty sg nieréwne; w jednej chwili silnik potrafi
mieC obroty wysokie, a za moment moze zakrztusic
sie i zgasngC. PrzejScia na wyzsze obroty nie ma
lub jest nieregularne, a normalnie silnik zaczyna
pracowaé dopiero na Srednich obrotach. Gazniki
mechaniczne starszych pojazdéw mozna w takim
wypadku tulejowaé po przeszlifowaniu na wymiar
korpusu. Stosowana jest tuleja na przepustnicy lub
(co jest zdecydowanie lepszym rozwigzaniem) tule-
ja wewnatrz korpusu z nowg przepustnica. Zuzycie
to dotyczy gtdownie starszych gaznikdw i obecnej
chinskiej oraz rosyjskiej produkcji, gdzie zaréwno
korpus jak i przepustnica gaznika wykonane sg

Technika

z stopu cynowo-aluminiowego, a w takim przypadku
wystepuje tzw. galling i szybkie zuzycie obu elemen-
tow. Gazniki japonskie majg w wiekszosci przepust-
nice pokryte chromem, dzieki czemu zuzywajq sie
znacznie wolniej. Wystepujg tam jednak problemy
Z mocowaniami osiek przepustnicy obrotowej. Jest
to mozliwe do naprawienia, ale tak drogie i praco-
chtonne, ze lepiej po prostu kupi¢ uzywane. Zresztg
tulejowanie gaznikdbw mechanicznych takze do ta-
nich nie nalezy.

Uszkodzeniem, ktére czesto umyka naszej uwa-
dze, jest zuzycie lub zestarzenie sie czeSci gumo-
wych, takich jak kapturki przykrywajace rurki stuza-
ce do synchronizowania gaznikéw, czy oringi Srub
regulacyjnych mieszanki i powietrza uktadu wol-
nych obrotéw. W obu przypadkach nastgpi zuboze-
nie mieszanki paliwowej w catym zakresie obrotow,
a poskutkuje zig pracg gaznika.

Il Adam Medyna

llustrowana historia motocykla WSK

W jednej ze scen w filmie ,Motor”, ktéryS z chtopakow
skruszonemu motérzyscie zaleca pielgrzymke do Swidnika.
MitoSnicy BMW maja Monachium, Harleyowcy Milwaukee, Ju-
nakowcy Szczecin, a my mamy Swidnik. Ostatnimi czasy na
Lubelszczyznie, za sprawa konstruktoréw i fanéw motocykli
WSK, zaczeto sie troche dziaé. Od czasu do
czasu organizowane sg zloty Wuesek, na
ktore zjezdzajq sie pasjonaci zwigzani takze
Z innymi weteranami. Na spedach panuje
przyjacielska i kameralna atmosfera. W sa-
mym miescie otwarto takze muzeum tychze
motocykli. W tym miejscu chciatbym jednak
poswieci¢ troche uwagi innej inicjatywie z Lu-
belszczyzny: ksigzce.

W konicu 2012 roku ukazata sie ,llustro-
wana historia motocykla WSK 1954-1985"
autorstwa Grzegorza Doroby. Na publikacje
sktada sie 660 fotografii oraz rzetelny tekst.
Autor przedstawit w ksigzce modele 125,
175 i 250. Czytelnik ma okazje zapoznaé
sie na przyktad z motocyklem WSK MO6 21
z wozkiem bocznym, kanciasta ,Sarenkg” M
15 z 1963 roku, Skuterem M 57 ,Motanna”

z 1967 roku, a w rozdziale o innych konstruk-
cjach WSK z samochodem inwalidzkim ,Gacek” i prototypem
ciagnika dostawczego ,Gryzak”. Grzegorz Doroba wtozyt tez
wiele wysitku, by przedstawi¢ parametry techniczne silnikow
WSK. Znajdziemy tam miedzy innymi opisy takich peretek, jak
kilka rodzajow ,Formaero”, czy ,Rodeo”. W czeSci dotyczacej
projektdbw mozna przeczytaé i rzecz jasna obejrze¢ modele
nie wprowadzone do produkcji, ktérym konstruktorzy nada-
wali robocze nazwy, takie jak: ,turystyczny”, ,wiejski”, ,sport”,
Lsupermini”. Na kolejnych stronicach zebrano wszystkie em-
blematy motocykli ze Swidnika. ,llustrowana historia” przy-
pomina tez piosenki Danuty Rinn i Bogdana Czyzewskiego,
a takze Daniela, ktore opowiadaty o Wuesce. Na kartach tej
cennej publikacji odnajdziemy zdjecia Marka Michela, ktory

przez 117 dni w 1974 roku na WSK M06 B3 objezdzat kule
ziemska, rajdowcéw, ktérzy zdobyli w latach 1973-1974 bez-
droza Argentyny oraz motocyklistow na WSK, ktdérzy zawitali
do Afryki. Dzieki Grzegorzowi Dorobie zajrzymy do fabryki na
hale lakierni, stanowisko centrowania koét, stanowisko kon-
troli i taSme montazowa. Poznamy rowniez re-
klame motocykli ze Swidnika. Dzieto Doroby
uSwiadamia czytelnikowi, jak wiele pomystow
udato sie zrealizowaé zdolnym inzynierom
ograniczonym wytycznymi narzuconymi przez
system polityczny. Wskazuje tez na wysitek,
jaki wlozono w ukazanie swoich osiggniec¢
Swiatu, jak chociazby podczas 48 Six Days
Rally FIM w USA, Miedzynarodowych Targow
Poznanskich, czy eksportu daleko poza gra-
nice Lechistanu. Jakby tego byto mato ksigz-
ka pokazuje tez akrobatyke uprawiang na
Swidnickich motocyklach i sport, a przede
wszystkich zawodnikéw sekcji motocyklowej
FKS ,AVIA” Swidnik. Jest wsrdd nich i Autor,
ktory na trialowej WSK MR 16 T z 1983 roku
startowat w 1986 roku w Mistrzostwach Pol-
ski. Dzisiejsze czasy to spokojna staros¢ wy-
stuzonych Wuesek w Swidnickiej Moto Strefie
WSK, dziatajgcej od 14 maja 2010 roku, ktérej poswiecono
ostatnie strony.
Wueski dzisiaj to juz przewaznie motocykle zabytkowe
i w wielu przypadkach tadnie odnowione. Ksiazka jest jak naj-
bardziej godna polecenia, bo moze sta¢ sie Swietng pomoca
przy renowacji ,bez mitosci zajechanych” (,Motér”) egzempla-
rzy, ktére gdzieniegdzie perkotaja jeszcze w naszym kraju.

Ksiazke mozna nabyC najszybciej w ksiegarni "Libro"
w Swidniku przy ul. Niepodlegtosci 11, tel. 81 751 24 27,
e-mail: libro@op.pl

l Mariusz Sawa
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autor: Michat Cwojdzinski

MGI F103

-
N
Ll
o kompaktowy komputer motocyklowy

Przesy’rka od firmy MGI Project dotarta do mnie
we wtorek rano. Niestety trzeba byto lecie¢ do pra-
cy, wiec wrzucitem paczuszke do plecaka i w droge
do kopalni. Po szeSciu kawach i tonie papierkow
miatem wreszcie czas na chwile przerwy - bo pew-
nych rzeczy nie nalezy odktadac na pozniej - i jak
to w zyciu bywa, oczywiScie nie mogiem poswiecic
jej na jakas przekaske tylko na motocykl...

Otwieram koperte, a tu niespodzianka: komputer,
ktory na zdjeciach wydawat sie czyms duzym, oka-
zuje sie mniejszy niz pudetko zapatek!

- design prosty, minimalistyczny

- opakowanie produktu mato efektowne, ale w su-
mie to nie ,o0gryzek”, zeby robi¢ pudetka z kartonu
kredowego

- instrukcja prosta i czytelna (zawiera duzo obraz-
kow, niestety brak cyckow...)

- instalacja na trzech testowanych motocyklach po
kolei zajeta czas okreSlany w moim warsztacie jako
»mate piwo”, czyli mniej wiecej 1,5 litra bezalkoho-
lowego

Zeby zbytnio nie przeciagaé, od razu powiem, ze na
wszystkich maszynach komputer spisat sie bardzo
dobrze. Jedynym problemem byto przyzwyczajenie,
co za tym idzie - musiatem zaklei¢ oryginalne licz-
niki na czas testow. A oto, co byto dalej:

- przekrecam kluczyk, komputer uruchamia sie na-
tychmiastowo i nie eksploduje, czyli nie jest ze mnie
taki marny elektryk, jak mySlatem albo producenci
pomysleli nawet o takich beztalenciach elektrycz-
nych jak ja,

- odkrytem, ze nasza zabaweczka posiada jeden
przycisk, ktéry rozréznia diugosS¢ nacisku, co po-
zwala na zmiane ustawien oraz wySwietlania i moz-
na go obstugiwac¢ w rekawicach motocyklowych, co
jest kolejnym atutem,

- ustawitem date i godzine, pogrzebatem troche,
sprawdzitem napiecie akumulatora (bo w Cagivie
miatem z tym problem), zerkngtem na temperature
otoczenia (+11 °C - docencie to!)
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- sprawdzitem, czy wysSwietla sie literka N i odpali-
tem motocykl,

- jedyneczka, dwdjeczka, obroty rosng, a Swiat do-
okota zaczyna nabieraé kolorow.

Po zakonczeniu jazd musiatem przekonaé sie
0 jeszcze jednej drobnej rzeczy, mianowicie o od-
pornosci na warunki pogodowe. Producent na swo-
jej stronie umiescit filmik, na ktérym wktada uru-
chomiony komputer do wody... W zwigzku z tym
eksmitowatem rybke mojej siostry do stoika i prze-
prowadzitem test ostateczny! Teraz juz wiem, ze
F103 jest nie tylko wodoodporny, ale i szalencood-
porny (szalenczy Smiech).

Podsumowujac, produkt firmy MGI Project, "F103"
zastuzyt na oficjalny atest pisma "Swoimi Drogami"
oraz warsztatu No Limit Customs.

Wiecej na www.mgi-project.com

PS.
Doszty mnie stuchy, ze bedq dostepne inne warianty kolory-
styczne (obudowy), ale jakby co, to ja nic nie méwitem...

Il Michat Cwojdzinski

»Biznes Motocyklowy” - gazeta

W dos¢ zgodnej opinii kilku Kolegdow - motocyklistow, najbardziej irytu-
BIZNES F=4  jgcg czescig czasopism motocyklowych sa reklamy i tzw. artykuty sponso-

MOTOCYKLOWY

rowane. O ile bez tych pierwszych, niestety, zadne czasopismo nie moze
funkcjonowac i raczej kazdy to rozumie, o tyle te drugie, zwykle udajgce
normalne testy lub recenzje, sg tak przesigkniete komercjg, ze od samego
czytania dostaje sie bolu zebow... Czasem ma sie wrazenie, ze powstajg
nawet wczesniej, niz gotowy jest sam produkt.

U wiekszosci czytelnikéw artykuty tego typu powoduja raczej efekt od-
et — ,' wrotny do zamierzonego. Zamiast przekonywac do oferowanego produktu,
E—— wzbudzajg tylko irytacje i zniechecenie.
biznes oczami Okazuje sie, ze mozna inaczej. ,Biznes Motocyklowy” to gazeta, ktora
naszych klientow : . . L a

nie ukrywa swego komercyjnego charakteru. W zakresie jej zainteresowan
pozostaje wszystko, co ma zwigzek z rynkiem motocyklowym w Polsce,
finansami, podatkami i reklama. Dealerzy i wtasciciele firm z branzy wy-
powiadajg sie tu w imieniu swoim i swoich organizacji. Artykuty sponso-
rowane sa wyraznie oznaczone (symbol ,$”), wiec czytasz je na wtasna
odpowiedzialnos¢ (Minister Zdrowia ostrzegat...).

Do tego ,dwa tyki statystyki”, czyli informacje o sprzedazy motocykli no-
wych i uzywanych oraz dane na temat rejestracji.

¥

Miesiecznik mozecie pobrac tu: http://www.biznesmotocyklowy.pl/

M Hubert Pawlowski
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POD PATRONATEM "Swoimi Drogami"

Skandynawia 2013

Termin: 25/26.06 - 10/12.07

71°10"21”,

WENEER

Fitter

Kawasaki
VN 900 LT

Kawasaki
VN 900 LT

Miejsce wyjazdu: Warszawa, a dalej: Helsinki, Rovaniemi (wizyta
u Mikotaja), NordKap, Narvik, Atlantic Road (Avergy), Trollstigen,
Lysebotn, Malmo - Kopenhaga po moscie, Hamburg i Warszawa.

Catosc okoto 7500 km,
tempo podrézne ~80/90 km/h, czyli Srednia 60/70, dziennie
500-600km bez szarpania sie ha tempo - czysty relaks.

North Sea
United
£ Kingdom
Ireland
Eire

London
3

Fitterowi i Goblinowi zyczymy samych niezapomnianych i pozytywnych wrazen,
szczesliwej drogi | wspaniatej przygody!

zdjecia (gorne): Damian Tokarczyk
zdjecia z wyprawy: Fitter i Goblin
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Harleya nie kupie...
...IMam juz dwa,

czyli rozmowa zottodzioba z Maciejem, ktory jezdzi na Wschaod.

i |

Moje spotkanie z Mackiem doszto do skutku
dopiero za trzecim razem. Jak to w zyciu, raz jemu
cos wypadto, raz mnie. W kazdym razie sie udato.
Umowilismy sie na piwo w jednej z warszawskich
knajpek, ale za chwile okazato sie, ze jego moto-
cykle stoja dwie ulice od mojego domu. Postano-
wilismy wiec zatatwi¢ sprawe po mesku, od razu...
Dobrze, bo juz od kilku dni batem sie, ze Naczelny
zastosuje wobec mnie jakas wyszukana, cielesng
kare, ze to wszystko tak dtugo trwa.

*kk*

- Czesé, jestem z Kwartalnika ,,Swoimi Drogami”.
Ruszamy niedtugo z kolejnym numerem.

- Witaj, chcesz zobaczy¢ Wojownika i Biatg dame?
- Ze co? Kogo?

- Moje motocykle

- No jasne, ze chce. Dawaj.

W garazu stojg dwa Harleye, jeden zielony i ubto-
cony, a drugi ISnigcy i biaty. No c6z, pomyslatem.
Stare motocykle i tyle. Nigdy specjalnie nie pasjono-
watem sie zabytkami. Za mtody jestem. Oczywiscie
elegancko wykazuje zainteresowanie, przytakujgc
temu co Maciek do mnie méwi, a méwi duzo i z nie-
ukrywana pasjg. Tak sie nie opowiada o bandycie,
czy gixerze. Jako, ze otwarty umyst staram sie trzy-

Maciej Abramczyk-p
roku odwiedzit Jezioro
(patrz SD nr 1/2012).
fr Aktualnie szykuje s
Wiecej na. http://podr

odroznik, ktory W 2012
Bajkat na swoim WLA

ie do podrozy dookota Swiata.

ozemacka.pl/

mac zawsze w pogotowiu, podSwiadomie zaczatem
wigcza¢ dodatkowe funkcje z wewnetrznego cen-
tralnego komputera. Empatia - jest, przygotowanie
na co$ nowego - jest, zrozumienie rzeczy niezrozu-
miatych - zatadowane, otwarcie na nieznane - po-
szto. System gotowy!

- Zaczynamy, czy chcesz jeszcze popatrzec?

- Yyy, no, jedziemy z tematem.

- To pytaj.

- Pytam.... Od poczatku. Dlaczego Harley? Moze
inaczej, dlaczego motocykl zabytkowy? Niewielu
ludziom chce sie w tym grzebaé. Czy to jest pasja,
czy tak po prostu wyszio?

- Widzisz, zeby odpowiedzie¢ na to pytanie, nale-
zy cofna¢ sie w czasie. Moja prawdziwa przygoda
z motocyklem, kiedy miatem juz prawdziwy swoj
sprzet, zaczeta sie w 1972 roku. Brat miat Harleya,
a ja pomagatem mu postawic go na kota. Wtedy ku-
pitem sobie jeden egzemplarz kompletny, a drugi
w czeSciach. Od tego sie to wszystko zaczeto. Po-
tem przyszta fascynacja czterema kotami i moje
motocykle, zamiast na kotach, jezdzity po r6znych
garazach. Przedtem byfta przygoda z motocyklem
brata, szukanie czesci, po prostu partyzantka.
W pamieci pozostaje mi jedno szczegblne osiggnie-
cie - wyjazd na zlot Harleya w Wolsztynie. Dwa dni
jazdy, dwanascie godzin na miejscu, parada i zno-
wu dwa dni powrot. W koncu brat swoj motocykl
sprzedat, a ja wskoczylem w temat samochodow.
Jednak caty czas chodzity mi po gtowie mysli, zeby
wroci¢ do motocykla.

- Czyli ten Harley catly czas byt?

- Tak, on caly czas w mojej podswiadomosci funk-
cjonowalt, wszystko byto zebrane w kupke czesci...
Zaczatem remontowac, zrobitem skrzynie biegow,
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ale jak bratu sie popsuta to poszta do jego moto-
cykla. Dawatem mu swoje elementy. Chodzito o to,
zeby jezdzic.

- Sam to wszystko robites?

- Tak, powstata nawet koncepcja, zeby z jednego
egzemplarza powstat chopper. Juz zostata pocieta
rama, inny widelec. Pomystoéw pojawito sie duzo...
Nalezy pamietac, ze w tamtym czasie Harley to byto
coS$. Nie mozna byto p6js¢ do Polmozbytu i sobie go
po prostu kupi¢. Nie byt sowiecki, niemiecki, tylko
amerykanski - taki powiew Zachodu, rozumiesz?
Potem brat sprowadzit sobie ze Standéw jeden mo-
tocykl, nastepny i nagle ja tez licytowatem juz Kawa-
saki. Niechcgcy nawet kupitem Yamahe.

- Co to znaczy niechcacy? Motocykla nie kupuje
sie raczej przez przypadek... Chyba.

- Po prostu przy Vulcanie ostro licytowatem i chyba
mnie troche podpuscili... Przy kupnie Yamahy po
prostu klikngtem, obudzitem sie rano i okazato sie,
ze motocykl jest moj. Zresztg Vulcan zawsze mi sie
podobat. Spos6b wykonczenia tego motocykla jest
Swietny...

- Jeden woli ogorki, inny ogrodnika corki. Jezdzisz
nim caly czas?

- Tak, kupitem go jak miat rok i osiemset mil. Byt
odkupiony z firmy ubezpieczeniowej po matej gle-
bie. Teraz ma siedemnascie tysiecy mil. Poza tym
pamietaj, ze musze rozktada¢ przebiegi na kilka
motocykili.

- No dobrze, to powiedz mi co sie dzieje jak wcho-
dzisz do garazu i chcesz sie przejechac? Jak wy-
bierasz motocykl? Ja musze ci sie przyznaé, ze
miatbym z tym problem. To znaczy bratbym Har-
leya, bo wiedziatbym, ze wszyscy na ulicy zosta-
wiliby szczeki na chodniku. No nie méw, ze nie.
Lans w jakims$ stopniu musi byé.

- Pewnie tak, ja staram sie byC sprawiedliwy dla
nich. Chce, zeby kazdy sobie pojezdzit. Dlatego ten
zielony ma juz swéj limit po ostatniej wyprawie wy-
czerpany. Daje mu na razie spokdj. Obiecatem tylko
jeszcze zrobi¢ wycieczke do Lodzi i solidny przeglad.
On chodzi na innym oleju i ulepszaczach, ktore do-
statem.

- Czy to znaczy, ze musisz specjalnie dba¢ o swoje
motocykle?

- Nie do konca o to chodzi. Chce sie przekonadé, czy
te dodatki sie sprawdzity. Akurat on przejechat tyle
kilometréw, ze mozna stwierdzi¢, czy to co$ daje,
czy nie. Kilkanascie tysiecy. Obiecatem mu dobry
serwis, zeby go wzmocni¢. Wojownik ma za soba
takg trase i byto tyle przygdd, ze sprawdziliSmy sie
chyba obaj. Powiem Ci, tak jeszcze mi przyszto na
mys$| po ostatniej wyprawie, ze ludzie sg za Bugiem
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troche inni. Chcg pomagac. Jak mowitem, ze jade
motocyklem to pierwsze pytanie byto czy to BMW?
Znajomos¢ marek byta znikoma, Fascynowato ich
ze jest stary, zielony. Dziwne dla mnie byto to, ze
cywile, czyli nie motocyklisci, chcieli mi pomagac.

- Ja kladibym to na karb, ze jednak zabytkowy,
niespotykany motocykl.

- Wiesz, chyba na to skfadato sie wszystko razem.
Ciekawy stary motocykl, motocyklista tez nie naj-
mtodszy i dtuga trasa. To chyba sie jakos tgczyto.

- No wiasnie, Wojownik, Ty... Kim wy jestescie,
gdzie jezdzicie?

- Jestem zwolennikiem jazdy na Wschaéd. Za trzy dni
wybieramy sie na zlot na Biatorus. Oni majg inne
podejscie, zloty tez wygladaja troche inaczej. Chyba
ludzie ze wschodu sg bardziej otwarci niz my. Nie
wiem jak to powiedzie¢. W ostatniej podrdzy bytem
sam, motocykl tez zostawat sam i nic ham sie nie
stato. Wszystko byto dobrze.

- To ciekawe, bo znam kilku podroznikow, ktorzy
wracali do domu pociagiem, bo motocykl w nocy
zmienit nagle wiasciciela... No dobrze, to jezeli
jesteSmy przy podrézach, to opowiedz jak taki
motocykl sprawuje sie w trasie? Pewnie jakbys$
podrozowat w odwrotnag strone, na zachod, to
przemierzatbys autostrady i rowne drogi, a tu bto-
to, kamienie dziury i wszystko co mozna sobie
wyobrazié najgorszego. Jak sie sprawuje zawie-
szenie takiego motocykla?

- No wtasnie peka, famie sie.

- Balem sie takiej odpowiedzi.

- Zawieszenie jest sztywne, rama mi nie pekta, ale
na ramie sg uszy do ktorych jest mocowany bagaz-
nik, one pekaty - raz jedno raz drugie.

- Ale jestes gdzies w trasie, jest ciemno, mokro
zimno i w ogole do d...y. Nie masz ochoty czasa-
mi rzuci¢ motocykla do rowu i powiedzie¢ sobie
dosc? Nastepnym razem jade Kawasaki. Ja miat-
bym taka faze.

- Moze sie zdziwisz, ale ten motocykl wiedziat kiedy
sie psu¢. Wybierat do tego najbardziej optymalne
miejsca. Jak mozna nazwac takg sytuacje, ze wjez-
dzamy pod ostre wzniesienie, ja pituje na jedyn-
ce jak wsciekty, wjezdzam i juz na ptaskim psuje
sie naped? Nie podczas podjazdu, nie wczeSniej,
tylko wtasnie juz na ptaskim... Inna sytuacja. Jest
trzydziesSci kilometrow tajgi, jedziemy grawiejka, to
taka szutrowa droga, ale nie zwirowa jak w cywili-
zowanych krajach na wsi, tylko z kamieniami réz-
nej grubosci. Wszystko skacze. Kurz, pyt w oczach.
Dojezdzamy do wsi. Kilka chatup, motel i warsztat.
W tym miejscu mi sie famie... Jak stamtgd wyjecha-
tem, to znowu trzydzieSci kilometréw szutru i same




lasy. Czy to nie jest opatrzno$é? Sam powiedz. On
wiedziat kiedy ma sie popsuc.

- Czyli jestes przygotowany na to, ze motocykl
moze w kazdej chwili powiedzie¢ ci, ze ma dosé?
- Licze wtasnie na opatrznosé. Tak samo byto w Mo-
skwie. Akumulator odmoéwit postuszenstwa wtasnie
w takim miejscu, gdzie byta szansa na pomoc, jez-
dzity motocykle. Pot kilometra wczesniej i statbym
jak dziad na drodze, a tu nie mineta chwila i zatrzy-
muje sie mtody chtopak i proponuje pomoc. Kiedy
ttumacze mu, ze na pych sie nie da, to bierze tele-
fon i sam z siebie gdziesS dzwoni. Przyciggnat lawete
motocyklowa specjalnie dla mnie i holuje nas kilka-
nascie kilometrow. Pytam laweciarza ile sie nalezy,
a koles, ze nic. No cuda! Potem jezdzenie po Mo-
skwie i szukanie akumulatora, pitowanie skrzynki,
a oni nic nie chca... Wszystkie naprawy, spawania
gratis. Jak to nazwacé? Opatrznosé? Fart?

- Zaczynam uwazaé ten motocykl coraz bardziej
za jakis magiczny...

- Ja juz go uwazam od dawna. Za kumpla go uwa-
Zam...

- Wiasnie dlatego zaczynam powoli rozumieé po
co ty to wszystko robisz. To chyba jest jakis$ inny
rodzaj motocyklizmu?

- A czy masz gwarancje, ze w nowym motocyklu z fa-
bryki nic ci nie odpadnie?

- No nie mam, ale to co innego.

- Jak kupowatem te motocykle, to juz z myslg
0 wspaniatej wyprawie, wyprawie zycia. Zresztg juz
mam nowe pomysty i plany. Ten motocykl byt zrobio-
ny dla trasy nad Bajkat i na Syberie. Oczywiscie nie
zdawatem sobie sprawy ze skali trudnosci. Kiedy
opowiadali mi grawiejkach i trudnych warunkach,
to myslatem - ,co mi tam”. Dopiero jak sam spro-
bowatem w deszczu i w btocie, to zrozumiatem. To
jest ekstremum dla mnie i dla niego. Kilka razy mie-
liSmy takie drogi. JechaliSmy na wyczucie, modlgc
sie, zeby nie wpas¢ do rowu.

- Czy to byta wyprawa zycia?

- Tak. Do tego roku. Juz planuje nastepna.

- Duzo trzeba miec¢ czasu, zeby zajmowac sie ta-
kimi motocyklami? Aha, od razu zapytam, ile go
poswiecites zeby doprowadzi¢ maszyne do takie-
go stanu?

- Wystarczyto szesé tygodni. Zeby byt taki brudny.
Na powaznie, to w sumie trwato dwa lata.

- Dwa lata. Dlugo. Chyba.

- Dtugo. Trzeba mie¢ czas i pienigdze. Na przyktad
rama byta robiona w specjalnej technologii, czes¢
trzeba byto wymienié. Wiele elementéw pordzewia-
to od lezenia w garazu.

- No dobrze. Przyjmijmy, ze ktos chciatby sie zajac

odrestaurowaniem takiego motocykla jak twoj.
Pracuje, ma rodzine, jakies rezerwy finansowe
sobie znajdzie. Jest sens, czy nie? Czy po prostu
nigdy tego nie skonczy i wszystko rzuci w cholere
upaprany w smarze po tokcie?

- Tez tak moze by¢. To kwestia indywidualna. Co do
pieniedzy, to jezeli masz gotéwke, to mozesz kupo-
wac oryginaty, zamienniki. Dowolnie.

- Jak wazne jest w motocyklu zabytkowym... Za-
raz, przeciez ty nie masz zottej tablicy?

- Ja specjalnie nie mam, biaty bedzie miat. Wojow-
nik ma ciggtoS¢ w papierach od 1972 roku. Wole
biate tablice, bo nie ma problemu z wyjazdem za
granice. Co prawda jak patrzg w dokumenty i widzg
1942 rok to sie troche dziwig, ale nikt sie nie cze-
pia.

- Czy sg fanatycy, ktorzy maja kazda czesc orygi-
nalng? Wszystkie elementy, mocowania, najdrob-
niejsze pierdutki?

- Sa, nawet zdarzajg sie tacy, co majg oryginalne
Srubki. Chwata im za to. Ja tak nie mam. Pytanie, co
dalej z tym robi¢? Przeciez takim oryginatem strach
wyjechac za brame.

- No wiasnie, podréz motocyklem wartym kilka-
dziesiat tysiecy, albo i wiecej to duzy stres. Ba,
podréz. Ja to batbym sie wkoto komina jezdzic.

- Zawsze jest niebezpieczenstwo. Mam znajomego,
ktory ma wiasnie takiego oryginata i...

- | nie wyprowadza go z garazu?

-No wiasnie nie, on ma takiego WLA jak ja, tylko pra-
wie sto procent oryginat. Pojechat kiedys na jakas
impreze, autobus mu przyhamowat. Potozyt moto-
cykl i tyle w temacie. Oryginalna lampa zniszczona.
Tragedia wtedy jest niesamowita. Ja mam inne po-
dejscie. Chciatem odtworzy¢ maszyny na oryginat,
ale nie za wszelkg cene. OczywiScie staratem sig,
ale chciatem réwniez nimi jezdzi€. Przeciez jak mi
Wojownika w trasie spawali i odcinali uchwyty, to
nie mogtem patrzeé. Poszedtem na piwo. Wszystkie
naprawy odbywaty sie bez mojego udziatu. Rozu-
miesz?

- Stuchaj, chyba juz wiem, to znaczy zaczynam so-
bie zdawa¢ sprawe, o co w tym wszystkim chodzi.
Ja sie w ogole nie znam na takich motocyklach.
Co prawda, jak bylem szczeniakiem, miatem MZ
Trophy, ktora wyciagnatem od chiopa ze stodoly.
Wiesz, taka z nie skrecajaca lampa. Niewazne,
to ma by¢ opowies¢ o tobie, a ja coraz wiecej
gadam. Chodzi mi o to, ze tych maszyn nie moz-
na zakwalifikowaé jako rzecz. To jest bardziej...
Hmm, przyjaciel?

- Doktadnie, ja nawet jak podpisywatem zdjecia na
stronie, to pisze ,on”, albo ,Wojownik”
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-No wiasnie, mi jest juz troche glupio uzywac zwro-
tu motocykl, czy Harley. Ania Jackowska opisujac
w swoich ksiazkach podroze na BMW, zawsze uj-
mowata mnie ta wiezig ze swoim motocyklem. On
byt jej takim partnerem w wyprawie, a hie maszy-
n3a. Tu widze to samo. Przeciez ja tez mam sprzet
na dwoch kotach. O, tu stoi. Cate moje zycie jest
w jaki$ sposob zwiazane z motocyklami. Jezdze
prawie caly rok, wydaje na niego pienigdze, ale
jak sie psuje ide do mechanika i w ogéle mnie nie
interesuje co tam jest w Srodku.

- Ja mam takie podejscie do moich wspoétczesnych
motocykli. Do Harleya nie. Wtasnymi rekoma go
skfadatem. Malowanie, piaskowanie, skrecanie.

- Jestes mechanikiem?

- Z wyksztatcenia.

- Wszystko jasne.

- Nie, nie. To determinacja. Jak co$ sobie zatozytem,
to chciatem osiggnac cel. Przeciez nie wszystko zro-
bitem sam. Ja nie podejme sie remontu silnika. Po
pierwsze, moja przygoda z mechanikg byta bardzo
dawno temu, po drugie brak odpowiedniego sprze-
tu, kontaktéw i wiele innych rzeczy uniemozliwia mi
w tej chwili takie dziatanie. Wiele czynnosci trzeba
przeciez wykona¢ poza warsztatem. Sg od tego lu-
dzie. Po co mam wywaza¢ otwarte drzwi i jeszcze
cos$ spaprac? Jak pokazato zycie, to byta dobra dro-
ga. Z silnikiem w Wojowniku nic sie nie stato pod-
czas wyprawy.

- Powiedz mi, jezeli mozna zapytac, jak rodzina
i znajomi patrza na Twoja pasje? Uwazaja to za
fajne hobby, czy dziwactwo cziowieka, ktorego
dopadt kryzys wieku Sredniego?

- No wiesz, dzieci mi kibicujg, zona jak to zona. Jak
zblizat sie termin wyjazdu, to juz wiaczat sie u niej
hamulec. Nie jedz, cos sie stanie, okradng Cie i na
dodatek jeszcze zabijg. Zabijg i okradng. Zresztg
byta taka sytuacja, ze jechatem do Moskwy pocig-
giem, a Wojownik przyjechat 24 godziny pdznie;.
Dostaje SMS od zony i jak myslisz, co w nim byto?
- Zyjesz, zdrowy jestes.

- No wiasnie nic z tych rzeczy... Co z motocyklem,
przyjechat? Nie zaginat? A on oczywiscie przyjechat,
nic nie ukradli, bak peten benzyny.

- Zaraz, zaraz. Nie przewozi sie zatankowanych
motocykli. Przynajmniej z tego co wiem.

- Poniewaz ja powiedziatem, ze nie mam kluczy zeby
wszystko odkreci¢, to dali mi spokdj. Nie chciatem
rozszczelnia¢ uktadu. PrzejechaliSmy tyle tysiecy
razem, to po co mam kombinowacé? Lepiej nie ru-
szac, jak jest dobrze.

- Kupujesz nastepnego Harleya do poskiadania?
-Onie! Nieijeszcze raz nie. Za duzo szczesScia naraz.
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To co mam mi wystarczy. Sktadanie tych motocykli
nie miato by¢ wcale treningiem przed sktadaniem
nastepnych. Nie, nie mam juz wolnych pieniedzy.
| tak udato mi sie ozywi¢ Wojownika i Biata Dame
zanim przyszedt kryzys. Teraz to juz sie zyje troche
inaczej. Sam wiesz.

- Wiem doskonale, wszystko jest inaczej. Zatem
doszliSmy do tego, ze trzeba mie¢ czas, jakies
pieniadze, jakieS§ wyksztalcenie. Czyli to chyba
nie jest jednak zabawa dla kazdego?

- Pod warunkiem, ze chcesz sie angazowac. Jak nie
chcesz, wystarczg pienigdze i inni za nas wszystko
zrobia. Skfadasz i jezdzisz. Tyle.

- Ale to chyba nie o to w tym chodzi?

- No mi na pewno nie.

- UstaliliSmy ze mamy kilka typow pasjonatow,
jeden zajmuje sie zabytkami i szuka kazdej cze-
$ci oryginalnej. Drugi, to taki jak ty. Cieszy sie
z zabawy. Motocykl nie musi byé na sto procent
oryginalny i ma byé gotowy do jazdy. Ma dawac¢ ci
przyjemnosé i byé uzytkowy.

- Ja nie po to je wyremontowatem, zeby jezdzic¢
z nimi na lawecie na imprezy. Jak chce pojechac na
zlot, to wsiadam i jade. Moze jestem jakis dziwny.

- Jestes. Jakbys nie byl, to bys sie nie brat za takie
rzeczy.

- Dlaczego? Chociaz rzeczywiScie Rosjanie mowili
mi, ze jestem durak. W pozytywnym sensie oczy-
wiscie. Dziwili sie, ze takim motocyklem wybratem
sie tak daleko. Jak koledzy na forum pytali sie czy
mi oleju nie brakuje, to odpowiadatem im, ze chyba
w gtowie. Ale bytem juz po stronie rosyjskiej i nie
byto odwrotu.

- Jak ogladatem zdjecia z twojej wyprawy, to my-
Slatem sobie - ,,co za cztowiek”. Bytem w ciezkim
szoku jak zobaczylem motocykl. Pomyslatem, ze
ta maszyna, przepraszam ,Wojownik”, jako$ nie
wypada mi juz méwié ,motocykl”, wyglada dosy¢
mizernie, a ten gosé chce na nim robic tysiace
kilometrow.

- Bo takie motocykle wtasnie wtedy byty. Mate i po-
reczne, a cztowiek wygladat na nim jak cztowiek.
Teraz sie robi maszyny wielkie. Siadasz i giniesz
w nim. Zabudowane, masywne. Moj to taki moto-
rek. Jednak wychodzitem z zatozenia, ze jezeli zo-
stat zbudowany, zeby przejs¢ trudy wojenne, no to
musi troche zniesS¢. Zresztg bytem w Rosji wspot-
czesnym motocyklem, moim Kawasaki.

-1co?

- | nic, no wtasnie nic. Jako$ na tym nie zaskoczy-
tem. Teraz jak tytek odpoczat od siodetka, to znowu
mi sie zaczyna Syberia Snic

- 0j. Czuje w tym marzeniu, ze motocykle zostang




z toba do konca zycia?

- Takie jest zatozenie. Mam teraz takie motto - do-
poki moge i jestem mitody, jade na Wschod. Jak
bede stary, to bede jezdzit na Zachod. Mija juz dzie-
sie¢ lat od kiedy zaczatem tam jezdzi¢. Najpierw
na Ukraing, tam mam kolege, Wiktora. Ksigdz, tez
motocyklista. | tak to wyglagda. Bytem na Biatorusi,
tez mi sie podobato, w Rosji mi sie podobato. To
znaczy ludzie i przyroda, bo w Rosji nic innego nie
moze sie podobac. Dlatego miedzy innymi powstat
pomyst mojej wyprawy. Dwa lata nad tym mysla-
tem, zeby jecha¢ na dwoch kotach. Pojechatem i na
dwéch kotach wrocitem. Proste.

- Tak, bardzo. Wsiadasz, jedziesz i wracasz. Latwi-
zna. No dobrze, a co z Biatag Dam3a?

- No co? Bedzie jezdzi¢ po Warszawie i po Polsce.
To jest kobieta i nalezy jg traktowac¢ delikatnie. Wo-
jownik to facet i moze by¢é brudny, spawany, zme-
czony. Rozumiesz?

- Jak najbardziej. Dobrze, bedzie zagadka. Wy-
obrazmy sobie taka sytuacje - wchodzisz do ga-
razu i chcesz sie przejechac, tak powiedzmy 100
kilometrow. Stoi biaty i zielony. Biata Dama i Wo-
jownik. Co wybierasz?

- Wojownik teraz odpoczywa.

- Ty caly czas traktujesz te motocykle inaczej niz
normalny cztowiek.

- Fakt, Wojownik przejechat na razie swoje, cos$
mu tam brzeczy, trzeba tez troche podokrecac, po-
sprawdzac, ale zostawiam sobie to na jesien i zime.
Zaprowadze go do znajomych kolegdw. Ja juz nie
mam warunkow, a kregostup tez daje mi znacé. Le-
Zenie koto motocykla to juz troche nie dla mnie. Ale
wracajgc do tego cztowieka co rozbit sobie moto-
cykl, to zastanawiam sie caty czas czy ja bytbym
zdolny do takiego gestu jak on. Opowiem Ci od po-
czatku. Jak dowiedziat sie, ze mam ktopoty z Wo-
jownikiem, to dzwoni i pyta sie czego mi potrzeba,
bo on wyjmie to ze swojego motocykla i mi da. Dla
mnie to byt szok. Ja sie do tej pory zastanawiam,
czy powiedziatbym ze wyjme cos z Wojownika i ko-
mus$ dam. Tym bardziej, ze on ma prawie stu pro-
centowy oryginat.

- To rzeczywiscie skrajne poswiecenie.

- Bardzo. Potem jak dowiedziat sie, ze akumulator
mi sie rozsypat to mowi mi, ze juz wyjmuje ze swoje-
go i wiezie mi na granice. Wielki szacunek, tym bar-
dziej ze ja cztowieka na oczy nie widziatem. Znamy
sie wirtualnie. | to cztowiek po tej stronie granicy,
nie po tamtej. Chyba jakie$ wirtualne piwo wypije-
my. Koniecznie. Jeszcze lepiej prawdziwe.

- Jaka$ konkretna nastepna podréz na Wojowni-
ku?

- No jest, jest.

- Kierunek?

- Jak to? Oczywiscie na Wschéd. Caty czas Wschédd,
bez powrotu.

- Zaraz, co to znaczy?

- Caly czas na Wschédd, bez powrotu, ale do tej im-
prezy potrzebni sg sponsorzy, to juz duza rzecz jest.
Wiem, ze Wojownik by sobie poradzit, Ja zresztg
tez. Do Wtadywostoku to mam juz trase zabezpie-
czong. Od motocyklisty do motocyklisty, mam tam
teraz tylu znajomych. Chciatbym jeszcze kiedys po-
jezdzi¢ po fabrykach gdzie robig silniki ,V”. Takich
jest cztery w Japonii i dwie w Stanach. Poza tym
w przysztym roku jest sto dziesigta rocznica Harleya
w Milwaukee i byt taki pomyst zeby sie tam dotur-
la¢. Oczywiscie jadac na wschod.

- Moze sobie kupie Harleya do tego czasu.

- Stucham?

- No tak, Harleya sobie kupie.

- No to masz jeszcze rok.

-To ja jeszcze jedno. Jakbys znalazt sponsorow, to
naprawde wsiadtbys i pojechat?

- Zdecydowanie, dookota. Na Wojowniku.

- Ty jednak kochasz ten motocykl.

- Oczywiscie. Przeciez jak kazdy prawdziwy motocy-
klista, ktory przyjezdza na miejsce po diugiej tra-
sie, to musi zadbaé o maszyne. Motocykl jest na
pierwszym miejscu. Musi by¢ zabezpieczony, mie¢
sucho. On musi mie¢ garaz, ja moge moknac.

- Czy ty zdajesz sobie sprawe, ze takich motocy-
klistow jak bedzie coraz mniej? Albo w ogoéle nie-
dtugo nie bedzie?

- Taki motocykl jak moje mozna zrobi¢ z replik. Ro-
big juz wszystko, skrzynie biegdw, silniki, sprzegta.
- Poczekaj, musze sobie utozyé te rozne schema-
ty. Oryginal, prawie oryginal. Zreszta mi sie naj-
bardziej podoba twoja koncepcja motocykla od-
restaurowanego po to, zeby na nim jezdzic.

- Méwitem Ci. Ja sie nie upieram. Zresztg najwie-
cej czesci oryginalnych jest w Wojaku. On ma z za-
tozenia ciezsze zycie, jak facet, mowiliSmy o tym.
Tu staratem sie wiozy¢ jak najwiecej czeSci najlep-
szej jakosci. Btotniki nie sg na przyktad oryginalne,
wiem o tym. Teraz bede prébowat powymieniac kil-
ka rzeczy wtasnie na oryginalne, bo repliki nie sg
najlepszej jakosci. Miatem kose, replike. Na pierw-
szej prébnej jezdzie zaczeta mi sie zginac¢ i moto-
cykl zaczat sie przechyla¢ na lewa strone. Mam na
szczeScie takg grupe wsparcia z okolic Lodzi i oni
mnie zawsze ratujg. Jak sie dowiedzieli, ze mam
z tym problem, to pozyczyli mi oryginalng i z petnym
obcigzeniem bez problemu jechatem. JakoS¢ mate-
riatdw oryginalnych jest duzo lepsza. Musze zmie-
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ni¢c wkasnie tg kose i bagaznik. Teraz wiem gdzie sg
stabe punkty.

- Powiem Ci, ze po spedzeniu z toba godziny do-
wiedziatem sie wielu ciekawych rzeczy, o ktorych
nie miatem pojecia.

- Pamietaj, ze to jest moj punkt widzenia. Ja pod-
chodze zupetnie inaczej, od 40 lat o tym mysSlatem.
Kazdy moze mie¢ wtasny poglad na te sprawy.

- Generalnie mieliSmy méwi¢ o twoich motocy-
klach, ale chyba ta rozmowa wyszita bardziej o to-
bie. Dlaczego to mowie? W tej chwili dostepnosé
motocykli i tatwos¢ z jaka mozna je nabyé¢ pro-
dukuje mase ignorantow. Ludzi, ktorzy pewnie
nigdy nie spojrza na takiego Wojownika. Dla nich
jest wazne napisa¢ na forum, ze motocykl pole-
ciat trzysta, a drugi czterysta. Oni zatracili poczu-
cie motocyklizmu i podejscie do motocykla. Nie
identyfikuja sie z nim. Poleruja chromy, pucuja
plastiki, ale nie wktadaja w to serca. Ty méowisz,
ze to twoj przyjaciel, tego sie nie da ukry¢.

- Bo tak jest. Ja nie mam stracha, ze mi sie cos po-
psuje. Wsiadam i jade. Jak sie popsuje to trudno.
Ostatnio na spotkaniu, gdzies w Polsce, kto§ mnie
zapytat, czy nie batem sie "tym" przyjecha¢ z War-
szawy. Méwie, ze nie. Tym bardziej, ze do was przy-
jechatem przez Irkuck. Jest takie podejscie, nawet
u ludzi ktorzy poruszaja sie wsrod zabytkow. Wedtug
niektérych ma staé w muzeum, albo jezeli juz jez-
dzi¢, to wkoto komina. Ja zawsze jak stawiam gdzie$
Wojownika, to dookota mam ttumek gapiow i mase
pytan. Musze odpowiadaé, bo on niestety nie mowi.
Najlepsze jest jak odpalam. Wszyscy mysla, ze sie
nie uda, a on za pierwszym razem rusza.

- Maéku, wychodze dzisiaj stad bardziej swiado-
my. Wydaje mi sie, ze zdobylem kolejng spraw-
nos¢ w byciu motocyklista. Mam takie przeswiad-

CIEKAWOSTKI

1 26- Czerwiec 2013

proste historie

czenie, ze to trzeba ludziom pokazywaé

- Ja tez bym chciat, zeby motocyklisci nie tylko ma-
chali rekg na przywitanie, ale pomagali sobie wza-
jemnie. Wspierali sig, tak jak ci na Wschodzie. Te-
raz ludzie majg motocykle, ale wielu z nich nie jest
motocyklistami. Nikt ich tego nie uczy. Nikt im tego
nie przekazuje. Robisz kurs, kupujesz motocykl
i jezdzisz.

- To kiedy robimy to piwo?

- Uméwimy sie.

* k%

Skonczylismy. Chociaz jest to letni dzien, jest juz
ciemno na dworze. Mam ogromny lej po bombie
w glowie i takie uczucie, jakbym na cos patrzyt
wielokrotnie i tego nie dostrzegat. To tak, jakbym
mijat codziennie w drodze do pracy jakis budynek
ze szkta i nagle stwierdzit. O! A co to?

Troche mnie to zawstydza, ale jednoczes$nie czuje
sie, jakbym odkryt wiasnie cos nowego. Swiatto
ulicznej latarni oswietla czesciowo drzwi gara-
Zu, z ktorego patrza na mnie Wojownik i Biata
Dama.

Nie Harleye, nie motocykle. Przeciez one maja
imiona...

z Maciejem Abramczykiem
rozmawiat ll Pawet Szymanski




UWAGA KOMUNIKAT

Do naszego baku dolal kilka ziotych:

Piotr z Komorowa
Roman z Poznania
Pawet z Chlewisk

Piotr z Kozienic

DZIEKUJEMY!

Dzieki Wam mozemy _Swoimi

dalej jechat DROGAMI

Swoimi Drogami!

pismo zwyczajnych motocyklistow

Jezeli podoba Wam sie to, co robimy i uwazacie, ze zastugujemy na Wasze wsparcie,
oraz jesli chcecie nam pomoc w rozwoju Kwartalnika,

zajrzyjcie na nasza strone www.swoimidrogami.pl do dziatu:

Dowalnym DATKIEM
JESLI PODOEA CI SIE NASZ KWARTALNIK
MOZ NA O TWORZYE



WYNIKI KONKURSU

Dziekujemy Wam za piekne zdjecia, ktére nadestaliScie do naszej redakcji. Wybor byt bardzo trudny,
ale ostatecznie (jednoosSObOWe przyp. Red. Tech.) jury pod przewodnictwem Zosi dokonato selekcji ;-)
Ponizej prezentujemy nagrodzone prace, gratulujemy zwyciezcom, a wszystkim pozostatym autorom
zyczymy wygranej w kolejnych naszych konkursach!

| miejsce

autor: Marcin D

Otrzymuje:

Ksigzki Davida L. Hough'a "Motocyklista Dosko-
naly" ufundowana przez Wydawnictwo Buk Rower,
Grzegorza Doroby "llustrowana Historia Motocy-
kla WSK" ufundowana przez Autora oraz Marcina
Osikowicza pt. "Mezczyzni bez przyczepnosci"
ufundowana przez Autora.

Il miejsce

autor: Bergu

Otrzymuje:

Ksigzki Davida L. Hough'a "Motocyklista Dosko-
naly. Droga do mistrzostwa" ufundowana przez
Wydawnictwo Buk Rower oraz Marcina Osikowicza
pt. "Mezczyzni bez przyczepnosci" ufundowana
przez Autora.

B \\\ N I I

1l miejsce

autor: Pawel S

Otrzymuje:
Ksigzka Davida L. Hough'a "Strategie uliczne"
ufundowana przez Wydawnictwo Buk Rower.
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Razem: 230 km

To tutaj, nie liczac walk pierwszych Piastow z Ce-
sarstwem Niemieckim i jego margrabiami, zaczeta
sie cata nasza wielowiekowa nieprzyjazn z Niemca-
mi, a wtasciwie z ich wysunietg na wschod forpocz-
tg reprezentowang przez Zakon Krzyzacki, czyli
pozniejszymi Prusakami. Bo céz ztego zrobili nam
i c6z mozemy chcie¢ od Szwabow czy Bawarow?
A byty ,mite ztego poczagtki” jak pisat biskup-poeta
(Ignacy Krasicki - ,Woty krngbrne”). Ksigzeta (m.in.
Henryk Brodaty i Konrad | zwany mazowieckim)
wiadajacy rozbitymi na dzielnice czeSciami piastow-
skiej Polski, nie wstuchali sie w decyzje Andrasza
(Andrzeja), kréla ,braci Madziarow”, ktoéry poznaw-
szy sie na machinacjach krzyzackich zapowiedziat
im stanowczo, ze: ,fora ze dwora” i ustami Konrada
| wtadajacego nie tylko Mazowszem, ba majacego
ochote zosta¢ seniorem wsrod piastowskich ksia-
zat, w latach 1226-28 przyjeli rycerzy-zakonnikow
z Zakonu Szpitala NajsSwietszej Maryi Panny Domu
Niemieckiego w Jerozolimie (aktualnie bezdom-
nych), aby wreszcie kto$ uporat sie z najazdami
poganskich Pruséw, Galindéw, Jadzwingow i Litwi-
néw na ziemie Mazowsza. Sam Konrad do spotki
z innymi ksigzetami piastowskimi chciat nawet ,po
dobroci” chrystianizowa¢ ten ostatni juz poganski

Witoctawek - 18 km - Bobrowniki - 66 km -
21 km - Chetmno - 38 km - Wabrzezno - 24 km - Golub-
Dobrzyn - 36 km - Lipno - 25 km - Wtoctawek

Bierzgtowo -

kawatek Europy, lokujgc na pograniczu cysterskie
zakony. Potem wojowat z poganami. Szto to marnie,
gdyz chciat ztapac¢ kilka ,srok za ogon”, a na doda-
tek brakowato sit i Srodkdw, w mys| napoleonskiej
zasady, ze do prowadzenia wojny potrzeba trzech
rzeczy: ,pieniedzy, pieniedzy i... pieniedzy”. A zatem
postanowit wyciagac ,kasztany z ognia” cudzymi re-
kami. ,,Chytry Niemiec, sztuczka kusa” - jak pisat
w ,Pani Twardowskiej” Adam Mickiewicz, tez myslat
jak by tu sie najlepiej usadowi¢ nie na swoim (po
wegierskiej lekcji) i Krzyzacy szybciutko w 1235 .
sfatszowali i antydatowali dokument, w ktérym zo-
bowigzywali sie by¢ lennikami ksiecia i przerobili go
na ,wieczyste posiadanie”. Jeszcze raz okazato sie,
ze aby by¢ wtadca ,nie malowanym”, trzeba przy-
pieczetowaé to daning krwi albo mie¢ niebywate
wzgledy u Klio, ktdra jest patronkg Historii.

Po tym z gruntu kréciutkim a uproszczonym
rysie historycznym ruszajmy w droge po polskich
ziemiach, gdzie Krzyzacy zanim sie rozrosli teryto-
rialnie, pojawili sie na poczatku. Wtasciwie to po-
winniSmy wystartowac¢ z Torunia, bo tam byta ich
pierwsza baza, ale proponuje tym razem zaczgé
trase od Wtoctawka. Kiedy juz schylimy gtowe przed
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pomnikiem stojacym przy tamie Zalewu Wtoctaw-
skiego, poswieconym ks. Jerzemu Popietuszce,
ktorego zamordowali bestialsko komunistyczno
- eSBeccy oprawcy w 1984 r., ruszamy prawym
brzegiem Wisty do Bobrownik. Nad samg Wistg na
niezbyt wysokiej skarpie znajdujg sie ruiny pokrzy-
zackiego zameczku, ktory byt kontynuacjg castrum
ksiecia dobrzynskiego. Byta to najbardziej na potu-
dnie wysunieta ich fortalicja, ktéra powstata pod ko-
niec XIV w. Swoje funkcje militarne petnita do wojny
trzynastoletniej (1453-66), a potem coraz mnigj
nadawata sie nawet dla cywilnych celéw i stopnio-
wo popadata w ruine. Najpierw w czasie , potopu” )
rozgrabili jg doszczetnie Szwedzi (a teraz sg podob- Cypel na Wisle z krzyzem

no tacy uczciwi), a w XIX w. jej mury postuzyty jako ¢ PopPietuszki i panorama Wioclawka
,cegielnia” dla rozmaitych budowli. : '

Aktualnie widac, ze ruiny sg zadbane i jest z nich Hold pruskich wodzéw przed
piekny widok na szeroko rozlang Wiste. Wracamy komturem w Bobrownikach
do drogi i dalej wzdtuz Wisty jedziemy w strone prze-
prawy promowej do Nieszawy. Kursuje tutaj bardzo
ciekawy, bocznokotowy prom. Ale my tylko popatrzy-
my, jak za rozlegta Wistg rozpoSciera sie panorama
miasteczka z dominujgcg wiezg koscielng i wrocimy
do drogi wiodacej zakosami przez lasy do Czerniko-
wa. Czeka nas teraz najmniej sympatyczny odcinek
naszej wycieczkKi.

Drogag krajowg nr 10 docieramy do Lubicza, po-
tem w tysomicach przecinamy droge krajowa nr 1
i nr 552, ktéra przechodzi w nr 553 i kierujac sie
na tubianke, Unistaw wypatrujemy po okoto 4 km

Ruiny zamku w Bobrownikach
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Zalew Wloctawski rozlegly jak mate morze

wkoto komina

skretu w lewo na Zamek Bierzgtowski. Jest tutaj
dobrze zachowany zamek pokrzyzacki. Po przejsciu
w rece Rzeczpospolitej w 1454 r. najdiuzej znaj-
dowat sie w rekach rady miejskiej Torunia, bo od
wzmiankowanej wojny trzynastoletniej do potowy
XIX w. Od prawie 80 lat zarzgdzany jest przez kurie
chetminska.

Zamek nie przetrwat w jednolitym stanie od cza-
sow krzyzackich, ale wszystkie dobudowania sg
przynajmniej w stylu neogotyckim. Mozna sobie
pospacerowac dookota zamku wsrod starodrzewia.
Natomiast w samym zamku warto na przyktad obej-
rze¢ kaplice o gotyckim wystroju.

Rzuciwszy jeszcze okiem na portal zamku wiasci-
wego, nad ktoérym widnieje zatarta posta¢ konnego
jezdzca, siadamy na nasze mechaniczne rumaki
i przez Bierzgtowo kierujgc sie na Unistaw (tutaj
tez byt zamek, ale de facto nic z niego nie zostato)
osiggamy Chetmno. Przed Chetmnem, jadgc wyso-
ka skarpg nad pradoling Wisty, warto od czasu do
czasu zwolni¢, aby syci¢ oczy jej widokiem.

Chetmno (na prawie chetminskim powstato wie-
le miast Sredniowiecznej Polski) to jedno z najbar-
dziej klasycznych miast, w jakie wyposazyta Sre-

Brama glowna zamku w Bierzgltowie

;w@w
. z sylwetka konnego jezdzca
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A za Wisla, panorama Nieszawy

dniowieczng Europe jej technika i prawo oparte
o chrzescijanskie korzenie cywilizacyjne. Jest to
przepiekny przyktad wypoSrodkowania obronnosci
i uzytecznoSci miejskiego zespotu urbanistycznego
pomieszczonego, jak jej herb wskazuje, na dziewie-
ciu wzgorzach.

Chetmno mozna zwiedza¢ bardzo dtugo i warto
tutaj zajrze¢ nie jeden raz. Zatrzymajmy sie jednak
w rynku pod ratuszem ze stynnym ,pretem chet-
minskim”, przytwierdzonym do jednej ze Scian, czyli
wzorcem miary w krzyzackim panstwie. Poniewaz
,0d dziecka” interesowatem sie wojskowoscig, wiec
napomkne, ze jednym ze stawnych chetmnian byt
gen. Heinz Guderian zwany ,Szybkim Heinzem”,
132- Czerwiec 2013

7 Brama wjazdowa przedzamcza Zamku Bierzglowskiego.

oy e

gdyz skutecznie dowodzit niemieckimi sitami pan-
cernymi w czasie Il wojny Swiatowej. Jako Polonus
musze dodacé, ze jego ,drang nach Osten” skutecz-
nie powstrzymywali przez 3 dni zotnierze kpt. Wia-
dystawa Raginisa, mimo kolosalnej dysproporcji sit,
w ,,Polskich Termopilach” koto Wizny.

Wyjezdzajac z Chetmna, jadgc wzdtuz muréw
miejskich, docieramy do szosy nr 1 i skrecamy
w strone Torunia. Cate szczeScie, ze wsrod zdysza-
nych ,katamaranéw” nie bedziemy jechac¢ zbyt dtu-
g0, bo juz w Stolnie skrecamy w lewo na Wabrzezno
(droga nr 548). Droga jest tadnie uksztattowana,
cho¢€ o nie najlepszej, pofatdowanej nawierzchni.



Na rynku w Golubiu-Dobrzyniu jedliSmy lody

Po dotarciu do Wabrzezna warto zjechac¢ z dobrej
obwodnicy do centrum. Po przejechaniu przez ry-
nek, w ktorym wiekszos¢ doméw ma ponad stulet-
nig metryke, wyjezdzamy w strone Golubia-Dobrzy-
nia. W Lipnicy na rondzie przecinamy szose Torun
- Olsztyn i przy wjezdzie do Golubia starajmy sie nie
przegapi¢ wjazdu na parking przed zamkiem. Zwie-
dzanie zamku jest niemozliwe indywidualnie i mu-
simy miec¢ fart, aby wstrzeli¢ sie w godziny, kiedy
oprowadza po nim przewodnik. Réwniez dostep do
tarasu widokowego jest stono ptatny (?!), a siedzg-
ca w kasie kasjerka ubrana w stréj wiedzmy, zresz-
tg znakomicie konweniujgcy z jej cechami fizyczny-
mi i charakterologicznymi, skutecznie uniemozliwia
wykonanie, z niego ,rzutu oka” na Dobrzyn, potozo-
ny nad Drwecg. Radze zatem, po zjechaniu serpen-
tynami na dét, udac sie na rynek otoczony, niekiedy
tadnie a niekiedy prawie wcale, nieodnowionymi
domami i budynkiem koSciota farnego i tam zjes¢
lody.

Co sie tyczy zamku w Golubiu, to powstat w po-
towie XIII w. i oczywiScie nie wygladat tak jak teraz.
Jedynie narys zamkowy na podstawie kwadratu jest

zblizony do pierwotnej krzyzackiej warowni. Najwiek-
sze zmiany zafundowata zamkowi siostra Zygmunta
[l Wazy, Anna Wazdwna. To wtedy powstaty istnie-
jace do dzis attyki na dachach kurtyn zamkowych
oraz baniaste, kryte blachg wiezyczki na narozach.
Na zamkowych przedpolach corocznie wspotczesne
rycerstwo europejskie urzgdza rozmaite turnieje.

Z Golubia-Dobrzynia, bo takg nazwe nosi aktu-
alnie miasto potozone nad Drweca, a historycznie
podzielone na Golub (zamek) i Dobrzyn (miasto
z rynkiem i fara) wyruszamy na Kikot (droga nr 555)
i po dotarciu do krajowej drogi nr 10 (Bydgoszcz -
Warszawa) w Lipnie (to tu urodzita sie Pola Negri)
skrecamy na Wtoctawek. Spokojnymi drogami do-
cieramy na skarpe wislang i przez most nad Wistg
wracamy do miejsca startu.

M Marek Harasimiuk
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Nastepnego poranka [po zlocie w Veronie,
patrz: nr 3 "SD"-przyp. red.] zjedliSmy ostatnie
,wloskie” sniadanie i obraliSmy nowy kierunek
naszej podrozy - potudnie Francji, czyli Lazurowe
Wybrzeze. Przed nami jakies 500 km...

Upat stawat sie coraz potezniejszy, juz dawno re-
zygnowaliSmy ze ,skor” na rzecz przewiewniejszych
dzinséw. Najprzyjemniej jechato sie przez tunele
wykute w skatach, a widoki ciggnacego sie wybrze-
Zza Morza Srédziemnego zapieraty dech w piersi.
W czasie tankowania i krotkich przerw ,na pa-
pierosa” kazdy z nas szukat cho¢ odrobine cienia
gdziekolwiek, nawet w cieniu stojgcych na parkin-
gu Tiréw. Mijamy stynne San Remo i kierujemy sie
dalej w kierunku granicy wiosko-francuskiej. | sie
zaczyna... Jazda od bramki do bramki, w takich
krotkich odcinkach, ze nawet sie nie da zamysli¢
(czyt. przysnaé). Na szczeScie mamy juz blisko -
tylko 0k.120 km. Péznym popotudniem docieramy
na miejsce, ktore ,wyczarowat” dla nas nasz nie-
zastgpiony Road Captain - Stawek. To Sainte-Ma-
xime, uroczo potozone prowansalskie miasteczko.
Wieczorem wyruszamy w poszukiwaniu szybkiego
jedzenia, a znajdujemy jedynie czynnego jeszcze
McDonald’sa. Potem wznosimy jeszcze toasty za
udany dojazd i uktadamy sie grzecznie do snu.

| znéw kolejny poranek, lecz tym razem jest ina-
czej niz przez ostatnich pare dni. Mamy wreszcie
czas na leniuchowanie. Jedni z nas ruszajg na pla-

ze, inni idg poznawa¢ nowe miejsce za dnia. ldac
przez miasteczko, podziwiamy pieknie kwitngcag
przy drodze lawende i krzewy o bardzo intensyw-
nym i odurzajgcym zapachu. Dochodzimy waskimi
uliczkami do portu, w ktérym oglagdamy cumujgce
tam todzie i charakterystyczne skaliste nabrzeze.
Francuzi na podmiejskim skwarku graja w bule - to
ich narodowy sport. Grajg wszyscy - dzieci, starsi
i seniorzy.

My natomiast znajdujemy matg plaze i zaliczamy
pierwszg stong kapiel w Morzu Srédziemnym. Jego
kolor to rzeczywiScie lazurowy btekit. Wieczorem
schodzimy sie wszyscy razem, by przy lampce fran-
cuskiego wina opowiada¢ o wrazeniach leniwego
dnia. Wtedy tez powstaje pomyst zagospodarowa-
nia nastepnego dnia - zapadta decyzja, jutro rusza-
my na Wielki Kanion Rzeki Verdon (Grand Canyon
du Verdon).

Wielki Kanion Verdon to turystyczna peretka potu-
dniowej Francji i dowod na to, ze nie trzeba odwie-
dzac Arizony, aby poczu¢ klimat Dzikiego Zachodu.
Ten najwiekszy kanion Europy (jest na liscie UNE-
SCO) rozcigga sie na dtugosci ok. 45 km i oddzie-
lony jest dwoma obszernym zbiornikami wodnymi.
Jego dno rozcigga sie na szerokosS¢ od 100 do 6
m. Na kazdym z nas ogromne wrazenie wywart sam
kanion, pomijajgc fakt, ze wszyscy ,poprzycierali-
Smy” podesty w naszych jednosladach... | znéw po
catodziennych wojazach byto o czym opowiadaé na
wieczornej biesiadzie.
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Przyszedt czas na ,zaliczenie” najwiekszych miast
Francuskiej Riwiery. Cho¢ od rana troche na nas
pokropito, nie tracimy humordw i zmierzamy w kie-
runku Cannes. Jedziemy wzdtuz wybrzeza, podzi-
wiajac ukryte wsrod palm i wysokich muréw luksu-
sowe rezydencje. Niesamowite widoki - czerwone
skaty, strome urwiska czy malenkie, czesto prywat-
ne, zatoczKi i plaze. Chwile stoimy w korku przed
wjazdem do Cannes, a po zaparkowaniu motocy-
kli ruszamy Bulwarem w kierunku portu. Jest tam
mnostwo palm, a najstynniejszym z wydarzen jest
odbywajgcy sie co roku festiwal filmowy. Eksklu-
zywne Kasyno, Patac Festiwalowy i liczne hotele sg
wizytowkg Cannes. Teraz kolej na oddalong o ok.
30 km Nicee. To najwieksze miasto Lazurowego
Wybrzeza, wiec mamy drobne problemy ze znale-
zieniem bezpiecznego miejsca parkingowego. Uff,
po chwili jednak sie udato. Z racji tego, ze zaczyna
sie popotudniowy upat czeS¢ z nas idzie na plaze,
a czeS¢ ,na miasto”. Na ulicach ttumy turystow,
cho¢ to jeszcze nie sezon. Cieszymy sie, ze wybra-
liSmy dobry termin przyjazdu, gdyz nie wyobrazamy
sobie jazdy na motocyklach w jeszcze wiekszym
skwarze. Teraz wiemy, dlaczego tutejsi mieszkancy
maja ,popotudniowg sjeste”. Nicea ma plaze cig-
gnaca sie ok. 7 km, oczywiscie zmierzamy kolejnym
stynnym bulwarem, podziwiajac iloS¢ oblegajgcych
ja turystéw. Znajdujg sie przy niej najdrozsze hotele
oraz bary i restauracje. Tym razem nie zdziwity juz
nas tak bardzo, bo chwile temu widzieliSmy takie
same w Cannes. Najwieksze wrazenie wywarto na
nas Stare Miasto z mnostwem starych kosSciotow
i katedr oraz malownicze Wzgorze Zamkowe z ru-
inami zamku - doskonaty punkt widokowy. Jednak
jest pewna osoba, ktora zapamieta szczegblnie to
miasto - Mira. ldgc na plaze zostawita przez przy-
padek kask motocyklowy przy moto i niestety juz po
powrocie go nie zastafa... Nawet tam sie zdarzajg
kradzieze, no c6z, samo zycie. Uratowana przez
Saura (pozyczyt Jej swojego ,orzeszka”, w ktorym
zresztag dojechata po Polski), mogta kontynuowac
wycieczke.

Ruszamy dalej - kierunek Monako. Mamy tylko
ok. 20 km, ale droga jest tak kreta, ze dojezdzamy
pdznym popotudniem. Wynagrodzeniem sg widoki,
tunele skalne i lekki wiaterek od morza, dzieki kto-
rym jazda to sama przyjemnos¢. Parkujemy tuz przy
zatoce, gdzie cumuja najdrozsze ,fajby” Swiata. Wi-
dzimy jak na dtoni skaliste wzgorze Patacu Ksigze-
cego - siedzibe rodu Grimaldich. Miasto - panstwo
Monako jest najmniejszym Swieckim panstwem
na Swiecie. To miasto, z ktérym kojarzg sie stowa:
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luksus, przepych, stawa, pienigdze. Nie jest ono
dla lubigcych spokdj i cisze. Nie jest rowniez przy-
stankiem dla oszczednych. Sg jednak powody, dla
ktorych warto tu zawita¢, choCby raz w zyciu. A my
chyba jednak mamy niedosyt. Zamierzamy przeje-
chac odcinek trasy wyscigu Formuty 1 (Grand Prix
Monako). To najbardziej prestizowa na Swiecie im-
preza sportow motorowych. Wyscig ten odbywa sie
na torze, ktéry tworza ulice, na co dzien wykorzy-
stywane przez normalne pojazdy. Jest uwazany za
jeden z najbardziej niebezpiecznych obiektow F1.
Do ciekawostek nalezy fakt, ze jest to jedyny wyscig
F1, ktéry mozna oglagda¢ na zywo bez zakupienia
biletow wstepu - z okien budynkéw i hoteli (w kto-
rych ceny pokoi sg podwajane podczas mistrzostw
F1) stojgcych przy ulicach, na ktoérych rozgrywany
jest legendarny wyscig. Zerkamy jeszcze na stynne
kasyno w Monte Carlo, hatasujemy w historycznym
tunelu, a potem juz tylko powoli wdrapujemy sie wg-
skimi uliczkami dalej w gore (tzw. gzymsy - drogi
rozmieszczone na kilku poziomach). To byt barrrdzo
dtugi dzien. Do Sainte-Maxime wracamy ok. 22.00,
a moze nawet pozniej. Zsiadamy z motocykli, zado-
woleni, ale gtodni i spragnieni, lokujemy sie na ta-
rasie naszego domku. Stuchamy wieczornego kon-
certu cykad (byty strasznie melodyjne), gawedzimy
i... odpoczywamy.

Zostato juz coraz mniej czasu, a my mamy jeszcze
tyle miejsc do obejrzenia. Tym razem decydujemy
sie zamieni¢ motocykle na statek, ktorym ptyniemy
do Saint Tropez. Znane jest ono z dwoch rzeczy:
francuskiego zandarma w wykonaniu Louisa de Fu-
nesa oraz z przepieknych plaz i portu. To niewiel-
kie miasteczko z kilkunastoma uliczkami, portem
i stromym zboczem na ktorym goruje Cytadela. My
oczywiscie zaraz po zejsciu ,na lad” poszukujemy
posterunku stynnego zandarma. Po chwili go na-
mierzamy i juz tradycyjnie uwieczniamy. Zaskakuje
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nas grupka Polakow tam ,odpoczywajgcych”. Po
krotkiej rozmowie i ugaszeniu pragnienia ruszamy
dalej. Jest gorgco, a ttumy turystow zalewajg uliczki.
W porcie mozna poogladac, jak odpoczywajg ,grube
ryby”. Nawet jedna z miejscowych zatok nosi nazwe
Zatoki Milionerow. Na ulicy obecni sg rowniez ar-
tysci i malarze. Opuszczamy giowne zabudowania
miasteczka i kierujemy sie na wzgorze - do Cita-
delle de Saint Tropez. Zeby sie do niej dostaé trze-
ba byto wdrapac sie po stromych schodach. A tam
byto juz o wiele spokojniej. Stamtgd dopiero mo-
zemy podziwiac catg zatoke i te turkusowe widoki.
Zobaczy¢ mozna takze fortyfikacje i pozna¢ troche
historii oraz morskich tradycji Saint Tropez. | duzo
kwiatow oraz kwitnacych kaktusow. A jak pachna...
Po powrocie, po tak upalnym dniu i intensywnym
zwiedzaniu zaserwowaliSmy sobie jeszcze kapiel
w basenie na naszym osrodku. ZastuzyliSmy...

| c6z, koniec leniuchowania. Czas wraca¢ do
domu. Juz od samego rana pakowanie, tankowanie
i w droge. Na kolejnym z postoi, juz we Witoszech
zegnamy sie z Saurem i Asig, gdyz zmierzajg oni do
Rzymu, odbijajgc na wysokosSci Genui. A my jesz-
cze troche jedziemy (ok. 230 km), aby przenocowaé
W przepieknej starej wtoskiej kamiennicy w mia-
steczku o nazwie Brescia. Ale to dopiero pierwszy
etap...
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Nastepnego dnia wstajemy wczesnie rano, poko-
nujemy ok. 580 km i dojezdzamy do austriackiego
Grazu. Po drodze, niedaleko Villach, zobaczyliSmy
jeszcze legendarng miejscowos¢ Faaker See, gdzie
co roku odbywa najwiekszy europejski zlot motocy-
klowy. A wieczorem znéw to samo - szybka kolacja
i spac.

Ostatni dzien jazdy (dla niektérych z nas) - od-
cinek ok. 590 km przez Austrie i Czechy do kraju.
Do Wiednia trafiamy w godzinach ,szczytu”, ale to
bez znaczenia, bo tam to normalka. Jako$ dajemy
rade, nawet dosy¢ sprawnie. Smigamy. Tankowanie
- postdj - tankowanie - postdj... | juz za chwile je-
steSmy na naszej ziemi. A i tradycyjnie, jak to u nas,
pada deszcz...

M Anka



I Imprezy

VULCANERIA
BTN 2013

W dniach 14 - 16 czerwca juz czwarty raz mitoSnicy
motocykli Kawasaki Vulcan mieli swoje Swieto. Orga-
nizatorem zlotu byt jak zawsze klub Vulcaneria FG.

Do Toporni przyjechato ponad 300 os6b, aby bawi¢
sie przez trzy dni w doborowym towarzystwie.

Kazdy znalazt tu cos$ dla siebie: koncerty, konkursy,
parade na 150 motocykli, dobre jedzenie, muzyke,
a przede wszystkim przyjaciot i wspaniatg atmosfere.

Nie ma sensu rozwodzi¢ sie nad szczegdtami, zlot

udat sie znakomicie, a kto nie byt niech zatuje!
Nastepna, pigta Vulcaneria juz za rok!

M Zdjecia:
Magdalena tukawska
Damian Tokarczyk
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ezdzimy

Miasto, w ktorym
czas sie zatrzymat

autor: Hubert Pawliowski
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Saarburg
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Pogoda jest podejrzanie piekna. Wreszcie nie
pada. Na niebie nawet jednej chmurki. Po Kilku-
dziesieciu kilometrach jednak na niebie pojawia sie
pierwszy, niewielki obtoczek. Jest szary i nie wygla-
da na grozny, tym niemniej troche psuje mi samo-
poczucie.

Pora na tankowanie. W czasie pobytu na stacji
paliw chmurka niebezpiecznie sie rozrasta. Zdgzy-
tem wyjechaé¢ spod dachu stacji, gdy z trzaskiem
na szybce kasku rozbija sie pierwsza, gruba kropla
deszczu. Za nig padajg kolejne. Zawracam z powro-
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tem pod dach stacji. Zaktada¢ przeciwdeszczoéwke
czy nie? Oto jest pytanie. Deszcz pada z niewiary-
godna sitg, na szczescie krotko.

Jezdnia jest pokryta cienkg warstewkag wody. Ciezko
w to uwierzyé, ale padato niewiele ponad dziesie¢
minut. Mimo deszczu wcale nie zrobito sie chtod-
niej. Duza wilgotnos¢ i wysoka temperatura mogag
oznaczac¢ tylko jedno - jest parno niczym w sau-
nie.

Po drodze zatrzymuje sie jeszcze w Mettlach przy
dawnym klasztorze. Od silnika motocykla bucha go-
rgco. Widac takze jemu taka paréwka nie stuzy. Mo-
tocykl nie posiada wskaznika temperatury silnika,
jednak organoleptycznie bez problemu mozna oce-
ni¢, ze cylindry i gtowice sg niesamowicie gorace.

Przez pewien czas przechowywano w tym klaszto-
rze ciato Jana Slepego, kréla Czech. Mimo iz jest
on w prywatnych rekach (mnisi zostali z niego wy-
pedzeni jeszcze w czasach napoleonskich), w pod-
ziemnych kryptach nadal znajdujg sie relikwie Sw.
Teresy z Avili.
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Dalej czeka mnie podr6éz znajomg juz z zeszte-
g0 roku, pieknag doling Saary. Jezdnia zdazyta wy-
schnaé. Jest tak gorgco i duszno, ze nawet przy
predkosci 80 - 90 km/h nie czué chtodu.

Wreszcie, po kilkudziesieciu kilometrach, niemal
pionowa skalna Sciana zamyka doline. Rzeka Saar,
nie majac wyjscia, musi wykonac skret o 90 stopni.
Poniewaz ze szczytu tej Sciany doskonale widac catg
okolice, a wejscie na nig przedstawia sie mocno
problematycznie, nie dziwi wiec, ze juz od czasow
najdawniejszych ludzie chetnie sie tu osiedlali.

Jednak wiasciwa historia miasta rozpoczyna sie
w roku 964, kiedy to ksigze Zygfryd Luksembur-
ski poleca zbudowa¢ zamek na skale. Byt to jeden
z najstarszych zamkéw w zachodnich Niemczech.

DoS¢ przypomnieé, ze w tym samym czasie, wie-
le dni drogi stad na wschdod, w dalekim Gnieznie,
a wtasciwie w grodzie na Ostrowie Lednickim, ksig-
ze Mieszko, przez potomnych Pierwszym nazwany,
wiadca catkiem duzego i dobrze prosperujgcego
panstwa, zastanawiat sie dopiero, jakie to korzy-
Sci a jakie straty polityczne przyniesie mu wprowa-
dzenie chrzeScijanstwa (co stato sie w roku 966, ).
a wiec niemal dwa lata po wybudowaniu zamku :

WSaarburgu). ...........................
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Jeden z najstarszych zamkow
w zachodnich Niemczech
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Rzeka Saar
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dalej

Widok z wiezy zamkowej na Doline Saary i Saarburg.

Sama nazwa "Saarburg" oznacza dostownie "Za-
mek Saary".

Warownia z uptywem lat rozrastata sie. W XVI wie-
ku osiggneta imponujgce rozmiary. W tym tez okre-
sie, w dobie wojen religijnych, miata ona najwieksze
znaczenie.

P6zniej znaczenie zamku zmalato. Od 1756 roku
rozpoczyna sie powolny upadek twierdzy. W roku
1860 jest ona juz tylko ruina.

Jak widaé, mozna wystac stad list bezposSrednio
do Meluzyny. O co chodzi? Ot6z, wedtug legendy,
Zygfryd, zatozyciel zamku, miat spotkaé tu piekng
kobiete, Meluzyne. Zgodzita sie zosta¢ jego zona,
jednak z zastrzezeniem, ze nie bedzie mu wol-
no ogladac jej w soboty. Zygfryd jednak nie méogt
oprzec sie ciekawosci i probowat podejrzeé jg przez
dziurke od klucza, kiedy w kolejng sobote zamkne-
fa sie w swej komnacie na zamku. Ustyszat plusk
wody, a w wannie zobaczyt pét kobiete, pot rybe -
co$ jak nasza Syrena. Meluzyna bowiem w soboty
ukazywata swa prawdziwa nature.
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Widok z murow zamkowych
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Skrzynka pocztowa Meluzyny.

Jadnak Meluzyna nie byta az takim potworem, sko-
ro wedtug legendy urodzita Zygfrydowi az jedena-
Scioro dzieci.

Legenda ta jest odbiciem dawnych, celtyckich wie-
rzen, w ktorych Meluzyna, w swej pot kobiecej, pot
rybiej postaci byta jedng z wazniejszych bogin.

Od Xlll wieku datuje sie osadnictwo "cywilne", poza
zamkiem. W roku 1281 krol Rudolf Habsburski na-
daje miastu przywilej lokacyjny. Miasto zostato na-
zwane tak samo, jak zamek, ktéremu zawdziecza
swoje istnienie - Saarburg.
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Miasto stynne jest takze
z produkcji win.
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W Sredniowieczu styneto z rybotowstwa, tkactwa
i rzemiosta.

Przez stare miasto przeptywa strumien Leuk-
bach, ktéry w jego centrum tworzy duzy, 18 metro-
wy wodospad. Jest to najwiekszy wodospad miejski
w Europie. Sita spadajgcej z duzej wysokosci wody
zostata wykorzystana juz w XIV wieku do napedu ze-
spotu miynéw wodnych. Kiedys stuzyty do mielenia
zb6z, od 1950 roku sg siedzibg muzeum.
Charakterystyczna starowka, petna jest waskich
i kretych uliczek. Zachowato sie tutaj wiele starych
domow.

Miasto stynne jest takze z produkcji win. Na
charakterystycznych, terasowych polach, winorosl
uprawiana jest juz od wczesnego Sredniowiecza.
Winnice wokot miasta zajmuja powierzchnie okoto
40 ha. Ponad 98% produkcji to wina biate.

Festiwal Wina odbywa sie w Saarburgu zawsze
w pierwszy weekend wrzesnia.

Jednak sklepy - piwnice win kuszg odwiedzaja-
cych przez caty rok. Szkoda, ze jadgc motocyklem
nie mozna chociaz poprobowac¢ sobie réznych ga-
tunkow. Co najwyzej mozna zakupic jedng butelke
i zabrac€ jg ze soba, aby skosztowaé po podrozy...

Sama staréwka jest niewielka i rozcigga sie na
obszarze niewielkiego prostokagta, ograniczonego
z jednej strony wzgérzem zamkowym (lepiej jednak
bytoby powiedzie¢ - skatg na ktérej stoi zamek),
z drugiej rzeka Saarg. Trzecig granice stanowi wzgo-
rze z usadowionymi na nim winnicami. Czwarta gra-
nica jest ptynna - starowka dos¢ niepostrzezenie
przechodzi w nowsza czesS¢, z luzniejszg zabudo-
wa.

Stare miasto jest niezwykte. Juz chociazby z po-
wodu niezwykle réznorodnej rzezby skaty, na kto-
rej zostato usytuowane, petne jest zakamarkow,
przejsc i tuneli.

Na poczatku catkiem fatwo sie tu pogubié, cho-
ciaz tak naprawde to stare miasto nalezy do naj-
mniejszych, jakie znam. Jednak po kilkukrothym
jego obejsciu, nie mam juz probleméw z porusza-
niem sie po nim.

Drugg charakterystyczng cecha tej czeSci miasta
sg domy, a raczej ich rozmiary. W wiekszoSci sg one
bardzo mate.

Czasem ciezko sobie wyobrazi¢, jak w takim bu-
dyneczku mogta mieszkac kiedys wielopokoleniowa
przeciez rodzina...

W centralnej czesSci starego miasta petno matych
knajpek i kawiarni. W jednej z nich postanawiam
poczekac przy kawie (4,50 €) na nadejscie wieczo-
ru. Troche dtugo na tym czekaniu schodzi, ale oka-
zuje sie, ze warto byto.

W nocy miasto zyskuje nowy, bajkowy koloryt za
sprawg cudownego oswietlenia.

Powoli wracam do miejsca, gdzie zostawitem
motocykl. Jak mozna byto przypuszczaé, zastatem
go w takim stanie, w jakim go zostawitem. Niby
w Niemczech Zachodnich przyjeto sie, ze jest spo-
koj i spotyka sie dzielnice miast, gdzie wiasciciele
zostawiajg swoje maszyny na podjazdach przed do-
mem z kluczykami w stacyjkach, to jednak juz kilka-
dziesigt kilometréw dalej moze by¢ zupetnie inaczej.
W jednej z takich miejscowosci Kolega natychmiast
kazat mi zaprowadzi¢ motocykl do garazu, po czym
zamknat drzwi i upewnit sie dwa razy, ze sg dobrze
zamkniete. "Wiesz, tu jest (nazwa miejscowosci),
tu mieszkaja ludzie, ktorym sie wszystko przydaje".
Ale to byt akurat wyjgtek.

W Saarburgu zadnej przykrej niespodzianki nie
dane byto mi zaznaé. Przede mna niemal stukilo-
metrowa, nocna podroz przez gory...

B Hubert Pawlowski
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Poradni z doswiadczenia

Bez kosci

czyh IFA BK 350
W renowacji.

Otwieram garaz, spogladam i stoi tam moja
poczwara. Zasadniczo niejeden uzytkownik, czy
posiadacz Ify tak zaczyna. Jedno jest pewne. Nie
ma egzemplarza Ify, ktory nie wymaga wkiadu
finansowego. Tzn. nie ma takiego, bo idealne Ify
nie zmieniaja wiascicieli, a 100% oryginalne Ify
nie wystepuja w naturze. To co uda nam sie wy-
patrze¢ w internecie w jakim stanie by nie byto,
wymaga minimum Kilku tys. ztotych wktadu.

Powiecie, ze bredze, bo sa takie fajne Ifki na alle-
gro z chromem, nowym lakierem, polerka silnika
i w ogole, igietka. No tak, tylko, ze ten silnik wne-
trze ma zapewne nieruszane. Dyfer kreci, bo kre-
ci, ale nikt do niego zbytnio nie zagladaft; wazne,
Ze sie nie leje. Przeszedtem przez remonty dwoch
If BK 350, zebratem co nieco informacji na temat
tego motocykla i oto one.
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PodejsScie pierwsze

Otwieramy garaz, spoglgdamy na poczware i za-
czynamy zabieraC sie za remont. Szafka kluczy,
szlifierka i tniemy stare Sruby, odkrecamy co sie
pozwala odkreci¢ i rozbieramy wszystko w drobny
mak, zeby jak najszybciej pusci¢ do piaskowania
i malowania.
| juz sobie strzelamy w kolano. Ify nie mozna od tak
rozebra¢ w drobny mak nie zwracajac uwagi na Kkil-
ka waznych spraw.

Pierwsze. Robimy dokumentacje fotograficzng
tych elementoéw, ktére mogg nam umknaé przy
skfadaniu. Ifa wyglgda na catkiem prostg konstruk-
cje, ale tak naprawde jak przyjdzie nam zaczacé jg
sktadaé, zapomnimy skad ta podktadka a skad
inna. Dotyczy to zaréwna ramy, silnika jak i dyfra.
Drugie. RozebraliSmy Ife - sprébujmy jg ztozy¢ z tych
elementow, ktore tydzien wczesniej odkreciliSmy.
Gtupie? Nie do konca. Zauwazcie, ze Ifa to motocykI
juz prawie 60-letni, ktéry zasadniczo nie przecho-
dzit zadnych renowacji poza malowaniem pedziem



przez pana Zdzicha, wtedy gdy oryginalny lakier
stracit blask. Wiekszo$¢ elementéw przez lata pra-
cy, wiasne przerdbki, spawania, drutowania, czy
nawet gleby i dzwony, odksztatcita sie i spasowata
na Srubach tak, ze poki jest to przykrecone to sie
trzyma. Jak tylko je odkrecimy, oryginalne uchwyty
odpuszczg, odksztatcg sie i okaze sie, ze skrzynka
akumulatora otworami montazowymi nie pasuje
pod mocowania w ramie, a jak podpasuje to nie
mozna zamkna¢ pokrywy. Skrecenie "na sucho" na-
wet juz po malowaniu podkltadem pomoze nam tez
pokazaé, ktore elementy nie moga by¢ malowane,
i jak wktada¢ w rame, zeby nie zniszczy¢ powtok la-
kierniczych. Probleméw troche sprawia montaz su-
waka i dyfra jak i wsadzenie silnika w rame. O sio-
dle kierowcy nie wspomne. Jedna uwaga, elementy
Ify fabrycznie byty nieforemne, zle wyttoczone badz
krzywo pospawane. | nie radze tego zmieniaé. Taki
urok tego motocykla. Podobnie jak niskiej jakoSci
odlewy dyfra i suwakow wraz z piastami kot.

Tyle dygresji. Przechodzimy do poszczegdlnych ele-
mentow.

Rama

Solidna zamknieta rurowa konstrukcja. Zasad-
niczo o ile rama jest prosta, nie ma tu wielu ele-
mentow, ktére mogg nam przysporzyé trudnosci.
Niemniej jednak pare miejsc jest narazonych na
uszkodzenia.

1. mocowania silnika (uszy)

2. mocowanie skrzyni biegow

3. mocowanie siodfa przedniego
4. gwinty

5. gtbwka ramy

6. podnozki

Uszy mocujgce silnik czesto sg powyginane i od-
ksztatcone przez wktadanie silnika w rame na site

lub zbyt silne skrecanie Sruba mocujgca. To samo
tyczy sie dolnego mocowania z podnézkami z prze-
lotowym pretem mocujgcym podnoézki. Zbyt silne
skrecenie powoduje Scigganie dolnych prowadnic
ramy do wnetrza i Sciskanie stalowych rurek mon-
tazowych skrzyni w aluminiowy odlew skrzyni, co
skutkuje wyrobieniem otworéw w skrzyni. Pan M.
Langowski (guru IFY BK 350 w Polsce) w jednym
z artykutdow w Czytelni Motocyklowej opisuje meto-
de naprawy tych miejsc spawaniem i frezowaniem
bloku skrzyni biegdw. Ja w swoim remoncie miatem
otyle tatwiejszg sytuacje, ze dysponowatem kilkoma
obudowami skrzyni biegéw i mogtem wybrac te, kto-
ra akurat te miejsca miata nienaruszone, a i umie-
jetne skrecanie Sruby podndzkow nie zdeformowato
ramy. Same rurki montazowe w ramie, w niejednym
egzemplarzu Ify zostaty wyciete, bo zawadzaty w re-
nowacji motocykla, gdy nieuszkodzony blok skrzy-
ni biegdw wktadano w zdeformowang rame. Warto
zauwazy¢, ze rurki nie majg jednakowej dtugosci.
Tta od strony kickstartera jest dtuzsza. Jesli juz je-
steSmy przy tej czeSci ramy, to obejrzyjmy dokfad-
nie centralng podstawke i otwory ja mocujgce. Te
czesto sa wyrobione, rozklekotane i pokrzywione
i nie zapewniajg sztywnego trzymania motocykla.
Sama podstawka, co sie czasem zdarzato miata
jedna nbézke nieco dtuzszg niz druga i widziatem juz
pare sztuk If z podspawang "podkowka" na stop-
ke. Same podnozki w wersji oryginalnej prawie nie
wystepuja, gdyz czesto byly tamane przez wywrot-
Ki. Spoglgdamy nieco wyzej i doktadnie przyjrzyjmy
sie mocowaniu siodta. Oryginalna Sruba mocujgca
zapewne juz jest zastgpiona kawatkiem drutu lub
gwozdzia. Ramiona siodta w miejscu, w ktérym za-
pierajg o ogranicznik (i odbojnik jednoczesnie) w ra-
mie tez sq juz odksztatcone, a odbojnik tak wytar-
ty, ze siodto potrafi z niego wystrzeli¢. Tutaj jedyng
metodg naprawy jest wspawanie nowego odbojnika
z dobrej stali.

Glowka ramy

Numery ramy po wielu malowaniach i zdzieraniu
farb stajg sie nieczytelne. Najwazniejsze, zebySmy
mieli czytelng tabliczke znamionowa. Jesli jej brak
nie powinno by¢ problemu z dostaniem nowej ta-
bliczki wykonanej na wzoér (tylko ma on z orygina-
tem niewiele wspb6linego). Najkosztowniejszg moze
sie okazaC naprawa gtowki ramy. Bieznie z reguty
sg odksztatcone przez kulki, ktére gdy motocykl
stat latami odgniotty sie w biezni. Zdarzaja sie
pekniecia gornej biezni. Caty problem z biezniami
polega na tym, ze sg one wspawane w rame i na-
prawde ciezko co$ z nimi robi¢. Mozna prébowac
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wpasowac bieznie np. z jawy TS-350 bgdz kombino-
wac z zamontowaniem tozyska, co wigze sie z prze-
rabianiem sztycy dolnej potki i nakretkami gtowki
ramy. Wiasnie: jesli jesteSmy juz przy nakretkach
i potkach. Gtéwka ramy skrecana jest dwoma na-
kretkami. Jedna z podktadkg i wprasowana bieznig
tozyska gtowki ramy (trudna do zdobycia, czesto
przekrecona lub z zerwanym fepkiem) i cienszej
nakretki skrecajgcej gorng potke do sztycy dolnej
potki. Nie wspomne juz o zniszczonym drobnozwo-
jowym gwincie na sztycy, bo jedynym sposobem
jej naprawy jest ciecie i dotoczenie z wytrzymatej
stali nowej sztycy z nowym gwintem. Ale to robota
dla naprawde Swietnego fachowca, ktéry zachowa
wszelkie piony, poziomy, katy i zrobi to naprawe
profesjonalnie, bo pekniecie spawu w czasie jazdy
na naszych drogach moze skonczy¢ sie tragicznie.
Sama dolna pétka bardzo bardzo czesto dopiero po
zamontowaniu okazuje sie catkowicie krzywa i nie
nadajacg sie do jazdy. Wykonana jest z materiatu
dosy¢ podatnego na odksztatcenia, przez co kazda
przebyta gleba odksztatca ja w miejscu wspawania
sztycy. Mozna to sprawdzi¢ montujac na przednich
amortyzatorach obydwie potki skrecajgc je ze soba.
Wszelkie problemy z wciSnieciem zawieszenia
w potki i skreceniem go moga zwiastowacé odksztat-
cenia.

Gwinty

Nie tudzmy sie, ze jak wykreciliSmy Srube, to
ja swobodnie wkrecimy ponownie. 90% gwintow
i Srub w Ifie nie nadaje sie po 60 latach uzytkowa-
nia do "krecenia". Wiekszos¢ Srub i nakretek wy-
taczajgc te, ktorych tak jak duzg nakretke gtowki
ramy nie spos6b dorobi¢ bez sporych wydatkow,
musimy wymieni¢ na nowe. 70% z nich bedzie mu-
siat nam dorobi¢ tokarz z racji nietypowego gwintu
lub nietypowych tepkéw. Musimy tez pamietac, aby
poprawione gwinty nie zostaty polakierowane. Nie
lakierujemy tez takich miejsc jak stopki do montazy
suwakow, bo jest tam i tak dosy¢ ciasno przy mon-
tazu i tylko zniszczymy lakier; gwarantuje Wam, ze
nie tylko na podstawce suwaka.

Bytbym zapomniat. Jesli mamy oryginalny stojan
z reglem na nim, pomyslmy zawczasu o zamonto-
waniu zewnetrznego regulatora w miejsce fabrycz-
nego (polecam elektroniczne, jesli zostajemy przy
klasycznym zaptonie przerywaczowym). Przerobke
na regulator z MZ ES stosowano juz dawno, ale
montowano go w réznych miejscach: czasem pod
siodtem (niezbyt odpowiednie miejsce), ale najcze-
Sciej na rozwidleniu ramy pod gtéwka dospawywa-
no poprzeczke i tam skrzetnie i dosyé elegancko,
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jesli chodzi o widoczne przewody, montowano regu-
lator.

Rame mamy juz wzglednie ogarnietg wiec spokoj-
nie oddajemy jg do piaskowania i przechodzimy do
zabawy z pozostatymi elementami "nadwozia".

Btotniki

Jesli mamy caty tylny btotnik w oryginalnym wy-
daniu to na 90% jest on mocno skorodowany, a na
100% tylna dolna czeSc¢ jest jakas pokrzywiona, jak-
by uderzona. To wtasnie jeden z elementow Ify, kto-
ry byt krzywo ttoczony i zawsze dolny "jezyczek"ma
swoOj odchyt. Mozna go pod szlifowa¢ i odpowied-
nio wyszpachlowaé, zeby wygladat idealnie ale...
Ja jestem zwolennikiem "oryginalnego" wygladu
motocykla, stad zachowuje jego oryginalng forme.
Powinienem byt napisa¢ Wam to na wstepie. Moja
filozofia motocykla w 100% oryginalnego to koncep-
cja motocykla z fabrycznym zniszczonym chromem
i chromem tam gdzie on faktycznie fabrycznie byt,
moze odnowionym lakierem, ale z zastosowaniem
nie akryli i innych cudeniek, ale lakierem jak naj-
bardziej zblizonym do dawnych lakierow z recznymi
szparunkami i malowanym recznie logiem. Moto-
cykl taki, ktory ma swoj wiek i historie i ktora z nie-
g0 bije, a nie przypicowang 50 z pieknym metalicz-
nym akrylem i btyskotkami. Wyglada to wtedy jak
50-latka z mnéstwem tapety, tancuchéw i obcistg
minidwg wystylizowana na 18. Zero w tym gustu
i smaku. Ale to tylko moja opinia.

Wracajac do tylnego btotnika, jesli jest caty to juz
sukces, bo z reguty byt ciety w dolnej czesci. Z na-
praw przy nim musimy wymieni¢ zawias na nowy,
bo ten zawsze jest rozklekotany, ale nie jest to takie
tatwe, gdyz same btotniki sg z cienkiej blaszki i spa-
wanie do tej blachy skutkuje jej przepaleniem. Naj-
pierw trzeba wiec wspawa¢ odpowiednie wzmoc-
nienia btotnika pod zawias, a potem sam zawias
(zwykty zawias dostepny w sklepach budowlanych
czy stolarskich jest tej samej dtugosci co fabryczny).



Jesli mamy zawias, bierzemy sie za dwa wsporniki
g0 mocujace. Rurkowy dtugi, dolny ktory zasadniczo
poza prostowaniem i naprawg gwintow nie jest na-
razony na zniszczenia i ten mniejszy, podkowiasty,
ktory z reguty jest strasznie pordzewiaty i zapewne
byt juz poddany przer6bkom w stylu wiercenia otwo-
row pod kierunkowskazy. Ten wspornik jest o tyle
wazny, ze na nim opiera sie tylne siodto i jesli pla-
nujemy wersje dwuosobowg musimy go koniecznie
wzmocni¢ przez wspawanie odpowiednio spasowa-
nego kawatka stali od wewnetrznej strony wspor-
nika. To mato prawdopodobne, ale jeSli mamy ten
wspornik w stanie nienaruszonym i niezniszczony
przez korozje mozemy poming¢ te operacje. Wspor-
niki tylnego btotnika stosowane tez we wspomnia-
nej MZ RT 125, wygladaja na podobne, a gérny na
identyczny.

Btotnik przedni - ten tez miat tego pecha, ze
jego piekny szeroki jezor czesto byt skracany, bo
zahaczat o wertepy, albo fapat kury co byto dosy¢
niebezpiecznie bo potrafito zblokowaé koto. Jego
metalowe prety mocujagce sg naprawde solidnie
wykonane, ale jesli motocykl miat dzwona mogg
by¢ pogiete. Prostujemy je na ciepto, innej mozli-
wosci nie ma. Przy czyszczeniu btotnika sprawdzmy
czy na jego przedniej czesci nie ma Sladu po me-
talowych nitach stosunkowo duzych (niewidoczne,
zaklepane pod warstwg szpachli i farby), ktére sg
pozostatosScig po stojacej tabliczce z numerem reje-
stracyjnym. Te zdarzaty sie fabrycznie nawet w wer-
sjach z 1958 r., a wiec tych modernizacjach.

Skrzynka boczna

Po raz kolejny ten sam problem - korozja. Elektro-
lit z akumulatora jej nie oszczedzat. Tutaj musimy
ja doktadnie wypiaskowaé, jesli trzeba, naprawic
zawias i odpowiednimi podktadami zabezpieczy¢
przed dziataniem kwasu z akumulatora. Czasem
brak takze oryginalnej Sruby zamkniecia. Ale to
sprawa dla tokarza. Schowek jest taki sam jak
w RRT 125. Warto wspomnie¢, ze podczas moder-
nizacji modelu przeszedt on matg korekte przetto-
czen w podstawie.

Zbiornik paliwa

tadny duzy kragty, czesto wedrowat do innych
motocykli bo miat czoperowy styl. Podstawowg ope-
racjg przy naprawie zbiornika jest jego oczyszcze-
nie i zaimpregnowanie wewnatrz. Sprawe utrudnia
potgczenie dwoch komér dolnym wezykiem, bo
kolanka fgczace czesto sie zapychajg, a zabezpie-
czenie wnetrza zbiornika preparatami i farbami do
tego przeznaczonymi potrafi je zaklei¢, stad musimy
sie uzbroi¢ w cierpliwosé, jesli chodzi o jego czysz-
czenie i konserwacje. Czasem zbiornik tracit z racji
swojej kragtoSci mocowania bocznych tezek, ktére
posiadaja regulacje! To co o nim moge powiedzie¢
i co moze by¢ pomocne wszystkim remontujacym
- tezKi zbiornika pasujg z MZ RT i pierwszych mode-
li MZ ES, z tym zastrzezeniem, ze w MZ ES czesto
byty to tezki w kolorze biatym (cho¢ i w kolorze czar-
nym sie trafiajg). Korek zbiornika jest identyczny jak
w SHL, ale pasuje takze z MZ ES czy Jawy oraz Ju-
naka. Kranik juz tradycyjnie MZ ES, badz motocykle
Jawa. Jesli zbiornik bedzie nieforemny niech nas to
nie zdziwi. Spawanie i ttoczenie wielu elementow
Ify odbiega od dzisiejszych standardow.
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Przednie zawieszenie

Te w zasadzie w kazdym egzemplarzu Ify wymaga
solidnej naprawy.
Skrzywienie rur amortyzatoréw przednich mozna
przy uzyciu odpowiedniego sprzetu zlikwidowac,
ale to zabieg kosztowny i czasochtonny. Tym bar-
dziej, ze na rynku mozna juz dostaé nowe rury lag,
ale i te dostepne nie zapewniajg wszystkiego czego
nam potrzeba. Wewnatrz lagi mamy dwa komplety
sprezyn z aluminiowymi fgcznikami plus ttoczysko
w dolnej czesSci amortyzatora. Nie bede owijat w ba-
wetne, ze o ttumieniu olejowym mozemy zasadniczo
zapomnieé, bo wigze sie to z wykonaniem catego
zawieszenia na nowo. Ttoczysko w Ifie najczeSciej
jest zuzyte w takim stopniu. ze sie rozsypato w drob-
ny mak. Sam jego pret zapewne jest ztamany lub
byt juz nawet spawany. Elementy aluminiowe badz
sprezyny tez sg albo wyrobione albo popekane. Jesli
nawet doprowadzimy ttoczysko do stanu uzywalno-
Sci, to olej ucieknie nam albo nieszczelnymi otwora-
mi w dolnych odkuwkach mocujgcych koto i btotnik,
albo nakretkg na taczeniu lag. Uszczelnienie tego
miejsca ma zapewnia¢ w teorii i odlegtej zamierz-
chtej praktyce tuleja bakelitowa wraz z uszczelnia-
czem na dolnej rurze lagi. Ale... Bakelitowa tuleja
zawsze wymaga wymiany na nowa, a jej wykonanie
z bakelitu jest kosztowne i mozolne z racji wiasci-
wosci materiatu. Wymienitem te tuleje na nowe
poliamidowe wykonane wedle wymiaréw z ksigzki
serwisowej i okazato sie ze maja luz. Sama laga tez
ulega zuzyciu i dotaczanie tulei trzeba wykonac po-
bierajac wymiary z lagi i ze starej tulei.

Fabryczne wymiary to:

- wysokosS¢é: 7 cm

- §r. wewnetrzna 3.45 cm
-§r. zewn. 4,10 cm

Ale, ale to nie koniec. Jesli tuleja jest zuzyta to i na-
kretka taczaca lagi jest zuzyta i nalezy wytoczy¢
nowa. Koszty, koszty, koszty. Ale sg jeszcze dwa
punkty wymagajgce uwagi w przednich lagach: dol-
ne odkuwki mocujgce oS kota i btotnik. Tutaj czesto
ptaskowniki pod btotnik sg utamane, albo byty juz
spawane. Ten element mozemy zasadniczo tylko
regenerowac. Drugi punkt to gorne stozki mocujgce
lage w gorna potke wraz ze Srubami mocujgcymi.
Te oryginalne z mniejsza Srubka m6 czesto majg
poukrecane gwinty i tepki A stozki lagi czesto od
nieumiejetnego montazu sa porozbijane. Zwrdé-
my uwage tez na jeden istotny szczegdt: uchwyty
"szklanki" przedniego Swiatta. One rowniez czasem
byty rozwiercane pod kierunkowskazy. Sprawdzmy,
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czy sg ponadtamywane przy oczku montazu Swia-
tta. Z brakbw musimy sie przygotowacé na niedobor
metalowych podktadek o przekroju litery L, ktére
wkfada sie pod odpowiednio szlifowany oring. Oring
dajemy rowniez nad uchwyt a pod gorna poétke. Orin-
gi niwelujg drgania i luz szklanek. Mozna tez naby¢
gumki wedle oryginalnego wzoru, ale zwykte oringi
wygladajg estetycznie i spetniajg rewelacyjnie swo-
ja funkcje. Jak zamontowac lagi w po6tki? Najtatwiej
w dolng pétke wsadzi¢ metalowe tuleje, zblokowac
je delikatnie wkrecajgc kalamitki. Jesli mamy pot-
ke bez otworow kalamitek mozemy mocng tasma
oklei¢ dolng czes¢ tulei do potki. Na oklejone lagi
wsuwamy potki. Gdy przejdg przez dolng potke
wktadamy podktadki i szklanki przedniego Swiatta
i skrecamy gorng potke. Wtedy wsuwamy delikatnie
pomagajac sobie (tylko gdy to konieczne) gumo-
wym mtotkiem delikatnie uderzajgc w w nakretke
taczacy lagi. Gdy uda nam sie wsuna¢ lagi na tyle,
by mozna byto przetozy¢ przez gérng potke nawet
dtuzsza Srube niz oryginalna, mozemy umiejetnie
ja wkrecajac wciggnaé lage w potki. Pamietajmy
0 odpowiednim ustawieniu kalamitek (do przodu
motocykla). Méwitem juz o pétkach i ich utomno-
Sciach. O jednym elemencie wchodzgcym w potke
nie wspomniatem. Dolna p6tka trzyma lagi przy po-
mocy dwéch stalowych tulei, ktore z reguty sg sko-
rodowane, albo pokrzywione. Pomijam juz fakt, ze
nigdy nie byty w oryginale chromowane, a malowa-
ne na kolor motocykla. Przy malowaniu lepiej usun-
my farbe z wnetrza otworu pod lage w dolnej potce,
na tulejach ograniczmy sie do malowania tej czesci
widocznej dla oka. Utatwia to montaz.

Dodatkowe uwagi:

- Sktadajac zawieszenie nie zapominajmy, ze dol-
na nakretke znajdujgcy sie pod gorng potka nalezy
dokreci¢ z wyczuciem; dopiero nakretke nad gorng
potka nalezy dokreci¢ mocno.

- Kalamitki w dolnej potce nie moga by¢é wkrecone
za gteboko, tzn. nie powinny wkreci¢ sie w otwory
w lagach; lagi musza sie utozy¢ witasciwie, nieko-
niecznie w petni pokrywajgc sie z otworami w pot-
ce.

- Zawieszenie przednie moze pracowac bez ttumika
olejowego; w wystuzonych egzemplarzach i tak ttu-
mienie praktycznie nie istnieje. Zawieszenie zalewa
sie olejem silnikowym.

Kierownica i osprzet

Kierownica jak i uchwyty niestety nie majg zamien-
nika, a oryginalne manetki ciezko dosta¢. Warto za-
uwazyc, iz fabrycznie montowany byt suwgaz a nie



dzisiejszy rolgaz. Z wtasnego dosSwiadczenia wiem,
ze oryginalna manetke mozna zastapic rolgazem z
MZ ETZ, ktory nie wiedzie¢ czemu przystosowany
jest na dwie linki, stad idealnie nadaje sie bez prze-
robek do Ify. Mozna zastosowac na gume manetki
gume z MZ ES, ale te "oryginalne zamienniki" do
Ify sg juz dostepne w niewygorowanej cenie. Prze-
tacznik Swiatet to zunifikowany element stosowany
we wszystkich éwczesnych motocyklach stgd znaj-
dziemy go chociazby w Komarze czy WSK. Fabrycz-
ne lusterko Ify mozna zastgpic lusterkiem z MZ ES,
ktore jest identyczne. Klamki Ify ostro wywiniete
stosowano takze w AWO, polska poczciwa SHL M11
miata klamki tego samego patentu lecz krotsze, Ize
49 miaty klamki wzoru Ify lecz tez nieznacznie zmo-
dyfikowane i wykonane ze stali przy czym Ifowskie
byty aluminiowe. Wracajac do uchwytow kierownicy
wchodzg w nie 4 stalowe wyttoczki petnigce role tu-
lejek. Gdy ich nie posiadamy mozemy je dorobi¢ z
rurki miedzianej. Bedac juz przy kierownicy powaz-
nym brakiem i ciezko dostepnym elementem jest
hamulec cierny. Skfada sie z pokretta, podkfadek,
metalowego chromowanego kielicha, sztycy, jezyka

mocowanego w rame i ogranicznika. Te elementy
ciezko dostac¢ i mozemy ich szukac latami.

Oswietlenie

Przednia lampa (obudowa, tzw. baniak) stosowa-
na byta w motocyklach AWO Simson, Junaku MO7.
Podobne montowano tez w 1zu 49, (bo w pdzniej-
szych byta catkowicie inna lampa), wystepowa-
ta ona tez w motocyklu Zundapp K-800. Jesli nie
znajdziemy oryginalnych trudno dostepnych kon-
trolek, to mozemy sie poratowac junakowymi badz
Z poczciwego ruska. Liczniki sg identyczne jak we
wszystkich motocyklach serii BMW, AWO, a w ru-
skach r6zniag sie jedynie cyferblatem. W jednym z
pism trafitem na opinie, ze oryginalne liczniki po-
siadaty ekonomizer. Ani ja ani inni znajomi Ifiarze
ogladajac kilkanascie IF nie spotkaliSmy sie ze
skalg ekonomizera. Czesto mozna natrafi¢ na Ife z
licznikiem wyskalowanym tylko do 120 km/h. We-
dle pewnych informacji Ify sprzedawane w zestawie
z wozkiem bocznym miaty wymieniane liczniki na
wyskalowane do 120 km/h. Czasem taka skala wy-
nika z faktu zatozenia licznika z AWO, a nie oryginal-
nego. Stacyjka moze by¢ zastgpiona stacyjkg MZ.
Rbznig je oznaczenia stykéw, jednak nawet mato
wyedukowany elektryk podepnie wszystko tak jak
nalezy. Nowa stacyjka z ETZ to koszt okoto 70 zi,
jednak trzeba pamietac, ze nie ma ona oryginal-
nych uszek mocujgcych kontrolki. Kluczyk bedzie
nowoczesniejszy ale kupi¢ sam kluczyk do Ify to nie
problem. Kapsel stacyjki to drogi detal, trafiat sie w
pierwszych egzemplarzach MZ ES, prawdopodob-
nie tez w Junaku i niektérych modelach WSK/SHL,
gdzie kosztuje juz grosze. Zardwno oryginalna sta-
cyjka jak i kapsel sg juz dostepne na rynku. Nie ma
problemu z dostaniem oryginalnego szkta Swiatta
czy nawet ramki Swiatta.

Wktad Swiatta z ramka pasuje z wyzej wspomnia-
nych produkcji (plus rosyjskie boxery), ale najtatwiej
postuzy¢ sie elementem optycznym z Jawy, gdyz i
odbtySnik i ramka pasuja do Ify i wygladajg jak ory-
ginaty. Tylne Swiatetko, zmora, na rynku o dziwo
jest ich troche, a osiggajg astronomiczne ceny. Za-
sadniczo nic ciekawego, ale stosowano je takze w
AWO Simsonach, MZ RT, MZ ES (pierwsze modele)
i Junaku (pierwsze modele) czy SHL. W koncowej
serii byty tam lampy identyczne jak w motocyklach
MZ ES. W Ifie stosowano dwa rodzaje tylnych lam-
pek: modele do humeru ramy 878598 miaty lampe
bez stopu, natomiast kolejne juz ze Swiattem stopu.
Pierwsze wypusty Junaka MO7 miaty wtasnie iden-
tyczne (bo sprowadzane z DDR) tylne lampki bez
stopu.
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Poradni z doswiadczenia

Kota

Nie dajmy sie zwieS¢ pozorowi i opinii, ze koto
przednie z tylnym sg zmienne, bo niestety nie sa.
Problem pojawia sie przy montazu zabieraka do
dyfra i odpowiednich tulei przy wbijaniu w piaste
(by zdystansowa¢ i zamontowaé kolo na osi i w
ramie). Tylne koto posiada bardziej "kwadratowe"
uzebrowanie piasty, przednie okrggte i delikatniej-
sze. Szprychy trzeba dorabiac. Niestety nie posia-
dam informacji i mozliwosci ich zastgpienia innymi.
Szczeki hamulcowe sg dosyc¢ trwate, ale jeSli okfa-
dzina sie zuzyje najprostszym sposobem jest doro-
bienie. Urwane nity trzymajgce zabierak w tylnym
kole mozna zastgpi¢ Srubami 6 mm (wzmocniony-
mi, co najmniej 8.8 mm). Wazne jest jednak przy
wymianie na Sruby zastosowanie tulejek o wymia-
rach zewnetrznych identycznych z nitem i otworem

6 mm. Zastosowanie samych Srub moze nie wystar-
czy¢ nawet na 100 km. Widziatem (i o zgrozo byto
to w jednym z moich egzemplarzy tego pieknego
motocykla) zamontowanie zabieraka na zaklepane
gwozdzie! Obrecze két w oryginale nie byly chromo-
wane, a malowane na kolor nadwozia ze szparun-
kiem.

CIEKAWOSTKI

Siodta

Czesto tylne siodto montowano w MZ RT, czasem
trafiaja sie w AWO. Przednie moze sprawic troche
probleméw przy montazu ze wzgledu na silnie na-
pieta sprezyne. Tutaj radze poprébowaé z monta-
zem przed malowaniem ramy, gdyz moze to by¢
karkotomna czynnos¢. Wspominatem o tym wcze-
Sniej, ale sprawdzmy odbojnik (ogranicznik) przed-
niego siodta w ramie. Czepiajgc sie przedniego sio-
dta musimy sprawdzi¢ czy sprezyna jest oryginalna i
czy siodto zawiera Kielich trzymajacy sprezyne oraz
dolnag podktadke ze Srubg mocujgcg. Gumy siodta
mozna dosta¢ w zawrotnych cenach z oryginalnym
napisem Move Werk. Problemem jest montaz gumy
na stelaz. Dla utatwienia mozna w goragcej wodzie
pomoczy¢ gume, a sktadac¢ z pomoca stotka i silne-
go kolegi. Stelaz gumy siodta jest rozbieralny. Nie
nalezy wyjmowac i wktadac go na site tylko roztozyc,
umiescic tylng czesS¢ (pusta rurka) w gumie siodta,
pozniej wsadzi¢ przednig (pret) i naciagajac dwie
czesci sprawic, by przedni pret wskoczyt w tylng rur-
ke. Rozwigzanie sitowe prawie na pewno spowodu-
je rozerwanie gumy siodta. Uwazajmy tez podczas
skladania na przednig wspawang w stelaz siodta
Srube, ktdéra moze przysporzy¢ problemoéw przy za-
ktadaniu gumy.

Zawieszenie tylne, zintegrowane z dyfrem omowie

kolejnym razem. Mam nadzieje, ze komus te infor-
macje beda przydatne. Pozdrawiam.

l Daniel Palyga
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autor: Jacek Lukawski

P rzegladajac pewien portal aukcyjny natra-
fitem na aukcje, na ktorej mozna byto zakupic
urzadzenie nazwane ,generatorem wodorowym”.
Wedle sprzedajgcego urzadzenie to mozna stoso-
wac w pojazdach mechanicznych w celu ograni-
czenia kosztow ich eksploatacji oraz zwiekszenia
mocy. W opisie aukcji sprzedajacy ze szczegota-
mi opisat zasade dziatania, sposob montazu i ko-
rzysci ptynace ze stosowania. Czytajac o tym po
raz pierwszy mato co zapamietatem, gdyz mimo-
wolnie moje mysli uciekty do Hindenburga i jego
ostatniego lotu.

Jednakze ziarno ciekawosci zostato zasiane, po
kilku dniach wrécitem do tej aukcji i nawigzatem
kontakt ze sprzedajacym, pytajac o teoretyczng
mozliwo$¢ zastosowania generatora w motocyklu.
Od stowa do stowa uzgodniliSmy, ze otrzymam eg-
zemplarz urzgdzenia w celu przeprowadzenia te-
stu.

Sprzedawca, a zarazem producent z gory i szcze-
rze mnie uprzedzit, ze generator stosowat z powo-
dzeniem w samochodach, ale nie w motocyklu.
Natomiast ja szczerze zadeklarowatem, ze chetnie
sprawdze mozliwoS¢ i zasadno$¢ zastosowania
urzgdzenia w jednosladzie, aczkolwiek wyniki opu-
blikuje bez wzgledu na osiggniete rezultaty. Sprze-
dawca bez wahania wyrazit na to zgode i wkrétce
listonosz zapukat do moich drzwi.

Test miat sie odby¢ wczesng wiosng i ukazac sie
w numerze marcowym SD, ale przedtuzajaca sie
zima pokrzyzowata te plany.

N 14 wodorowy

w motocyklu
sposob na oszczgdnosc"

NASZ TEST

Faza 1 - Poznac przedmiot badan

Istota dziatania generatora opiera sie na produk-
cji wodoru, ktéry dostarczany do silnika wraz z po-
wietrzem zwieksza kaloryczno$¢ mieszanki zmniej-
szajgc tym samym zapotrzebowanie na paliwo, co
w efekcie daje jego mniejsze zuzycie. Sam gene-
rator sktada sie ze zbiornika, zanurzonych w nim

elektrod, rurki doprowadzajgcej powietrze oraz
rury odprowadzajgcej wytworzony wodér. W skro-
cie: zbiornik zalewa sie wodg z dodatkiem jonizato-
ra, do elektrod podtacza prad z instalacji pojazdu,
a rure, ktérg wydostaje sie wodor nalezy podtaczy¢
do gaznika, aby wraz z powietrzem pobierat daw-
ke wodoru. W teorii brzmi logicznie. Co prawda
pamietam ze szkoty podstawowej jeszcze pewne
zatozenia bilansu energetycznego, ktdre notabene
sg jednym z ogranicznikéw stworzenia perpetuum
mobile, ale...
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motocyklowa

Faza 2 - Poszerzy¢ zakres informacji

Odwiedzam strone internetowg producenta, czy-
tam dyskusje na forach internetowych, ogladam fil-
miki poSwiecone generatorowi, ktore znalezé moz-
na w internecie. Wynalazek zdaje sie mie¢ szalenie
duzo przeciwnikoéw, co i zwolennikéw. Oczywiscie
wszyscy udowadniajg swoje racje, jedni starajg sie
przekonac, ze generator to bzdura, a inni, ze wrecz
przeciwnie, pokazujgc go zamontowanego w swoim
pojezdzie i wyliczajgc zalety.

Wiekszos¢ filmow i dyskusji dotyczy samocho-
doéw. Udaje mi sie znalez¢ tylko jeden film prezen-
tujgcy generator w odniesieniu do motocykla. Na
filmie jednak do zasilania zostaje uzytych kilka
generatorow spietych szeregowo i zasilanych z ze-
wnetrznego zrédta pradu.

Faza 3 - Okreslic cel

Przeprowadzi¢ obiektywny test przydatnosci ge-
neratora wodorowego do zasilenia (dodatkowego)
pojazdu jednoSladowego z zamiarem uzyskania

oszczednosci w jego eksploatacii. Za Wikipedia:

W tym celu odktadam na bok wszystkie teorie i hi-

potezy i w zamian Kieruje sie tylko jednym: instruk- Elektroliza zachodzi w uktadach, w ktorych wyste-
cjg montazu i obstugi generatora. pujg substancje zdolne do jonizacji, czyli rozpadu

na jony. Samo zjawisko jonizacji moze by¢ wywo-
tane zaréwno przytozonym napieciem elektrycz-
nym, jak i zjawiskami nie generowanymi bezpo-
Srednio przez prad - dysocjacjg elektrolityczng,
autodysocjacja, wysokg temperatura, czy dziata-
niem silnego promieniowania.

Faza 4 - Znalezienie pojazdu testowego
Wychodze z zatozenia, ze chcac oszczedzac kosz-
ty eksploatacji juz sam pojazd bedzie oszczedny, bo
przeciez w celu oszczednosSci nie kupuje sie pojaz-
du nieekonomicznego (no chyba, ze to Warszawa,

gdzie co drugie duze auto przeorane jest instalacja Proces elektrolizy jest napedzany wymuszo-
gazowa... tak przynajmniej styszatem...). OkreSlam na wedrowka jonéw do elektrod, zanurzonych
wiec, ze idealnym pojazdem bedzie jednocylindro- w substancji, po przytozeniu do nich odpowied-
wy, czterosuw o pojemnosci od 50 do 150 ccm i in- niego napiecia pradu elektrycznego. W elektroli-
stalacji 12 voltowej (zgodnie z zaleceniem dla gene- zie elektroda natadowana ujemnie jest nazywana

katodg, a elektroda natadowana dodatnio anodg.
Kazda z elektrod przycigga do siebie przeciwnie
natadowane jony. Do katody dgzg wiec dodatnio
natadowane kationy, a do anody ujemnie natado-
wane aniony. Po dotarciu do elektrod jony prze-
kazujg im swéj tadunek, a czasami wchodza tez

ratora). Biorgc pod uwage niskie zapotrzebowanie
takiego pojazdu na paliwo fatwiej bedzie wychwycic
réznice w jego zuzyciu, a tym samym wyniki beda
czytelniejsze.

Idealnego kandydata znajduje w garazu Piotra z nimi w reakcje chemiczna, na skutek czego za-
(pozdrawiam serdecznie!), ktory bez wahania zga- mieniaja sie w obojetne elektrycznie zwigzki che-
dza sie na udostepnienie pojazdu (chinski maty miczne lub pierwiastki. Ponadto, wedrujgce przez
motocykl o pojemnosci silnika 100ccm) przy okazji substancje jony moga po drodze ulegaé rozma-
wdajac sie w dtuga dyskusje na temat generatora. itym reakcjom chemicznym z innymi jonami lub

substancjami, ktore nie ulegty rozpadowi na jony.
Powstajgce w ten sposob substancje zwykle albo
. osadzajg sie na elektrodach albo wydzielajg sie
dzenia testu z uktadu w postaci gazu. Proces elektrolizy wyma-
Test postanowitem podzieli¢c na dwa etapy. Etap ga statego dostarczania energii elektrycznej.
1 stacjonarny, podczas ktorego zamierzam spraw-
dzi¢ dtugos¢ dziatania silnika na tej samej dawce
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Faza 5 - Okreslenie sposobu przeprowa-




paliwa bez podtgczonego generatora i wraz z nim,
oraz w wypadku powodzenia etap 2, czyli proby dro-
gowe. Wychodze z zatozenia, ze test musi byé mak-
symalnie uproszczony.

Faza 6 - Przygotowanie

Uzbrajam generator zalewajgc go z wyprzedze-
niem i zgodnie z zaleceniami producenta, szykuje
odpowiednie kable i dogrywam z Piotrem termin.

Szykuje motocykl do testu. Pierwsze co robie, to
wyjmuje akumulator uznajac, ze generator musi by¢
zasilany z nadwyzki wyprodukowanej przez pradni-
ce energii, gdyz w innym wypadku w ogble stosowa-
nie go bytoby bez sensu. Patrzac na grubosc kabli
w instalacji pojazdu testowego, a grubos¢ zalecang
przez producenta generatora wynik zdaje mi sie juz
przesgdzony - moc bedzie zbyt niska dla poprawnej
pracy generatora. Jednakze niezrazony postepuje
zgodnie z zaleceniami i podtaczam urzgdzenie. Od-
palam motocykl i obserwuje efekty.

Po chwili juz widze, ze generator nie zachowuje
sie tak, jak na filmikach. Jego zawartos¢ zamiast
wesoto bulgotaé puszcza po prostu bgbelki. Nate-
zenie pradu jakie jest w stanie wytworzy¢ instalacja
testowego motocykla jest zbyt niskie. Jednakze...
elektroliza zachodzi i cho¢ zapewne zbyt mato, to
jednak generator produkuje wodor. Idzmy dalej...

Faza 7 - Test czas zaczac:

Przestawiam obroty tak, aby nie byly wystarcza-
jgce dla ptynnej pracy silnika. Motocykl pracuje
chwile, zaczyna przerywaé, dtawi¢ sie az gasnie.
Odpalam jeszcze dwa razy i za kazdym razem ten
sam efekt. Za czwartym razem umieszczam rure od
generatora we wlocie powietrza. Odpalam motocykl
i.... tym razem po chwili zawahania silnik pracuje
w miare ptynnie! Prébe powtarzam kolejne dwa
razy i efekt jest doktadnie ten sam. Silnik pracu-
je, dfawi sie troche, ale nie gasnie... czyzby sukces
i wodor wytworzony mimo niskiego napiecia rzeczy-
wiscie sprawit, ze kalorycznoS¢ mieszanki wzrosta
na tyle, aby mimo zmniejszonej ilosSci benzyny silnik
byt w stanie pracowac¢? Postanawiam to sprawdzic:
wyjmuje rure doprowadzajgcg wodoér, odpalam mo-
tocykl i silnik gasnie. Ok. Teraz biore kawatek recz-
nika papierowego, zwijam go aby uzyskac Srednice
jak najbardziej podobng do Srednicy rury (generato-
ra) i wtykam w dolot powietrza. Odpalam motocykI
i... silnik pyrka sobie wesoto wcale nie przestajgc.
Whniosek: rura (lub recznik) wetknieta w dolot po-
wietrza ograniczyta jego iloS¢, jakg zasysat gaznik,
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a tym samym wzbogacit mieszanke paliwowag, co
doprowadzito do tego, ze silnik byt w stanie praco-
wac.

Kolejna préba ma polega¢ na sprawdzeniu dtu-
gosci pracy silnika na tej samej ilosci paliwa bez
podtgczonego generatora i wraz z nim.

Reguluje obroty motocykla tak, aby byty wyzsze
niz potrzeba. Mam nadzieje, ze dzieki temu pradni-
ca motocykla poda wieksze napiecie do generato-
ra, a tym samym generator wytworzy wiecej wodo-
ru. Ale to za chwile. Najpierw test bez podpietego
urzadzenia.

Zakrecam kranik i odpinam wezyk paliwowy. Od-
palam motocykl i gdy silnik zaskakuje, uruchamiam
stoper. Chce w ten sposéb sprawdzic, jak diugo sil-
nik bedzie pracowat tylko na paliwie z gaznika i we-
zyka, ktéry ma réwniez swojg pojemnosc. Po chwili
wcale nieSpiesznie poziom zaczyna opadac. Na to,
aby silnik zamilkt przychodzi mi czeka¢ az 7,21 mi-
nut. Zalewam ponownie gaznik i pomiar powtarzam
dwa kolejne razy. Wyniki sg zblizone:

1) 7,21
2)7,16
3) 7,19

Zalewam gaznik, odpinam wezyk, a do wlotu
powietrza podpinam rure od generatora. Motocykl
odpala, a ja wigczam stoper i z napieciem Sledze
przeskakujgce cyfry. Pierwsza minuta, druga, piata,
szosta i siodma... zgast. Zapisuje wynik, zalewam
gaznik, odpalam i licze... wyniki prezentujg sie na-
stepujgco:

1) 7,02

2) 7,06
3) 7,03
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Coz. Instalacja motocykla testowego mimo
zwiekszonych obrotow nie byta w stanie wytworzy¢
wystarczajgcej energii do poprawnego dziatania ge-
neratora, a tym samym do wyprodukowania takiej
ilosci wodoru, aby miat on wptyw na prace silnika.
Natomiast umieszczenie rury w dolocie powietrza
zmniejszyto jego iloS¢, jakg mogt pobraé gaznik,
a co za tym idzie zwiekszyto zuzycie benzyny.

Dalsze testy uznaje za bezzasadne.

Uwazam, ze urzadzenie to nie nadaje sie do sto-
sowania w motocyklu. Nawet chcgc poming¢ powyz-
sze wyniki (bo zapewne znajda sie majsterkowicze,
ktorzy sg w stanie rozwigza¢ problem natezenia
pradu), pragne zauwazycC, ze juz sama konstrukcja
generatora uniemozliwia bezpieczne zastosowanie
w pojezdzie jednosSladowym gdyz, jak widzicie na
zdjeciach, nie jest on przygotowany na naturalne
w motocyklu przechyty. Ponadto zajmuje dos¢ duzo
miejsca jak na standardy motocyklowe. Jednym sto-
wem jest niepraktyczny. Nic nie wspomne o bezpie-
czenstwie stosowania wodoru - jestescie dorosli.

Czy generator sprawdzi sie w samochodzie? Nie
wiem. Poszukajcie w internecie relacji uzytkowni-
kow, albo lepiej przekonajcie sie sami (strona pro-
ducenta: http;//aleegrospecial.pl.tl/). Do motocykla
sie nie nadaje. Jesli chcecie oszczedzac, to kupcie
maty motocykl albo skuter, dobrze wyregulujcie gaz-
niki lub nauczcie sie ekonomicznie jezdzi¢, a nie
kombinujcie ,,od dupy strony”.

PS

Dziekuje producentowi generatora za mozliwosS¢ przetestowa-
nia go. Teraz juz obaj wiemy, ze motocykle to nie jest dobry
kierunek dla tego urzadzenia. Test przeprowadzony zostat
z perspektywy laika, czyli wiasSciwej dla jego autora.

M Jacek Lukawski




Motocykl

przyczyna naszych problemow
podatkowych

G

Albert Einstein powiedziat, iz rzeczg, ktorg najtrud-
niej w Swiecie zrozumiegé, jest podatek dochodowy.
Kazda bowiem nasza aktywno$¢ zyciowa, a nawet
kazde hobby moze wigzaé¢ sie z koniecznoscig za-
ptaty podatku dochodowego. Wynika to z nieogra-
niczonego obowigzku podatkowego, przez ktéry na-
lezy rozumieé¢ konieczno$¢é wykazania wszystkich
przychodow i dochodéw osigganych tak w Polsce,
jak i w jakimkolwiek innym miejscu na Swiecie.
Obowigzek ten to nic innego jak koniecznosS¢ wy-
kazania catosSci zarobkow, przychodow, kwot otrzy-
mywanych w zwigzku z jakimis dziataniami, ale tez
i pieniedzy, jakie zarobimy lub otrzymamy, chyba ze
sg to darowizny. Nie musimy tez wykazywac¢ kwoty
przychodow czy otrzymanych pieniedzy, o ile sg one
zwolnione z opodatkowania. Musi to by¢ jednak
jednoznaczne zwolnienie, zapisane w stosownych
przepisach.

Tematyka podatku dochodowego dotyczacego
0sOb fizycznych jest tak obszerna, ze w ramach
jednego artykutu nawet o objetosci catego kwartal-
nika, nie ma szans na dogtebne omoéwienie nawet
najbardziej typowych problemow zwigzanych z uzy-
skiwaniem przychodéw, moggcych by¢ przyczyna
powaznego sporu z urzedami skarbowymi. Chciat-
bym wiec tym razem skupi¢ sie nad wybranymi
kwestiami opodatkowania korzysci z korzystania
z motocykla jako swoistego gadzetu, atrakcji na fe-
stynie czy jakieS imprezie, ale tez mobilnej reklamy,
a w koncu opodatkowania korzysci z ewentualnych
reklam, jakie umieszcza sie na motocyklach.
Zaobserwowaé mozna, iz coraz czesciej motocy-
kle - szczegblnie nietypowe - sg doskonatym no-
Snikiem reklamy czy tez przekazu reklamowego
konkretnego sponsora lub organizatora. Uczest-
nictwo motocykla, a najczesSciej i jego wtasciciela,

KANCELARIA DORADZTWA PODATKOWEGO
MARIUSZ GOTOWICZ

www.gotowicz.pl

ma nadacé pewnego smaczku konkretnej imprezie.
Z takimi propozycjami spotykajg sie wtasciciele za-
bytkowych maszyn wojskowych, motocykli trzykoto-
wych, historycznych SHL-ek, Junakow czy Sokotdw,
starych BMW. Inscenizacje bitew, zloty i wystawy,
a nawet takie okolicznoSci jak Dzien Dziecka, Scia-
gajg wielu uczestnikdow i odwiedzajacych. Organi-
zatorzy, szukajac dodatkowych atrakcji, ,Sciggajq”
motocyklistow z ich maszynami, aby swoja obecno-
Scig podnosili atrakcyjnos¢ zdarzenia. Nie ma prze-
ciez wiekszej atrakcji dla dzieci, jak ,dosiadane”
motocykli lub przejazdzka w wdzku bocznym albo
na siodle.

Rozwazmy wiec na poczatek skutki podatkowe
typowego, stosunkowo czestego, uczestnictwa mo-
tocyklisty i jego maszyny w danym przedsiewzieciu,
ktore co do zasady jest zupetnie nieodptatne. Jest
to, jak wynika z obserwacji, hajbardziej typowa for-
ma aktywnosci motocyklistek i motocyklistow.

Ustawa o podatku dochodowym od o0s6b fizycz-

nych wskazuje, ze za przychody opodatkowane
uwaza sie wartos¢ otrzymanych Swiadczen w natu-
rze, jak i wartoS¢ innych nieodptatnych Swiadczen.
Ponadto opodatkowaniu podlega tez wartos¢ cze-
Sciowo odptatnych Swiadczen.
WartoS¢ pieniezng takich nieodptatnych lub cze-
Sciowo odptatnych Swiadczen w naturze ustala
sie w rézny sposoOb, acz ustawodawca podatkowy
wskazat ha pewne zasady.

W ustawie o podatku dochodowym od 0s6b fizycz-
nych zawarte zostato to w nastepujacy sposob:
1. Jezeli przedmiotem Swiadczenia sg ustugi wcho-
dzace w zakres dziatalnosci gospodarczej dokonu-
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jacego Swiadczenia - wedtug cen stosowanych wo-
bec innych odbiorcow;

2. Jezeli przedmiotem Swiadczen sg ustugi zaku-
pione — wedtug cen zakupu;

3. Jezeli przedmiotem Swiadczen jest udostep-
nienie lokalu lub budynku - wedtug rownowartosci
czynszu, jaki przystugiwatby w razie zawarcia umo-
wy najmu tego lokalu lub budynku;

4. W pozostatych przypadkach - na podstawie cen
rynkowych stosowanych przy Swiadczeniu ustug lub
udostepnianiu rzeczy, lub praw tego samego rodza-
ju i gatunku, z uwzglednieniem w szczegolnosci ich
stanu i stopnia zuzycia oraz czasu i miejsca udo-
stepnienia.

Jezeli wiec w ramach programu organizator prze-
widziat dla motocyklistéw poczestunek typu: obiad,
napoje, kietbaski, stodycze, a moze nawet alkohole,
to takie ,gratisy” powinny by¢ ujete w zeznaniu po-
datkowym, bowiem jest to Swiadczenie nieodptatne
dla motocyklisty, ktory na pewno jest podatnikiem
podatku dochodowego. Tak samo nalezy traktowac
np. przewéz motocykla na koszt organizatora, czy
nocleg dla jego wtasciciela, oczywiscie o ile takie
zdarzenia ma miejsce. Wprawdzie nie na kazdej
imprezie bedzie kontrola skarbowa, tak jak i nie na
kazdej tez imprezie bedzie poczestunek. Niemniej
warto pamietac, ze kilkukrotny udziat w roznych im-
prezach, w roznych przedsiewzieciach, w dzisiejszej
dobie Internetu moze by¢ powodem ktopotéw. Tak
organizatorzy, uczestnicy, jak i my sami czesto sie
bowiem chwalimy, gdzie i co robiliSmy. Tym bardziej,
jak mamy nietypowe maszyny, w ktére wtozyliSmy
duzo pracy. Nie omija ta stabosS¢ witascicieli typo-
wych maszyn. Portale spotecznosciowe sg przeciez
coraz bardziej popularne.

Nalezy wiec mie¢ na uwadze, ze Fiskus istnieje
i caty czas poszukuje, co i kogo moze dodatkowo
opodatkowa¢ z uwagi na ciggle potrzeby Skarbu
Panstwa i powiekszajaca sie ,czarng dziure” finan-
sOw publicznych. Zwykty zbieg okolicznosSci moze
wiec spowodowac, ze zainteresuje sie nami przed-
stawiciel skarbowki i zacznie dociekac: za ile i ile
razy zjedliSmy, gdzie byliSmy i co mogliSmy na tym
zyskaC. Znane sa takie przypadki i ... pézniejsze
czesto powazne ktopoty.

Kolejnym zakresem, z jakim majg do czynienia
wiasciciele motocykli, jest kwestia udostepniania
swoich maszyn jako powierzchni do umieszczania
reklam. Wszelkie bowiem odptatne umieszczanie
reklam podlega opodatkowaniu. Zwréci¢ trzeba

164 - Czerwiec 2013

w tym momencie uwage, ze niekoniecznie musi-
my otrzymacé za umieszczenie reklamy konkretng
sume pieniedzy. Otrzymanie np. torby, kufra, kasku,
ale i oleju czy voucheréw, jest przeciez wynagrodze-
niem, pewng odptatnoscia tyle tylko, ze rzeczowa.
Trzeba wiec pamietagé, ze oddzielnym zrédtem przy-
chodéw jest najem, podnajem, dzierzawa, pod-
dzierzawa oraz inne umowy o podobnym charakte-
rze. Udostepnienie powierzchni zbiornika, owiewek,
czy btotnika dla celéw umieszczenia tam reklamy
w zamian za pienigdze lub rzeczy albo Swiadczenia,
jest wtasnie taka ustugg i moze wiec by¢ uznane za
tzw. pobieranie pozytkdéw cywilnych z rzeczy, ktére
w Swietle przepiséw ustawy o podatku dochodo-
wym od osoéb fizycznych stanowig odrebne zrédta
przychodow. Warto zauwazy¢C, iz w ekstremalnym
przypadku bardziej aktywny motocyklista, czesciej
korzystajgcy z takich form dziatania wspomaga-
jacego jego pasje, moze zosta¢ uznany za przed-
siebiorce, a jego aktywnosS¢ np. turystyczng Fiskus
moze uznacé za dziatalno$¢ gospodarczg. Skutki zas
takich decyzji organdéw podatkowych mogg juz by¢
zdecydowanie bardziej dotkliwe.

Powracajgc jednak do tematu wynajmu po-
wierzchni motocykla wskazac trzeba, ze do zrodta
przychodoéw podlegajacych opodatkowaniu nalezy
zakwalifikowa¢ wynajem powierzchni reklamowych
na pojazdach przez osoby prywatne, ktory to wyna-
jem jest przez nich traktowany jako dodatkowy przy-
chéd poza np. pracg na etacie.

Z przychodami uzyskiwanymi z tytutu najmu, za-
liczanymi do opodatkowanych zrédet przychodow,
mamy wiec do czynienia, gdy na naszej ukochanej
maszynie umiescimy logo jakies firmy, dane wy-
dawnictwa, sponsora, a hawet osoby fizycznej, o ile
w zamian otrzymujemy Swiadczenie pieniezne, rze-
czowe lub wySwiadczona nam bedzie jakas ustuga.
Wartos¢ wiec takiego Swiadczenia ustugi moze by¢
obliczona przez pracownikow fiskusa podobnie, jak
to opisano w pierwszej czeSci artykutu. W efekcie
zaptacimy podatek dochodowy od wartoSci otrzy-
manego wynagrodzenia. Wezmy na przyktad takie
zdarzenie, ze w zamian za reklame na motocyklu
i jakieS inne dziatania, do jakich sie zobowigzali-
Smy, otrzymaliSmy od firmy umieszczajacej reklame
komplet toreb i sakw o wartosci 1 500 zt. Jak wiec
to potraktowac? Musimy w swoim zeznaniu rocznym
PIT uja¢ ten przychéd w odpowiedniej tabelce i na-
liczy¢ podatek wg progresywnej skali w wysokosci
18 lub nawet 32%, bowiem przychdd ten skumuluje
sie z innymi naszymi zarobkami ze stosunku pracy,




z emerytury lub renty, czy dla przyktadu z umow zle-
cenia, a nawet z przychodami uzyskiwanymi z pro-
wadzonej dziatalnoSci gospodarczej.

Zapewne niejeden z czytelnikdw zastanawia sie
skad skarbowka bedzie mie¢ takie informacje, jak
do tego dojdzie, skoro sami nic nie wykazaliSmy?
Informacje powezmie albo z deklaracji PIT-8C ztozo-
nej przez reklamodawce, albo w toku kontroli prze-
prowadzonej w firmie, z uwagi na nietypowy zakup
przyktadowych opon do motocykla, gdy tymczasem
na stanie majatkowym w tej firmie motocykli nie
ma, albo w koncu z artykutu w prasie!

Przeciez nawet w ,”Swoimi Drogami” sg takie ar-
tykuty i sg osoby poszukujgce wsparcia w realizacji
zaplanowanej podréozy! Dziatania takie sa monito-
rowane przez stuzby skarbowe, bowiem w urzedach
kontroli skarbowej istniejg wyspecjalizowane ko-
morki wywiadu skarbowego!

Stosunkowo prosta jest sytuacja, gdy otrzymuje-
my przelew pieniedzy na rachunek bankowy albo
wsparcie rzeczowe. Jest znana i pewna kwota, naj-
czesciej opisana, udokumentowana. W wiekszosci
przypadkow jest jakas faktura zakupu lub umowa.
Gorzej jednak sprawa wyglada w sytuacji Swiad-
czen nierzeczowych, bo tu juz mozemy sie spotkac
z duzg swobodg urzednicza. Dlatego tez warto za-
wsze okresli¢ wartos¢ Swiadczenia w drodze pisem-
nej.

CIEKAWOSTKI

Na szczeScie nie kazda nalepka, nie kazdy ga-
dzet mocowany do motocykla jest dziataniem opo-
datkowanym. Musi bowiem istnie¢ jakieS sprzeze-
nie zwrotne, jakas korzys¢. Jak nalepimy nalepke
reklamowa Swiatowej firmy w celu zakrycia jakiejs
rysy czy uszkodzenia, to trudno mowic¢ o uzyskaniu
przez nas korzysci. Udziat w zorganizowanej np.
przez szkote uroczystosci, gdzie zostaliSmy zapro-
szeni jako rodzic, nie ma aspektow dochodowych,
a wiec nie wywrze skutkéw podatkowych.

Na zakonczenie, jeszcze raz przypomniec trzeba,
Ze z uwagi na nieograniczony i powszechny obowia-
zek podatkowy, zgodnie z obowigzujgcymi przepi-
sami podatkowymi, wszelkie nieodptatne lub cze-
Sciowo odptatne Swiadczenia, korzysci i przychody
z tytutu wykonywania jakis czynnosci, czy w koncu
otrzymywanie rzeczy, Swiadczen czy pieniedzy jest
opodatkowane, a tym samym winno by¢ deklaro-
wane w rozliczeniu rocznym. O komplikacji prawa
podatkowego niech Swiadczy to, ze nie kazde przy-
sporzenie majgtkowe bedzie opodatkowane podat-
kiem dochodowym, moze bowiem wystgpi¢ poda-
tek od darowizn, ale to juz innym razem.

M Mariusz Gotowicz
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RECENZJA RECENZJA RECENZJA RECENZJA

- Wystatem ci ksigzke. Przeczytaj i napisz recenzje -
glos redaktora naczelnego w stuchawce byt wtadczy
i stanowczy.

- Ale... - zaczatem niesmiato.

- Bytes w Maroku - przerwat mi brutalnie - przez dwa ty-
godnie, a tu w ksigzce piszg ,,Maroko w dwa tygodnie”,
wiec to chyba , ogarniasz”? Nie czekajac na odpowiedz,
roztaczyt sie. Coz polecenie stuzbowe, to jak rozkaz
w wojsku, wiec...

Swietna ksigzka, polecam z catego serca. . Wszystho, czogo potrzebujess do zapia
Tak # |ukon::z‘?f1|a w;_\rprawy twojego

Papier dobry, oktadka co prawda nie twarda, ale zdjecie
tytutowe rekompensuje ten drobny mankament. Wertuje
powoli, nie czytam, patrze. To, co jest niezaprzeczalnym
atutem tej publikacji to fotografie. Nawet, jesli nie po to,
by czyta¢ to i tak warto jg mie¢ na pétce, zeby tylko ogla-
dac. Zdjecia przenosza Cie w rézne rejony Swiata. Zamy-
kasz oczy i juz tam jestesS. To dziata. Po przejrzeniu miatem
ochote wsiada¢ na motor i jecha¢. Najpierw obowiazki,
wiec niechetnie zabratem sie do czytania. Niechetnie nie
dlatego, ze nie lubie czytaé, ale dlatego, ze z zasady nie
zgadzam sie z tego typu poradnikami. Wynika to z tego,
ze jezdze od 1982 roku i przez ten czas zdazytem wyrobic
sobie nawyki i przyzwyczajenia, ktore w tego typu publika-
cjach czesto sg krytykowane. Ale to juz inna opowieSe¢.

Mimo wczesSniejszych uprzedzen, lektura byta na tyle wciagajaca, ze ,potknatem” ja z zaciekawieniem
od deski do deski. Z kilkoma tezami autora sie nie zgadzam, z innymi jak najbardziej jestem ,na tak”, jesz-
cze inne sg mi obojetne. Kazdy z Was zresztg przewaznie tak samo ocenia to, co czyta, czyli przez pryzmat
wiasnych doswiadczen. To, co jest kolejnym atutem tej ksigzki, to skrupulatnos¢ autora. Nie pozostawia
on miejsca na zadne domysty i nie pomija zadnych tematéw (nawet wydawatoby sie btahych). Jest to po
prostu poradnik dla opornych - jak krok po kroku przygotowac sie do wyjazdu, bez wzgledu na to dokad
i na jak diugi czas zamierzamy sie udac. Ztapatem sie na tym, ze pomimo moich wczesniej wspomnianych
przyzwyczajen, coraz czesciej do niej siegam, aby znalez¢ odpowiedzi na mniej lub bardziej wazne pyta-
nia, ktére mnie nurtujg podczas przygotowywania wyjazdow. Powiem wiecej, w pewnych kwestiach moje
nawyki zaczynaja ewoluowac, naginajac sie w kierunku, jaki nakresla autor. Czuje, ze ta lektura zmienia
moj punkt widzenia na rzeczy, ktére do tej pory uwazatem za oczywiste.

Czy warto jg kupic?

Jesli dopiero planujecie rozpocza¢ przygode z motocyklami, to ta ksiazka powinna by¢ Waszym pierw-
szym zakupem, ktory dopiero wskaze Wam dalszy kierunek dziatan na tym polu. Jesli macie juz jakie$
dosSwiadczenia, na pewno nie zaszkodzi wam dodatkowa wiedza i szersze spojrzenie na pewne sprawy,
ktore by¢é moze dotgd Wam umykaty. Jesli zas wiecie wszystko i byliScie wszedzie, to jest to najlepszy
pomyst, by ta publikacja stata na Waszej pétce. Przeciez wiecie lepiej i zawsze mozecie po nig siegnac
i poSmiac sie z autora. We wszystkich tych przypadkach, moim zdaniem, nie przejdziecie obojetnie obok
zawartych w niej zdje¢. Magiczne miejsca bedg Was wotaty jak Syreny zagubionych zeglarzy.

Zamknijcie oczy i ...
Polecam.

O ksigzce na stronie Wydawnictwa Buk Rower: http://www.bukrower.pl/
M Krzysztof Rudnicki
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UWAGA!

TEN TEKST PRZECZYTA
MINIMUM

189 000 osob

w 63 krajach

CZY WIESZ, ZE
mogia tu by¢
Twoja reklama?

Zapraszamy:
reklama@swoimidrogami.pl



OD CZYTELNIKOW

Wojtas

OD CZYTELNIKOW

o swoich motoc

Od czego by tu zaczaé. W zasadzie to nie bede
pisat o sobie, bo nie o tym miat by¢ artykut. To,
czym jezdze i co Wam chce pokazac uzasadnie tyl-
ko faktem, ze odkad pamietam, nie lubitem popu-
larnych i oklepanych przedmiotow. Jako dziecko
przemalowywatem sprayem resoraki. Rozktada-
tem, malowatem i "upiekszatem" swoj rower. Tak
tez musiato stac sie z pierwszym motocyklem.

Byta to Yamaha RD50. Dtugo kombinowatem, co
bedzie do niej pasowac¢. Cafe racer? Nie, wtedy na
topie byty streetfightery. Poczutem to i postanowi-
tem iS¢ w tym kierunku. W przerobieniu tego bzyka
nie braty udziatu praktycznie zadne gotowe akceso-
ria. Zadupek zrobiony z kawatkéw ptyty plexi, pianki
i szpachli, wydech i lampy dostatem od zaprzyjaz-
nionego warsztatu, obudowe obrotomierza wyspa-
wat mi inny znajomy, tylna lampa zaadaptowana
z lampki rowerowej. Troche "ozddb" z blachy perfo-
rowanej. Silnik pomalowatem wg obecnie istnieja-
cego trendu;). Tak powstat moj pierwszy "custom".
Miatem wtedy nascie lat i wydawat mi sie czadowy,
cho¢ patrzac na niego z perspektywy czasu - wyda-
je sie Smieszny. Przy budowie pomagat mi tato.

T

Szkoda, ze kolejnych motocykli nie mozemy ro-
bi¢ razem - obowigzki dorostego zycia i odlegtosc
to uniemozliwiajg . Ciekawostkg jest fakt, ze dzieki
jednemu z cztonkéw wroctawskiego AKM APANO-
NAR miatem mozliwoS¢ pokazania swojego motocy-
kla na wystawie zorganizowanej przez ten wtasnie
klub.

Mineto Kkilka lat i motocykli, zmienit sie styl jazdy,
gust. Przyszedt czas na budowe wymarzonego cru-
isera (Wild Star byt poza zasiegiem finansowym .
Bazg stat sie kupiony okazyjnie (jak sie teraz okazu-
je) Gold Wing 1100. Swietnie pasowat do mojej wi-
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OD CZYTELNIKOW OD CZYTELNIKOW OD CZYTELNIKOW

zji idealnego motocykla - ciezki, duzy, ptaska linia.
Zakupitem btotnik z jakiegos hd i od niego zaczeta
sie robota. Ogromnie podobajg mi sie klasyki/cru-
isery z jednym siedzeniem i gtadkim wyeksponowa-
nym tylnym btotnikiem. Efekty pracy ocencie sami.

Ciekawostka: szparunki kfadt recznie z taSmy pcv
sympatyczny pan, ktory robi w moim miescie szyldy
i reklamy. Ten sam oklejat mi zbiornik w kolejnym
projekcie - bobberze. Z przyczyn finansowych Gold
Wing zmienit wiasciciela. W zasadzie nie skonczy-
tem go tak do konca.

Jednym z kolejnych motocykli byta Kawa KZ550.
W tym okresie zainteresowatem sie troche "klima-
tami rockabilly" i moj motocykl musiat by¢ wtasnie
taki. Poczgtkowo w planach byty mate, nisko bu-
dzetowe przerébki. Skonczyto sie na rozebraniu do
ramy i cieciu jej. Nie mam wprawy w spawaniu, wiec
przy ramie pomagat mi kolega. Robi bramy i ogro-
dzenia. Kiedys tez Smigat i czuje klimat . W jedno
popotudnie usztywnit tyt motocykla i pochylit gtdwke
ramy. Motocykl usiadt o kilkanascie cm. Dalej po- — o e
szto prosto - zaktadatem tylko to co niezbedne. ’

LR 111

Malenki zbiornik z Simsona SR2, siodetko zrobio- W\& e

ne samemu, przerobiony z oryginatu tylny btotnik ' - AN
i lampy zakupione przez internet no i oldskulowe =R
harmonijki na widelec . Najgorzej byto z elektrykag S - :
- musiatem pozby¢ sie ogromu kabli i zbednych
urzgdzen i pochowac gdzies to, co zostato. Przy tym
motocyklu spedzitem duuuzo czasu, cho¢ wydawa-
to sie, ze takiego purystycznego bobbera zrobi sie
tatwo i szybko. Kawa byta doktadnie taka, jak plano-
watem. Szkoda tylko, ze byta taka niepraktyczna.

Doszedtem do wniosku, ze motocykl ma by¢ do
jazdy, a nie do ogladania i Kawa zmienita wtascicie-
la. Bardzo fajng sprawg jest to, ze budujgc moto-
cykl z tak mocno ograniczonym budzetem, poznaje
sie ludzi, ktérzy nie sg zwigzani z ta branzg, a po-
trafig wyczarowac rzeczy, za ktore jakis customowy
warsztat wzigtby dziesie¢ razy tyle. Kolejny projekt,
mam nadzieje, rozpoczne wkrétce. | tym razem
chciatbym, zeby spetniat moje oczekiwania i zostat
Ze mna na lata.

M Pawel Wojciechowicz
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Felieton "Okiem Rockersa"

Oswiadczenie woli

autor: Wojtek Kopczynski

Nie wiem skad wzieto sie ztosliwe okreSlanie motocyklistow mianem ,dawcy”. Przeciez nie trzeba byé
transplantologiem, by wyobrazi¢ sobie, jak maty bedzie pozytek z naszych narzadéw wewnetrznych po
wypadku. No, moze siatkdwka oka komus sie na co$ przyda, ale i to nie zawsze. Jaki jest wiec pozytek z
martwego motocyklisty? Dotgd mySlatem, ze zaden. Dzi$ jednak zaczatem sie zastanawiaé, czy rzeczywi-
Scie tak jest. Wszystko zaczeto sie, gdy przegladatem pierwsze ankiety nadsytane przez czytelnikéw "Swo-
imi Drogami". WSréd odpowiedzi na pytanie: "Co chcielibyScie zobaczy¢ lub przeczyta¢ w naszym piSmie,
a czego jeszcze nie byto?" - znalazta sie odpowiedz: ,0 wypadkach, zdjeciach z wypadkow (...)".

,Ohyda” - pomyslatem. No bo kogo moze rajcowaé tamigtowka typu: ktora reka ofiary jest lewa, a
ktora prawa, albo po ktorej stronie pobocza nalezy szuka¢ urwanej nogi. Czy widok spodni zerwanych z
martwego pasazera rzeczywiscie pozwoli nam uswiadomi¢ sobie, jakg niszczycielskg moc ma w sobie
predkos¢ ponad 150 km/h? Po chwili jednak pomyslatem - ,...a wtaSciwie czemu nie?”. My - motocy-
klisci - przeciez na kazdym kroku podkreslamy, ze jesteSmy za pan brat ze Smiercig. Czyz nie Swiadcza
o tym trupie czachy, malowane nagminnie na naszych motocyklach i kaskach? Czy sktadajgc palce dtoni
na wzor diabelskich rogow w gescie powitania, nie dajemy do zrozumienia, ze w kazdej chwili jesteSmy
gotowi na naszg ostatnig wyprawe prosto do piekta? Jeszcze do niedawna rodzinne zdjecie ze zmartym
krewniakiem nad otwartg trumna nikogo nie szokowato. Skad wiec u mnie ta odraza? Moze jednak po-
winienem przyznac racje czytelnikowi? Przeciez trudno o dosadniejszg przestroge, niz drastyczne zdjecia
z wypadkéw. Moze jednak moje oSwiadczenie woli wcale nie powinno dotyczy¢ organdw wewnetrznych
(ktore i tak nie majg szans przetrwa¢ w catosci wypadku i nikt tak naprawde z nich nie skorzysta), a po-
winno wyraza¢ zgode na publikacje moich zdje¢ po Smierci w wypadku, ktéry sam spowodowatem? Takie
oSwiadczenie mogto by brzmieé mniej wiecej tak:

Ja nizej podpisany, wyrazam zgode na publikacje zdje¢ moich doczesnych resztek na miejscu wypadku
komunikacyjnego, powstatego na skutek mojej gtupoty, przeceniania moich umiejetnosci, braku prze-
zornosci lub nadmiernej wiary w mojg niezniszczalnos¢ tylko dlatego, ze jechatem zgodnie z przepisami.
Niech te zdjecia bedg przestroga dla zyjacych, zanim narazg na szwank zycie swoje lub swoich pasaze-
row.

Aneks do oswiadczenia woli: W przypadku zamieszczenia zdje¢ w kwartalniku "Swoimi Drogami" - zrze-
kam sie opftat z tytutu praw do wizerunku.

By¢ moze, moje sumienie bytoby spokojniejsze, gdybym - ze Smiercig w oczach - dzidowat sto dwa-
dzieScia kilometrow na godzine, trzymajac karteczke zawierajgca takg treS¢ w portfelu. Skad jednak pew-

nos¢, ze te zdjecia nie zaspokojg jedynie pustej, bezrefleksyjnej ciekawosci, ktéra Scigga - nie wiadomo
skad - na miejsce wypadkow nieodtgczne grono gapiow?

l Wojtek Kopczynski
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POD PATRONATEM "Swoimi Drogami"

Wyprawa do serca Afryki’

Tysigce kilometrow do przebycia, podr6z w nieznane w poszukiwaniu prawdy o kulturze cat-
kowicie odmiennej od tego, co jest nam bliskie i powszechnie znajome. To wszystko w ramach
EXPEDYCIJI, ktéra w tym roku odbedzie sie pod nazwa: EXPEDYCJA IV KONGO - DO SERCA
AFRYKI.

Ponad 40 dni w drodze, przeszio 14 tysiecy kilometréw do pokonania drogami i bezdrozami
Europy i Afryki, aby dotrze¢ do upragnionego celu wyprawy, ktory tym razem stanowi Kongo.
Przed uczestnikami tegorocznej ekspedycji stoi nie lada wyzwanie. Czeka ich swego rodzaju
pojedynek z wtasnymi stabosSciami - przezwyciezenie wszelkich trudéw podrdzy, zmeczenia,
przejazd przez kraje potencjalnie niebezpieczne z perspektywy Europejczyka.

Podczas EXPEDYCJI IV KONGO, rozpoczynajgcej sie 1 lipca 2013 r. w Zakopanem, uczestni-
cy przemierzg Czechy, Austrie, Niemcy, Francje, Hiszpanie, Maroko, Mauretanie i Senegal, aby
dotrze¢ do Republiki Demokratycznej Konga. Uczestnicy powrdca z niezliczona iloScig opo-
wiesci o Swiecie zupetnie innym, tak kulturowo i geograficznie odmiennym od tego, z ktérym
mamy na co dzien do czynienia. W Republice Demokratycznej Konga spedzg 10 dni, za Srodek
transportu majgc motocykil.

Jest to juz czwarta edycja Expedycji, poprzednie odbyly sie pod nazwami: Morze Czarne
2004, Mahrab 2006, Sey Krakow-Pekin 2008. Celem uczestnikdéw tegorocznej wyprawy jest
nie tylko dotarcie do ,Serca Afryki“ i stworzenie materiatow dziennikarskich przyblizajgcych jej
lokalng specyfike, ale takze promocja Polski i polskoSci na catej trasie podrézy oraz... proba
przewiezienia Sniegu z Kasprowego do Dakaru.

Odkrywanie Swiata, skrytego czesto za ,horyzontem” szeroko rozumianej Swiadomosci nie-

sie ze sobg pewne ryzyko. Jednak jest to zarazem prawdziwa przygoda zycia, zderzenie sie z
zupetnie inng rzeczywistosScig, znang dotychczas jedynie z przekazéw medialnych.
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Opowiadanie motocyklowe

Rejser

autor: Daniel Palyga

- Panowie, prosze o chwile uwagi, panowie - donosny gtos Barmana na chwile przerwat trwajace dysputy
starych wyjadaczy asfaltu, ktorych gtowy podniosty sie znad kufli i papierosowego dymu, by poswiecic te
Kilka sekund polejmajstrowi.

- Dzisiaj mija 32 lata od tragicznego wypadku Szybkiego - wskazat dtonig na wiszgce na Scianie wypto-
wiate zdjecie motocyklisty opartego o Vincenta HRD Black Lightning.

Pod zdjeciem na matej poteczce stata zapalona Swieczka.

- Byt Swietnym kierowcg, sportowcem i przyjacielem, jego zdrowie - tyknat matg setke, po czym tuz przy
Swieczce postawit lampke koniaku. Mimo uptywu tak wielu lat, nadal brakowato mu starego przyjacie-
la...

- Wiasciwie, kim byt ten Szybki i co sie stato? - Zapytat swego kompana siedzacy w zakopconym rogu
motocyklowego baru mtody bajker w czarnym t-shircie z wizerunkiem nagiej laski na chopperze.

- Szybki, stare dzieje, z tego, co styszatem Scigat sie w wyscigach Vincentem. Mistrz kraju, miat wypadek
podczas matej wyscigowej potyczki. - Pociggnat troche piwnej piany z kufla - Chyba jakis maluch wyjechat
mu z bocznej uliczki tutaj na Marszatkowskiej czy Krakowskim. Wszyscy mowili, ze gdyby nie klinkierowa
nawierzchnia drogi zdgzytby wyhamowac. Nie wiem, stare dzieje, znam to tylko z opowiesci Barmana.

**k*

Kazdego wolnego i pogodnego wieczoru wyciggat ze swojego garazu pieknie wypolerowanego Nortona
tylko po to, by zrobi¢ nim honorowg rundke po miescie, no i oczywiScie czasem przeczySci¢ mu ttumiki
w pustej dzielnicy, rozrywajac mocno basowym i krwistym rykiem silnika monotonng senno$¢é miasta.
DziS miato by¢ podobnie. Rozbudzit silnik, pozwalajac mu z kazdg iskrg wkrecac sie na wyzsze bardziej
drapiezne obroty.

Ubrat sie w typowe dla rockersa ciuchy podkreslajgce angielskie korzenie maszyny i angielskie oktano-
globiny we krwi jezdzca.

Nawet nie skupiat sie na przezyciach czerpanych z jazdy. Po prostu wczut sie tak bardzo w maszyne,
tak bardzo wszedt swoimi atomami ciata w czasteczki metalu motocykla, ze niemalze czut na skorze opon
chropowatg nawierzchnie asfaltu. Snut sie ulicami miasta przystajgc na Swiattach, podkrecajgc z lekka
manetka.Szykowat sie do kolejnej szybkiej zmiany biegdw i ostrego startu, gdy tuz obok niego pojawit sie
bulgoczacy czystg esencjg wyscigdw Vincent HRD. Dosiadajacy go motocyklista, w epokowym juz dzisiaj
kasku orzeszku, stylowych goglach, wykonanych z najlepszej skory, oprawionych w mosiezne okucia, lek-
kim ruchem dtoni wkrecit silnik na wyzsze obroty sugerujgc krotka rundke przygody.
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USmiechnat sie pod wgsem, poprawit rekawice naciggajac je wyzej na czarna, niezwykle eleganckg moto-
cyklowg kurtke i rzucit krotkie:

- Pod pub Motopuls?

Komus, kto dosiada starego Nortona, maszyny majgcej we krwi adrenaline szybkosci i ryzyka, nie trzeba
dwa razy zadawac tego pytania. Wymowne skinienie glowy na znak akceptacji. W koncu w jego krwi ptynie
nie mniej adrenaliny.

Podkrecit manetkg kilka razy, wzywajac do ostrego galopu wszystkie stalowe konie dotychczas ospale
poruszajgce sie po wnetrznosciach metalowego serca Anglika. Obaj przywarli do swych maszyn, nerwowo
spogladajgc w sygnalizator Swiatet. Nerwowo zaciskajgc dton na manetce, nie mniej nerwowo trzymajac
stope nad dzwignig zmiany biegdw... Czerwone... Czerwone... Serca ttukg pompujac adrenaline... Czerwo-
ne Czerwone... Ttoki ttukg pompujac benzyne... Czerwone... Pomaranczowe... Btyskawiczna reakcja oka.
Szybkie wbhicie biegbw, krétki zdecydowany ruch stopy, ruch dtoni wykonany w mgnieniu oka, zielone...
Poszli... Motocykle btyskawicznie sie rozpedzaty, ryczac przy tym kazdym dostepnym w ttumikach decy-
belem. Vincent z kazdym kolejnym metrem zaczynat uciekaé Nortonowi. Kierowcy skupieni, wpatrzeni
w droge, w mijajgce ich auta, wykrzesywali z motocykli kazdy dostepny kilowat energii mogacej przetozyé
sie na predkoS¢. Sprzegto, bieg, sprzegto, bieg. Manetka caty czas odkrecona na maksa. ldg petnym
pedem. Stare maszyny, mimo iz nie tak nabzdyczone mocg jak najnowsze, btyszczagce demonicznymi bar-
wami i ksztattami Scigacze, pod wzgledem wyscigowych przezy¢ nie byly od nich gorsze. W pedzie szybko-
Sci otaczajace ich kamienice, latarnie, przechodnie zdawali sie by¢ tylko réznokolorowymi rozmazanymi
ksztattami. Norton odrobit strate na koncu Lwowskiej. Dohamowanie maszyn tuz przed lewoskretnym
tukiem. Obaj zrobili to w tym samym momencie. Rownoczesnie trgcili koncem palcoéw stopy dzwignie bie-
gow, redukujgc o dwa w dot. Utamek sekundy, rozrywany dzwiekiem przerzucanych biegow, skrzypiacych
klamek sprzegta, lekkim tarciem linek o pancerze, rykiem silnikdw pracujgcych w obrotach, do ktorych
zostaty stworzone. Utamek sekundy rozrywany koncentracjg dwéch jezdzcow, ich adrenaling, cierpkimi
dreszczami przechodzacymi po plecach... Mkneli w lusterkach mijajgcych ich pojazdéw. Szli réwno... Obaj
nie zluzowywali uScisku dtoni na manetkach, cho¢ wiedzieli, ze nie doda im predkosci. Obaj zaciskali
zeby czujac ich trzeszczenie... Lawirowali pomiedzy samochodami na dwéch pasach wylotowki. Slalom
w blasku Swiatet latarni, wsrod dzwieku klaksonow aut, wcale ich nie paralizowat a dodawat im skrzydet
i odwagi. Motocykle réwniez zdawaty sie pozytywnie reagowac na agresywne bodzce otoczenia, jeszcze ja-
dowiciej atakujg