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OD REDAK(]I

rzed wami reaktywowany
magazyn ,Swoim Drogami”,
ktdry poprzednio ukazywat sie

w latach 2012 - 2014. Byt to kwartalnik
dostepny bezpfatnie w Internecie. Ta forma
pozwalata na okreslenie doktadnej liczby
pobrari, co dawato pewien obraz o liczbie
czytelnikdw. Liczba pobrari poszczegdlnych
numerow magazynu ,Swoimi Drogami” wahata sie w granicach
80.000 - 120.000, a lokalizacje osob siegajgcych po ten magazyn
byty na catym swiecie. Magazyn byt poczytny i wysoko oceniany
za swojg tresc. Jak gtosit podtytut, byto to: ,pismo zwyczajnych
motocyklistow".

Tym, ktdrzy wczesniej nie mieli okazji trafic na ten magazyn, ofe-
rujemy wszystkie dziewiec archiwalnych wydari z lat 2012 — 2014, do
pobrania na naszej stronie.

Nowa, reaktywowana odstona czasopisma ,Swoimi Drogami" (z pod-
tytutem ,iMotocykl”) bedzie teraz miesiecznikiem. Tak samo jak po-
przednio do wspdtpracy zaprosilismy ludzi fachowych, znanych i sza-
nowanych. Zostawiamy tez sporg czesc naszych tamow dla was - jezeli
chcecie podzielic¢ sie z innymi tematami zwigzanymi z motocyklami —
ZAPRASZAMY.

Tak samo jak poprzednio — mowigc kolokwialnie — nie napinamy sie
ani nie puszymy. Chcemy robi¢ ,czasopismo dla zwyczajnych moto-
cyklistow" — bez fajerwerkow i sztucznego blichtru, za to z klimatem,
charakterem i atmosferg motocyklowg. Stawiamy na ,motocyklistow”
bardziej niz na ,posiadaczy motocykli". W naszych ramach jest miej-
sce na wszystko, co zwigzane z motocyklami i pojazdami pokrewnymi.
Kazdy jest tu mile widziany, niezaleznie czy jezdzi motorowerem czy
dwulitrowym monstrum. Czy ma pojazd przedwojenny czy wyprodu-
kowany w roku 2020. Odrzucamy wszelkie podziaty, sztucznie tworzo-
ne gtdwnie przez producentow dla celdw marketingowych.

Zapraszamy do lektury niniejszego, pierwszeqgo numeru.

Tomasz Szczerbicki

Wiecej o mnie na: www.tomasz-szczerbicki.pl



Aktualnosci

Reaktywacja

W ostatnich tygodniach motocyklowa bra¢ w Polsce i
na Swiecie obiegta sensacyjna informacja, na temat re-
aktywacji legendarnego magazynu ,, Swoimi Drogami”
(w odrodzonej formie dodatkowo z podtytutem: ,,iMo-
tocykl”). Bedzie on dostepny co miesiac jako magazyn
internetowy, do pobrania / przeczytania w kazdym
zakatku kuli ziemskiej. Warto przypomniec, ze poprzed-
nie wydania , Swoimi Drogami” byty licznie czytane
przez motocyklowa Polonie na catym swiecie. Tak

jak poprzednio, reaktywowany miesiecznik ,Swoimi
Drogami” (iMotocykl) deklaruje, ze jest magazynem:
»Zwyczajnych Motocyklistdw”. Trudno powiedziec, czy
tym ,,zajebistym” lub , niesamowitym” tez przypadnie

do gustu, nie mniej polecamy lekture wszystkim.

"Zapach Garazu”

Kilka miesiecy temu Erwin Gorczyca z synem
nakrecili amatorski film o pasji motocyklowej. Oka-
zato sie, ze trafili nim w ,,10”. W internecie zawrzato.
Ich opowiesc okazata sie solg ziemi dla mitosnikow
starych i klasycznych motocykli. Poszli wiec za cio-
sem — otworzyli na youtube wtasny kanat ,Zapach
garazu” i co kilka dni / tygodni dodawali kolejne
filmy. Dzi$ to juz pokazny zbior.

O geneze tego pomystu zapytaliSmy tworcow
Erwina i Wawrzynca Gorczycow: - Kiedy rozpo-
czgtsie tegoroczny sezon motocyklowy, wystarto-

walismy z realizacjq krotkich filmow motocyklo-
wych. Kanat na youtube, gdzie je mozna znalez¢,
nazwalismy ,Zapach garazu”. Ta nazwa, pomimo
Zze nieoczywista, dosc¢ dobrze oddaje charakter
naszej ,produkcji”. S5g to opowiesci z pogranicza
historii, mechaniki, filozofii. Kazda z nich jest auten-
tyczna i stanowi czesc¢ naszego zycia. Krotko po
premierze drugiego filmu, na poczqtku czerwca,
spotkato nas nieszczescie — pozar zniszczyt garaz
I czesciowo budynki mieszkalne naszego gospo-
darstwa. W ogniu stracilismy szes¢ motocykli oraz
niezliczonq ilosc¢ czesci, pamigtek, literatury. W
tej dramatycznej sytuacji kanat
,Zapach garazu” stat sie niespo-
dziewanie ptaszczyzng, na ktorej
moglismy sie oprze¢ wychodzqgc
z problemdw. Niedtugo potem
powstata na Facebooku grupa o
tej samej nazwie, gdzie zrzeszajq
sie wtasciciele i mitosnicy moto-
cykli, zazwyczaj zabytkowych.
Czego tam szukajg(?) - mysle,
ze atmosfery, moze porad, moze
pokrewnych dusz. S>>



»Motocyklista” - 2 lata na rynku!

W ostatnich 30 latach, poza weteranami prasy
motocyklowej (,Swiat Motocykli”, ,Motocykl”),
na polskim rynku wydawniczym pojawito si¢ ok.
20 czasopism motocyklowych. Wiekszos¢ po 3 -5
numerach znikneta bezpowrotnie. Niewielu udato
sie przerwac¢ 10 - 12 wydan. Nieliczne funkcjono-
waty 2 - 3 lata lub dtuzej. W tej sytuacji rocznica
2 lat funkcjonowania na rynku jest wydarzeniem
godnym odnotowania. W pazdzierniku 2020 roku

Aktualnosci

swoj 24 numer wydat miesiecznik ,, Motocyklista”,
jedyny w Polsce magazyn poswiecony motocyklom
zabytkowym i klasycznym. Zyczymy powodzenia

na kolejna 2, a nawet 20 lat.

Powrot ,, Karburatora”

Niezalezny i wydawany nieoficjalnie
magazyn , Karburator” ukazywat sie
w latach 1980 - 1985, tworzony przez
pionierow polskiej sceny motocyklowej:
Grzegorza Polikowskiego przy wspodt-
pracy Piotra Czecha, Piotra DudKka i
inni. Czasopismo skierowane byto gtow-
nie do klubow i posiadaczy motocykli
zabytkowych (wéwczas zwanych: wete-
ranami). To byt wtedy trzon ruchu moto-
cyklowego w naszym kraju. Pisano tam
0 wszystkim, co zwigzane byto z zyciem
klubowym i motocyklowym w Polsce.

Po latach reaktywacji tego magazynu

podjat sie klub VC19-78 z Dabrowy Gorniczej. Jak

mowig inicjatorzy tego dzia-

tania: (...) Nowy , Karburator”

bedzie miat na celu opisanie

zasad i struktur Klubowych,

imprez zorganizowanych przez

wszystkie kluby, bedziemy

chcieli pisac jak najwiecej o

zyciu klubow, ale skupimy sie

tez na materiatach historycz-

nych, ktore pokaza, jak budo-

wat sie ruch motocyklowy w

Polsce. Zapraszam wszystkie

Klubu Motocyklowe, ktore

chcaca sie pochwali¢ swoja

historia, wydarzeniami, urodzinami czy zlotami.
Nasz e-mail: karburator.kpkm@gmail.com (...).






Prezentacje

Odswiezone R-18

Firmy motocyklowe muszg produkowac pojazdy takie, jakich
oczekujg klienci. To prosta zasada handlowa. Przez ostanie 25 lat
specjalisci o marketingu twierdzili, ze w tej branzy liczy sie tylko

nowoczesnos¢ i futurystyczna forma.

TOMASZ SZCZERBICKI, ZD)ECIA BMW

tym gtownym trendzie pojawiaty
sie jednak wyjatki, np. Kawa-
saki stylizowato jeden ze swoich

modeli na wzor starego Indian, w
innym modelu ta sama firma nawiazywata do kla-
sycznych anglikow (W650/800), oferowano rowniez
model Estrella, nawigzujacy stylem do motocykli
niemieckich z przetomu lat 50. i 60. Konkurencyjna
Yamaha oferowata niesmiertelny model SR 500
(dzis SR 400). W ofercie Hondy, Suzuki i Trium-

pha tez znalezlibysmy kilka neoklasykow. Mamy
tu nawet polski watek - Romet Classic 400.

Na przestrzeni ostatnich lat firma BMW jawita si¢
jako niewzruszony straznik konserwatyzmu - moto-
cykl tej marki musiat byc: solidny, srednio tadny
i praktyczny, oczywiscie z cylindrami w uktadzie
boxer. Ten ostatni warunek zaczeto podwazac juz
w latach 80. za sprawa modelu K100 i pochodnych.
W drugiej potowie lat 90. przyszedt inny sty- >->



Prezentacje

listyczny przetom - BMW wprowadzito na rynek
model R 1200 C, czyli petnoprawnego customa.
Cho¢ R1200 Cwuygladat jak czotg, francuski kaska-
der Jean Pierre Goy udowodnit, ze mozna nim robic
rzeczy niewyobrazalne. Dowodem na to jest film z
przygodami agenta 007 Jamesa Bonda ,Jutro nie
umiera nigdy” (Goy dublowat tam P. Brosnana w
scenach motocyklowych), a kilkaset osob mogto sie
o tym przekona¢ naocznie podczas warszawskiego
pokazu w 2002 roku, gdzie wystapit Ow Francuz.

Od konca lat 90. cos zaczeto
sie zmienia¢ w polityce BMW.
Swiadcza o tym modele ofe-
rowane w latach 2000 -
2019. Rok 2020 przyniost
nowy model, nie pasujacy do
poprzednich dokonan BMW
- mowa oczywiscie o R-18
zaprezentowanym publicz-
nie jesienig 2020 roku. To
kolejny duzy custom BMW,
tym razem jednak nawiazu-
jacy w stylistyce do modeli
tej marki z lat 30. Tak tez
jest reklamowany, na nie-
ktorych zdjeciach obok daw-
nego modelu R-5.

Co mozemy o tym motocy-
klu powiedziec¢? To co widac,
nie mieliSmy jeszcze oka-
zji nim jezdzi¢. Duzy, wrecz
monstrualny (waga 345 Kkg)
custom, dopracowany tema-
tycznie i stylistycznie (np. imi-
tacja sztywnego zawieszenia
z tytu). Wyraznie nawigzu-
jacy do stylu lat 30. Silnik - o
pojemnos$¢ 1802 cm?® i mocy
91 KM, moment obrotowy 158
Nm przy 3000 obr./min - jawi
sie jako niewysilony i solidny.
Sporo elektroniki w caty pojez-
dzie - znamie¢ czasu, troche
kontrastujace z ideg motocykla

stylizowanego na klasyka. Jego cena wersji stan-
dardowej zaczyna sie u nas od 100.000 zt.

Co nam przychodzi do gtowy? BMW chyba poszu-
Kuje nowej niszy i model R-18 ma by¢ w tym przy-
padku testerem rynku. Drugie przemyslenie, ze
BMW coraz jawniej rusza w konkurencyjny bgj o
klienta zamerykanska markg Harley-Davidson. Za
oceanem moze byc¢ to trudne, ale w Europie jest to
bardzo realne. Jak bedzie faktycznie pokaza naj-
blizsze lata. =i



Browar

Nie chodzi tu bynajmniej o piwo i jego pochwate lub potepienie.
Tytutowe stowo to czesc starego powiedzenia, pewnej Madrosci
zyciowej — ,nie musisz kupowac browaru zeby napic sie piwa".
No wtasnie — nie musisz kupowac¢ motocykla, aby cieszyc sie jazda.
Mozesz go wynajgc

TOMASLZ SZCZERBICKI, ZD)ECIA BMW

0 1989 roku wynajem czy to samochodu W latach 90., w okresie transformacji gospodar-
czy motocykla byt u nas ustuga egzo-  czej, w odniesieniu do motocykli takiej ustugi nie
tyczna, dostepng przewaznie w hote-  mozna byto u nas znalez¢. Ubezpieczenie Autocasco

lach dla gosci z zagranicy. Widzielismy  motocykli byto bardzo drogie, dochodzace niekiedy
to na filmach, ale dla przecietnego Polaka ,samo-  nawet do 25 -30% wartosci. Do tego amortyzacja
chdd z wypozyczalni” nie byt dostepny ze wzgle-  pojazdu i zysk. Trudno byto przy takich uwarun-
dow ekonomicznych. kowaniach stworzyc¢ atrakcyjna cenowo oferte >->



wynajmu motocykli. Czasy i realia rynkowe powoli
sie jednak zmieniaty i1 dzis wynajem motocykla to
ciekawa alternatywa. Warto sie¢ jej przyjrze¢, choc
w sercu konserwatywnego motocyklisty gra stara
utanska maksyma, ze: ,konia (motocykla), fajki
i kobiety sie nie pozycza”.

Przepastne zasoby internetu dostarczajg nam
sporo ofert wynajmu motocykli. Zacznijmy jednak
od zatozen i pragmatycznego ,za i przeciw”.

Co za tym przemawia:

« dostajemy motocykl przewaznie nowy, spraw-

dzony technicznie i ubezpieczony,

« po skonczonej wyprawie nie musimy martwic

sie 0 jego garazowanie, serwis, itp.

Co przemawia przeciw:

e nie nawiazemy wiezi emocjonalnej z motocy-

klem, bo to kon pozyczony,

« nie mamy motocykla na co dzien przez caty

sezon, do dyspozycji o kazdej porze,

e jednorazowo musimy zaptaci¢ spora sume za

wypozyczenie.

Tu jednak nalezy pamietac lub lepiej zliczy¢ koszty,
jakie ponosimy rocznie z tytutu posiadania moto-
cykla, gtdwnie: garazowanie, naprawy, konserwa-

cja, ubezpieczenie. Zanim przejdziemy do przegladu
ofert rynkowych zobaczmy ile kosztuje nas utrzy-
manie wtasnego motocykla.

« Garaz - jezeli mieszkamy w bloku musimy
znalezc¢ jakie$ zadaszone i bezpieczne miej-
sce dla motocykla. W duzych miastach jest
to przewaznie koszt minimum 200 - 250 zt
miesiecznie, tak wiec rocznie wychodzi kwota
2400 - 3000 zt.

- Konserwacja, serwis, naprawy - zaktadajac,
ze motocykl bedzie jezdzit bezawaryjnie to za
sama podstawowa konserwacje i serwis (oleje,
filtry, regulacje, klocki hamulcowe, opony, tan-
cuch, itp. plus robocizna w warsztacie) musimy
liczyc¢ lekko 2000 - 2500 zt.

« Ubezpieczenie - podstawowa polisa OC to
koszt ok. 200 zt rocznie.

Tak wiec posiadajac wtasny motocykl mamy pod-

stawowych kosztow utrzymania rocznie minimum
4600 - 5700 zt. Sporo...

czenia zonie, bo... ona mysli, ze garaz jest nam udo-

Nie pokazujcie tego wyli-

stepniany bezptatnie z dobroci serca wtasciciela tej
nieruchomosci, a serwis motocykla kosztuje tylko
tyle, co w reklamach firm samochodowych - pro-
mocyjnie zaledwie 99 zt. >
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Po wpisaniu w wyszukiwarce internetowej frazy
»>wynajecie motocykla” ukazuje sie kilkadziesigt ofert
firm z catej Polski. Nie bede porownywat ofert, bo
jest to niestata informacja. Wiele firm organizuje
okresowe promocje, wiec realne ceny sg rozchwiane.
Spojrzmy jednak na sredni poziom tych cen.

Za punkt wyjscia wezmy na przyktad trzytygo-
dniowe wakacje zaplanowane jako objazd kraju
lub Europy, czyli 21 dni wypozyczenia. Ewentu-
alnie mozna tez rozpatrywac 4 - 5 przedtuzonych
weekendowych wypraw, czyli tez ogdétem ok. 21
dni wypozyczenia.

Tak wi¢cdo konkretow - firma Motoespert z War-
szawy na dzien dzisiejszy (14 pazdziernika 2020 roku)
oferuje cztery modele: Suzuki GS 500, Kawasaki
Versys 650, Honda CBF 1000 oraz youngtimera Jawa
350 Lux z koszem. Dla przyktadu zobaczmy warunki
wynajmu i cene Kawasaki Versys 650. Doba wynaje-
cia tego motocykla kosztuje 210 zt, 2 doby -380 z1, 3
doby -535 zt, 1 tydzien -1030 zt, 2 tygodnie - 1910,
1 miesigc—3150 zt. Przy wynajmie motocykla trzeba
wptaci¢ kaucje zwrotng 1200 zt. Pojazd posiada
ubezpieczenie OC, dodatkowe ubezpieczenie AC

najemca moze wykupi¢ we wtasnym zakresie. Zapy-
tatem przedstawicielke firmy Motoexpert (panig
Julie Stach) czym zacheciliby klientow do swoje;j
oferty, oto odpowiedz: - Zachecamy do wynajmu
motocykli w naszej wypozyczalni na przejrzystych
warunkach, w dobrej cenieiz pewnoscig sprawnosci
motocykla. Oferujemy rowniez wynajem motocykli
zastepczych z OCsprawcy. Caty rok obowiqzuje u nas
promocja weekendowa. Motocykle wynajmowanesqg
na podstawie umowy, mozna je wyposazycw kufry,
posiadajg uchwyt na telefon, tadowarke USB oraz
mozna dodatkowo wypozyczyc kask.

Kolejna firma to Yamaha Uhma Bike. W ofercie
wynajmu maja 12 modeli marki Yamaha o pojemno-
$ciach od 125 do 1000 cm®. Powiedzmy, ze chcemy
wybrac sie w podréz wygodnym skuterem i nasz
wybor padt na Yamahe TMax 560. Za 1 dzien wyna-
jecia tego pojazdu zaptacimy 350 zt, przy opcji 2
dni doba wynajmu kosztowac bedzie 300 zt, przy
opcji tydzien optata za dobe wyniesie 220 zt, a przy
opcji miesigc optata za dobe wyniesie 180 zt. To jed-
nak nie koniec kosztow - limit kilometrow na dobe
wynosi 200, w przypadku przekroczenia go klient
ptaci 35 groszy za kazdy dodatkowy kilometr. >



Wymagana jest rowniez wptata kaucji. Tak wiec
przyktadowa trzytygodniowa wyprawa tym sku-
terem kosztowataby 4620 zt, a w limicie mieliby-
smy do przejechania 4200 km. Kilkaset ztotych
taniej mozna wypozyczyc¢ Yamahe Tracer 900 GT,
dobrego turystyka do dalekich wojazy. A za kilka-
set ztotych wiecej mozna mie¢ Yamahe Tenere 700,
pojazd do wypraw na bezdroza. ROwniez tu zapy-
tatem , dlaczego wtasnie Uhma Bike?”, na co pan
Piotr Uhma odpisat mi: — Od konkurencji wyroz-
nia nas to, ze nasze motocykle sg co roku wymie-
niane na nowe, w zwigzku z tym w srodku sezonu
(lato) nie majq przejechane wigcej niz 4000 km.
Wszystkie modele w naszej wypozyczali to Yamahy.
W naszej ofercie znajdujq sie rowniez kaski i kufry
do motocykli. Wszystkie motocykle posiadajg polise
AC z Assistance. Udziat wtasny w szkodach z winy
uzytkownika jest do wysokosci kaucji.

Warto zwroéci¢ uwage na zawartg w cenie wynajmu
polise Autocasco z Assistance. Dzieki temu mozemy
spokojnie cieszyc sie wakacyjnymi wyprawami.

Dwie powyzsze firmy sg z Warszawy, zobaczmy
wiec teraz jak wyglada sprawa wynajmu motocykli

w Krakowie. Tu trafiamy na firme Ring Auto
Tuning ATC, ktora dysponuje 18 motocyklami do
wynajecia nastepujacych marek: Honda CB500X,
Honda NC750X, Honda CB500F, Honda CBF500,
Honda Hornet 600, BMW F650, Yamaha Fazer
600, Suzuki GSR 600, Yamaha Tracer 700, SuzuKi
Gladius, Suzuki VZ 800 Intruyder, Kawasaki Ver-
sys 650 oraz kilka modeli klasy 125. Dla przyktadu
wezmy Honde CB500X i BMW F650 (w nawiasie
ceny dla tego pojazdu), wynajecie na 1 dobe kosz-
tuje 190 zt (230 zt), dwie doby (weekend) - 360 zt
(430 z1), 4 doby - 540 zt (700 zt), 1 tydzien - 780 zt
(900 zt), 2 tygodnie — 1340 zt (1600 zt).

Oto jak firma zachwala swoje ustugi: - Jestesmy
pierwszqg wypozyczalnig motocykli w Krakowie,
dziatajgcqg od 2008 roku czyli ponad 11 lat i na ten
moment chyba najwiekszqg w tym rejonie posia-
dajgcg 18 motocykli. Jako jedyni chyba w catym
kraju nie pobieramy kaucji. Ceny rowniez mamy
konkurencyjne, dostosowujemy si¢ do klienta,
dajgc mu mozliwosc¢ zwrotow i odbiorow motocy-
kla nawet w niedziele. Minimum formalnosci — 10
min przy kawce.

11

>
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Kolejna firma to motocyklem.pl z Lublina, ktdra
swoje ustugi Swiadczy na terenie catego kraju. Do
wypozyczenia oferujg motocykle: BMW R 1200/1250
GS, BMW R 1200 RT, Yamaha Tracer 900, Honda
NC 750 X DCT. To juz pojazdy, ktdrymi komfor-
towo mozna podrézowac na dtugich dystansach.
Pan Konrad Szwarc z firmy motocyklem.pl napi-
sat: - Dziatamy na terenie catego kraju, dowozimy
motocykle pod wskazany adres przez 24 h na dobe,
7 dni w tygodniu, rowniez w swiegta. Nie stosujemy
limitu kilometrow ani optat za wyjazd za granice.
W cenie 39 zt za dzieri oferujemy petng ochrone,
dzieki ktorej nie ptaci sie kaucji.

Dla przyktadu zobaczmy ile kosztowatoby wypo-
zyczenie BMW 1200 RTi BMW 1200 GS (w nawi-
sie ceny dla modelu GS) na 21-dniowg wyprawe.
Cena podstawowa za 1 dzien, przy zadeklarowa-
nym wynajmie na 21 dni, wynosi 276 zt (246 zt). Do
tego warto doliczy¢ wspomniane powyzej 39 zt za
petng ochrone i otrzymane wartosci przemnozyc
przez 21 dni. Tak wiec koszt wynajecia BMW 1200
RT na 3 tygodnie wynosi 6615 zt, a BMW 1200 GS

- 5985 zt. Mamy za to do dyspozycji drogi moto-
cykl wysokiej Klasy z petna ochrona. Wydaje mi
sie, ze w tym przypadku wynajem jest opcja warta
rozwazenia.

Ciekawa ofert¢ wynajmu motocykli i obstugi
klienta ma firma Motoride. Swoje placowki posiada
w Kkilka kluczowych lokalizacyjnie miastach: War-
szawa, Poznan, Krakow, Katowice, Gdansk. Inno-
wacja jest tam bezobstugowa forma wypozyczenia
motocykla — wszystkie formalnosci dopetnianie sa
przez internet, nie ma koniecznosci spotkan, obec-
nosci w wyznaczonym miejscu i czasie. Dostepnosc
motocykli w najwiekszych miastach w Polsce daje
mozliwos¢ pobrania pojazdu w rejonie, gdzie chcesz
docelowo odbyc¢ podréz. Firma postawita na moto-
cykle Klasy premium, posiadajgc we flocie: BMW
GS 750, BMW GS 1200, BMW GS 1250.

Wezmy dla przyktadu ,750”. Ceny wynajmu
w Motoride wynosza: BMW GS 750 -399 zt w okre-
sie 1 — 3 dni, dzien powyzej 3 dni 299 zt. W cene
wliczone 3 kufry. Petne ubezpieczenie Auto- 2>



casco. Dzienny limit kilometrow wynosi 399 km
w cenie, kazdy kilometr powyzej 0,49 zt. Kaucja
zwrotna 2500 zt. Zapytatem panig Agate Karolak-
-Maj z firmy Motoride czym zachecitaby klientow:
— Jako jedyni na rynku swiadczymy ustugi online
i jestesmy bezobstugowqg wypozyczalniq. Motocykle
dostepne sq 24 h — mozna pobrac i zwrdcic pojazd
o kazdej porze - klient otrzymuje od nas kody sms,
dzieki ktorym pobiera i zdaje motocykl w godzinach,
ktore jemu pasujqg.

We wszystkich wspomnianych firmach, za nie-
wielka optata, mozna dodatkowo wynajac: nawi-
gacje, interkom, kask, rekawice, dodatkowe kufry.

W pragmatycznym, nowoczesnym spoteczenstwie
XXI wieku, w ktorym sentymenty takie jak np.
personifikacja motocykla lub metafizyczna brater-
ska wi¢z z nim, uznawane sa za Smieszny zabobon
lub dysfunkcje emocjonalng, wynajem motocykli
wydaje sie ciekawa propozycjg. Jest to rowniez
dobre rozwiazanie dla osob, ktore dopiero chca
zaczac swoja przygode z motocyklami. Przy nie-
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wielkich kosztach (np. wynajem na 1 -3 dni) moga
sprawdzic, jaki motocykl najbardziej im pasuje i czy
bakcyl motocyklowego szalenstwa zawtadnie ich
serem i dusza.

Wynajem motocykli jest tez ciekawaq alterna-
tywa dla starych motocyklistow, ktorzy po latach
przerwy moga przypomniec sobie dawne emocje
zwiazane z motocyklowymi wojazami.

Patrzac na koszty wynajmu, z ekonomicznego
punktu widzenia, rowniez wypozyczenie motocykla
na 3 -4 tygodniowa wprawe po Europie wydaje si¢
sensownym. Co prawda tu pojawiajg si€ juz sumy
rzedu3000-6000 zt, ale gdy porownany to z kosz-
tami rocznego utrzymania wtasnego motocykla,
to wynajem jawi si¢ jako bardzo atrakcyjna opcja.

Realnych informacji o rentownosci tej ustugi
raczej nie uda sie¢ nam uzyskac. Kazda firma chroni
i utajnia te dane. Poszlakowo jednak, obserwu-
jac przyrost liczby nowych firmy wynajmujacych
motocykle w naszym Kkraju, mozna przypuszczac,
ze Polacy chetnie korzystaja z tej oferty. o
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Co to jest skuter?

/godnie z Prawem o Ruchu Drogowym pojazd typu skuter nie istnigje,
jest to jedynie forma nadwozia motoroweru lub motocykla.

TeksT: JACEK GRADOMSKI, zpjecie: TOMASZ PARZYCHOWSKI

zis ta grupa pojazdow jest bardzo szeroka

- od matych piecdziesigtek do duzych sku-

terow turystycznych, nadajacych sie nawet
do dalekich wojazy zagranicznych. W pierwszym
odcinku tego dziatu postaramy sie odpowiedziec
na pytanie — skad sie wzigt skuter i dlaczego cos
takiego powstato?

Motocykl - jako zupetnie nowy byt - powstat
doktadnie w 1885 roku. Jego konstrukcja rozwijata
sie, wyglad rowniez ewoluowat, ale dopiero w latach
30. pojawito sie kilka jednosladow, ktore mozna

by zaliczy¢ do skuterow. Trudno jednak okresli¢,
ktory byt pierwszy, gdyz ciagle trwaja o to spory,
ktory z nich byt juz skuterem, a ktory tylko moto-
cyklem z podestami lub hulajnogg z silnikiem. Pro-
sciej bedzie przeniesc sie w pozniejsze czasy, czyli
do powojennej Europy w drugiej potowie lat 40.

Wodowczas przecietni obywatele europejskich
panstw zamoznoscig nie grzeszyli, na samochod
byto stac¢ nie wielu. Motocykl byt mato praktyczny
w stotne dni, gdyz zarowno szofer i pasazer nie
dos¢, ze byli mokrzy, to jeszcze ubrudzeni tym, 2=



co kota zabraty z nawierzchni drogi. Wowczas to
na drogach zaczety pojawiac sie dziwnie wygla-
dajace jednoslady. Miaty kota o matej srednicy,
w wiekszosci cate byty obudowane, miaty ostone
na nogi oraz niektdre szybe na kierownicy. Skutery
te w przewazajacej wiekszosci byty napedzane nie-
wielkimi silnikami dwusuwowymi o pojemnosciach
skokowych od 50 cm® do okoto 200 cm?®. Doskonale
sprawdzaty sie jako srodek do codziennej komuni-
kacji indywidualnej, jak rowniez do dalszych wyjaz-
dow. Oczywiscie te z wiekszymi silnikami. Skrzy-
nie biegow byty manualne dwu lub trzybiegowe,
rzadko kiedy miaty cztery przetozenia.

Firmy produkujgce skutery pojawiaty sie w kaz-
dym panstwie, gdyz popyt na nie byt duzy. Stano-
wity swego rodzaju namiastke auta dzieki wspo-
mnianym ostonom. Zaczat sie pierwszy boom
skuterowy wymuszony sytuacjg ekonomiczna euro-
pejskiej populacji. Z biegiem czasu popyt na sku-
tery malat, firmy i marki skuterowe zaczety znikac,
gdyz ich uzytkownicy zarabiali wiecej i przesiadali
sie do samochodow. Skuter stat sie drugim, czasem
trzecim pojazdem w gospodarstwie domowym uzy-
wanym gtownie do dojazdow do pracy, czy szkoty.

Honda 250 Helix
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Zaczety pojawiac sie pierwsze przektadnie auto-
matyczne w miejscu manualnych, gtéwnie w japon-
skich piecdziesigtkach. Na poczatku byto to samo
sprzegto odsrodkowe wiec ruszanie odbywato si¢
stosunkowo majestatycznie z duzymi obrotami.
Przetomem byto opracowanie przektadni CVT.
Mozna ja byto stosowa¢ w wiekszych skuterach,
lepiej znosita wie¢ksze obciazenia, zas dynamika
skutera z taka przektadnig byta czesto wieksza niz
w przypadku tradycyjnej skrzyni biegow. W zasa-
dzie w latach 70. jedynie Vespa miata tradycyjna
skrzynie biegow, a jej konstrukcja z samonosnym
nadwoziem i silnikiem zamontowanym poza osia
wzdtuzna pojazdu byta jedyng w swoim rodzaju.

W tamtym okresie w Europie skutery byty naj-
bardziej popularne w krajach, gdzie klimat byt cie-
pty, czyli Wtochy, Francja, Hiszpania. Podroznicy
wybierali motocykle z duzymi, mocnymi silnikami.
Przetomem w skuterach stat sie rok 1986, kiedy
to na rynku pojawita si¢ Honda CN 250 Helix. Juz
wczesniej sprawdzono nowy silnik o tej pojemnosci
skokowej w modelu Elite, jednak byt to niewielki
skuter z duzym silnikiem. Helix byt pierwszym praw-
dziwy maksi skuterem. Byt niski, dtugi, komfor- -
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towy i miat schowki pozwalajace zapakowac sie na
kilkudniowy wypad. Wowczas rozpoczat sie drugi
boom skuterowy, ale na dwoch frontach. Rozwi-
jaty sie niewielkie skutery miejsko — podmiejskie
oraz kazdy producent zaczat mie¢ w swojej ofercie
maksi skuter. W zasadzie trwa to do dzis.

Obecnie roznorodnos¢ duzych skuterow zado-
woli kazdego chetnego na zakup tego typu pojazdu.
Mamy skutery o zacig¢ciu sportowym, nawet tere-
nowym, czy typowe kanapy podrozne. Jedne maja
kota matej srednicy, inne typowo motocyklowe.
Jedyng wada w zasadzie wszystkich maksi skuterow
sa bardzo szerokie kanapy. Mimo, ze siedzenie jest
nisko, to Kierujacy ma problem aby pewnie oprzec
stopy o podtoze, gdyz szeroka kanapa wymusza
spory rozkrok. Poza tym same plusy. Spore mozliwo-
sci zatadunkowe nie wymuszaja zakupu kufrow czy
sakw, gdyz pod kanapa zmiescimy potrzebne bam-
betle na wakacyjne wojaze. Chyba ze jedzie z nami
dama naszego serca, to wowczas jakis kufer bedzie
potrzebny. Dobrze dopracowane ostony pozwalaja
nie zmokngc¢ podczas jazdy w deszczu, zas niektore
z maksi skuterow majg nawiewy cieptego powie-
trza poprawiajace komfort jazdy w chtodne dni.

W przypadku matych skuterow, miejsko — pod-
miejskich, postawiono na r6znorodnos¢ form i eko-
nomi¢. Klasa 125 stata si¢ najbardziej popularna.
Sg niewielkie, w korkach duzych aglomeracji wsze-
dzie sie wcisng, a osiagi pozwalajg na dynamiczne
poruszanie sie przy bardzo niskim spalaniu. Po ska-
sowaniu przez ekologow dwusuwow, klasa 50 cm?
stracita na atrakcyjnosci. Maty czterosuw nigdy nie
dorowna dwusuwowi, wiec piecdziesigtkami poru-
sza sie zazwyczaj mtodziez nie posiadajgca jeszcze
prawa jazdy. Gwozdziem do trumny w piecdzie-
sigtkach byto umozliwienie jazdy skuterami 125
cm?® osobom posiadajacymi prawo jazdy kategorii
B. Ponadto wprowadzenie prawa jazdy kategorii
AM z wymogiem odbycia kursu podobnego jak na
dorosta kategorie A i posrednich taczyto sie z wyz-
szymi kosztami, wiec wielu postanowito poczekac
gdy skoncza 16 lat i bedg mogli zdoby¢ uprawnie-
nia kategorii Al.

Notka prasowa na temat skutera opublikowana
w magazynie ,, Za kierownica” w lipcu 1949 roku.

Na zakonczenie krotka historyjka z mojego
ogrodka. Otoz w ostatnich latach kilku moich zna-
jomych, zatwardziatych motocyklistow gardzacych
czyms takim jak skuter, zaczeto mnie zameczac
pytaniami — co bym polecit do jazdy po miescie?
Zauwazyli niezaprzeczalne zalety skutera, takie
jak: niezta ochrona przed warunkami atmosferycz-
nymi, mozliwosc¢ przewiezienia czegos bez monto-
wania kufra, czy po prostu mozliwos¢ zostawie-
nia kasku w skuterze, zamiast chodzi¢ z nim, jak
Alina z koszyczkiem zbierajgca maliny. Natomiast
prawda jest, ze wiecej przyjemnosci z jazdy mamy
na motocyklu, ale jednak skuter jest o wiele bar-
dziej funkcjonalny. o



Muzeum motocykli

Sammy Millera

Wejsciedo muzeum. Nieco eklektyczne potgczenie stylu wiejskiego skrzydet budynku z futurystycznym

Jrontonem ze szkta i aluminium.

TOMASLZ SZCZERBICKI, ZDJECIA AUTORA

Jezeli interesuje cie historia motocykli lub z wyksztatcenia
albo zamitowania fascynujesz sie technikg lub niezaleznie od
wszystkiego potrafisz dostrzec plastyczne piekno w bycie zwanym
motocyklem — warto odwiedza¢ muzea motocykli.

est ich w Europie duzo. Takich, ktore zapieraja

dech w piersiach, jest ok. 30 — 40. Nieco mniej
spektakularnych, ale nadal bardzo ciekawych,

jest pewnie jeszcze ok. 100. Jadac w podroz
uzbowg, wakacyjna czy w odwiedziny do krewnych
warto sprawdzi¢, czy w okolicy nie ma takiej placowki.
W tym cyklu przedstawiac¢ bedziemy najciekaw-
sze europejskie muzea motocykli. Jako pierwsze

zaprezentujemy Muzeum Motocykli Sammy Mil-
lera znajdujace sie na potudniu Wielkiej Brytanii.
Zanim jednak zapuscimy sie do sal wystawowych
kilka stow o jego tworcy.

Urodzony w 1933 roku Sammy Miller to legenda
rywalizacji motocyklowej - rajdowej, wyscigo-
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wej, trialowej i motocrossowej. Po raz pierw- 2>
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Po kupnie biletu pierwszy dylemat - od czego zaczac oglgdanie?

szy w wyscigu wystartowat, gdy miat16 lat. Byt
zawodnikiem bardzo uniwersalnym, cho¢ najwiek-
sze sukcesy osiggna w dyscyplinach terenowych,
np. 11 razy byt mistrzem Wielkiej Brytanii w trialu
i dwukrotnie w tej samej dyscyplinie zdobyt mistrzo-
stwo Europy, wywalczyt dziewiec¢ ztotych medali
w Miedzynarodowych Szesciodniowkach (Sis Days).
Dwa raz startowat rowniez w Polsce, w Rajdzie

Podrézowanie weszto nam w

krew — motocyklem, samochodem,
pociggiem, samolotem.
Podrozujemy duzo,

a wtasciwie podrozowalismy przed
pandemig. Miejmy nadziej, ze
niedtugo znowu do tego wrocimy.

Tatrzanskim, w latach 1960 i 1961 (w obu na Arielu).
W 1960 roku wygrat rywalizacje w Tatrach i obok
ztotego medalu jako nagrode dostat motocykl WFM
125. Wigze si¢ z tym pewna anegdota opowiadana
przez stary zawodnikow - Sammy Miller po zwy-

ciestwie stanat na podium, dostat medal i nagrode
(owa WFM-Ke). Podobno nie mine¢ta godzina od
oficjalnej ceremonii, a WFM-Kka miata juz nowego
wtasciciela. S>>

Juzna placu przed muzeum mozna oglgdac pierwsze
eksponaty.



19

Zanim zdgzymy dojsc do kasy biletowej, umieszczonej nieco w gtebi, juz od progu wita nas kolelicja
motocykli 4-cylindrowych: Indian, Henderson, AJS, OECi inne.

»Czworki” przy wejsciu.

Oprocz,czworek” przy wejsciu w innych czesciach muzeum mozna byto zobaczycich jeszcze kilkanascie.
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Kolekcja motocykli Ariel, na pierwszym planie Ariel Square 600 OHCz 1936 roku.

W potowie lat 60. Miller zatozyt firme zajmu-
jacq sie czesciami motocyklowymi. W siedzibie
tego przedsiebiorstwa postawit kilka swoich sta-
rych motocykli i to stato sie zalazkiem pozniejszego
muzeum. Dzis prezentowanych jest tam 420 wyjat-
kowo ciekawych motocykli, z ktorych tylko 5 jest
nie niesprawne. Pozostate 415 w kazdej chwili jest
gotowe do odpalenia. A jakiej klasy sa to motocy-
kle zobaczcie na zdjeciach.

AJS 500 model S3 z poczqgtku lat 30. Motocykl Muzeum Motocykli Sammy Millera znajduje sie
zsilnikiem V, ale ustawionym poprzecznie. na potudniu Wielkiej Brytanii, w miejscowosci 22>

Vincent i HRD z licznej kolekcji pojazdow tej wytworni ekisponowanych w muzeum.
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New Milton w hrabstwie Hampshire, zaledwie Kilka
kilometrow od wybrzeza i Kanatu La Manche. Od
Londynu dzieli go dystans 160 km, od Portsmouth
— 70 km, a od przeprawy w Dover - 270 km.

Umieszczona na dwoch poziomach ekspozycja
w muzeum Sammy Millera podzielona zostata na 2=

W brytyjskim muzeum nie mogto zabraknagc
»motocyklowego Rolls Royce” czyli Brough

Superiora. Byto ich tam kilka, w tym dwa
egzemplarze SS100. Rower z doczepnym silnikiem, ale w jaki sposob!

Kolelkicja Rudge. Kolekcja Nortonow.

Obok motocykli angielskich prezentowane tam sg rowniez pojazdy z innych czesci swiata.
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Velocette, model triumfujgcy w latach 20. w legendarnych wyscigach Tourist Trophy na wyspie Man.
Firma nie omieszkata pochwalic si¢ tym, umieszczajac stosowny napis na zbiorniku paliwa. To byta
wowczas najlepsza rekklama.

Obok pojazdow interesujaco wygladata tez wystawa silnikow motocyklowych.
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Ekspozycja motocylkli sportowych, gtownie wyscigowych.

Motocykl angielskiej marki AJW (500 cm?®ohv). Takiego motocykla, w rywalizacji sportowej na poczqgtku
lat 30., dosiadata u nas krakowianka Irena Latasowna.
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kilka tematycznych czesci, m.in.
motocykle: trialowe, wysci-
gowe, turystyczne - szosowe
oraz kolekcje Nortondw i Vin-
centow (HRD). Do tego mozna
tu zobaczyc Kilkanascie prototy-
pow, w tym Kilka zbudowanych
tylko w jednym egzemplarzu.

Zwiedzajac to muzeum odnio-
stem wrazenie, ze dwoma gtow-
nymi nurtami zainteresowania
Millera sg motocykle ciekawe
konstrukcyjnie i modele spor-
towe. Nie traficie tam na nudne,
nijakie seryjne egzemplarze. Pieciocylindrowy motocykl Verdel z1912 roku.
Jezeli juz cos pochodzi z seryjne;j
produkcji sa to modele wyjatkowe i ciekawe. | jesz-  sa to ekspozycyjne wydmuszki, jak w innych muze-
cze rzecz — wydaje mi sie, ze kluczowa - motocykle  ach. Wystarczy troche paliwa i motocykle ozywaja.
ze zbiorow Sammy Millera sg w petni sprawne! Nie  To jest historia najwyzszej proby. o

Motocykl Excelsior Silver Comet, ze sprezarkqg dotadowujqgcg, przystosowany do bicia swiatowego
rekordu predkosci. Na poczgthku lat 30. taki Excelsior kierowany przez Joe Wright osiagnat predkosc 261
km/h. Owa proba miata miejsce na odcinku autostrady na Wegrzech.
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Motocyklistki

Jestem kobietg, bardzo to lubie i nigdy nie chciatabym tego zmienic.
Jestem motocyklistkg, motocykle to znaczgca czes¢ mojego zycia,
moja pasja. Zastanawialiscie sie kiedys czemu Kobiety wybierajg

takie hobby? Co je w tym kreci? Co im to daje?

Do tej pory mogtam mowic tylko za siebie, teraz chciatabym poznac

| zgtebic historie innych Pan.

Tekst: KATARZYNA SZYMALA, zpjicie: PIOTR KOPEC

sposob, sama ptec nie definiuje wyboru.  mocy oraz tego, co ma nam da¢ motocykl. Czym

Jezdzimy w grupach, pojedynczo, po bez-  kieruja sie Panie dobierajgc konkretny sposob
drozach albo asfaltach. Kilka kilometrow po mie- uzytkowania motocykla. Prawda jest taka, ze od
$cie lub Kkilkaset przez Polske, Europe czy Swiat.  poczatku kobiety siadaty na jedno$ladach, z cie- >

N a motocyklach mozemy sie bawi¢ wrozny Mamy réozne gusty co do wygladu, pojemnosci,
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kawosci, potrzeby przemieszczania sie, dla przy-
jemnosci. Szczegolnie podziwiam przedwojenne
polskie motocyklistki, za determinacje¢, odwage
i dazenie do celu! Miaty duzo trudniej niz wspot-
czesne Kobiety. Niektore z nich za posiadanie
wtasnego motocykla i jazde na nim tracity prace.
Byty tez Panie startujgce w rajdach z samymi
mezczyznami i udawato im sie odnosic sukcesy.

Ja zajme sie wspotczesng Motocyklistkg. Posta-
ram si¢ ustali¢ czemu to robi. W jaki sposob moto-
cykl pojawit sie w jej zyciu. Co jg pocigga w jedno-
sladach. Co czuje podczas jazdy. Jak reaguje na jej
hobby najblizsze otoczenie oraz inni motocyklisci?.

Ponoc jest taka zasada, ze w kongresowych Kklu-
bach motocyklowych nie miesza si¢ ptci. Kluby sa
dla Panow lub Pan. Pierwszym w Polsce kobie-
cym klubem motocyklowym byt zatozony w 2001
roku Amazons WMC, oddziat amerykanskiego
klubu o takiej samej nazwie. W 2006 roku Monika
Jaworska Scigajaca sie w prestizowych zawodach
motocyklowych zatozyta kolejny kobiecy Klub
motocyklowy Mad Moto Girls. W 2008 roku
powstat, jak same o sobie pisza na swojej stro-
nie internetowej: ,,Queens of Roads — pierwszy
rdzennie polski kobiecy Klub Motocyklowy”.
Wiele motocyklistek nie ma potrzeby zrzeszania
sie w klubach motocyklowych. Jezdza w gru-
pach nieformalnych lub zwyczajnie z najblizszymi
kolezankami czy znajomymi. Czasy wspotczesne,
social media, technologia utatwiajg nam znajdo-
wanie towarzystwa do wspadlnych wypraw matych
i duzych. Sama jazda na motocyklu takze otwiera
mozliwosci i utatwia nawigzywanie nowych zna-
jomosci. Przeglgdajac meandry Internetu pod
wzgledem kobiecego motocyklizmu mozna zna-
lez¢ fora, grupy, portale poswiecone Kobietom
na motocyklach przyktadem niech bedzie spe-
edladies.pl. W tym roku odbyta sie X Impreza
integracyjna Speed Ladies: Yamaha Speed Ladies
Camp 2020 organizowany przez ten portal.

Sa takie Kobiety, ktore lubig naprawde dtugie
wyprawy, jedna z nich jest Kinga Tanajewska

od On Her Bike objezdzajac swiat na motocy-
klu BMW F800GS. Kolejny dobry przyktad to
Weronika Kwapisz znana z wyprawy Ride Across
Europe, kiedy to na Suzuki VanVanie 125 zrobita
ponad 12 000 km czy Ride Across America poko-
nujac blisko 20 000 km po Ameryke Pétnocna
Triumphem Bonnewillem. Jako przyktad podam
takze, prywatnie moja kolezanke Agate, ktora
na swoim Suzuki GS 500 w roku 2019 pokonata
ok. 4500 kilometrow w towarzystwie samych
zabytkowych motocyKkli zjezdzajac trase Polska,
Stowacja, Wegry, Bosnia i Hercegowina, Czarno-
gora, Albania az pod granice z Grecjg, Macedonia,
Serbia, Wegry, Stowacja, Polska.

Sa organizowane stricte kobiece zloty moto-
cyklowe czy wyprawy dla samych Pan przykta-
dem moze by¢ Miedzynarodowy Kobiecy Rajd
Motocyklowy. Zapoczatkowaty go motocyklistki
z Wielkiej Brytanii i USA. WRWR 2019 (Women
Riders World Relay), ktorego trasa biegnie przez
ponad 100 panstw to sztafeta, w ktdrej kobiety
z catego Swiata przekazuja sobie pateczke. Moto-
cyklistki angazuja sie w pomoc i akcje charyta-
tywne. W 2019 roku motocyklistki pozowaty do
charytatywnego kalendarza. Pieniadze ze sprze-
dazy zostaty przekazane na rehabilitacje motocy-
klisty po wypadku. Kobiety same takze niekiedy
sa wspotorganizatorkami ogolnie dostepnych
imprez motocyklowych czy rajdow. Przyktad
z wtasnego podworka, jestem prezesem Stowarzy-
szenia, ktore organizuje cykliczna impreze Cross
Country Motocykli Zabytkowych i Klasycznych.
Gdzie startujg takze Panie na swoich pieknych
scramblerach.

Nie mozna pomingc¢ kobiet jezdzacych w zawo-
dach i wyscigach motocyklowych. Przyktad Domi-
nika 333 Orlik, licencjonowana zawodniczka,
startujgca w enduro, cross country i supermoto.

Mimo, ze jestem kobieta, z zasady jezdze raczej
tylko z mezczyznami lub sama. Wynika to z roznych
powodow, choc¢by zainteresowania i zamitowania
do zabytkowych oraz klasycznych motocykli, >



ktore jak obserwuje sa rzadziej wybierane przez
Panie. O gustach sie nie dyskutuje. Mi takie
cos odpowiada, jednak z checig poznam inny
punkt widzenia. Chciatabym lepiej zrozumiec
polskie kobiece srodowisko motocyklowe i w
kolejnych wydaniach przedstawi¢ Wam swoje
obserwacje i refleksje. Nie chce robi¢ porownan
i rankingow, przewagi jednego rodzaju motocy-
klizmu nad drugim. Chce zobaczyc¢ prawdziwe
zainteresowanie jednosladami u innych Kobiet.
Pamietajcie mitosc¢ nie jest rozsadna ani logiczna,
a prawdziwa pasja jest takim wtasnie uczuciem.
A jakie jest pierwsze stowo, ktore kojarzy Wam
sie ze stowem motocyklistka?

Jestes kobietg? Jezdzisz na motocyklu? Prze-
czytatas ten tekst z zainteresowaniem, myslac
kilka razy , kurcze, to o mnie”? Chcesz opowiedziec
o swojej pasji? Podzieli¢ sie swoja historia? A moze
jako facet, czytajac tekst, od razu w gtowie masz
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Katarzyna Szymala (Siostra)
motocyklistka prowadzgca Fanpage
.Klasyk w kobiecych dtoniach”,

gdzie przedstawia swoj punkt
widzenia w temacie jednosladow,
posiadaczka dwoch i pot motocykla,
wspotorganizatorka Cross Country
Motocykli zabytkowych i Klasycznych,
od dawna zwigzana z nieformalng
grupg motocyklowg Dziki Junak.

swoja kolezanke, ktorej zajawka sa motocykle?
Napisz do mnie przez strone¢ Facebook - ,Klasyk
w kobiecych dtoniach” lub na adres: katarzyna-
szymala88@gmail.com o

reklama

Zapraszamy A% miejsce magiczne.
Czeka tu na Was niezwykly Bentley Mk VI z 1951 roku i inne peretki motoryzacji.

W czasie pandemii zapraszamy na wirtualne
spotkanie w Muzeum - kliknij tu

Gdynskie Muzeum Motoryzacji
ul. Zwirowa 2 C, 81-010 Gdynia


https://www.youtube.com/channel/UCIaAYjQCgU2T5QdB-QT0CLQ/videos
https://www.youtube.com/channel/UCIaAYjQCgU2T5QdB-QT0CLQ/videos
https://www.youtube.com/channel/UCIaAYjQCgU2T5QdB-QT0CLQ/videos
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Jak to byto kiedys

Krakowskie motocykle BMW.

Jak wyglgdat motocyklizmm w Krakowie w latach 60.,70.i 80.7 Ten
niezalezny, tworzony oddolnie, przez mtodych pasjonatow. Czym
jezdzili, gdzie mieszkali, jak sie kontaktowali, co ich fascynowato? To
historia, ktérg znajdziecie tylko we wspomnieniach osob, ktory byty
czescig tego srodowiska.

TeksT: TOMASZ SZCZERBICKI. Zpjgcia ze zBioRow BOHDANA MACZYNSKIEGO

otocyklizm w Krakowie zrodzit si¢
na przetomie XIX i XX wieku. Juz
przed | wojna Swiatowa funkcjono-

wat tam preznie klub motocyklowy
- Krakowski Klub Cyklistow i Motorzystow SMOK,
zatozony w 1912 roku. Co ciekawe Klub ten prze-
trwat do naszych czasow. Jedyna zmiana w nazwie
to zastapienie archaicznego stowa - Motorzysci,
stowem - MotocyKklisci.

W dwudziestoleciu miedzywojennym przybywato
w Grodzie Kraka nowych pasjonatow jednosladow
z silnikiem. Rozwijat sie tam zarowno sport, jak
i turystyka motocyklowa. Po Il wojnie Swiatowe;j
krakowskie srodowiska motocyklowe zaczety sie
rozrastac¢. Obok klubow, funkcjonujgcych w pew-
nych ramach organizacyjnych i na zasadach regu-
laminu, powstawaty tez grupy niezalezne i niefor-
malne — wieksze lub mniejsze. Wtasnie o tym >-



chcielibysmy dzis opowiedziec¢. Koloryt tych kole-
zenskich , klubow”, zrodzonych z pasji motocyklo-
wych, byt niesamowicie barwny. Niost tez w sobie
ogromne poktady mtodzienczej sity i aktywnosci.

Jak wygladat motocyklowy Krakow w latach 60.,
70. 1 80. o to zapytatem Bohdana Maczynskiego,
jednego z uczestnikow tamtego srodowiska. Oto
jego wspomnienia...

Krakow zakochany w... BMW

Bohdan Maczynski, Krakow

W koncu lat 60. chyba najpopularniejszymi ciez-
kimi motocyklami w Krakowie byty przedwojenne
dwucylindrowe BMW. Nieporownywalnie mniejszy
ruch, jak i samo jeszcze nie tak rozbudowane miasto,
powodowato, ze wiekszos¢ tych motocykli znato
sie z widzenia, a i wtasciciele znali sie doskonale.

Najwieksza i praktycznie jedyna nieformalna
grupa motocyklowa z tamtych lat skupiajaca posia-
daczy ciezkich motocykli, to tzw. ,Grupa z ulicy
Sarego”. Nazwa pochodzita od kamienicy przy
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Bohdan Mgczyriski urodzit sie 17
czerwca 1951 roku. Aktywnym
pasjonatem motoryzacji byt do
korica swoich dni. Do motocykli
doktadat jeszcze auta zabytkowe
i samochody terenowe. Zmart 4
wrzesnia 2016 roku w Krakowie.

ul Sarego 22 gdzie mieszkali Edek Pendyk (BMW
R-66), Andrzej Makomaski (BMW R-61) i Rysiek
Borys (BSA 500). Jak mozna sie domysle¢ przed
kamienicg odbywaty sie proby sprzetow oraz cze-
sto pojawiali sie oczywiscie na motorach miesz-
kajacy w innych dzielnicach koledzy. W najbliz-
szej okolicy mieszkali bracia Ziemek i , Dzydza”
Piatkowscy (BMW R-66), Hubert Wagner (BMW
R-66), tukasz Czort (Sarolea 500) i Andrzej S'wiqtek
(Norton 500). Z innych rejondw miasta pochodzili
Bolek Stasicki (BMW R-66), i jedyny harleyowiec
w tym towarzystwie, Adrian Staruszkiewicz (WLA).
Ulica Sarego to niewielka cicha uliczka w centrum
miasta, wiec nic dziwnego, ze nie wszyscy miesz-
kancy mieli zrozumienie dla mtodych ludzi maja-
cych tak gtosne czasami hobby. Ze dwa razy byta
na ten temat notatka w gazetach, jak to mtodziez
zaktoca spokoj.

Ja chodzitem wtedy do Kklasy 4A Technikum
Mechanicznego wraz z Wieskiem Hynkiem oraz
Andrzejem Kaszubg. Borys chodzit do klasy rowno-
legtej, stad znaliSmy sie. Zanim przesiadtem sie na
motocykl jezdzitem i oczywiscie grzebatem z moto-
rowerem, konkretnie z Simsonem SR2. Wiesiek
Hynek miat Zaka, a zaprzyjazniony z nami Tadek
Dobrowolski Komara. Ojciec Tadka byt dyrekto-
rem Szkoty Podstawowej nr 2 na ul. Spasowskiego
i dzieki temu mielisSmy sie gdzie spotykac i trzy-
mac sprzety.

Jesienig 1967 roku zaczelismy chodzi¢ na kurs na
prawo jazdy organizowany w ramach technikum.
Jazdy samochodem odbywaty si¢ Warszawa, 2>->
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Syreng, Skodg 1000MB oraz Zastavg 750, podobnie
jak i dzisiaj w normalnym ruchu ulicznym. Natomiast
nauka jazdy motocyklem polegata na jezdzeniu po
placyku koto Hali Wisty zdezelowang WFM-Kg.
Podstawa poza oczywiscie nie podpieraniem sie
nogami byto przestrzeganie zasady ,gtowa, reka,
osemka” czyli obejrzec sie, zasygnalizowac zamiar
skretu i skreci¢. Wszystko na placyku, instruktor
siedziat sobie na stoteczku a kursant krecit osemki.
Egzamin wygladat podobnie. Po pomysinym zdaniu
egzaminu w koncu dostaliSmy upragnione prawa
jazdy. Moje ma date wydania 22.02.1968. Miatem
wtedy prawie doktadnie 16,5 roku, wiec zaczyna-
tem dos¢ wczesnie. Teraz trzeba byto jak najpredzej
przesigsc sie na cos ,normalnego”.

Wiesiek kupit juz wczesniej BMW R-61 wiec
i ja chciatem miec co$s podobnego. Troche miatem
odtozone, czesc¢ dostatem w formie bezzwrotnej
pozyczki od rodziny i w dniu 28 lutego 1968 zosta-
tem posiadaczem motocykla BMW R-61 z woz-
kiem. Byta zima i wozek, mimo, ze to byt cywilny
Steib, a nie typowy wojskowy, bardzo sie przyda-
wat. Pierwsze jazdy po sniegu, slizganie si¢ catym
zestawem czy krecenie sie dookota przedniego

Krakowskie motocylkle BMW.

kota to byty zupetnie nowe doswiadczania, kto-
rych na zadnych kursach nie uczyli, byto cudnie.
W miedzyczasie rowniez Andrzej Kaszuba kupit
NSU 600 z zamiarem przywrocenia go do zycia,
a Tadek Dobrowolski NSU 250 OSL, tez w worku.
Z wiosna, jak zrobito sie sucho zaczety sie proby
podnoszenia wozka, co okazato sie wcale nie jakas
straszng sztuka, a nastepnie wozek zostat odpiety
i zaczety sie jazdy soldwka.

Wspominajgc dawne czasy trudno je porowny-
wac do chwili obecnej. Zupetnie inaczej wygladata
rzeczywistos¢ motoryzacyjna na przetomie lat 60.
i1 70. Odlegtosci jakby byty wieksze i przyktadowo
wyjazd w okolice Nowego Sacza byt juz powazna
wyprawa. Ale wyjezdzajac wczesnie rano podczas
catej drogi spotykato sie dostownie kilka samo-
chodow i pare motocykli, cos dzisiaj trudnego do
wyobrazenia. Stacji benzynowych byto tyle, co kot
naptakat, praktycznie wszystkie nalezaty do CPN,
poza duzymi miastami praktycznie nie byto sta-
cji catodobowej. Na stacjach dostepne byty dwa
rodzaje etyliny: niebieska 78 oktanowa w cenie
5,00 zt/1 i z6tta 92 oktan 6,50/1 oraz olej nape-
dowy w cenie 2,20 z1/l poza tym oleje i inne >



srodki smarne niestety nie zawsze w petnym asor-
tymencie. Zapomnianym juz dzisiaj elementem
wyposazenia stacji byty szafka olejowa, z ktorej
sprzedawano olej luzem oraz banki mieszalnikowi
do przygotowywania mieszanki do silnikow dwu-
suwowych. To bardzo stabe zaopatrzenie rynku
w paliwo ratowali kierowcy zatrudnieni w panstwo-
wych firmach sprzedajacy zaoszczedzone nadwyzKi
paliwa. Prym tutaj wiedli Kierowcy ciezarowych
Zitdw, w wiekszosci wywrotek, ktore byty wypo-
sazone w benzynowe silniki i miaty bardzo wyso-
kie normy zuzycia. Praktycznie kazdy z Kierowcow
miat na wyposazeniu kawatek gumowego weza
do spuszczania paliwa i duza wprawe w wykony-
waniu tej czynnosci. Paliwo kupowane od takich
»,dostawcow” (byta to tylko benzyna o LO 78) nosito
popularng nazwe ,benzyny turystycznej” i cena
jego zwykle wynosita potowe oficjalnej, czyli 2,50
zt. Cene mozna byto jeszcze czasami obnizyc do 2
zt, jezeli byto sie jedynym klientem a sprzedajacy
zjezdzat juz do bazy. Dlatego tez kazdy szanujacy
sie posiadacz czy to samochodu czy motocykla
miat kilka kanistrow, w ktorych przechowywat
swoje zapasy. Co pewien czas wiec przypinaliSmy
wozek, tadowali kanistry i jechali w okolice jakiejs
budowy. Czesto jeszcze przy takich zakupach hur-
towych, poza benzyng mozna byto dosta¢ w cha-
rakterze premii kanister oleju napedowego, ktory
uzywalisSmy do mycia czesci. W miescie nie byto
na niego amatorow, prywatne samochody z silni-
kami Diesla byty rzadkoscia, wiec czesto operator
maszyn budowlanych, ktory rozliczat si¢ z paliwa
na podstawie rozpisanych, a nie faktycznie wyko-
nanych, roboczogodzin miat duze nadwyzki, kto-
rych musiat sie pozby¢, czasami nawet po prostu
wylewajac je do ziemi.

Innym odstepstwem od obowigzujgcych dzisiaj
przepisow byt obowiazek jezdzenia w kaskach
wytacznie poza obszarem zabudowanym. Kaski na
terenie zabudowanym wprowadzono dopiero w lecie
1968 roku, wiec moje pierwsze jazdy odbywaty
sie bez kasku. Swoj pierwszy kask typu , orzeszek”
kupitem specjalnie z okazji jazdy do podkrakow-
skiej Skawiny, gdyz na odcinku kilkuset metrow
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pomiedzy tablicami czesto byta przeprowadzana
kontrola. Zaraz po wprowadzeniu obowiazku jazdy
w kaskach , orzeszek” zamienitem na modny wow-
czas kask produkcji NRD. Kolejnym kaskiem byt
przywieziony w 1970 roku, z Francji, Bayard. Kask
ten byt chyba pierwszym w Krakowie kaskiem typu
integralnego. Dolna czes¢ byta odpinana i wtedy
przeksztatcat sie w gteboki zwykty kask. Poniewaz
nositem okulary zazwyczaj uzywatem go w tej wer-
sji, byto to wygodniejsze. Natomiast jako integral
byt kilkakrotnie pozyczany przez Jurka Tynieckiego
do zdjec¢, na ktorych wystepuje jako ,,prawdziwy”
motocyklista. Stuzyt mi cate lata i uszkodzitem go
dopiero jak ,udato” mi sie postawic¢ na boku caty
zestaw z wozkiem.

W bardzo szybkim tempie jezdzac na co dzien
motocyklem poznawato sie podobnych zapalencow,
tak wiec w niedtugim czasie znatem przynajmniej
z widzenia innych krakowskich beemkarzy czy tez

Zupetnie inaczej wyglgdata
rzeczywistosc motoryzacyjna
na przetomie lat 60. i 70.
Odlegtosci jakby byty wieksze i
przyktadowo wyjazd w okolice
Nowego Sgcza byt juz powazng
wyprawa.

posiadaczy, co ciekawszych motocykli. Czesc¢ z tych
0sOb juz nie zyje, w koncu sporo z nich byto o pot,
czy cate pokolenie ode mnie starszych, ale z niekto-
rymi do dzisiaj mam kontakt. Z takich zdecydowa-
nie starszych motocyklistdw musze wymienic ojca
mojego szkolnego kolegi z podstawowki, Wojtka
Krzystka, ktory posiadat Velocette 350 z rozrzadem
napedzanym watkiem krolewskim. Troche mtodsi,
ale zdecydowanie jednak od nas starsi byli jezdzacy
na bardzo podobnych do siebie BMW R-51, Baran
i Sroka. Kolejnym posiadaczem bardzo tadnej pi¢¢-
setki jednak nieuzywanej, lecz czekajacej na ama-
tora byt Bebenek mieszkajacy na poczatku ulicy
Chodkiewicza. Jednak cena byta dla nas zdecy- »->
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dowanie zaporowa. Jezdzity jeszcze dwie beemkKi
z wozkami, gorng R-66 miat mieszkajgcy na ulicy
Garbarskiej, Ludwik, krawiec w Teatrze rozmaito-
sci, druga dla odmiany dolna R-71, Wojnarowski,
mieszkajacy na poczatku ulicy 18 stycznia, obecnie
Krolewskiej. Pierwsza zostata ukradziona w latach
90. z garazu (typowa kradziez ,na zamowienie”),
natomiast ta druga kupit w potowie lat 70. jeden
znaszych kolegdw. Z mniej wiecej rownoletnich lub
niewiele starszych krakowskich beemkarzy trzeba
wymienic¢ braci Udatoéw (Tadek, Kostek i Staszek)
z Nowej Huty, majacych najpierw BMW R-61,
zamienione pdzniej na R-51. Ich sasiadem na Osie-
dlu Hutniczym byt Wojtek Muller, ktory jezdzit
Sokotem 1000. Z kolei naszym sasiadem z ulicy
Siemiradzkiego byt Piotrus Niewiadomski z BMW
R-6, a wczesniej R-12.

Jezdzac na dolniaku caty czas z zazdrosciag patrzy-
tem na gorne beemki. W koncu kupitem po dtugich
negocjacjach, od wspominanego w innym miej-
scu Bronistawa Bodurki, R-66 w worku, ale kom-
pletne, na szybkim przetozeniu. Kolejnym krokiem
byt zakup K-750, eks-milicyjnego, z ktdrego wyko-
rzystatem rame i w ten sposob zbudowatem sobie
dos¢ przyzwoity pojazd. Oczywiscie taki wynalazek
podlegat, co sezonowym modyfikacjom, ale gene-
ralnie sprawowat si¢ bardzo dobrze i byt jednym
z szybszych w Krakowie. Rowniez koledzy, z kto-
rymi zaczynatem zabawe z motocyklami, przesie-
dli sie na powazniejsze sprzety, Wiesiek Hynek na
R-66, a Tadek Dobrowolski na R-61. Pozostatosci

po K-750 zostaty albo posprzedawane albo wyko-
rzystane do budowy zestawow z wozkami, zwykle
poza jednym jezdzacym kazdy miat w zapasie, co
najmniej jeden rozebrany motocykl.

W lecie 1969 roku, Pendyk, Borys, Makomaski,
Czort, Swiatek i Piatkowscy wyjechali na wycieczke
do Jugostawii i ,wybrali wolnosc¢”. Sprzety pozo-
staty w kraju i znalazty nowych wtascicieli. Jed-
nym z nich byt Jacek Grochowski, niestety zmart
kilka lat temu, wowczas mtody doktor nauk che-
micznych, ktory stat sie posiadaczem BMW R-66
po Pigtkowskich. ,Mtodzi” posiadacze beemek
i innych nietypowych wynalazkow znali si¢ i trzy-
mali sie razem, ale byta to grupa nieformalna. W+ta-
snie Jacek Grochowski byt gtéwnym inicjatorem
zorganizowania jakiegos Klubu i zalegalizowania
naszej dziatalnosci. Po Kkilku nieudanych probach
znalezienia ,,szyldu” (Automobilklub nie byt zain-
teresowany motocyklami, KS Smok miat profil
sportowy) udato nam sie reaktywowad Krakowski
Klub Turystyki Motorowej PTTK.

Oficjalnie stato sie to 11 grudnia 1972 roku. Wsrod
pierwszych cztonkow klubu byli Tadeusz Dobrowol-
ski,,Maty”, Tadeusz Motyl, Jacek Grochowski, Bolek
Stasicki, Tomek Szarski, Wiesiek Hynek , Szpak”,
Olek Klisz, Bogumit Sikora ,,Cipidr”, Olek Jurewicz,
Krzysiek Buszko, Rysiu Zielinski, Tadek i Kostek
Udatowie, Jurek Dabek, Jurek Tyniecki, Adrian Sta-
ruszkiewicz oraz ja czyli Bohdan Maczynski ,, Ston”.
Tak powstat dawny dobry KKTM, ktory pozniej >

Flaga sekcji BMW klubu Harley-Davidson Club Warszawa (legendarnego HDC’68). Lata 70.
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Krakowskie BMW - od lewej: Bohdan Magczyriski, tytem Olek Jurewicz, Jacel Grochowski.

przeksztatcit sie w Klub Motocykli Ciezkich Leader.
Z czasem KKTM zostat przyjety rowniez do PZM.
Czesc¢ z nas miata motocykle, czesc¢ stare samo-
chody, niektorzy i to i to, a byli rowniez tacy tylko
teoretycznie ,,nawiedzeni” starg motoryzacja. Spo-
tykalismy sie co tydzien w poniedziatki w lokalu
PTTK przy ulicy Basztowej, obecnie miesci sie tam
Szkota Muzyczna. Przez Klub przewijaty si¢ bardzo
rozne osoby, kilka z nich jest na pewno wartych
by je blizej poznac. Jedna z nich byt Jurek Dabek,
student form przemystowych ASP, posiadacz niejez-
dzacej BMW R-75 Sahary ze skrzynia z Zundappa
oraz sporej kolekcji archaicznych silnikdow motocy-
klowych w réznym, raczej gorszym stanie. Na co
dzien poruszat sie na bardzo charakterystycznym
rowerze z matym kotkiem z przodu a tylnym nor-
malnej wielkosci, zwykle mozna go byto spotkac
w kawiarni R10 na sw. Jana, jednym z kultowych,
jak by to teraz okreslono, miejsc w owczesnym Kra-
kowie, gdzie byt statym bywalcem. My zreszta tez
praktycznie codziennie tam sie spotykaliSmy wie-
czorem. Kolejna osobowoscia byt Jurek Tyniecki.
Jezdzit beemka sktadakiem — z nowym, nieuzywa-
nym silnikiem saharyjskim (byty jeszcze wtedy takie

okazje) w ramie suwakowej. Poniewaz musiat sie
wyrozniac z posrod innych, wiec motocykl byt prak-
tycznie pozbawiony ttumikow, a za to wyposazony
w kilka dodatkowych reflektorow mocowanych na
patakach. To, ze fabryczna pradnica nie radzita sobie
z ich zasilaniem nie miato wiekszego znaczenia,
wazne, ze byty. Wtaczato sie je w bardzo prosty
i niewyszukany sposob, przy kierownicy majtaty sie
kabelki, ktore po prostu skrecato sie na ,psie uszy”
i wtedy reflektory swiecity. Legendarne staty sie
jego coroczne wspolne wyjazdy wraz z harleyowcem
Adrianem Staruszkiewiczem do Butgarii. Wyjez-
dzali pod koniec czerwca a wracali we wrzesniu,
przez blisko trzy miesiace zyli nie wiadomo, za co,
dzieki poznanym po drodze ludziom o podobnych
zainteresowaniach. A nalezy pamietac, ze byty to
czasy ksiazeczek walutowych, talonéw na paliwo
otrzymywanych w PZMot. i innych cudow. Stan-
dardowym tadunkiem w drodze powrotnej byty
po dwa Kanistry 20 | rakiji, przy ktorej snuli potem

wspomnienia w gronie kolegow.

Poza beemkami w Klubie byty jeszcze inne sprzety,
zarowno motocykle jak i samochody. W okresie >
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poczatkowym dziatalnosci KKTM byty to radzieckie
motocykle takie jak Ural (Tadek Motyl) czy K-750,
Sarolea 500 ktora po tukaszu Czorcie trafita do
mnie a pozniej do Tadka Watacha, Rudge 500 Pio-
trusia Kasprzykiewicza, Sokoty itd. Zresztg i beemKi
ulegaty modyfikacjom majacym poprawic¢ komfort,
moja i Grochowskiego miaty zmienione ramy na
wahaczowe od K-750, Piotrus Fyda w podobnym
podwoziu miat silnik z R-75. Z samochodow byty
VW KdF typ 82 moj i Bolka Stasickiego, Willys
Tadka Motyla i kilka innych cywilnych.

JezdziliSmy w blizsze i dalsze miejsca, nawigzy-
walismy kontakty z innymi klubami i nieformal-
nymi grupami, takimi jak warszawski ,, Skorpion”
czy dziatajacy w ramach HDC ‘68, sekcji BMW.
Wtasnie z jednego z takich spotkan mam wsrod
pamigtek flage, ktora wtedy otrzymalismy. Pomimo,
ze odlegtosci byty jak sie wtedy wydawato wiek-
sze to nie obawiatem sie dalszych wyjazdow. Jez-
dziliSmy zarowno na imprezy jak i indywidualnie.
Z takich wyjazdow imprezowych jednym z najbar-
dziej zapamietanych byt wyjazd na zlot w Wolszty-
nie. Pojechalismy w Kkilka motocyKkli. Juz na poczatku
okazato sie, ze nie wszyscy maja pojazdy we wta-
sciwym stanie. W jednym z Urali sruba mocujaca
tabliczke rejestracyjng byta za dtuga i w momencie
mocnego ugiecia wahacza dotykata opony i wyci-
nata w niej rowek. Niby nic wielkiego, kazdemu
moze si¢ zdarzy¢ btad, wystarczyto uciac srube i po
problemie. Nawet brzeszczot od pitki byt. Tylko
wtasciciel, zzawodu podobno mechanik, nie umiat
tego zrobic, rece czasami opadaty. Kolejne byto,
jak rzadko, mite spotkanie z milicjantem. Przejez-
dzamy przez Wroctaw, stoimy na skrzyzowaniu ze
swiattami na srodkowym pasie, jedynym do jazdy
na wprost. Po drugiej stronie stoi milicjant z dro-
gowki koto MZ i sie na nas patrzy. Ewidentnie ma
ochote nas zatrzymac. Ja nie miatem jeszcze prze-
gladu, no, bo akurat si¢ jakos skonczyt. Skrecic
w lewo czy w prawo, to sie podtozymy a na pewno
nas dopadnie. Wiec jedziemy jednak prosto. | fak-
tycznie halt, stop i pytanie: Panowie na ten zlot
w Wolsztynie? Tak. To dobrze jedziecie, caty czas
prosto w tamtym kierunku, szerokiej drogi! Impreza

w Wolsztynie byta sympatyczna, co prawda troche
w warunkach mocno polowych, bo z oszczednosci
zamiast catego namiotu wzielismy tylko tropik, ale
byto ciepto i zewnetrznie i wewnetrznie. Wracali-
smy noca w dwoch grupach, ja jechatem z Tadkiem
Motylem (Ural) i Mariankiem Wanickim (R-61).
Tak w potowie drogi Marianowi beemka ostabta
i predkosc jej spadta do takiej, ze rowerzysci by ja
bez problemu wyprzedzali. Wiec zostawilismy ja
u przygodnego gospodarza gdzies$ przy drodze, ja
wziatem Mariana i pojechalismy dalej. Wtedy to
przydarzyto mi sie zasng¢ w czasie jazdy, dobrze,
ze na dostownie moment. Tadek, ktory jechat za
mna opowiadat pozniej, ze widziat jak tagodnie
zjezdzam na lewa strone i myslat, ze chciatem
przeczytac jaki$ drogowskaz, ktorego on jeszcze
nie widziat... A to byt wtasnie ten moment, jak sie
ocknatem to bytem juz na lewej stronie. A jadacy
ze mng Marian byt tak zmarzniety i zmeczony, ze
nawet niczego nie zauwazyt.

Jurek Tyniecki i Adrian Staruszkiewicz opowia-
dali jak to mito mozna spedza¢ wakacje w Butga-
rii. PostanowiliSmy wiec zorganizowa¢ klubowy
wyjazd. Jak to zwykle bywa najpierw byto wielu
chetnych, ale koniec koncow pojechalismy w dwa
motocykle, razem z Jackiem Grochowskim i jego
zona. Mielismy specjalnie na ta okazje porobione
duze bagazniki. PozatatwialiSmy wszystkie formal-
nosci, wktadki paszportowe, vouchery, ksigzeczki
walutowe, talony na paliwo i inne wymagane wtedy
papierki, spakowalismy sie bez problemu i poje-
chali. Pech chciat, ze jadac przez Czechostowacje¢
zgubitem puszke z olejem silnikowym. A poniewaz
nieszczescia zazwyczaj chodza parami w Butgarii
zaczat mi la¢ simmering pod kotem zamachowym.
Wie¢c na kempingu niedaleko Sozopola, w warunkach
zupetnie polowych musiatem wyjac silnik, zeby sie
do niego dosta¢. Motocykl stat wypatroszony i co
kto przychodzit to jakos specjalnie nie wierzyt, ze
bedzie w stanie o wtasnych sitach wrdcic¢ do kraju.
MieliSmy zapasowy, ale okazato si¢, ze Jacek miat
podtaczane koto i simmering na mniejsza srednice
wewnetrzng, wiec jeszcze doszta wizyta u tamtej-
szego tokarza i przerobka kota. Jeszcze trzeba »->
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Na ktéryms ze spotkan motocyklowych, od lewej: Jacek Grochowski, Bogdan Nowacki (Skorpion

Warszawa), Bohdan Mqczyriski.

byto gdzies zatatwic olej, najlepiej nie na stacji, bo
szkoda byto kasy. Tutaj pomocny okazat sie kie-
rowca autobusu czechostowackiego, ktéry wracat
do siebie. ZamieniliSmy sie¢ i za jeden koniak Sto-
neczny Brzeg dostatem jedng banke oleju, taki plasti-
kowy Kanister tak na oko z 15 litrow, petny. Interes
dobry, ten olej latem jeszcze potem przez kilka lat.
W drodze powrotnej w Budapeszcie wywrocitem
sie na rozlanym na jezdni oleju i rozbitem pokrywe
zaworowa na gtowicy. Pomimo sporych trudnosci
jezykowych udato nam sie¢ znalez¢ warsztat, ktory
naprawiat BMW. Mieli taka pokrywe i wtedy jeden
jedyny raz siedziatem i patrzytem jak ktos mi cos
robi przy motocyklu. Dalszy powrot juz przebiegat
bez zadnych przypadkow.

Poza imprezami motocyklowymi, czy jak by to
dzisiaj okresli¢ weteranskimi, jak juwenalia, bedac
przy PTTK musieliSmy wzig¢ udziat w sztandarowej

imprezie turystycznej tamtych lat organizowanej na
tutejszym terenie. Mianowicie w trasie motorowe;j
Zlotu imienia Lenina. Oczywiscie nie jechaliSmy
catej trasy, bo my na motocyklach to nie mozemy
w takiej pogodzie itd. tylko przyjechalisSmy swo-
imi sciezkami na samo zakonczenie, zeby sie poka-
za¢. Bo wypadato. Miato byc szybko i sprawnie,
ale organizator nas zaskoczyt. Mianowicie parking
zrobit zamkniety i to dostownie na wielka ktodke.
MusieliSmy, wiec zostac acz niechetnie. Jak sie poz-
niej juz w trakcie wieczornej imprezy integracyjne;j
przekonalismy nie byto to wcale skierowane do
nas, tylko wynikato z doswiadczen lat ubiegtych
w uniemozliwieniu uczestnikom roéznych dziwnych
popisow, ktorych rano nie pamietali.

Koniecznos¢ udziatu w imprezie o charakterze
mocno politycznym nas wkurzata i postanowili-
smy to wykorzystac. Wpadlismy na iscie szatanski
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pomyst. W tym czasie Milicja wycofywata z uzytku
motocykle zwozkami typu Ural i Dniepr, oraz jakies
sladowe jeszcze ilosci K-750. Sprzedawane one byty
w drodze przetargu, sam kupowatem w ten sposob.
Ale przetargi miaty kilka wad, wystawiane na nich
pojazdy byty wyszabrowane, niby kompletne, ale
wiadomo, ze co lepsze zespoty byty podmieniane,
nigdy nie byto wiadomo, kto jeszcze bedzie chetny
na upatrzony sprzetiile bedzie gotow za niego dac.
No i w koncu, ze w ogole trzeba ptaci¢c. Wiec napi-
salismy pismo: ze bralismy udziat w Zlocie imie-
nia Lenina, ze chcemy w przysztym roku tez wzigc
w jeszcze wiekszej liczbie, ze zrzeszamy liczng grupe
mtodziezy pochodzenia proletariackiego, a wiec
z zatozenia biednej, ktora dtubie przy starych tru-
pach zamiast sie chuligani¢ i w ten sposdéb zyskuje
praktyke w zawodzie mechanika i dalej w tym stylu.
Uzyskalismy poparcie Zarzadu Okregu PTTK, ze to
jest prawda, cata prawda i tylko prawda i ztozylismy
do Komendanta Wojewoddzkiego Milicji. | zadzia-
tato, w nastepnych latach parokrotnie dostawali-
smy bezptatnie cz¢s¢ motocykli przeznaczonych na
przetarg, moglismy sami wybiera¢, ktore chcemy
i kompletowac je zinnych. Mato tego jeszcze dosta-
lismy po bardzo obnizonych cenach nowe czesci
i cate zespoty w momencie catkowitego wycofania
tego typu motocykli. Majac w nadmiarze silnikdw
uzyskalismy jeszcze jedno ustepstwo od obowigzu-
jacych przepisdw. Mianowicie Wydziat Komunikacji
wydat zgode na wpisywanie do dowodu rejestra-
cyjnego dwoch numerow silnikdw, mamy legalnie,

oficjalnie przekazane przez MO, czyli zadne lewe czy
Kkradzione, a ze sie czesto psujg i trzeba wymieniac
to juz nie nasza wina, a chcemy byc¢ w porzadku
zurzedem, przeciez nie bedziemy, co chwile zgtaszac
wymiany silnika. ROwniez otrzymalismy zgode na
rejestrowanie motocykli sktadanych z czesci ,bez
papierow”. Kopie tego pisma rozestanego do Dziel-
nicowych Wydziatow mam do dzisiaj. A wiecej na
Zlot Lenina nie pojechalismy, bo organizowany na
jesieni jakos zawsze wypadat jak juz zakonczylisSmy
sezon, w kazdym razie oficjalnie.

Tak wygladata dziatalnos¢ motocyklowa najpierw
nieformalnych grup, a potem poczatki Krakowskiego
Klubu Turystyki Motorowej PTTK w Krakowie
w koncu lat 60. i na poczatku 70. Potem zaczeli do
klubu przychodzi¢ nowi ludzie, zmieniaty sie pojazdy,
zaczety pojawiac sie nawet dwusuwy, co prawda,
MZ ale zawsze. Ale to juz nowsze dzieje. o

Bohdan Maqczynski, Krakow 8.06.2011 r.

W swojej opowiesci Bohdan Mgczyni-
ski wspominat wiele nazwisk. Moze ktos
z owych bohateréw nadal zyje i chciatby
dopowiedzie¢ cos do tego. Nasze tamy
stojg otworem. Zapraszamy. Jezeli bohate-
rowie tej historii juz odeszli moze rodziny
chciatby wspomniec o nich.

reklama

https://iauto.warszawa.pl

iAuto to miesi¢cznik o pasjonatach motoryzacji i o samochodach, o technologiach nawych i zapomnianych,
o tym, co byto, co jest i co bedzie w motoryzacji, o rajdaqch, wyscigach czy rallycrossie, o bezpieczenstwie na
drogach i eksploatacji samochoddw... Wszystkie wydania w plikach PDF do pobrania na stronie:
https://iauto.warszawa.pl
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Parilla, nie Aprilla

Jako anegdote powtarzam zdarzenie sprzed kilku lat. Kupitemn
nowy motocykl i chciatemn sie tym pochwali¢ kumplowi.
Dzwonie do niego: — Czes¢, kupitem Parille — oznajmiam radosnie.
W stuchawce chuwila ciszy i wreszcie jego gtos: — chyba Aprille, bo
nie ma takiej marki jak Parilla.

TEKST 1 ZDJECIA: TOMASZ SZCZERBICKI

wszem, byta taka marka jak Parilla

i co ciekawe, byta kiedys dobrze znana

w Polsce. Uzywali jej do wyscigow

drogowych cztonkowie polskiej Kadry
Narodowej. Na poczatku lat 50. kupiono trzy egzem-
plarze sportowe Parilli 250 dla naszych najlepszych
motocyklistow. Ten artykut ma drugie dno lub jak
kto woli ukryty cel — moze dzieki niemu uda si¢
ustali¢ co si¢ stato z tymi egzemplarzami.

Moja Parilla 150 lusso (luksusowa) z 1953 roku,
ktora stata sie pretekstem do tego artykutu, to

model turystyczny. Jakis czas temu trafita do nas ze
Szwecji. Nie ma co jej pordwnywac do sportowych
»,250", ktore scigaty sie u nas w latach 50. Patrzac
na rok produkcji i pojemnosc silnika mojg Parille
150 mozna trafniej zestawic z naszga WFM 125.

Wtosi to specyficzny narod, w odniesieniu do
motoryzacji. Przez kilkadziesiat lat za punkt honoru
brali sobie tworzenie pojazdow nowoczesnych i zara-
zem tadnych. Te filozofie konsekwentnie realizowali,
zarowno w matych motorowerach, jak i duzych moto-
cyklach sportowych. I chyba nadal sg temu wierni? >=

Parilla 150 lusso z 1953 roku. W takim stanie jg kupitem.
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Widoczny napolkrywiebebna hamulcowegonadlew
z dwoma podtuznymi wycieciami do wentylacji
hamulcow. To samo jest na tylnym bebnie.

Warto przyjrzec sie jak owa ,wtoska WFM-ka”
wygladata i co soba reprezentowata. To czego nie
widac¢: pojemnos$¢ skokowa 153 cm?®, moc 6 KM,
predkos¢ maksymalna 85 - 90 km/h, spalanie 2,8
/100 km. Parametry przecietne. Zupetnie inaczej
wypada ocena linii motocykla i catej karoserii.
MJoj egzemplarz zachowat sie w oryginale, z reszt-
kami malowania. Nieoryginalne jest tylko siedzenie
i tylna lampa. Ma tez niewielkie braki - dzwigienke
hamulcdw przy bebnach i przetacznik Swiatet.

Mnie zachwycita linia tego motocykla - niby
typowa, prosta, ale sprawiajgca wrazenie lekkosci
i zwinnosci. Do tego delikatne ozdoby (chromowane
listwy na zbiorniku i puszkach narzedziowych).

Zachowane na zbiorniku oryginalne
malowanie. Takie same znaczku sg rowniez
na btotnikach.

Silnikk mojej Parilli150 w petnejkrasie. Napokrywach
z obu stron ttoczenia z logiem firmy -biegnacym
chartem. Catosctej pieknejrzezby dopetnia gaznik
Dell’Orto. W tym przypadku to w miare prosty
gaznik, ale jakiej marki! GaZniki Dell’Orto kojarzq
siezmotocyklami wyscigowymiznajwyzszej potki.

Zadnej przesady. Wszystko wywazone. tadnie
wystylizowany tyt motocykla, z puszkami narze-
dziowymi i matg ostona tancucha. Nawet wahacz
jest dopracowany stylistycznie. Zaskakujace jest
- w motocyklu tej klasy i z tego roku — niewielkie
wentylowanie hamulcow. W tym przypadku prak-
tycznosc¢ tego rozwiazania jest niewielka, jezeli nie
zadna, ale w subtelny sposob dodaje to motocy-
klowi Klasy.

Motocyklowa marka Parilla powstata w 1946 roku.
Gtowna idea jej wtasciciela (Giovanniego Parilli)
byta produkcja profesjonalnych motocykli sporto-
wych i w tym firma zaczeta sie specjalizowac. 2>



Trzy wyscigowe Parille 250 zakupione na poczgtku lat 50. dla zawodnikow

polskiej Kadry Narodowej.

Ekonomia byta jednak bezduszna. W pierwszych
latach po Il wojnie popyt na motocykle sportowe
byt niewielki. Do tego dochodzita silna konkurencja
firm brytyjskich. Aby utrzymac gtowna linie¢ fabryki
- czyli produkcje maszyn sportowych - trzeba byto
ze wzgledow finansowych wytwarzac rowniez popu-
larne modele turystyczne, w tym rowniez skutery.
Tego typu pojazdy marki Parilla zaczety powstawac
na poczatku lat 50. Najwiecej zdwusuwowymi silni-
kami o pojemnosciach 98,1251 150 cm®. Wyscigowe
Parille miaty wigksze, czterosuwowe silniki. Warto

Parilla 250 w akcji. Prowadzi jg Zbigniew Kupczyk.
Potowa lat 50.
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tez dodac, ze pojawiaty
sie one w rywalizacji
wyscigowych, moto-
cyklowych mistrzostw
Swiata. Ta informacja
powinna wystarczyc
za wszelkie przymiot-
niki i superlatywy. Naj-
wazniejsze etapy histo-
rii motocykli Parilla
wigzaty sie wtasnie ze
sportem.

Znakiem firmowym
Parilli byt biegnacy
chart. To w dobry,
alegoryczny sposob,
charakteryzowato te¢
marke. Historia moto-
cykli Parilla nie byta
dtuga, w potowie lat 60. (1964 -1965) pojawity sie
problemy finansowe. Firma najpierw zostata prze-
jeta przez wierzycieli, a niedtugo potem upadta.
Dzis marka Parilla znana jest z silnikow do gokar-

tow oraz elektrycznych rowerow.

Na koniec wroce do owego ,ukrytego celu” tej
publikacji, pytania — co stato sie trzema wyscigo-
wymi Parillami 250, ktorymi scigano sie kiedys
w naszym kraju? Czy ktos z Was - Szanowni Kole-
dzy - potrafi rzuci¢ swiatto na te tajemnice? o

Stanistaw Brun przy motocyklu Parilla 250. Potowa
lat 50.
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Imperium rzymskie

i reszta swiata

Czas pandemii to taki dziwny okres, w ktorym z jednej strony czasu
ma sie niby pod dostatkiem a w rzeczywistosci jednak niewiele mozna
zdziatac. Ambitne plany wyjazdowe musiaty zostac zredukowane
wobec niepewnosci zwigzanych z przekraczaniem granic.

A moze raczej — co sie moze wydarzyc po powrocie. To generalnie
dobry czas dla tych, co szukajg wymowek, czemu gdzies tam nie
pojechali chociaz ,bardzo chcieli”.

TeKST I zDJECIA: HUBERT PAWLOWSKI

koro ambitne plany mamy raczej z gtowy,
to moze czas na cos mniej wymagajgcego?
Ruszam z miasta Saarlouis w Niemczech,
gdzie mieszkam. Na przyktad w dalszej
okolicy? Szybka pomoc ,wujka Googla” i mamy
gotowy repertuar na pierwszy dzien wycieczKi.
Nie lubie etapu planowania i staram sie przebrnac¢

przez to jak najszybciej. Szczegoty zawsze przeciez
mozna dopracowac na miejscu, niech to bedzie w
koncu jakas przygoda.

Jak sie jednak w praktyce okazuje, nie zawsze da
sie cos wymysli¢ na miejscu. Pierwszy punkt mojej
wycieczki, czyli zamek z X1 wieku w miejscowo- >>



sci Dill (po naszemu znaczy to Koperek), okazuje
sie byc¢ wtasnoscig prywatnag, nieudostepniong do
zwiedzania. To dlatego na portalu turystycznym,
na ktorym znalaztem informacj¢ o zamku, zamiesz-
czone byty wytacznie zdjecia wykonane z drona.
Informacja o tym, ze zamek jest niedostepny tez
byta, tylko dobrze ukryta. Nie ma co, dobry pocza-
tek. Przejechac Kilkaset kilometrow po to, zeby
zobaczy¢ kawatek ptotu i zardzewiatg ktodke na
bramie. Nauczka aby jednak sprawdzac¢ wszystko
doktadnie przed wyjazdem. Cate szczescie, ze w
poblizu sg inne atrakcje.

Z Koperkowa wyruszam wobec tego na poszu-
kiwanie kolejnego celu. Jest nim zrekonstruowana
rzymska straznica z | wieku, strzegaca przebiega-
jacej wowczas nieopodal granicy Imperium Rzym-
skiego. Istniata tu cata sie¢ takich budowli obsa-
dzonych legionistami i potaczonych brukowanymi
drogami, co zapewniato w razie koniecznosci szybki
transport wojska. Straznice te rozmieszczone byty
w takiej odlegtosci od siebie, aby miaty mozliwosc¢
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komunikowania si¢ ze soba za pomoca sygnatow,
na przyktad ogniowych.

Problem zasadniczo jest jeden. Przy zadnej z drog
wyjazdowych z Dill nie ma tablicy, ktora informo-
wataby, w ktérym Kierunku nalezy sie uda¢. Bo i
po co? Miejscowi przeciez wiedza. Nie pozostaje nic
innego, jak zapytac jakiegos autochtona.

tatwo powiedziec¢, trudniej zrobi¢. Wioska
wyglada typowo po niemiecku, czyli na wymartaq.
Gdy tylko kogos$ juz udaje mi sie namierzyc, to zaraz
znika on w domu albo innej stodole. W koncu, gdy
juz zrezygnowany trace nadzieje i cos czuje, ze z ta
wieza pojdzie mi tak samo dobrze jak z zamkiem,
nagle, na moscie, dostrzegam dwie nastolatki. Na
moscie, w okoto zadnych zabudowan - moze cho-
ciaz one mi nie uciekna.

Zatrzymuje sie wiec obok nich i pytam, w ktorym
kierunku trzeba jechac¢ do rzymskiej straznicy. Te
patrzg na mnie zdziwione. Wobec tego powta- >-
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rzam pytanie, starajac sie mowic najwyrazniej jak
potrafie. Dziewczyny zaczynaja sie chichrac jakby
wtasnie ustyszaty dobry dowcip.

To jest wtasnie ten moment, gdy cztowiek traci
cata pewnosc siebie. O ile jeszcze jakas miat. Przy-
pomniata mi sie opowies¢ mojej znajomej sprzed
wielu lat, gdy na ulicy koto dworca PKP zaczepita
ja nieznajoma Kkobieta. Z walizkami, w kapeluszu
i okularach przeciwstonecznych, pytajgc o droge
do Kkurortu czy tam innego uzdrowiska. Znajomej
opadta szczeka, bo pierwszy raz o czyms takim sty-
szata a mieszka tu od urodzenia. Sprawa zresztg
dosc¢ szybko sie wyjasnita. Ot6z owa dama zamiast
do Solca Zdroju pojechata do Solca Kujawskiego.
Niby tez Solec, tylko potozony doktadnie w drugim
koncu kraju. Taki drobiazg. Moze ja tez jestem w
nie tym Dill co trzeba? Jest w ogdle jakis inny Dill?

Wobec tego probuje podejsc inaczej. Z wiochy
wychodzg trzy drogi. Jedna przyjechatem i zadnej
wiezy nie widziatem, wiec to raczej nie moze byc
ta. Wiec pozostaje jedna z dwoch.

- Lewa czy prawa? - pytam.

Zamiast odpowiedzi jedna z dziewczyn pokazuje
rekg na prawo. Ha! Dziata! Ruszam zatem w prawo.
Dziewczyny robia sie¢ czerwone od smiechu. I tylko
one wiedza, z czego sie Smieja. Albo po prostu to
ja jestem juz stary i kompletnie przestatem rozu-
miec nastolatkow. Tak zapewne bedzie wygladat
nasz pierwszy kontakt z cywilizacjg pozaziemska.
My przygotujemy jakgs mowe powitalna, takg na
kilka stron maszynopisu i w pietnastu jezykach -
a oni beda sie poktadac ze smiechu. | tyle sobie
pogadamy.

Z tego wszystkiego zapomniatem zapytac, jak
daleko trzeba jechac¢ do tej straznicy. Z drugiej
strony — zapytac zawsze mozna, tylko niekoniecznie
otrzymasz odpowiedz jakiej oczekujesz. Na przyktad
tak, jak przed chwila. Ale od czego jest wspotcze-
sna technika. Fakt, w gorach czesto nie dziata. A ja
wtasnie jestem w gorach. Co ciekawe, im dalej od
wioski tym potaczenie z Internetem jest lepsze. Nie
probuj zrozumie¢. Z mapy wujka googla wychodzi,

ze to powinno byc gdzies pomiedzy Dill a sasiednia
miejscowoscia Niedersohren. Ale jednak duzo blizej
Dill. Gdy wiec po trzech kilometrach dojezdzam do
kolejnej wsi juz wiem, ze przestrzelitem i jestem za
daleko. Zawracam wiec. Sam si¢ sobie dziwie¢, skad
we mnie tyle determinacji i samozaparcia.

Tym razem powoli. | jest. Jedyny parking pomie-
dzy wioskami. Bingo! Jest nawet tablica z opisem,
szkoda jednak ze widoczna jest tylko z parkingu a nie
zdrogi. Sa na tym swiecie rzeczy, ktorych pojac nie
jestem w stanie. Na przyktad tego: robisz atrakcje
turystyczna, po czym chowasz ja przed turystami.
Dlaczego tak? Na to pytanie nie znam odpowiedzi.

Poniewaz zapowiada sie dtuzsza wedrowka na
piechote, robie na parkingu krotki odpoczynek,
rozkoszujac sie cieniem rzucanym przez drzewa, po
czym ruszam w poszukiwaniu wiezy. Poczatkowo
klimatyczna, piaszczysta droga prowadzi wsrod pol.
Pozniej znika w niewielkim wawozie. A zamiast pia-
chu mamy solidna, brukowang rzymska droge. Do
przejscia jest w sumie spory kawatek. Szacunkowo
koto kilometra. Jednak na szczescie wiekszos¢ w
cieniu i po rzymskim bruku.

W Kkoncu jest i wieza. To tylko wspotczesna rekon-
strukcja, ale i tak robi wrazenie. Z zewnatrz lico-
wana kamieniem, srodek jest betonowy. Po drew-
nianych schodach — drabinach mozna dostac si¢ na
taras obserwacyjny. Widok na Imperium Romanum.
Albo Barbaricum. Tak nie do korica jestem pewien, z
ktorej strony powinien by¢ Ren. Dzis to zresztg >



wszystko jedno. Cechg granic wytyczonych przez
ludzi jest ich niestatos¢. Dzis sa, jutro ich nie ma.
Albo odwrotnie. Jak to ze wszystkimi sztucznymi
tworami bywa.

Takich straznic byto duzo wiecej. Kamiennych,
ceglanych, konstrukcji mieszanej czy wreszcie
catkowicie drewnianych. Wszystkie one strzegty
granicy Imperium na dystansie wielu setek kilo-
metrow. Niesamowita sprawa. Jest to w sumie
co$ na ksztatt chinskiego Wielkiego Muru, tyle
ze w Europie. Rozmach moze mniejszy, ale za
to subtelniej. o
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Felieton Erwina Gorczycy

Felieton

Od czegos nalezy zaczay¢é

Tomek Szczerbicki zaprosit mnie do wspdtpracy w no-
wym (reaktywowanym) magazynie motocyklowym.
Zanim zdecydowatern sie zaakceptowac pomyst, zasta-
nawiatem sie, czy jestem odpowiednig osobg do prezen-
towania swoich poglagdow na tych tamach. Niby motocy-
klami zajmuje sie juz kilkadziesigt lat, ale moja aktywnosc
w tej dyscyplinie jest dosc mocno ograniczona do pojaz-
dow raczej bardzo starych. Czy zatem, patrzgc z tej niszy,
jestem w stanie zainteresowac czyms szersze grono czy-
telnikdw? Czy moje poglady nie okazg sie nudne i staro-
swieckie? Mysle, Ze odpowiedZ poznam za kilka miesiecy.
Pytari mam wiecej: kto bedzie czytelnikiem magazynu,
jaka tematyka bedzie dominowac, jak szerokie kregi obej-
mie swoim zasiegien. Gdybym byt mtodym, dobrze za-
powiadajgcym sie dziennikarzem, pewnie musiatbym

wszystko to wzig¢ pod uwage, aby spetnic oczekiwania
wydawcy. Ale nie jestern mtody i tym bardziej nie zapo-
wiadam sie dobrze, wobec czego pisanie do magazynu
traktuje po czesci jako trening mozqu w obronie przed
tzw. Alzheimerem, a po czesci jako misje przekazywania
oceny zjawisk z punktu widzenia swiadka ostatnich pra-
wie piecdziesieciu lat motocyklizmu w Polsce.

Z catg pewnoscig od poczgtku mojej motocyklowej hi-
storii staratern sie chodzic¢ wtasnymi drogami, nie tylko w
kwestiach motocyklowych. Decyzje, ktore podejmowa-
tem, nigdy nie byty obarczone dogtebng analizg i rozwaza-
niem roznych ,za"i,przeciw". Raczej kierowatern sie emo-
cjami i marzeniami, a na dodatek do dzisiaj trzymam sie
zastyszanej kiedys rady — ,Chcesz miec tak jak wszy- >=>



Felieton

scy? — postepuj tak jak wszyscy". Krysztatowo czytelna
i zrozumiata maksyma. Towarzyszy mi od dawna i chy-
ba mnie dotychczas nie zawiodta. W ten sposob unikam
jak moge towardw z reklam, nie kupuje zarcia z pétek na
wysokosci oczu, nie zmieniam co trzy lata samochodu na
nowy model i nigdy nie kupie elektrycznego motocykla.
Stgd tez, kiedy oglgdam zdjecia motocykli z lat 80. MZ, CZ,
Jawy itp. z podpisem — ,Kazdy o nich marzyt" — moge sie
tylko usmiechngc i oswiadczam: nigdy nie marzyterm ani
nawet nie siedziatem na tych motocyklach. Nie dlatego,
Zebym uwazat, Zze cos z nimi nie tak, tylko dlatego ze nie
podlegam trendom. Jak spojrzymy na temat z duzo szer-
szej perspektywy, to samo zainteresowanie motocyklami
wydaje sie byc dziataniem troche ,pod prad". Na pewno
zmokniesz nie raz, zmarzniesz, zaliczysz niejedng glebe,
narazasz sie na powazne ryzyko utraty zdrowia ,jakby co”.
Nie ma w tym racjonalnej motywadgji.

Zeby opisac krétko kogo czytacie. Zaczynatem od Ju-
naka (pierwszy motocykl, na ktérym duzo jezdzitem) w
latach 70., pdzniej byt Ural, M-72, Rudge (jest do dzis),
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Sokot 1000, wiele innych motocykli zabytkowych, Suzu-
ki GSXR, Honda CBR, Honda Shadow, Honda CB 750 K2,
Africa Twin i pewnie jeszcze cos o czym zapomniatem.
A teraz gtownie stare Harleye i Indiany. Co bedzie dalej?
Jeszcze nie wiem, ale nie licze na zbyt wiele. Rynek staje
sie coraz drozszy a ja coraz wybredniejszy. Takie zesta-
wienie nie gwarantuje rozwoju, wiec moge tylko liczyc
na doprowadzenie do korica rozpoczetych projektow, z
ktorych najciekawszy wydaje sie Harley JD z 1923 roku.
Chciatbym aby wrocit na droge w sezonie, w ktdrym be-
dzie miat setne urodziny. Trzeba sie Spieszyc.

Za kilka dni wsigde na motocykl i pojade w Bieszczady
cieszyc sie najwspanialszg kolorowg jesienig oglagdang z
motocyklowego siodetka. Tam gdzie puste, krete drogi
uruchamiajg kalejdoskop zmieniajgcych sie najpiekniej-
szych krajobrazow.

Do zobaczenia na trasie!

Erwin Gorczyca

reklama

Juz niebawem ukaze sie
wznowienie kultowej k
sHarley moj kumpel

Bedzie dostepne w sprzeda
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ktora wskazesz.
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motocyklowy pre
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Powiesc¢ w odcinkach

Artur Zawodny
«Diuga wycieczka”

Na poczatku sprostowanie - nie jest to powiesctylko
autobiograficzne wspomnienia. Stowa , powiesc”,
w tytule tego dziatu, uzywamy w nawiazaniu do
tradycji prasy XI1Xi XX wiecznej, w ktorej ,,powiesc

w odcinaka” goscita bardzo czesto. Dzis ta forma
jestjuz zapomniana, cho¢ nadal maracje bytu. Dla-
czego? Wiele ciekawych ksiazek ukazuje si¢ w nie-
wielkim naktadzie, za sprawa wysitkow i finansow
samych autorow. Bezszumnych reklam i promocji.
PoZniej gina one w catej masie innych Kksiazek,
wydawanych w licznych naktadach przez duze
wydawnictwa. Dlatego wtasniesiegnelismy po
ksiazke Artura Zawodnego ,, Dtuga wycieczka”,
ktora wydrukowanazostata15 lattemu w nakta-

dzie zaledwie Kilkuset egzemplarzy.

TOMASLZ SZCZERBICKI

eraz kilka stow o autorze — Arturze Zawod-

nym. Byt to sercem i dusza podroznik

motocyklowy. Moze nie przejechat najwie-

cej kilometrow, ale w swojej pasji nigdy
do tego nie dazyt. Za to starat sie na swojej dro-
dze spotykac podobnych sobie pasjonatow, dlatego
przyjaznit sie z Markiem Michelem, Dave Barr,
Gregory Fraizer i wieloma innymi motocyklowymi
podroznikami. Przez pewien czas fascynowat si¢
rowniez zeglarstwem, ptywajac na wtasnym pet-
nomorskim jachtem.

Artur Zawodny urodzit sie 6 sierpnia 1934 roku
w Warszawie. Po wojnie, po skonczeniu szkoty

sredniej, rozpoczat studia, poczatkowo rezyserskie,
po roku zdecydowat jednak, ze zostanie inzynie-
rem. Juz od czasow szkoty sredniej marzyt o tym,
aby wyjechac z Polski. Nie byto to wowczas tatwe.
W 1965 roku w koncu mu sie udato. Wsiadt z zong
na Lambrette 125 i pojechali do Belgi. Po trzech
latach przeniesli sie do USA. Tam Artur zaczat robic
kariere jako konstruktor w dziedzinie aparatow foto-
graficznych. Jednym z efektow tych dziatan byto
19 miedzynarodowych patentow na wynalazki.

Historia emigracyjnego zycia Artura Zawodnego
byta pewnego rodzaju odzwierciedleniem amery-
kanskiego mitu — ,od pucybuta do milionera”. >



Gdy wyjechat z Polski przez pierwsze tygodnie
mieszkat z zong pod Brukselg w namiocie i goto-
wat positki na turystycznej kuchence spirytusowe;j.
Pdzniej za sprawa swojej pracy konstruktorskiej
piat sie szybko po szczeblach Kkariery.

Stany Zjednoczone pozwolity mu na realizacje
jego pasji — sportowych, samochodowych, zeglar-
skich i motocyklowych. Tu powiem tylko, ze zbli-
zajac sie do 80 roku zycia biegat maratony ponizej
5 godzin. Juz po 80. biegat potmaratony w czasie 2
godziny 10 minut. W USA miat ponad 80 eksklu-
zywnych lub sportowych samochodow. Miat na
to sposob — kupowat wraki do remontu i wtasno-
recznie doprowadzat je go stanu swietnosci. Gdy
auto byto juz piekne i sprawne cieszyto go przez
chwile, po czym sprzedawat je i szukata nowego
»projektu”. Mam wrazenie, ze bardziej cieszyto go
poznawanie nowych rozwigzan technicznych niz
sam prestiz danej marki czy modelu. Motocyklami
objechat prawie caty swiat. To byta pasja, ktdra
dawata mu site i doping do dziatania. Zreszta od

Po latach Artur na takiej samej Lambrecie LD 125, na jakiej wyjechat z Polski.
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tego wszystko w jego zyciu si¢ zaczeto - gdy w 1965
roku wyjechat z Polski skuterem Lambretta.

Po przejsciu na emeryture, w potowie lat 90., Artur
powrocit do Polski i zamieszkat w Milanowku. Tu

Motocyklami objechat prawie caty
swiat. To byta pasja, ktora dawata
mu site i doping do dziatania.
Zresztg od tego wszystko w jego
zyciu sie zaczeto — gdy w 1965
roku wyjechat z Polski skuterem
Lambretta.

rozpoczat kolejny etap swojej przygody z turystyka
motocyklowg. Co kilka miesiecy wyruszat w nowa
podroz. Kazda kolejna musiat byc dalsza, trudniejsza
i w nowe miejsce na ziemi. Miedzy innymi gdy miat
70 lat Yamaha SR 500 wybrat si¢ samotnie do Wta-
dywostoku. Podrozowat po wszystkich kontynen-
tach. W czasie gdy nie
podréozowat robit inne
rzeczy posrednio zwia-
zane z motocyklowymi
wojazami, np. pisata
artykuty do gazet,
szczegotowo planowat
kolejne wyjazdy, uczyt
sie jezykow obcych,
doszlifowywat kon-
dycje fizyczng, zato-
zyt rowniez magazyn
podrozniczy ,,Nomada”,
utrzymywat kontakt
z innymi podrdzni-
kami. W jednej z takich
przerw udato mi sie
namowic go na spisane
historii swojego zycia.
Zawart to w Kksigzce
,Dtuga wycieczka”,
ktora wydat na wta-
sny koszt.
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Artur Zawodny z zong na kilka chwil przed wyruszeniem w podroz swojego zycia. Rok 1965.

Coz jeszcze zrobit Artur? Byto tego tak wiele, ze
nie wiem od czego zaczac¢, bo wszystko sie¢ tu nie
zmiesci. W roku 2002 zaprosit do Polski francu-
skiego kaskadera, ktory w jednym z filmow dublo-
wat legendarnego Jamesa Bonda 007 podczas scen
jazdy motocyklem BMW 1200. Warszawski pokaz
odbyt sie na Torze Stegny. Rok pdzniej pojechat ze
mng przeprowadzi¢ wywiad z Ernstem Henne, Swia-
towa legenda rekordow szybkosci. Innym pomy-
stem - nie udato sie go jednak zrealizowac - byty
dziatania, aby sprowadzi¢ do Polski Dave Barr,
amerykanskiego motocykliste, ktory po amputa-
cji obu nég (miat protezy) samotnie motocyklem
objechat swiat dookota. Artur chciat zrobi¢ z nim
objazd po osrodkach pomocy spotecznej w naszym
kraju, aby pokazac ludziom niepetnosprawnym
jak wiele mozna zdziata nawet bez obu nég. Artur

miat szczerg potrzebe pomagania innym, przy czym
robit to wedtug wtasnej filozofii - dawac¢ wedke
a nie rybe, czyli stwarzac¢ mozliwosci, a nie dawac
potrzebujacym produkt finalny.

Czym jezdzit? Miat wiele motocykli, gtownie
japonskich i niemieckich BMW. Wsrod wielu pamie-
tam Hondy Gold Wing 1000 i 1800, BMW 1200,
BMW F650, Kawasaki KLR 650, Yamahe SR 500.
Ostatnim jego motocyklem, ktorym jezdzit jeszcze
4 lata temu, byto BMW K75.

Artur Zawodny zmart 2 lutego 2020 roku w Sta-
nach Zjednoczonych. Jego cate zycie byto wielka
podroza i przygoda. Druga jego pasja byto pomaga-
nie ludziom. Obie te rzeczy robit szczerze i zogrom-
nym zaangazowaniem.
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62 Recenzja

Auf der Vespa durch die USA

Dtugo zastanawiatem sie, jaka ksigzka powinna sie znalez¢ w dziale
Jrecenzje” reaktywowanego czasopisma. Bardzo chciatem, zeby byto
to cos nietuzinkowego, cos co pasuje do charakteru ,Swoimi Drogami”.
Muysle, ze chociaz obcojezyczna, to jednak spetnia te zatozenia.

HUBERT PAWLOWSKI

Niemiecki mototurysta kojarzy sie nam stereo-
typowo z panem w nieco bardziej srednim wieku,
z wydatnym brzuszkiem piwnym i jeszcze grubszym
portfelem, w czystym kombinezonie bez jednaj
plamki czy ziarenka kurzu. Motocykl zas to oczy-
wiscie ogromny potwor jedynie stusznej marki,
na ktorego wsiadac¢ musi przy pomocy drabinki,
objuczony zestawem pietnastu kufrow, z ktorymi
nie rozstaje sie nawet na sekunde. Tak nawiasem
mowiac, z tymi kuframi to rzeczywiscie jednak
cos jest na rzeczy.

Powyzszy opis nie pasuje jednak nawet w naj-
mniejszym stopniu do autorow dzisiejszej ksigzki.
Trzech mtodych Niemcoéw (m.in. Dani Heyne
i Daniel Phakos), ktorzy na starych, trzydzie-
stoletnich wtoskich skuterach Vespa PX 200,
zamierzaja przebyc¢ ogromne przestrzenie Sta-
now Zjednoczonych. Ta niecodzienna kombina-
cja zapowiada niesamowita lekture. | tak jest
w rzeczywistosci.

Ksiazka to zapis szesc¢dziesieciodniowej
podrozy z Los Angeles do Nowego Yorku. Sama
odlegtosc¢ robi wrazenie. Jednak nie o to w niej
chodzi. Jej gtdwnym celem jest ,,zrozumienie
USA”. Bedzie to bowiem podrdz przez prze-
strzen i kulture Stanow Zjednoczonych. >



Recenzja

Poniewaz sprzet, ktorym dysponuja podroznicy
ma ponad 30 lat oraz cate dziesi¢¢ koni mechanicz-
nych (w dobrych czasach), catg wyprawe podzielic¢
trzeba byto na drobne etapy. Kazdy z nich konczy
sie podsumowaniem dystansu, zuzytego paliwa
i oleju, najwyzszego punktu na trasie, najwiek-
szego nachylenia jezdni oraz... ilosci napraw. Bo
mate dwutakty, mimo iz konstrukcyjnie proste to
jednak w rzeczywistosci sg naprawde piekielnymi
maszynami i psuja sie co chwila i w roznych konfi-
guracjach. Czyli wszystko jest tak, jak by¢ powinno.
Vespy popierduja, kopca, psuja sie a ich jezdzcy
z benedyktynska cierpliwoscia je naprawiaja, biorgc
wszystko z humorem. Nie wiem czy ja bym si¢ na
to zdobyt, po raz kolejny potowigc silnik w srodku
nocy w celu wymiany przekletego pierscienia sim-
mera, ktory siada po kolei w kazdym z motorkow.

Na pytanie, po co sie tak meczyc ze starymi gru-
chotami zamiast wygodnie podréozowac nowocze-
snym motocyklem mozna odpowiedziec¢ na rozne
sposoby. Bo mozna, bo czemu by nie... Te stare
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Vespy odgrywaja jednak w tej podrozy bardzo
wazng role. Nie wiem z czego to wynika, ale te
przestarzate maszyny przyciagaja ludzi. Najwaz-
niejsza bowiem czescia tej wyprawy sa rozmowy
znapotkanymi ludzmi, przy czym przekroj rozmow-
cow jest niesamowity. Sq wsrdd nich: wtasciciel
browaru, najwie¢kszego na Zachodnim Wuybrzezu,
sklepu muzycznego, szef kampingu, kelnerka, sze-
fowa bistro, muzeum motocykli czy neondow... Sa
wsrod nich amerykanie od pokolen, dzieci imigran-
tow oraz niedawni przybysze, ktorzy postanowili
rozpoczac tu nowe zycie. Na podobne pytania kazda
z tych osob odpowiada w nieco inny sposob a z
sumy tych rozmow powstaje odpowiedz na pyta-
nie, co to jest ten legendarny , duch Ameryki”.

Ksigzka zawiera oczywiscie mapy, ryciny i nie-
samouwitej jakosci zdjecia, co jeszcze bardziej pod-
nosi jej walory. Oprawa mie¢kka, liczba stron: okoto
270. Pomyst: Motorliebe (pod tg nazwa kryja swoje
nazwiska autorzy). Wydana przez Delius Klasin-
g&Co. Jezyk: niemiecki. o

reklama
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Wojciech Echilczuk, Tomasz Szczerbicki

Harley méj kumpel”

Na poczatku sprostowanie - nie jest to powiesc
tylko ksiazka historyczna potaczona z autobio-
graficznymi wspomnieniami. Stowa ,,powiesc”,
w tytule tego dziatu, uzywamy w nawiazaniu
do tradycji prasy XIX i XX wiecznej, w ktorej
»powies¢ w odcinaka” goscita bardzo cze¢sto.
Dzis taforma jest juz zapomniana, choc¢ nadal
ma racje bytu. Dlaczego? Wiele ciekawych
ksiazek ukazuje si¢ w niewielkim naktadzie,
za sprawa wysitkow i finansow samych
autorow. Bez szumnych reklam i promo-
cji. Pozniej gina one w catej masie innych
ksiazek, wydawanych w licznych nakta-
dach przez duze wydawnictwa.

Ksiazka ,Harley moj kumpel” zostata wydana
w 2008 roku. Cho¢ w tytule wskazano jedng marke,
w rzeczywistosci jest to uniwersalna opowiesc
o pasji motocyklowej. Prawdziwej pasji, ktora mozna
dostrzec zarowno u niektorych motorowerzystow,
jak i u osob dosiadajgcych ogromne prawie dwuli-
trowe motocykle.

Wcale nie trzeba miec tytutowego ,Harleya”,
zeby byc¢ prawdziwym motocyklista. To pewien
stan ducha, ktéry mozna osiagna przy kazdym
jednosladzie. Dzis rozgraniczaja to dwa pojecia: 1.
,Posiadacz motocykla”, 2. ,Motocyklista”. Co ich
rozni? Podejscie do motocykla. Sprawa zasadnicza.

W ksigzce ,Harley moj

kumpel” pierwszy rozdziat jest to

opowiesc o historii motocykli Harley-Davidson

w Polsce, od czaséw najdawniejszych do roku 1968.
Drugi to wspomnienia Wojtka Echilczuka -, 0jca”
powojennego ruchu klubowego Harley-Davidson
w naszym kraju i kilkadziesiat lat pozniej (po zmia-
nach politycznych, gospodarczych i geograficznych
zainicjowanych w Europie w roku 1989) pierwszego
oficjalnego dealera marki Harley-Davidson w daw-

nym komunistycznym Bloku Wschodnim.

Te ,,powiesc” zaczniemy nietypowo, od rozdziatu
drugiego, czyli wspomnien Wojtka Echilczuka.
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