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OD REDAKCJI

rzed Wami numer 11 magazy-

nu ,Swoimi Drogami” (iMotocykl),
zarazem drugie wydanie po reaktywacji
tego motocyklowego czasopisma. Z ragji
tego, Ze obecnie jest to miesiecznik, nieco

inaczej jest on komponowany. Tak jak po-
przednio, jest on dostepny bezptatnie w In-
ternecie.

Na poczgtku chciatbym gorgco podziekowac za mite stowa, jakie
przesytaliscie nam w korespondencji. Uwazamy podobnie jak wy, ze
na naszym rynku brak byto magazynu dla ,zwyczajnego motocyklisty”.
Mamy nadzieje, Ze uda nam sie zapetnic te luke.

Powiedzmy sobie szczerze, niewielu mtodych motocyklistow stac u
nas na nowy motocykl za 30, 50 czy wiecej tysiecy ztotych. Ale... sporo
stac¢ na motocykl za 4 — 6 tysiecy ztotych. Jakich motocykli w tej cenie
szukac piszemy w tym numerze.

Opisujemy historie motocykli desantowych z okresu Il wojny swia-
towej iich wptywu na rozwdj matych motocykli, wrecz miniaturowych.
To temat aktualny do dzis, bo od lat popyt na wszelkiego rodzaju moto-
rynki utrzymuje sie na statym poziomie.

Zapewne dobrze Wam znany Marek Harasimiuk zacheca do podro-
zowania motocyklem po Polsce. Trudno powiedziec, jak bedzie wyglg-
dat najblizszy sezon. Warto rozwazyc rady Pana Marka.

Polecam tez dziat ,Motocyklistki’, w ktorym Katarzyna Szymala
przeprowadzita ciekawy wywiad o narodzinach pasji motocyklowe;.
To zawsze jest ciekawe, skad taki bakcyl nas dopada. Jak to sie dzieje?

Hubert Pawtowski odkrywa uroki prowincji. Pisze o Francji, ale ten
schemat fatwo przeniesc na kazdy zakgtek swiata. lle takich artykutow
mogtoby powstac o miasteczkach w Polsce. Czasami w pedzie tych
urokow nie dostrzegamy, a wystarczy chwila zatrzymania i mozna od-
kryc¢ nowy, barwny swiat prowincji.

Zapraszamy do lektury.

Tomasz Szczerbicki


http://tomasz-szczerbicki.pl/
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Aktualnosci

Weterani na motocyklach oddadzqg hotd polegtym

TeksT: PEK SZCZEPAN GEUSZCZAK, zpjgcia: JAN MAZUREK, ARCHIWUM CWDPGP

W maju 2021 roku odbedzie sie 2. edycja Rajdu Motocyklowego
Weteranow. Zotnierze, policjanci, funkcjonariusze innych stuzb,
przyjaciele a takze rodziny oddadzg w ten sposob hotd weteranom
polegtym w misjach i operacjach poza granicami panstwa.

townym celem rajdu jest integracja Sro-

dowiska weteranow, ktore coraz czesciej

korzysta z jednosladow. W Stanach Zjedno-
czonych od wielu lat zotnierze zrzeszajg sie i spoty-
kajg podczas rajdow. W ten sam sposob wspierajg
swoich rannych kolegow i oddaja czes¢ tym, ktdrzy
z wojny nie wrocili. To rowniez od weteranow roz-
poczat sie w USA ruch powstawania pierwszych
Klubéw Motocyklowych. Jazda motocyklem to

takze doskonaty sposob na wyciszenie sie, zebranie
mysli, wzmocnienie poczucie wolnosci, ale takze
duma z przynaleznosci do wyjatkowej grupy. Dla
weteranow to doskonaty sposob na adaptacje po
powrocie z misji.

W roku 2020, w pierwszej edycji rajdu wzieto
udziat 500 uczestnikow. Organizatorzy zaktadaja,
ze przysztoroczny rajd rozpocznie sie 2 maja 2=



Aktualnosci

w Dzien Flagi a zakonczy 29 maja podczas Cen-
tralnych Obchodow Dnia Weterana. Uczestnicy
podzieleni na grupy regionalne beda jezdzi¢ po
catej niemal Polsce i odwiedza¢ cmentarze gdzie
spoczywajg polegli weterani. Podczas tych wyjaz-
dow spotkajg sie rowniez zrodzinami i najblizszymi
swoich kolegow.

Rajd ma miec takze wymiar edukacyjny. Spote-
czenstwo ciggle mato wie na temat udziatu Polakow
w operacjach poza granicami panstwa. Pojawienie
sie motocyklistow moze stac sie okazjg do spotkan,
rozmow i wymiany doswiadczen. Od zakonczenia
[l wojny Sswiatowej Polska bardzo czynnie uczest-
niczy w budowaniu pokoju czy zapewnianiu bez-
pieczenstwa w najbardziej zapalnych punktach na
swiecie. Przez 67 lat ponad 115 tysiecy rodakow
wzieto udziat w ponad 90 roznych misjach.

Organizatorem rajdu jest Centrum Weterana Dzia-
tan Poza Granicami Panstwa. Zapisy do udziatu
rozpoczng si¢ 4 stycznia 2021 roku. o
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G ﬁ.MOtocym Prezentacje

Honda CMX 1100 Rebel

TEksT: TOMASZ SZCZERBICKI, zpjecia: HONDA, WIKIPEDIA

Czyzby indywidualizm w konstrukcji motocykli umart? Czy moze
spoteczenstwo XX| wieku tak silnie Kieruje sie modg? Czy wazne jest
obecnie aby motocykl posiadat wtasny styl, czy to, zeby byt podobny

do modeli konkurencji? Takie pytania, jako pierwsze, pojawity sie w
mojej gtowie, gdy zobaczytem ten motocykl.

am wrazenia, ze kiedys konstruowano
motocykle majac za cel, aby byty one:
nowoczesne, funkcjonalne, tadne

i odrozniaty sie od konkurencji. Patrzac na moto-
cykle japonskie z lat 80.1 90. na pierwszy rzut oka

mozna byto rozpozna¢ model - CB, Shadow, Intru-
der, GSX-R, Virago, XJ, V-Maz, GPZ,ZZR i tak dale;.
Dzis czesto przygladajac sie motocyklom, nawet
przez dtuzsza chwilg, trudno rozpoznac, co to za
marka czy model. Wszystko robione jest na jeden >



Prezentacje

styl, a najgorsze jest juz tworze-
nie modeli w ten sposob, aby
byty bardzo podobne do pojaz-
dow konkurencyjnej wytwarni.
To oczywiscie tylko moje subiek-
tywne spostrzezenia dotyczace
formy i stylistyki karoserii. Tech-
nika to zupetnie inny rozdziat.

Model Rebel przez ponad trzy
dekady zrobit dla Hondy dobra
robote marketingowa. W poto-
wie lat 80. na rynku pojawiata sie
Honda CMX 250 Rebel. Spraw-
dzony i niezawodny silnik o nie-
ztych osiagach zamontowano do
karoserii naprawde tadnego customa, czy moze juz
soft choppera. Nawet jezeli ktos nie byt mitosnikiem
tego typu motocykli, nie mogt przejs¢ obok Rebelki

Byt to teZ chyba pierwszy
motocykl w historii

firmy Honda tak liczne
kupowany przez kobiety.

obojetnie. Motocykl ten byt naprawde tadny, peten
charakteru i uroku. Byt to tez chyba pierwszy moto-
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cykl w historii firmy Honda tak liczne
kupowany przez kobiety.

Honda CMX 250 Rebel, z kréotkimi
przerwami, byta produkowana od 1985
do 2016 roku. Przez caty ten czas wypra-
cowata sobie swoiste miejsce w moto-
cyklowym swiatku. Rok po pojawieniu
sie ,250” w ofercie znalazt sie wiekszy
Rebel 450. Ten model produkowany byt
jednak tylko przez dwa lata.

W 2017 roku na rynku pojawit sie
nastepca starej Rebelki - nowy CMX
500 Rebel. To tez pojazd, ktory miesci

sie w typie custom, tez ma dwa cylindry ustawione
rzedowo. | to chyba tyle z podobienstw. Nowa
Honda CM X 500 Rebel to pojazd w technokratycz-
nej stylistyce XXI wieku. Coz, czas ptynie, style
sie zmieniajg. Nic w tym zdroznego, to naturalny
proces. Takiego samego zdania sa chyba klienci, bo
jak podaje producent: (...) w 2019 roku byt to trze-
cig najchetniej kupowang maszyng w stylu custom
w Europie (...).

Jest jednak pewna rzecz, ktora delikatnie irytuje
(a moze to wtasnie jest rynkowa sita tego modelu?)
-nowa Rebelka bardzo podobna jest w stylistyce >



do harleyowskiego modelu V-Rod. Moze to pewna
analogia? W potowie lat 80. pierwsza Rebelka tez
nawigzywata w stylu do dwczesnych Harleyow-
-Davidsonow. Nowe tysiaclecie, nowe Harleye, to
i Rebel czerpie z nowych wzorcow.

Rebel nie tylko urosta i zmienita szate, ona
nadal rosnie. Honda zaprezentowata wtasnie nowa
odstone tego modelu - CMX 1100 Rebel. Motocykl

Model Rebel przez ponad trzy
dekady zrobit dla Hondy dobrg
robote marketingowsg.

pojawi sie w sprzedazy w 2021 roku. Co ciekawe
wersja ta nie tylko stylizuje sie na Harleyach, ona
wchodzi w ich przestrzen rynkowa. Przez lata mate
»,250”, czy ostatnio ,,500”, byty tylko stylistycznym
nawiazaniem i nie stanowity konkurencji dla moto-

Prezentacje

cykli Harley-Davidson, ktore lokowaty sie w grupie
motocykli bardzo duzych, z silnikami powyzej 1200
cm®. Nowa Rebel 1100 petnoprawnie wchodzi do
owej grupy motocykli bardzo duzych.

MotocyKkl jest dopiero zapowiadany, wiec sitg
rzeczy nie mielisSmy okazji go testowac, nie mniej
sama analiza danych technicznych moze duzo powie-
dziec¢. Dla przyktadu - silnik rzedowy, dwucylin-
drowy o momencie obrotowym 98 Nm i mocy 87
KM osiaganych w zakresie niskich i srednich obro-
tow. Pokazuje to, ze oprocz stylistyki, pojemnosci
skokowej silnika rowniez charakterystyka jednostki
napedowej nawigzuje do amerykanskiej ikony.

Trudno powiedzie¢ cos$ wiegcej, widzac moto-
cykl tylko na zdjeciu, dlatego zacytuje kilka frag-
mentow oficjalnej informacji prasowej na temat
tego pojazdu: (...) Nowy model zachowat istote
tego, co uczynito mniejszego brata tak wyjqgt- >->
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kowym, dodajgc wyzsze osiqgi, wiecej charakteru
I zestaw najbardziej zaawansowanych rozwigzari
technicznych Hondy. (...) Kierowcy przesiadajgcy
sie z mniejszych motocykli, doceniqg tatwe do opa-
nowania wymiary (wysokosc siedzenia to zaled-
wie 700 mm) i mase 223 kg (z ptynami), natomiast
bardziej doswiadczeni uzytkownicy natychmiast
poczujg rados¢ prowadzenia motocykla ze swiet-
nym podwoziem, co Rebel zawdziecza sztywnej
ramie z rur stalowych, przedniemu widelcowi typu
cartridge z goleniami o srednicy 43 mm, tylnym
amortyzatorom typu piggyback i czterottoczkowym,
montowanym promieniowo zaciskom przedniego
hamulca. Wszyscy uzytkownicy pokochajg charak-
ter i osiggi dwucylindrowego, rzedowego silnika
o pojemnosci 1084 cm3, uzywanego juz wczesniej
w modelu CRF1100L Africa Twin. (...) Rebel, pozba-
wiony wszelkich zbednych elementdw, przemawia
swoim minimalizmem. Stalowe btotniki umieszczono

tuznad grubymioponami, a okrggty reflektortqczy

iMotocykl 9

w sobie wyglgd rodem ze starej motocyklowej szkoty
znowoczesnoscig oswietlenia LED. (...) W ciekawej

Motocykl Honda CMX 1100
Rebel pojawi sie w sprzedazy
w 2021 roku. Co ciekawe wersja
ta nie tylko stylizuje sie na
Harleyach, ona wchodzi w ich
przestrzeri rynkowa.

formie zewnetrznej ukryto mndéstwo nowatorskich
rozwigzarn (...).

Rok 2021 zapowiada si¢ ciekawe. Coraz wiecej
firm podejmuje rynkowy atak na sektory, w ktorych
poprzednio albo ich nie byto, albo znajdowaty sie
tam tylko w niewielkim stopniu. Z zaciekawieniem

bedziemy obserwowac, co z tego wyniknie. o




Kawasaki EL4SN.

TEksT: TOMASZ SZCZERBICKI, zpjecia: AUTOR, EIKIPEDIA

Planujgc artykut zawsze zastanawiam sie, do kogo konkretnie
bedzie on kierowany. W tym przypadku zaktadam, ze adresatami
tego przekazu bedg mtodzi ludzi w wieku 18+, ktorzy dopiero
zaczynajg swojg przygode z motocyklami oraz grupa oséb
starszych, w wieku 45+, ktorzy kiedys jezdzili motocyklami, ale na
kilkanascie lat musieli odtozyc to na bok, zajmujgc sie sprawami
rodziny i zawodowymi. Jezeli po latach ten bakcyl sie odezwat,
muysle ze ponizszy artykut ich zainteresuje.

a poczatek wyjasnienie, co oznacza

tytutowe stowo ,,duzy”. Jest to dosc

relatywne i ptynne okreslenie, ale

w moim rozwazaniu ma ono kon-
kretng wartosc. Tu znaczy to - motocykle o pojem-
nosci skokowej od 500 cm® wzwyz.

Zalewani jestesmy reklamami nowych moto-
cykli. Jakby na to nie patrzec¢, zakup takiego
pojazdu i jego ubezpieczenie to kwoty od 30.000
zt wzwyz. W naszym klimacie to przez wie¢k-
szg czesc¢ roku pienigdze zamrozone w stojacym
w garazu pojezdzie. S>>
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Wiekszos¢ mtodych ludzi nie dysponuje takim
budzetem ani zdolnoscig kredytowa. | czy reklamy
beda bardziej lub mniej atrakcyjne, sugestywne oraz
krzykliwe i tak mtodzi nie kupia nowych motocy-
kli. W przypadku drugiej grupy, czyli owych 45+,
czesto zainwestowanie takich kwot w hobby tez
jest raczej nierealne. Tu wprawdzie pojawia sie
mozliwos¢ zakupu na raty, ale w wielu 45 - 55 lat
posiadamy wiecej rozsadku i uwazniej planujemy
zakupy niz gdy mamy lat 20, a w zytach krew wrze.

| tu dochodze do sedna niniejszego artykutu, czyli
duzych motocykli dostepnych w granicach 4000
-6000 zt. Tyle jest w stanie spokojnie zarobi¢ przez
zime uczacy sie, przedsiebiorczy 18-latek roznoszac
ulotki, udzielajac korepetycji lub wykonujac inne
dorywcze prace. Tyle jest rowniez w stanie prze-
znaczyc¢ na hobby stateczny 50-latek.

Zapewniam was, ze to zupetnie realne. Od ponad
20 lat jezdze starymi japonczykami, nawet w dalekie
wyprawy. Moi znajomi podrdznicy motocyklowi,
choc stac ich na nowe pojazdy, gdy wybieraja sie

g

Suzuki GS 500°E

TN

na inne kontynenty jada starszymi, sprawdzonymi
modelami japonczykow. Niektore —zaznaczam ,, nie-
ktore” — modele motocykli japonskich, przy prawi-

Niektore modele motocykli
japoriskich, przy prawidtowej
eksploatacji i serwisie, mogg byc
w petni sprawne nawet po 25 — 35
latach od opuszczenia fabryki.

dtowej eksploatacji i serwisie, moga byc¢ w petni
sprawne nawet po 25 - 35 latach od opuszczenia
fabryki. Jezeli tak nie jest, to albo maja bardzo duzy
przebieg i w naturalny sposdb zostaty zuzyte albo
ulegty uszkodzeniu w wyniku ztego serwisowania
lub cyklicznego braku tej czynnosci.

Co przemawia za starszymi motocyklami japon-
skimi, poza cena? Po pierwsze — sa to juz modele
sprawdzone na trasach catego swiata. tatwo mozna
sie dowiedzie¢, ktdry jest bardzo trwaty i nieza-
wodny, ktdry przecietny, a ktorego lepiej omi- 2=

N
T

I

't

N \
suzuKi) |2
y an




12 iMotocykl

jac¢. Szukajac tych informacji ostroznie podchodzcie
jednak do testow publikowanych w mediach. Nie-
wiele z nich sta¢ na obiektywizm. Wiekszos¢ chcac
sie przypodobac importerom koloryzuje i naciaga
niektore fakty lub je omija. Zebym nie zostat oskar-
zony o gotostownosc - sprawdzcie w prasie testy
motocykli z ostatnich 10 lat. Wszystkie pojazdy sa
Swietne, a przynajmniej bardzo dobre, nawet te,
ktore na pierwszy rzut oka wzbudzajg mase wat-
pliwosci. Szukajgc informacji bardziej kierowatbym
sie w stron internetowych for tematycznych. Sporo
tam blichtru i populizmu, ale zawsze trafi si¢ na
kilka rozsadnych i rzeczowych osob, ktore chetnie
stuza informacjami.

Druga sprawa to konstrukcja. Motocykle starsze
sa tatwiejsze w naprawie, zwtaszcza w podrozy.
Nie wymagaja specjalistycznego oprzyrzadowa-
nia niezbednego do ich diagnostyki, naprawy czy
demontazu. To moze okazac si¢ bardzo wazne, gdy
zepsuje sie wam motocykl na drugim koncu Europy.
Poza tym kupujac ksiazke serwisowa wiele pro-
stych naprawa czy czynnosci serwisowych mozna

wykonac¢ samemu, w zimowe wieczory w garazu.
Korzysci z tego jest wiele — z jednej strony zaosz-
czedzimy troche grosza, z drugiej — mozna nauczyc¢
sie nowych umiejetnosci, a z trzeciej — ile radosci
daje dbanie o wtasny pojazd.

W tym aspekcie mieszczg sie rowniez czesci
zamienne. W przypadku nowych motocykli, kto-
rym mineta juz gwarancja, ceny czesci ida w setki
i tysiace ztotych. Do starszych modeli mozna kupic
czesci uzywane, ale zupetnie dobre, za 0k. 30 -40%
ceny sklepowe;.

Trzeci aspekt to juz czysta fanaberia, ale jak obser-
wuje, coraz popularniejsza u nas. Kupujac starsze,
niedrogie motocykle, majac nieco wiekszy budzet,
mozna sobie pozwoli¢ na posiadanie dwdéch lub
trzech egzemplarzy. Powiedzmy - szosowego tury-
styka z silnikiem 750 —1100 cm?®, porecznego enduro
(350 - 500 cm?®) do weekendowych wypadow do
lasu lub w lekki teren, a na deser jakiegos weterana
lub klasyka. Wszystkie trzy razem i tak beda mnie;j

kosztowac niz jeden nowy motocykl. >




W naszych realiach motywacje siegniecia po
motocykl sa rézne. Kazdy ma swoje. Mimo to da
sie wykrystalizowac co najmniej dwa gtowne, cze-
sto powtarzajace sie powody. Pierwszy to - ogled-
nie mowigc — chec¢ pokazania sie w towarzystwie,
zadziwienia innych nowym gadzetem, stania si¢ na
chwile ,,groznym”, choc¢ przez caty tydzien jest si¢

Trzeci aspekt to juz czysta
fanaberia, ale jak obserwuje coraz
popularniejsza u nas. Kupujgc
starsze, niedrogie motocykle,
majgc nieco wiekszy budzet,
mozesz sobie pozwolic¢ na
posiadanie dwoch lub trzech
egzemplarzy.

potulnym pracownikiem korporacji. Druga najczest-
sza motywacja to szeroko rozumiana che¢ pozna-
nia motocyklizmu, zabawy i rekreacji. W pierwszej
grupie przewazajg , posiadacze motocykli”. Druga
tworzy motocyklistow. Ci tez bardziej sa otwarci

na swiat, stronigc od sztucznych podziatow na lep-

szych czy gorszych.

Tak, stysze juz wasz krzyk — do konkretow! Tak jak
napisatem, byty lepsze i gorsze motocykle japon-
skie. Postaram sie przedstawic¢ kilka przyktadow
tych lepszych. Jest ich duzo wiecej, tylko trzeba
poszukac.

Jeszcze tylko jedno stowo — pamie¢tajcie, ze kupno
motocykla uzywanego, nawet w dobrym stanie, to
tylko czesc¢ kosztow. Pierwszym rozsgdnym krokiem
po kupnie jest wykonanie podstawowych czynno-
sci serwisowych —wymiana: oleju silnikowego i fil-
tra, Swiec i filtra powietrza. Jezeli zrobicie to sami
bedzie to koszt ok. 400 - 600 zt. Jezeli zlecicie to
serwisowi wyniesie to nieco wiece;j.

Model klasyczny

Nie rozumiem dlaczego Yamaha X) 600 (i jej
zmodernizowana wersja Diversion) nie cieszy sie
popularnoscig wsrod poczatkujgcych motocykli-
stow. Motocykl w linii klasyczny, a jego czterocy-
lindrowy silnik jest peten wigoru i, co najwaz- 2=
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Yamaha X] 600 Diversion

niejsze, jest trwaty i niezawodny. Pierwsza wersja
XJ 600 produkowana byta w latach 1984 - 1991,
pozniej zastapit ja model zmodernizowany z dopi-
skiem Diversion. Ten zas byt produkowany do roku
2004. Mozna sie rowniez spotkac z oznaczeniem Seca
[1, pod ta nazwag pojazd ten byt oferowany w USA
i Kanadzie. Byt tez model X] 900, dla tych, ktory
poszukuja wiekszych mocy (900 - byta napedzana

Co przemawia za starszymi
motocyklami japoriskimi, poza
ceng’ Po pierwsze — sg to juz
modele sprawdzone na trasach
catego swiata.

watem, 600 - tancuchem). Pokrewnymi motocy-
klami sg rowniez customy Yamaha Magsim, ofero-
wane od poczatku lat 80. gtownie w USA z silni-
kami o pojemnosciach skokowych: 550, 650, 700,
750, 1100.

Dobrze utrzymane Yamahy X) 600 z pierwszych
lat produkcji trafiajg sie u nas rzadko, ale za to

sporo jest w ogloszeniach egzemplarzy modelu
XJ 600 Diversion. W tym przypadku niewazny
jest rok produkcji (wszystkie sa juz leciwe), a stan
techniczny. Dobrze utrzymane XJ 600 Diversion,
z przebiegami rzedu 50 - 60 tys. km, oferowane sa
w granicach 4500 - 5500 zt. Jest w czym wybierac
i cierpliwy poszukiwacz moze trafi¢ na naprawde
dobry egzemplarz.

Kolejny motocykl wart uwagi to Suzuki GS 500E.
W latach 90. byt jednym najlepiej sprzedajacych
sie motocykl tej klasy w Europie. Jego produkcje
rozpoczeto w 1989 roku i trwata ona do roku 2004.
W latach 2004 -2007 produkowano wersje GS 500
F z petng owiewka.

Dwucylindrowy silnik GS 500E miat moc 45 -46
KM (w zaleznosci od roku produkcji), 6-stopniowaq
skrzynie biegdéw, naped tancuchem, hamulce tar-
czowe. Jego Kkaroseria byta prosta i zwyczajna.
Wedtug danych fabrycznych przyspieszat 0-100
km w 5,4 sekundy, spalat 51 na 100 km i osiggat
predkos¢ maksymalng 185 km/h. Jego uzyt- 2>
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kownicy chwalili go za bezawaryjnosci zywotnosc.
Coz chcie¢ wiecej od motocykla, ktory ma stuzyc
do jazdy, a nie szpanu. W ogtoszeniach mozna
znalez¢ ich sporo. Dobrze utrzymane motocykle
Suzuki GS 500E, z przebiegami rzedu 30 - 40 tys.
km, kosztujg w granicach 3500 - 4500 zt. Co cie-
kawe czesto trafiajg sie egzemplarze utrzymanych
wrecz perfekcyjnie. Wartym uwagi jest tez Kawa-
saki ER 5, produkowany w latach 1997 - 2006. To
solidny i tani (w zakupie i eksploatacji) motocykl
o klasycznej linii.

Custom

Jezeli ktos gustuje w tym stylu warto rozejrzec sie
za Honda VT 500 C Shadow. Model ten produko-
wany byt w latach 1983 -1988. Mimo, ze od zakon-
czenia jego wytwarzania minety 33 lata, na rynku
nadal mozna znalez¢ sporo egzemplarzy w dobrym
stanie zumiarkowanym przebiegiem. Kilka lat temu
kupitem taka Honde¢ z 1983 roku z przebiegiem 35
tys. km. Po podstawowym serwisie jezdzitem nig
bezawaryjnie przez kilka lat. W ogtoszeniach tadne
egzemplarze Shadow 500 mozna znalez¢ w grani-
cach 3500 - 4500 zt.

Na wyprawy

W grupie pojazdow klasyczno - turystycznych
mozna znalez¢ jeszcze co najmniej Kilkanascie
modeli wartych uwagi. Sa to np. kolejne wciela-
nia Hondy CB 500 oraz jej nieco mniejsze rodzen-
stwo CB 400 i CB 450, tej samej marki model CB
750 Seven Fifty czy rozne wersje pojemnosciowe
Yamahy XS z lat 80. Bardzo ciekawym motocy-
klem jest Honda CBX, oferowana z silnikami 550,
650, 750. To niezawodny, trwaty, piekny i szybki
motocykl, ktory bez kompleksow moze podobac
sie dzis, cho¢ postawat w latach 80. Na poczatku
lat 90. takich motocykli licznie uzywata polska
policja (CBX 750). Jezeli traficie egzemplarz dobrze
utrzymany z umiarkowanym przebiegiem bedziecie
mogli w petni cieszyc sie szybkoscia, przyspiesze-
niem i dobrze postuzy Wam do dalekiej turystyki.
Nie ma co przerazac sie wiekiem, trzeba zwracac
uwage na stan techniczny i przebieg, jezeli jest on
wiarygodnie do ustalenia.

Enduro i podobne

W tej grupie pojazdow trudniej jest znalez¢
leciwy i dobrze utrzymany egzemplarz, nie mniej
takie sie trafiaja. Trzeba tylko byc¢ cierpliwym
i regularnie przeglgdac¢ ogtoszenia. Ponadczaso-
wymi modelami enduro, ktére mimo 20 - 30 lat
od wyprodukowania nadal moga cieszyc jazda sa:
Suzuki DR 650, Yamaha XT 600, Kawasaki KLR
650, Honda XL 600.

W latach 90. Kawasaki KLR 650 uzywano czesto
do dalekich podrézy w zmiennym terenie. Jezdzit
nim Artur Zawodny, Marek Michel czy stawny ame-
rykanski podroznik motocyklowy Gregory Frazier.
W ostatnich latach leciwa Honde XL 600 wybrat do
swych ekstremalnych wypraw Marek Suslik. W jed-
nym z artykutow tak pisat o swym wyborze: (...)
Zabratem si¢ do przygotowari. Pierwszym etapem

Ponadczasowymi modelami
enduro, ktore mimo 20 — 30 lat
od wyprodukowania nadal mogg
cieszyc jazdg sg. Suzuki DR 650,
Yamaha XT 600, Kawasaki KLR
650, Honda XL 600.

byt wybor motocykla. Ten, ktory stat w garazu byt
za cigzkiiza bardzo naszpikowany elektronikg. Dla-
tego zdecydowatem sig na starg maszyne o prostej
konstrukcji. Akurat kilka miesiecy wczesniej kupi-
tem Honde XL600 LM z1987 roku, jednocylindrowaq,
chtodzong powietrzem. Motocykl byt produkowany
w latach 1985-1987. Razem z przyjaciotmi rozpocze-
lismy szykowanie go do trasy (...).

Dos¢ wysoko w rankingu uzywanych enduro pla-
suje sie nastepczyni XL 600 czyli Honda NX 650
Dominator, produkowana w latach 1988 - 2000.

Yamaha XT 600 (r6zne wersje), produkowana
w latach 1984 - 2003, stata sie najbardziej popu-
larnym motocyklem swojej klasy na sSwiecie. Eko-
nomiczna, niezawodna, trwata, data poczatek >
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Kilku odmianom pochodnym. Caty czas XT 600
w dobrym stanie sa poszukiwane przez wielu ama-
torow enduro. Warto poswieci troche czasu aby
ja kupic.

Najwazniejsze jest jednak jak
najdoktadniejsze okreslenie stanu
technicznego. Zakup pojazdu
Kwalitikujgcego sie do powaznej
naprawy moze okazac sie
tragedig finansowa.

Suzuki DR 650 tez ma u nas dobrg opinie. W wielu
artykutach o tym pojezdzie nazywano go: ,kulto-
wym motocyklem klasy enduro”. Produkowany byt
(w Kilku wersjach, m.in.: R, RE, RS, RU, SE) w latach
1990 - 2002. Wczesniej wytwarzano model DR
600. Pozniej DR-Z 400. Produkowano tez wersje
Big z silnikami 750 i 800 cm?, te jednak cieszyty

/)
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sie mniejsza popularnoscia niz klasyczna 650. Sil-
nik Suzuki DR 650 miat moc 45 - 46 KM oraz niz-
sza w wersjach zdtawionych. Kultura pracy tego
silnika jest specyficzna - powoduje spore wibracje,
ale gdy przyspieszamy czuc jak ten dziarski singiel
rwie sie do przodu. Miod na serce motocyklisty,
ktory lubi single.

Wszystko opisane powyzej mozna znalez¢ w cenach
4000 - 6000 zt. Owszem, czasami w ogtoszeniu
moze widnie¢ wieksza kwota, ale od czego sztuka
negocjacji. Najwazniejsze jest jednak jak najdo-
ktadniejsze okreslenie stanu technicznego. Zakup
pojazdu kwalifikujacego si¢ do powaznej naprawy
moze okazac¢sie tragedia finansowa. Pozostawiamy
was z tematem do przemyslenia. Bedziemy jeszcze
do tego wraca¢ w nastepnych numerach. Skutki
pandemii spowoduja, ze motocyklowe budzety
wiekszos¢ z Was beda zapewne skromniejsze niz
w minionych latach, nie musi to jednak oznaczac,
ze trzeba kask powiesi¢ na kotku. o
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Motocykle desantowe
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TeksT: TOMASZ SZCZERBICKI, zpjeciA: ARCHIWUM AUTORA, PIOTR RADOMSKI, NAC, WIKIPEDIA

| wojna swiatowa byta prostym konfliktem, w wiekszosci opierajgcym
sie na walkach pozycyjnych. Niewiele wniosto to w rozwoj doktryn
wojennych, co najwyzej zapoczgtkowato pewne trendy, jak np.
motoryzacja wojska czy uzycie lotnictwa.

20 lat pozniej, Il wojna swia-

towa byta przetomem w rozwoju

nowoczesnych form walki. Wiele

rzeczy zapoczatkowanych wtedy
(np. masowe uzycie czotgow i wozow bojowych,
wykorzystanie rakiet sporego zasiegu, czy akcje
powietrznodesantowe) do dzis jest podstawa sztuki
wojennej.

W czasie Il wojny swiatowej dwoma podstawo-
wymi formami transportu desantow wojskowych
byty okrety i samoloty. Desanty z morza miaty
wielosetletnig tradycje, siegajaca jeszcze podbojow
Grekow i Rzymian, co najwyzej unowoczesnita sie
konstrukcja statkow. Zupetna nowoscia byt zas
desant z powietrza - samoloty byty w stanie w Kil-
kanascie godzin przetransportowac setki zotnie- >
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rzy na odlegte tereny. Nie potrzeba byto lotnisk
gdyz zotnierze na ziemie spadali na spadochronach.
W ten sam sposoOb zrzucano rowniez uzbrojenie,
sprzet bojowy i transportowy, w tym motocykle.

Na etapie rozwoju i ¢wiczen standardowe motocy-
kle wojskowe byty specjalnie przerabiane do desan-
tow powietrznych. Gtownym dziataniem w tym
wzgledzie byto ich , odchudzanie”, aby ograniczyc
wszelki zbedny ciezar. Szybko jednak okazato sie¢, ze
to nienajlepsza droga. Wagowo udato sie osiagnac
zadowalajacy poziom, ale problemem pozostawaty
gabaryty, ktorych nie dato si¢ zmniejszyc, a prze-
strzen transportowa samolotow nie byta z gumy.
Specyfika desantdw powietrznych wymagata pojaz-
dow skonstruowanych gtéwnie w tym celu. Zaczeto
wiec budowac takie motocykle.

Prawdopodobnie pierwszym motocyklem desan-
towym byt wtoski Volugrafo Aermoto, produko-
wany w latach 1939 -1942. Ten najkrotszy motocykl
wojskowy uzywany podczas Il wojny swiatowej
(najblizszy konkurent - angielski Welbike - byt
o ponad 250 mm dtuzszy) napedzany byt prostym
silnikiem dwusuwowym o pojemnosci skokowej
123 cm® i mocy 2 KM. Na najwyzszym przetozeniu
rozwijat predkos¢ do 50 km/h. W uktadzie przenie-
sienia napedu oprdocz dwu przektadniowej skrzyni

historia
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Wtoski motocykl desantowy Volugrafo Aermoto

w stuzbie niemieckiej.

biegdw zastosowano rowniez reduktor, ktdry pozwa-
lat na podwojenie liczby przetozen. Przednie i tylne
zawieszenie byto sztywne. Co ciekawe Volugrafo
Aermoto z przodu i z tytu miat podwojne kota
- zwiekszato to powierzchnie opon, co zmniejszato
automatycznie naciski jednostkowe i zapewniato
lepsze pokonywanie terenu o miekki podtozu, np.
piasku, btota. Motocykl byt naprawde maty - miat
dtugos¢ 1050 mm i wazyt zaledwie 51,5 kg. =2

Wtoski motocykl desantowy Volugrafo Aermoto sfotografowany na ulicach Warszawy zimqg 1948 roku.
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Hotubigc doktryne pancernego Blitzkriegu,
Niemcy zlekcewazyli zagadnienie motocykli desan-
towych, planujac na szeroka skale wykorzystanie
do tego celu typowych motocykli klasy 100 cm?.
Jedyne proby skonstruowania specjalnego motocy-
kla desantowego podjeto w firmie Triumph Werke
Nurnberg (TWN). Powstat tam ciekawy prototyp
lekkiego, sktadanego motocykla o pojemnosci sko-
kowej 125 cm?®. Byta to nowatorska konstrukcja,
forma zblizona do angielskiego Welbike i wtoskiego
Volugrafo Aermoto. Projekt ten jednak zrealizowano
tylko w Kkilku prototypowych egzemplarzach.

Po drugiej stronie frontu - w Wielkiej Brytanii —do
zagadnienia zmotoryzowania jednostek powietrz-
no-desantowych odniesiono si¢ o wiele powaznie;.
Byc¢ moze byto to spowodowane wzgledami geo-
graficznymi — Anglicy wiedzieli, ze wczesniej czy
pozniej beda zmuszeni do desantu na kontynent,
zarOwno z morza, jak i z powietrza.

Dynamiczny rozwoj jednostek powietrzno-de-
santowych armii angielskiej i armii alianckich pod
dowoddztwem brytyjskim, pociggat za sobg koniecz-
noscrozpoczecia masowej produkcji specyficznego
wyposazenia dla tych formacji - poczawszy od
ubrania, poprzez specjalne uzbrojenie na srodkach
transportu konczac. Na poczatku lat 40. nie byt to
jeden czy dwa oddziaty komandosow czy skocz-
kow, w gre wchodzito kilkanascie tysiecy zotnie-
rzy przygotowywanych do desantu powietrznego.

Wtoski motocykl desantowy Volugrafo Aermoto.
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Na poczatku 1942 roku w miescie Welwyn (nazwa
tego miasta stata sie czescig nazwy motocykla)
podputkownik armii brytyjskiej J.R.V. Dolphin
opracowat prototyp miniaturowego motocykla

Dynamiczny rozwdj jednostek
powietrznodesantowych armii
angielskiej i armii alianckich
pod dowddztwem brytyjskim,
pociggat za sobg koniecznosc
rozpoczecia masowej produkdji
specyficznego wyposazenia dla
tych formacji.

desantowego. Po pozytywnie zakonczonych testach
poligonowych, motocykl nazwany Welbike, zostat
skierowany do produkgji seryjnej w zaktadach Excel-
sior. Pojazd byt bardzo prosty, sktadat sie z rurowej
ramy, matych kot i prostego dwusuwowego silnika
o pojemnosci skokowej 98 cm?®. Catos$c¢ wazyta zale-
dwie 32 kg i po ztozeniu miescita sie w cylindrycz-
nym kontenerze transportowym o srednicy 36 cm.
Byt to najlzejszy motocykl wojskowy produkowany
w czasie Il wojny Swiatowej. W latach 1942 - 1945
wyprodukowano okoto 4000 Welbikeow, w dwoch
seriach (MKk. 11 MK. 2). Pojazdy z poszczegdlnych
partii roznity sie od siebie tylko drobnymi detalami.
Trzon Kkonstrukcji byt niezmienny przez caty okres
wojennej produkcji. Pewne modyfikacje osprze-
towe czyniono przed kazda akcja, w zaleznosci od
terenu i klimatu, w jakim pojazdy miaty byc uzyte.
Najliczniej pojazdy te wykorzystano w czasie ope-
racji ,,Market Garden” i w alianckich desantach na
Dalekim Wschodzie. Motocykli Welbike uzywali
takze polscy zotnierze ze stacjonujacej w Anglii 1.
Samodzielnej Brygady Spadochronowej dowodzo-
nej przez gen. Stanistawa Sosabowskiego.

Jezeli spojrzymy chronologicznie mozemy posta-
wic teze, ze produkcja motocykli Welbike byta
dalece niewystarczajgca w stosunku do potrzeb,
dlatego uzupetniajaco siegnieto po motocykle klasy
100 cm?. Jezeli z perspektywy czasu spojrzymy 2>
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Excelsior Welbike przygotowany do zrzutu. Ciekawg informacje jest, ze jeden
ztakich pojazdow zostat w kwietniu 1944 roku zrzucony dla Armii Krajowej na
punkt ,, Hipopotam”, znajdujacy sie 25 km od Zamoscia.

catosciowo na wartosci liczbowe sprzetu brytyj-
skich wojsk desantowych to wyraznie widac, ze
podstawa byty tu pojazdy zaadaptowane z kla-
sycznych ,setek” (zbudowano okoto 15.000 sztuk
motocykli desantowych dwoch modeli, opisywa-
nych ponizej), a Welbike, w ilosci okoto 4000, byty
tylko uzupetnieniem.

W 1942 roku firma Royal Enfield przekazata angiel-
skiemu War Departament do testow prototyp moto-
cykla desantowego, model RE. Byt to gruntownie
zmodernizowany pojazd, oparty na modelu cywil-
nym, wyposazony w silnik dwusuwowy o pojemno-

historia

$ci skokowej 126 cm?®.
Podczas prob poligo-
nowych Kkonstrukcje
caty czas modyfiko-
wano, zgodnie z suge-
stiami specjalistow
wojskowych. Po kilku
miesigcach tych dzia-
tan powstata koncowa
wersja tego pojazdu,
oznaczona WD/RE.
Produkcje seryjna roz-
poczeto pod koniec
1942 roku, a pierwsze
pojazdy dotarty do
jednostek na poczatku
1943 roku. Zotnierze
nazwali ten motocykl
»,pchtami” i to okreslenie bardzo szybko przyjeto
sie w catej armii. Do konca wojny do jednostek
brytyjskich i alianckich trafito okoto 9000 desan-
towych motocykli Royal Enfield WD/RE.

Pod koniec 1942 roku firma James przekazata spe-
cjalistom wojskowym armii brytyjskiej do testow
kilka matych motocykli z silnikami o pojemnosci
skokowej 150 cm?. Po pierwszych probach okazato
sie, ze pojazdy sa bardzo dobre, solidne i proste
w obstudze, ale zbyt ciezkie do zadan im przezna-
czonych, czyli stuzby w jednostkach powietrzno-
desantowych. >

Excelsior Welbike jednego z polskich kolekcjonerow.
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*"" | Transport Welbike na jeepie \ |

W styczniu 1943 roku James dostarczyt kolejny
prototyp do testow. Tym razem byt to lzejszy moto-
cykl, wyposazony w dwusuwowy silnik o pojemno-
$ci skokowej 122 cm?, osiagajacy moc maksymalna
3 KM. Po kilkutygodniowych prébach okazato sie,
ze James oznaczony ,ML” (Military Lightweight),
spetnia wymagania specjalistow z wojsk powietrz-
nodesantowych. Wtadze wojskowe zdecydowaty sie
na zamouwienie tych pojazdow. Produkcja ruszyta
w marcu 1943 roku. Do konca wojny zbudowano
ponad 6000 sztuk. W jednostkach wojskowych do
Jamesa ML przylgneta potoczna nazwa ,, mecha-
niczna mysz”.

W odroznieniu od Welbike, ktory byt zupetnie
nowa konstrukcja, James ML byt tylko zubozona
wersja zwyktego, cywilnego motocykla. W celu
zmniejszenia wagi usunieto wszelkie zbedne ele-
menty osprzetu. Przy czym jednak za zbedne nie
uwazano: ostony tancucha, btotnikow i lamp.

W porownaniu do konkurenta - Royal Enfiled
WD/RE - James ML byt bardziej niezawodny. Byta
to opinia zotnierzy, ktorzy uzywali obu pojazdow
podczas Il wojny sSwiatowej. Konkurencji jednak
udato sie osiagnac¢ mniejsza o 12 kg wage pojazdu,
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co w przypadku transportu
lotniczego wyposazenia dla
catego oddziatu byto war-
toscig duza i niekiedy decy-
dujaca o wyborze motocykla
do akcji.

Wtasnie ze wzgledu na
wage, James ML nie tra-
fiat masowo do oddziatow
powietrznodesantowych, tak
jak to byto w pierwotnych
zamierzeniach, ale do stuzb
tacznosciowych i pomocni-
czych. Duza ilosc¢ tych pojaz-
dow uzyta byta, latem 1944
roku, podczas desantu mor-
skiego na plaze Normandii.
Jamesy ML potwierdzity tam
swoja niezawodnosc¢ i zwin-
nosc¢, przez co chlubnie zapisaty sie w historii tej
operacji wojskowej.

Za Wielka Woda - w Stanach Zjednoczonych
- wszystko byto zawsze duze. Budynki — drapa-
cze chmur, samochody - krazowniki szos, motocy-
kle - Harley-Davidson i Indian, wi¢c nawet maty
motocykl desantowy musiat byc... duzy.

Na przetomie 1943 - 1944 roku Amerykanie stwo-
rzyli najwiekszy, w historii Il wojny sSwiatowej,
motocykl wykorzystywany do zrzucania na spado-
chronie. Byt to Cushman 53 Airborne. Konstrukcja
tego pojazdu, wywodzaca sie z wersji cywilnych,
byta maksymalnie uproszczona a osprzet zostat ogra-
niczony do naprawde niezbednego minimum. Cush-
man posiadat tylko: rame, silnik, zbiornik paliwa,
siodto, kierownice i kota. Zawieszenia byty sztywne.
Nie byto zadnych oston. Motocykl wyposazony byt
w dolnozaworowy silnik o pojemnosci skokowej 244
cm?®. Jednostka napedowa chtodzona byta powie-
trzem w sposob wymuszony, przez dmuchawe. Po
wyladowaniu Cushman w pare minut gotowy byt
do jazdy. Pojazd ten produkowany byt w latach

1944 - 1945 w miescie Lincoln w stanie Nebraska. 2=



Motocykl desantowy James ML.

Na przestrzeni 2 lat armia amerykanska zakupita
4734 egzemplarze wojskowego modelu 53 Airborne.

W ogolnym temacie motocykli wojskowych uzy-
wanych w czasie Il wojny Swiatowej, pojazdy wojsk
powietrzno-desantowych stanowia specyficzny

historia

i chyba mato znany rozdziat. Jak widac¢ byty to
niekiedy bardzo ciekawe i nowatorskie konstrukcje,
wybiegajace znacznie w przysztosc¢. Na staba zna-
jomosc¢ tematu wptywa posrednio niewielka ilosc
zachowanych zdje¢ tych pojazdow. Na potrzeby
tego artykutu udato sie zdobyc¢ unikatowe fotogra-
fie, w niektorych przypadkach z polskim akcentem.

Nowy typ motocykli cywilnych
Motocykle desantowe z okresu Il wojny Swiato-
wej staty sie prekursorami nowej grupy pojazdow
cywilnych — matych sktadanych motorynek. Poczat-
kowo dziato sie tak, gdyz po zakonczeniu konfliktu
i demilitaryzacji przemystu starano si¢ na rynku
cywilnym upchnac¢ pojazdy produkowane jeszcze
na zlecenie wojska. Nieco je modyfikowano, gtéw-
nie w sferze estetycznej i oferowano jako produkt
cywilny. Tak na rynek trafity pochodne angielskiego
Excelsiora Welbike i amerykanskiego Cushmana.
Jedng z zalet tych ,adaptacji” byta cena, byty >

Amerykarniski motocykl desantowy Cushman Airborne, w malowaniu ,,US Navy”, wtasnosc jednego

z polskich kolelicjonerow.
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Motocylkle Royal Enfield WD/RE przygotowane do akicji desantowej w polskiej 1. Samodzielnej Brygadzie

Spadochronowe;j.

one tanie. Okazato sie, ze istniata spora grupa ludzi
zainteresowana takimi pojazdami. Poza mtodzieza
i osobami dorostymi, uzywajacymi ich do celow
rekreacyjnych, sporo kupowaty duze fabryki i inne
przedsiebiorstwa o duzej powierzchni (np. gospodar-
stwa ogrodnicze, lotniska, itp.). W tym przypadku
pojazdy te stuzyty pracownikom do poruszania si¢
po terenie danej firmy.

W latach 60. i 70. uksztattowata si¢ wyrazna

moda na takie pojazdy. Wtedy powstaty dobrze Amerykanski motocykl desantowy Cushman
Airborne.

znane do dzi$ konstruk-

cje, jak np.: Honda Z50
Monkey (produkowana
w latach 1964 - 2017,
co najlepiej Swiadczy
o popularnosci tego
typu pojazdow) czy

jej nastepca Honda ST
Dag, Suzuki RV. Warto
LA L o e P e : ., .
ey e e S L el e tez wspomnie¢ wtoski

Sturdy 4-cycle engine with rewlad staster will deliver up to 100 miles oo & gallen
of gas. Kmobby-tread tires both front and resr—size: 4:10/3:3008, U S, Forestry

Service approved spark-arresting muffler. Kick stand. Actual weight 86 jin.

28,0 075N Shigping weight W poutd ... 11111 oot 1o SRS motorower Moto-=>>

Your gleaming magents Puscher will tern the other kids green with envy .. and s
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Honda Z50 Monkey.

graziella, produkowany w latach 1968 -1979. Widac
w nim wyraznie podobienstwa do wojennego Volu-
grafo Aermoto. Inne Swiatowe firmy tez miaty
w swojej ofercie tego typu motorynki. Popularnosc
tego typu pojazdow trwa do dzis.

W Polsce

W naszym Kraju po raz pierwszy publicznie zaczeto
sie o takich pojazdach mowic¢ w latach 50. Wowczas
tygodnik ,,Motor” ogtosit konkurs na amatorska
motorynke. W ramach tego konkursu, w przydo-
mowych garazach i w piwnicach, powstata pewna
ilos¢ takich pojazdow. Najciekawsze prezentowano

historia

na tamach ,Motoru”. Byty to przewaznie bardzo
proste motorynki majgce w sobie duzo nawiazan
do idei Welbike czy wtoskiego Volugrafo Aermoto.

Skrajnoscia w minimalizacji jednosladu z silnikiem
byt ,Gigant” skonstruowany przez Zdzistawa Kor-
beckiego z Warszawy. Jest to pojazd dos¢ dobrze
znany, gdyz prasa duzo o nim pisata. Mozna byto
go tez zobaczyc¢ na wtasne oczy odwiedzajgc sklep >

SPUSCIZNA SPADOCHRONIARZY

s

nJerzyk® — najmniejszy motocykl angielski, wzorowany
na maszynach, ktére w czasie wojny umozliwily brytyjskim
oddzialom spadochronowym penetrowanie terenu na tyla
nieprzyjaciela,
nJerzyk® jest tak lekki, Ze przecigtna kobieta podnosi go
bez trudu. Egzemplarz kosztuje lacznie z podatkiem 40
~ tuntdw (160 dolardw).

Produkcia tych motocykli zajmuje si¢ wielka fabryka w
Southport, ktérej wydajnodé wynosi: jedna maszyna co trzy
minuty.

Calo$¢ produkeji w ciagu najblizszych trzech lat przezna-
czono na eksport, ku niezadowoleniu anglelskich miloéni-
kéw motocykla. Dopiero po wyeksportowaniu 75.000 szruk
tych motocykli, mlodziez brytyjska bedzie mogla cieszyé
si¢ yJerzykiem® w Anglii,

Notka prasowa zamieszczona w miesieczniku
»Motoryzacja” w pazdzierniku 1947 roku.
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Polska prototypowa motorynka ,Mamut
zpoczatku lat 70.

motoryzacyjny na ul. Préznej w Warszawie, gdzie
do poczatku lat 90. byt wystawiony w gablocie.

Na poczatku lat 70. powstat kolejny pojazd
- sktadana motorynka ,Mamut”. W przypadku
,Giganta” byt on tylko ciekawostkowym tworem
konstrukcyjnym, ,Mamut” zas rozpatrywany byt
pod katem produkcji seryjnej. Byta to bardzo cie-
kawa konstrukcja — wizjonerska, nowatorska i roz-
wojowa. Duzo pisata o nim prasa, pokazywano
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go na wystawach (m.in.
w Instytucie Wzornic-
twa Przemystowego).
Projekt ten zostat jed-
nak zaprzepaszczony.
Nie zrezygnowano jed-
nak z produkcji tego
typu pojazdow. Pod
koniec lat 70. w byd-
goskim Romecie zaczeto

wytwarzac¢ dobrze znane

wiekszosci z Was — motorynki. Tu sie zatrzymajmy,
bo dalsze dzieje rometowskiej produkcji motory-
nek to juz inna historia.

Mamy rok 1978. Od zakonczenia wojny mineto 33
lata. Mini motorowery, czy po prostu motorynki,
byty juz mocno zakorzenione na rynkach catego
Swiata. Popatrzmy na nie i porownajmy do woj-
skowych motocykli desantowych z Il wojny sSwia-
towej. Zobaczmy jak wiele nadat taczy te pojazdy
- najwieksza cecha wspolng sg niewielkie gaba-
ryty 1 waga. o

Ostatnia, w petni polska, motorynka produkowane seryjnie. Model 301.
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Wycieczka do muzeum

TEKST 1 ZDJECIA: TOMASZ SZCZERBICKI

Dzis opowiem o dwdch niezwyktych niemieckich muzeach
techniki — Sinsheim i Speyer. Jedno od drugiego oddalone jest
0 ok. 40 km. Odwiedzitem je dwa lata temu, przeznaczajgc na
kazde z nich pot dnia. To zatozenie okazato sie btedne. Przez pot
dnia mozna co najwyzej przejs¢ kazde z tych muzedw szybkim

krokiem. Jezeli zaczniesz przygladac sie eksponatom zabraknie Ci
czasu. Wybieram sie tam ponownie, tym razem jednak na kazde
muzeum przeznacze po jednym dniu.




0z tam mozna zobaczyc¢ z dziedziny tech-

niki? Wszystko. Od techniki kosmicz-

nej i legendarnych samolotow Concord,

TU-144i Jumbo Jet (Boeing 747) oraz kilku
innych maszyn przez lokomotywy, statki i todzie
podwodne, auta formuty 1, dziesiagtki klasycznych
oldtimerow w tym jedne z najwiekszych w Euro-
pie kolekcje Mercedesow, Maybachdow, Bugatti
i Alfa Romeo, zbior samochodoéw amerykanskich,
pokazna ekspozycje pojazdow wojskowych w tym
czotgi, maszyny rolnicze i traktory, kolekcje rowe-
row i oczywiscie motocykle. Te ostanie rozsiane
sa po roznych miejscach obu muzedéw - sg czescia
tematycznych wystaw pojazdow, np. wojskowych,

amerykanskich, niemieckich, sportowych, wetera-
now z poczatku historii motoryzacji i innych. Ogo-
tem w samym tylko Sinsheim prezentowanych jest
kilkaset motocyKkli.

Wrdce na chwile do poczatku tej listy. Wiekszos¢
eksponowanych tam samolotow mozna zwiedzac
rowniez wewnatrz. W Sinsheim nie lada atrakcja

Zachecam Was do odwiedzenia
tych muzeow. Dla kazdego
mitosnika techniki (takiej czy innej)
wizyta tam bytaby jak swieto —
tematyczny karnawat.

jest wsiasc¢, chod¢ na chwile, do legendarnego Con-
corde czy jego radzieckiego odpowiednika TU-144.
W Speyer mozna przespacerowac sie po skrzydle
Jumbo Jet’a.

W Sinsheim prezentowane sg motocykle z catego
swiata, wyprodukowane od konca XIX wieku 2>



do lat 80. W Speyer jest mniej jednosladow, ale
jest tam Kilka peretek, np. prezentowana jest duza
kolekcja legendarnych motocykli Munch - nape-
dzanych czterocylindrowymi silnikami samocho-
dowymi (NSU 1000). Ostatni akord historii tych
motocykli miat miejsce w 2001 roku, gdy powstata
krotka seria motocykli Munch Mammut 2000.
Warto dodac, ze powstaty one w Polsce, w Ostro-
wie Wielkopolskim. Skonstruowane i zbudowane
przez Konrada Czwordona.

Muzeum historii techniki w Sinsheim otwarto
w 1981 roku. Przez lata placowka ta rozrastata si¢
i dzi$ jego powierzchnia ekspozycji liczy ogotem
30.000 m? w halach plus ogromna ekspozycja na

W Sinsheim prezentowane sg
motocykle z catego swiata,
wyprodukowane od korica XIX
wieku do lat 80.

zewnatrz. Muzeum Techniki w Speyer powstato na
poczatku lat 90. Dzis jego ekspozycje zlokalizowane
sa na25.000 m” w halach i150.000 m? na zewnatrz.
Gdy nie byto pandemii oba muzea reklamowaty sie

hastem -, Otwarte 360 dni w roku, w godzinach
9.00 - 18.00". Obecnie, z powodow zwiazanych
z pandemia, wybierajac sie tam trzeba sprawdzi¢,
czy sa otwarte. W obu placowkach oprocz ekspo-
zycji muzealnej sa rowniez kina IMAX 3D.

Chciatbym zacheci¢ Was do odwiedzenia tych
muzedw. Dla kazdego mitosnika techniki (takiej >




czy innej) wizyta tam bytaby jak Swieto - tema-
tyczny karnawat. Co stysze...? Ze daleko, ze koszty...
Mozna sobie z tym poradzi¢, wystarcza checi
i dobre planowanie. Dla przyktadu, umawiacie si¢
w cztery osoby, w tym jedna dysponujgca samo-
chodem. Jezeli nawet twoi kumple nie chca jechac,
przez Internet, na formach tematycznych, mozna
znalezc¢ osoby zainteresowane taka wycieczka.

Plan wycieczki — wyjezdzacie poznym popotu-
dniem w pigtek i rano w sobote jestescie w Sin-
sheim. Prowadzi¢ mozna na zmiang, przez co wszy-
scy rano beda wypoczeci. Trasa to ok. 1100 km
autostradami, gdzie spokojnie mozna utrzymac
srednig predkosc¢ rzedu 100 - 120 km/h. Odle-
gtos¢ te mierzytem z Warszawy, gdy wyruszycie
z Poznania bedzie to niecate 900 km, a Wrocta-
wia tylko 800 km.

Cata sobote zwiedzacie muzeum w Sinsheim.
Przed wyjazdem mozna zarezerwowac nocleg
w okolicy, za posrednictwem portali interneto-
wych. Za pokodj 4-osobowy z tazienka nie zapta-
cicie wiecej niz 80 — 100 Euro. Drugiego dnia od
samego rana zwiedzacie muzeum Speyer i poznym
popotudniem ruszacie w droge powrotng do >




Polski. Rano w poniedziatek mozesz sie meldowac¢
w pracy. Troche moze niewyspany, bo drzemka
w samochodzie jest mniej komfortowa niz w t6zku,
ale da sie wytrzymac.

Ile to kosztuje? Liczymy: benzyna w obie strony
- 900 zt; hotel - 400 zt. Tyle wspolnych kosztow,
czyli 1300 zt dzielone na 4 osoby. Wychodzi po ok.
325 zt na kazdego. Do tego optata za wstep do obu
muzedw (karnet 2-dniowy, po jednym dniu w kaz-
dym muzeum) - 180 zt. Tak wiec koszt wycieczki
na 1 osobe wynosi ok. 500 zt.
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Co bedziesz miat w zamian? Zapewne kilkaset
zdjec, ktore zrobisz, dwa dni Swietnej zabawy i wra-
zen tyle, ze przez kilka miesiecy nie ochtoniesz.
Dla nas wielkg wartoscia obu muzeow jest to, ze
mozemy zobaczyc¢ tam z bliska pojazdy, ktorych
nigdzie w Polsce nie znajdziemy. Smutnag konklu-
zja jest zas fakt, jak mizerne sg nasze muzea. Tu
nawet nie ma co porownywac - to dwa zupetnie
inne Swiaty. Prezentowane tu zdjecia to tylko nie-
wielki wycinek tego, co mozna zobaczy¢ w Sinsheim
i Speyer. Z drugiej strony, gdysmy chcieli pokazac
wszystko potrzeba by pewniez300-400 stron. O
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Motocyklistki

Osobiscie znam tylko jedng tak zawzietg i zafiksowang
motocyklistke! Dla ktorej nie ma niemozliwej drogi do pokonania,
a duza ilos¢ kilometrow do przejechania czy niekorzystne warunki
pogodowe nie stanowig zadnego problemu. Stawia sobie cel i go
osigga. Bez sponsorow, zaplecza i promocji. Chciatam byscie i Wy
mieli mozliwosc o niej ustyszed - tak sie spetnia marzenia i dobrze

bawi przy pomocy motocykla!

Tekst: KATARZYNA SZYMALA, zpjicia: ARCHIWUM AGATY MISKIEWICZ

Katarzyna Szymala: Agata powiedz prosze pare
stow o sobie. Czym si¢ zajmujesz?

Agata Miskiewicz: Agata Miskiewicz, mitosniczka
przygody i napotkanych ludzi. Inzynier w branzy
lotniczej.

Jak si¢ zacze¢ta Twoja przygoda z motocyklem?
Kiedy? Kto Ci¢ zarazit?

W moim rodzinnym domu nie byto tradycji moto-
cyklowej. Nikt nie jezdzit i nie jezdzi motocyklem.
Jako dziecko nie marzytam o motocyklu, bo po

prostu nie przyszto mi to gtowy. Az pewnego dnia
w pracy poznatam pierwszego motocykliste w zyciu
- Tomka z Klubu Mitosnikéw Dawnej Motoryzacji
Kardan. | sie zaczeto. Przez Kilka lat jezdzitam jako
pasazer - fotograf, azdo momentu ustyszenia stow:
»Agata, czy Ty zawsze bedziesz jezdzic jako pasa-
zer? Moze w koncu nauczytabys sie jezdzi¢?”. Nie
ma dla mnie nic bardziej motywujacego, jak wej-
scie na ambicje. | tak w ciggu tygodnia zapisatam
sie na pierwszy mozliwy kurs. Poczatki jak zwy-
kle u mnie byty cie¢zkie. Instruktorzy - Irek i Artur
mowili o mnie ,trudny przypadek”, ale dzi¢ki silnej

motywacji skonczytam kurs i zdatam egzamin na 2=
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kategorie A i sie zaczeto. Po latach, kiedy spoty-
kamy sie na treningach gymkhana lub innych szko-
leniach, instruktorzy sa zaskoczeni, ze mam teraz
tak duze umiejetnosci.

Czemu to robisz? Co Ci to daje?

Pytanie — czemu to robie. To jak pytanie do dzieci:
czemu jedza lody. Odpowiedz - bo lubig. Tak samo
jest u mnie z motocyklem. Prowadzenie i spedzania
czasu w trasie sprawia mi po prostu przyjemnosc,
jest momentem oderwania si¢ od codziennosci.

Pierwszy motocykl?

M6j pierwszy motocykl to GS500 - nie BMW,
tylko poczciwe stare SUZUKI. Pierwszy motocyKkl,
na ktorym uczyli mnie jezdzi¢ to K-750, potem juz
byto tylko lzej. Zastuga Tomka z klubu Kardan.

Jaki obecnie?
Bez zmian - GS500, osiot zr6zowa kokardka - taka
samg jak miat Ktapouchy w Kubusiu Puchatku.

Jaki motocykl jest Twoim najwiekszym marze-
niem? Czemu wtasnie ten?

Dla mnie wazniejsza jest droga i ludzie, z ktdrymi
jade, nizsam sprzet. Pewnie tatwiej bytoby pokonywacd
trasy jakims turystykiem, ale czy dawatoby to wi¢k-
sza frajde? Obiecuje sprawdzi¢. Wiem jedno, nastepny
motocykl bedzie miat kota ze szprychami. >
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Opowiedz prosze¢ o swoich podrozach na
»Osiotku”. Najdtuzsza? Najlepsza? Najmilej wspo-
minana?

Pierwsza moja dtuzsza trasa byta na Mazury
z Michatem jezdzacym wtedy na XJ600. Trasa przez
wielu uwazana za przejazdzke na niedzielny obiad.
Dla mnie byta wtedy wyzwaniem. Pamietam jak
po catym dniu jazdy i wizycie w Wilczym Szancu,
potozytam si¢ do namiotu, mowiac "nigdy wiecej
nie wsigde na motocykl". Nigdy wiecej trwato moze
do 8 rano, do sniadania. Potem, za dwa tygodnie,
byt wypad w Bieszczady i kolejne. | tak trwa to
do dzisiaj.

Pierwsza jazda w piachach - piekny sypki pia-
seczek zryty przez motocykle z woézkiem bocznym
— warunki idealne dla GS500 na szosowych opo-
nach i niedoswiadczonego motocyklisty. Byto to
na Rajdzie Bzura 2016 organizowany przez Klub
Mitosnikow Dawnej Motoryzacji Kardan. Trasa
ukonczona z usmiechem na twarzy, mimo Kilku
wywrotek, pomocy pandw w podnoszeniu i jednego
krotkiego podjazdu wykonanego przez doswiadczo-
nego motocykliste. Gratulacje od innych uczestni-
kow, nieocenione, za wytrwatosc.

Dwie wieksze wyprawy poza granice kraju odbyty
sie dzieki ekipie motocyklistow z Klubu Mitosnikéw
Dawnej Motoryzacji Kardan. Pierwsza wyprawa
odbyta si¢ do Rumunii - zaczynajac od stynnych tras
motocyklowych az po Morze Czarne. To wszystko
w towarzystwie wspaniatych ludzi na pieknych
zabytkowych motocyklach - mdj motocykl byt

prawie najmtodszy. Kolejna wyprawa w podob-

nym sktadzie odbyta si¢ do Albanii. Za namowa
Arka jezdzacego Junakiem, pojechaliSmy na jedno-
dniowa, kilkugodzing wycieczke na satatke grecka
do Sagiada. To byto najdalsze odwiedzone przeze
mnie do tej pory miejsce.

Najdtuzsza trasa w tym roku - Beskid Slaski
- Bieszczady — wzdtuz granicy potudniowej Polski
- okoto 650 km w ciggu jednego dnia. Wiele tego-
rocznych podrozy odbytam w towarzystwie nowo-
czesnych motocykli takich jak: CFR1100, VZR 1800
czy Harley-Davidson Glide Sport.

Wiele ludzi pyta si¢ mnie ile kilometrow prze-
jechatam danego dnia, weekendu lub wypadu. >->
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Dla mnie w tym przypadku niewazne sg liczby,
chodzi o to co sie przezyto i zobaczyto podczas
tych wszystkich wyjazdow, czy to na TT Horice,
czy na Parade Parowozow, czy do setki innych
ciekawych miejsc i na setki wydarzen. Jedyna
liczba, ktdra przychodzi mi do gtowy to 16.000
km. Srednia liczba kilometréow rocznie przez
ostatnie trzy lata. Jak na starego nakeda to chyba
niezty wynik.

Osiotek nigdy mnie nie zwiodt w dalekiej tra-
sie. Miat jakies mate epizody naprawcze, ale to
typowo eksploatacyjne rzeczy. On lubi jezdzic,
a nie byc¢ serwisowany. Nawet niestraszne mu
mate dziurki w baku, ktdre zostaty uszczelnione
mydtem i bezbarwna poksiling na wyjezdzie na
Mazury - patent - Jarka i Mariusza - obaj dora-
dzali mi przez telefon, co mam zrobi¢. Takich
przygod jest wiele, sadze ze nie jeden mechanik
mogtby sie czegos dowiedziec.

Na szczescie na swojej drodze — przygodzie
motocyklowej spotykam wielu wspaniatych
ludzi, ktorzy stuzg pomoca, dzielg sie wiedza,
daja czastke siebie — chciatabym ich wymieni¢,
ale lista bytaby bardzo dtuga.

Najlepsza przygoda motocyklowa?
Przede mna

Najgorsza przygoda motocyklowa?

Najgorsza przygoda motocyklowa jest wtedy,

kiedy zdarza si¢ wsrod uczestnikow wypadek, kto-
rego skutki pozostaja na dtuzej. Ja na razie mam
szczescie, bo udato mi sie uchronic¢ przed takimi
wydarzeniami. Mimo réoznych przygod zwiazanych
z przystowiowymi "glebami”, na razie wychodze
z nich bez szwanku.

Jakie plany na przyszty
sezon?

Trudno planowac co bedzie
w przysztym roku, ale wiem,
ze kiedys pojade do Montreus,
aby zrobi¢ zdjecie podobne
do tego na oktadce ,,Made in
Heaven”. Czyli Jezioro Genew-
skie, pomnik Freddiego Mecur-
rego 1 Osiot. Przy okazji przejade
przez najbardziej malownicze
trasy w Alpach oraz odwiedze

najwyzej potozone muzeum

motocykli. Trase mam na 2>
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razie w gtowie, jeszcze nie na papierze,
wiec trudno powiedzied jak bedzie prze-
biega¢. To co mam na papierze to plan
wyjazdu do Czech, ktory miat sie odbyc¢
w tym roku, ale z wiadomych wzgledow
zostat odwotany.

Jak takie hobby odbiera Twoje towa-
rzystwo? Kolezanki? Koledzy?

Moich przyjaciot dziwi to co robie.
Moze dlatego, ze nigdy nie potrafitam
usiedzie¢ w jednym miejscu. Zawsze
mnie gdzies nosito i nosi. Szybciej mozna
mnie namowic¢ na wypad niz na kawe.

Jak Ci¢ odbiera me¢skie grono subkul-
tury motocyklowej?

To chyba pytanie nie do mnie. Ja bardzo dobrze
czuje sie w meskim gronie motocyklowym.

Co ci¢ pociaga w motocyklach?

Nie bede oryginalna. Wolnos¢, mozliwos¢ zoba-
czenia czegos$ nowego i poznania ludzi. Samochod
jest wygodny, daje nam bezpieczenstwo, pozwala
zabrac¢ bardzo duzo przedmiotow. Jednak jedno-
czesnie izoluje nas od Swiata. Motocykl pozwala
tatwiej nawigzac¢ kontakt, szczegdlnie moj stary,
poczciwy GS500 - moze swoim wygladem nie budzi
zachwytu jak Harley-Davidson WLA, ale wywotuje
usmiech na twarzy.

Zachecaszdo jazdy jednosladem czy odradzasz?
Dlaczego?

Nie zachecam ale przez moje opowiadania, i sama
nie wiem co jeszcze, ludzie wracajg do jazdy moto-
cyklem, Kupuja nowe lub rezygnuja ze sprzedazy
obecnych. Mam wrazenie, ze jak cos naprawde si¢
lubi, to tatwiej zaszczepic¢ to wsrod innych.

Co poza motocyklem?

Ptywanie z naszym mistrzem Pawtem Korze-
niowskim — oprocz nurkowania, bo tego akurat
sie boje. Zima nie moze odbyc si¢ bez jazdy na
nartach lub desce. W wolnych chwilach udzielam
sie w wolontariacie dla dzieci
z Domow Dziecka, promujac
nauki sciste oraz zdrowy tryb
zycia.

Katarzyna Szymala: Bardzo
dziekuje Ciza poswi¢cony czas
iterozmowe! Miatysmy okazje
takze pare¢ kilometrow poko-
nac razem. Dla mnie esencja
wypowiedzi jest to, ze nie cho-
dzioilosc¢kilometrow, a o to co
tajazda nam daje! Agata, trzy-
mam Kciuki za plany, realizacje¢
marzen i zawsze tyle szcz¢scia
ile miatas do tej pory! a
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Muzeum stworzone z pasji

TEKST: ROBERT M. KONDRACKI, zpjecia: ARCHIWUM MARIANA LASKOWSKIEGO

Rozmowa o motocyklach, samochodach, amfibiach, czotgach i Forcie
Marian z Marianem Laskowskim, organizatorem Miedzynarodowego
Zlotu Historycznych Pojazdow Wojskowych oraz zatozycielem
Muzeum Militarno-Historycznego w Dartowie.

Robert M. Kondracki: W jaki sposob zacze¢ta sie

Panska przygoda z motoryzacja i pojazdami mili-
tarnymi?

Marian LaskowskKi: Zaczeto sie, tak jak zwykle:
od motocykla, a raczej od motocykli. Gdy miatem
kilka lat moj tata miat motocykl AWO Simson.

Wspaniaty czterosuw o pojemnosci 250 centyme-
trow szesciennych. Tata byt marynarzem, w wol-
nych chwilach, w niedziel¢ zabierat mnie ze soba
na ryby. Do dzis pamietam dzwiek tego silnika.
Wtedy postanowitem, ze gdy zrobie prawo jazdy
kupie motocykl. Tak tez si¢ stato. W 1972 roku, 2=
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gdy zdatem egzamin na , prawko” kupitem uzy-
wanego Junaka. W Polsce motocykle byty wtedy
bardziej popularne i tatwiej dostepne od samo-
chodow, tatwiejsze w utrzymaniu i zajmowaty
mniej miejsca. Poszedtem w slady ojca i rowniez
zostatem marynarzem. Moj motocykl sie¢ czasem
psut, wiec szukatem czesci i sam go naprawia-
tem. Przy tej okazji poznatem wielu pasjona-
tow. Kupitem drugi motocykl, pdzniej nastepny
i nastepny... Po kilku latach miatem ich okoto
50. W stodotach i szopach ludzie przechowywali
wiele fajnych motocykli, takze sporo ciekawych
zabytkow sprzed wojny. Wiekszosc¢ z nich byta
niesprawna, niekompletna, wiec wymienitem
sie na pierwszy samochod, byt to Jeep Willys
z czasOw wojny. Pdzniej pojawity sie kolejne
auta, cywilne i wojskowe. Dlaczego wtasnie
wojskowe? Pojazdy militarne maja solidniejsza
konstrukcje od cywilnych, sa bardziej trwate.
Czesto byty w nieztym stanie, bo wojsko ser-
wisowato je regularnie, w przeciwienstwie do
wielu uzytkownikow cywilnych.

Jak w latach 70. i 80. wygladato srodowisko
kolekcjonerow pojazdow militarnych?

Przede wszystkim byli to pasjonaci, ktorzy kupo-
wali auta od cywildow, lub rzadziej z wojskowego
demobilu. Najtatwiej byto o motocykle, stad popu-
larne byty sowieckie motocykle z koszem: M-72,
K-750, Dniepry. Pojawiaty sie takze wojenne Har-
leye, BMW i inne marki. Auta to przede wszyst-
kim GAZ 69, UAZ 469 1 wojenne Willysy, czasem
Dodge % tony czyli seria WC. Te ostatnie z wojska
w latach 50. trafiaty np. do strazy pozarnej lub
do cywilnych przedsiebiorstw. Nie byty to tatwe
czasy dla osob, ktore chciaty jezdzi¢ wojskowym
samochodem. Mtodszym Czytelnikom wypada
przypomnie¢, ze benzyna czyli etylina byta sprze-
dawana w ograniczonych ilosciach w systemie
kartkowym. A wojenny Jeep czy Dodge spalat jej
naprawde sporo! W Polmozbytach brakowato czesci
do nowych pojazdow, a c6z dopiero do motocykli
i samochodow zabytkowych? Praktycznie niemal
kazda zepsutg czesc trzeba byto dorobic. Na szcze-
scie dobrych rzemieslnikow nie brakowato.

Skad pomyst na Fort Marian?

Pod konieclat 80. prowadzitem w Dartowie firme
importujaca srodki czystosci z Holandii. Kupujac
i zamieniajac si¢ na kolejne motocykle i samo-
chody poznatem prawdziwych pasjonatow. Pozna-
tem Macka i Staszka Keszyckich z Warszawy. Do
dzis profesjonalnie zajmujg sie pojazdami woj-
skowymi, sa znanymi w Europie kolekcjonerami.
W tym czasie otwarto granice. Szybko dowiedzie-
lismy sie, ze w Wielkiej Brytanii, Holandii czy
Niemczech sa organizowane duze zloty pojazdow
militarnych, ktore odwiedza tysigce osob. Podczas
spotkan w gronie kolegow, pasjonatow pojawita
sie mysl: Fajnie byto by zorganizowac taki zlot i u
nas. Dartowo jest malowniczym miejscem, atrakcyj-
nym nie tylko dla ,,zwyktych” turystow, ale takze
dla pasjonatow historii. Podczas wojny, w Male-
chowie koto Dartowa Niemcy mieli specjalny poli-
gon do testowania amunicji. Tu testowano m.in.
stynne dziato kolejowe zwane Schwerer Gustav
(lub inaczej Dora) kalibru 802 mm, ktore wazyto
ponad 1300 ton i byto obstugiwane przez ponad
1400 osob. To byto najwieksze dziato na swie- >



cie. Teren byt wiec wymarzony na organizacje zlo-

tow i piknikow militarnych z prezentacjg pojaz-
dow wojskowych w ich ,naturalnym srodowisku”.
W porozumieniu z lokalnymi wtadzami udato mi
sie wydzierzawic teren. To ponad 20 hektarow. Ci,
ktorzy przyjezdzaja tu pierwszy raz sg zaskoczeni.
Nad morzem spodziewaja si¢ catkiem ptaskiego
terenu, co najwyzej piaszczystych wydm, a tu sa
prawie gory! Wzgorza, doliny i pagorki. Dojazd jest
bardzo tatwy. Gdy w 1997 r. zdecydowatem si¢ na
organizacje pierwszego Miedzynarodowego Zlotu
Historycznych Pojazdow Wojskowych w Dartowie
koledzy z Koszalina wymuyslili nazwe ,,Fort Marian”
i tak juz zostato do dzis.

Jak wspomina Pan organizacj¢ pierwszych
zlotow?

W 1999 roku z bra¢cmi Keszyckimi zdecydowali-
Smy o organizacji pierwszej edycji zlotu w Darto-

wie. Miatem obawy, ale i wielka rados¢, ze two-
rzymy cos nowego. Bo byt to naprawde pierwszy
zlot pojazdow militarnych w Polsce zorganizowany
zrozmachem, a przy tym profesjonalnie. Byto ponad
200 pojazdow: od motocykli do czotgéow. Na poli-
gonie zwiedzajacy mogli odbyc przejazdzke dowol-
nym pojazdem i to stato sie juz tradycja. Niemal
natychmiast o Dartowie dowiedzieli sie kolekcjone-
rzy mundurdw, medali i innych pamiatek zwigza-
nych z wojskiem. Sa zresztg obecni na kazdej tego
typu imprezie. Jesli ktos pasjonuje sie militariami,
a mieszka w miescie, w bloku, przeciez nie kupi sobie
czotgu czy transportera opancerzonego. Takich ludzi
jest mnostwo. Ich pasja idzie wtasnie w Kierunku
zbierania mundurow, odznak, wojennych pamiatek
czy broni biatej. Swoje zbiory moga pomiescic si¢
w duzej szafie, nie trzeba hali czy hangaru. Wraz
z organizacja zlotow powstato oparte na moich zbio-
rach muzeum zabytkowej motoryzacji z licznymi 2>->



eksponatami militarnymi. W Dartowie pojawito sie
okoto tysiaca uczestnikow, pozniejsze zloty zwie-
dzato juz kilkadziesiat tysiecy osob. Na jednym
ze zlotow byto ok. 90 tys. osob! Przejezdzaty cate
rodziny, ludzie w r6znym wieku. Pasjonaci, kolekcjo-
nerzy i zwyKli turysci, dla ktorych zloty i muzeum
byty nowa atrakcja podczas wakacji nad morzem.
Pozniej koledzy zaczeli organizowac podobne zloty
i pikniki wojskowe w Kotobrzegu, Bielsku-Biatej
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i innych miastach. Kiedy jeden z kolegow zapytat,
czy nie mam nic przeciwko, by zorganizowac taki
zlot na potudniu Polski, pomogtem mu, bo przeciez
znamy sie od lat, przyjaznimy i pomagamy wzajem-
nie. taczy nas wspolna pasja: zabytkowe pojazdy
militarne. Do lipca 2019 r. odbyty sie 21 edycji dar-
towskiego zlotu. W biezacym roku zablokowat nas
COVID-19. Bytby to nasz 22 zlot...

Wspomniat Pan o czotgach. Po 1989 r. z WP
w cywilne rece trafito Kilkaset czotgow i wozow
bojowych rdznego typu. lle jestich w prywatnych
kolekcjach obecnie?

Faktycznie, mozna przyjac, ze przez ostanie 30
lat kilkaset czotgOw i drugie tyle transporterow lub
innych pojazdow militarnych trafifo w rece pry-
watne przez Agencje Mienia Wojskowego. Zdecy-
dowana ich wiekszosc¢ zostata jednak zdemilitary-
zowana, rozebrana i ztomowana. Aby pozostawic
czotg z cechami bojowymi potrzebna jest specjalna
zgoda z ministerstwa. Jeden z kolegow zakupit Kilka-
dziesiat czotgow, ale w zbiorach pozostawit tylko 3.

Czy w Panskiej kolekcji sa rowniez czotgi? Jakie
eksponaty posiada Pan w swoich zbiorach?

Posiadam sprawny waz saperski T-55 AMS czyli
specjalistyczna wersje czotgu T-55 AM Merida >
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dla jednostek saperskich. W mojej kolekcji jest row-
niez czotg T-34, a takze transportery opancerzone.

Poza tym motocykle wojskowe i troche cywil-
nych, polskich i zagranicznych. Poza jednosladami
sg samochody osobowe, terenowe i ciezarowki,
gtownie z demobilu. Jest tu kilka samochodow
z armii amerykanskiej z lat 11 WS i wojen w Korei
i Wietnamie. Jednym z nich jest unikalna cieza-
rowka M35 nieznanej w Polsce marki REO, uzy-
wana przez amerykanska armie od lat 50. Sa takze
w petni sprawne amfibie, samochody warsztatowe,
wozy tacznosci i pojazdy strazy pozarne;j.

Przez lata zebratem ich catkiem sporo. W zbiorach
mam tez inne militarne, eksponaty, tyle ze raczej
nieruchome. Jest niemiecki bunkier stalowy wazacy
w catosci 200 ton. Jest takze tzw. Kugelbunker z 1944
roku ze wspomnianego juz poligonu amunicyjnego.
Wykonano go z zelbetonu o grubosci scianki zaled-
wie 4 cm. Wazy 2,5 tony, ma Ksztatt kulisty i mie-
sci 5 osob. Byt w stanie zapewni¢ ochrone nawet
w przypadku bliskiego wybuchu alianckiej bomby
o masie 500 kg.

Muzeum mozna zwiedzac¢ indywidualnie lub
z przewodnikiem.

T
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Ktore z eksponatow Panskiego muzeum sa szcze-
golnie unikalne?

Jednym z najbardziej unikalnych pojazdow jest
Gnome-Rhone AX2, duzy motocykl z koszem pro-
dukowany na licencji firmy Terrot. Zaprojektowano
go dla francuskiej armii, ale w 1940 r. wiekszosc¢
egzemplarzy zostata zdobyta przez niemiecki Weh-
rmacht i wcielona do stuzby w jego jednostkach.
Motocykl ma 800 centymetrow pojemnosci, 2 cylin-
dry w uktadzie bokser. Podobnie jak w wojskowych
w motocyklach BMW z tamtych lat takze posiada
naped watem Kardana i naped na boczny wozek.
Wazy sporo ponad 300 kg. AX2 jest absolutnym
unikatem na Swiecie. Z 2,7 tysiaca egzemplarzy prze-
trwato ich bardzo niewiele. W Polsce jest zaledwie
kilka sztuk, niewiele wiecej ocalato ich we Fran-
¢ji i na catym sSwiecie. Wtasnie dlatego renowacja
trwata az 8 lat. Trudno byto zdoby¢ dokumentacje
techniczng i czesci. Innym niezwyktym pojazdem
jest jedyny prototyp amerykanskiej, wojskowej
10-metrowej amfibii-cysterny z napedem 4x4. Kazde
z jego kot ma 1,8 metra wysokosci! Jezdzi po szosie
i w terenie, a takze ptywa. O ile wiem, to jedyny
egzemplarz na swiecie. W dodatku tak modna 2>




dzis hybryda! Przednie kota napedza silnik spali-

nowe, tylne sa napedzane elektrycznymi. Przetrwat
w jakims starym zwirowisku. Zbiornik miesci 20
tys. litrow. Innym, dos¢ unikalnym samochodem
jest wojskowy Dodge WC-56 tzw. komandorka czyli
samochod dla dowodcow wyzszej rangi. Takie auta
stuzyty w armii USA, a pojedyncze egzemplarze
takze u Sowietow i po wojnie w Wojsku Polskim.
To klasyczna terenowka 414, ale bardzo wygodna,
wrecz komfortowa. Jestem dos¢ wysoki i lubie takie
auta. Na renowacje oczekuje cywilny Oldsmobile
z 1948 roku z nadwoziem kabriolet.

Fort Marian to nie tylko muzeum pojazdow...

Tak, poza muzeum jest tez strzelnica Battlefield.
Jedna o$ ma odlegtosci 100 metrow, druga - 200,
ale docelowo bedzie powiekszona do 300 metrow.
Na terenie poligonu organizujemy imprezy offroad,
imprezy integracyjne dla firm z mozliwoscia jazdy
w terenie. Warunki terenowe sg naprawde swietne
do uprawienia wielu dyscyplin sportowych. Na
przygotowanym torze odbywaty sie wyscigi samo-

chodow terenowych, quadow i motocykli. Odby-
waty sie tu mistrzostwa Polski i Europy w enduro.
Przy muzeum dziata warsztat renowacji pojazdow
zabytkowych, gtéwnie wojskowych. Wspotpracuje
z kolekcjonerami z Polski i innych krajow. Kolega
z Niemiec zakupit w Arabii Saudyjskiej 500 tere-
nowych Fordow M151 MUTT. Identyczne auta
byty uzywane przez Amerykanow w czasie wojny
w Wietnamie. Czes¢ z nich jest odnawiana wtasnie
tu, w warsztacie przy Fort Marian.

Jak wyglada wspotpraca z wtadzami lokalnymi
i innymi organizatorami zlotow?

Wtadze lokalne wiedza, ze Fort Marian to magnes
dla turystow odwiedzajacych Dartowo. Zloty byty
prawdziwa atrakcja, znang w regionie i catej Polsce.

Wspotpraca uktada sie wiec pomyslnie. Tego-
roczny zlot nie odbyt si¢, uderzyta w nas pandemia.
Wspotpracuje wtasciwie ze wszystkim organizato-
rami zlotow militarnych w Polsce. Nie konkurujemy
ze soba, bo przeciez znamy sie od lat i tak ukta-
damy kalendarz imprez, by nie kolidowaty one 2>
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ze sobga. Nie ma konfliktu interesow, jest partner-
stwo i wspotpraca. Mam propozycje zorganizowania
zlotow w Gdansku i Kotobrzegu. Organizujemy tu
takze imprezy okolicznosciowe z grillem dla osdb
prywatnych i firm.

Jak zmienity si¢ polskie zloty pojazdow militar-
nych w ciagu ostatnich 20 lat?

Na poczatku przecieralismy szlak. Na kazdym
kolejny zlot przyjezdzato coraz wiecej uczestni-
kow i zwiedzajacych. Na zlocie w Dartowie przez
pandemia, latem 2019 roku byto juz okoto 1000
pojazdow, 3,5 tysigca uczestnikow i kilkadzie-
sigt tysiecy zwiedzajacych. Tu wzrost jest bardzo
widoczny. Wzrost ilosciowy, ale tez jakosciowy.
Kilkanascie lat temu pojawity sie pierwsze grupy
rekonstrukcji historycznej. Jedna z pierwszych
powstata w Gdansku. Obecnie jest mnostwo.
Odtwarzaja nie tylko konkretng armie, ale nawet
dana jednostke. Pojawiajg sie na zlotach w Dar-
towie, a takze w filmach historycznych, a nawet

podczas oficjalnych uroczystosci panstwowych.

Z tym jest zwiazany catym przemyst. Niektore
polskie firmy zaczynaty od produkcji naszywelk,
dzis szyja cate mundury dla grup rekonstrukcyj-
nych na catym Swiecie. Sa to najlepsze kopie.
Polskie firmy dostarczajg je nawet do Hollywood,
na plan wojennych filmow. Tu, w Darfowie i na
innych zlotach widac¢ wiele interesujgcych, czasem
bardzo unikalnych pojazdow. Pasjonaci kupujag je
w wielu krajach Swiata, remontujg i prezentuja
przed publicznoscig. Poziom techniczny wysta-
wianych pojazdow jest coraz wyzszy. Renowa-
cja, zwtaszcza nietypowych pojazdow jest bardzo
czasochtonna i kosztowna. Do odbudowy czotgu
czy transportera opancerzonego potrzeba wiele
miejsca. Taki pojazd nie zmiesci si¢ w zwyktym
garazu. Nie kazdy moze pozwolic¢ sobie na duzg
hale lub hangar. W nieco lepszej sytuacji sa pasjo-
naci jednosladow, bo zajmuja one mniej miejsca,
tu wystarczy garaz. Internet utatwia zdobycie cze-
sci. Sa pasjonaci, ktorzy jada do Czech, Niemiec
czy do innego kraju Europy, by na tamtejszych
imprezach zdobyc¢ poszukiwany detal. >




Czy rynek zabytkowych pojazdow militarnych

w Polsce jest juz nasycony?

Absolutnie nie! Wiem to po sobie. Nieraz ttuma-
czytem sobie: juz dos¢, nie kupuje nic wiecej! Gdy
jednak nieco pozniej natrafitem na niespotykany
pojazd, kupowatem go. Ta pasja jest nieuleczalna!
W naturze kazdego kolekcjonera jest zakup nowych
eksponatow, ich wymiana z innymi. Jestem pewien,
ze z roku na rok grono osdb zainteresowanych
pojazdami militarnymi powi¢ksza sie. W latach 90.
dominowaty GAZ-y czy Stary z polskiego demobilu
plus troche Willysow. Obecnie na zlotach widac
pojazdy z kilkudziesieciu krajow Swiata. Takze rzad-
kie, nie spotykane modele i wersje. To samo dotyczy
zabytkowej motoryzacji w ,cywilnym” wydaniu.
Rosnie zainteresowanie polskimi pojazdami woj-
skowymi. Niestety te przedwojenne praktycznie
nie przetrwaty, wiec buduje si¢ lepsze lub gorsze
ich repliki. Podejmuje si¢ dziatania, by sciagnac
pojazdy podobne do tych, ktore stuzyty w polskiej
armii w 1939 r. z innych krajow. Wytworzyta si¢
specjalizacja. Jedni Kkolekcjonujg pojazdy zachod-
nich aliantow, inni wybierajg te z ZSRS lub krajow
komunistycznych.

Jesli spojrzymy na rynek w USA, Holandii czy

Niemczech, zrozumiemy, ze pasjonatow wcigz przy-
bywa, choc¢ tamtejsze kolekcje sg naprawde impo-
nujace.

Jakie sa Panskie plany zwiazane z Fort Marian?

Mam 65 lat. Zbudowatem duzg kolekcje, muzeum,
Fort Marian.

W tym wieku trudno miec jakies konkretne marze-
nia. Osiggnatem juz wiele. Chciatbym jednak, by
wszystkie, a przynajmniej wiekszosc¢ pojazdow, ktore
posiadam pieczotowicie odrestaurowac¢ wedtug
najlepszych muzealnych standardow. To ogromne
zadanie i ogromne Kkoszta.

Czy zloty pojazdow militarnych w Fort Marian
przetrwaja pandemi¢?

Mam nadzieje, ze predzej czy pozniej pandemia
zakonczy sie i zycie wroci do normy. Cho¢ pewnie
wiele rzeczy sie zmieni, mysle jednak, ze zloty znow
beda przyciggaty zwiedzajacych, a liczba wystaw-
cow bedzie sie powiekszac. Zloty to nie tylko roz-
rywka dla turystow, ale takze obcowanie z zywa
historia, walory edukacyjne. Juz dzi$ zapraszam
Panstwa serdecznie, wierzac, ze sytuacja w najbliz-
sze lato bedzie znacznie lepsza niz w tym roku. o
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Malownicza aleja na Mazurach

Przele¢ mnie..." przed potwiekiem spiewaty Alibabki (ulubienice
ogromnej rzeszy dweczesnej mtodziezy, w tym piszgcego te stowa).
Choc ten tekst, dla chtopaka czy mezczyzny, kojarzyt sie dos¢
jednoznacznie, to faktycznie dotyczyt oblecenia/objechania dookota
catego swiata.

TeEKsT: MAREK HARASIMIUK

o wtasnie, ktdzby, z prawdziwie kocha-

jacych jazde motocyklem, nie chciat

zwiedzi¢ na dwoch kotkach catego

globu ziemskiego, z jego krajobrazami
i cudami architektury?

Aby jednak moc zrealizowa¢ swoje pomysty
i marzenia trzeba, mowiac za Napoleonem, trzech
rzeczy: ,pieniedzy, pieniedzy i... pieniedzy”. | czasu
na realizacje podrozy. Ale , czas, to pieniadz”. Aktu-
alnie dochodzi do tego problem, kiedy ten Swiat 2=
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opusci zbrodniczy koronawirus, zamykajacy nam
otwarte dotychczas drogi. A zatem trzeba czasami
marzenia zminimalizowac do rzeczy blizszych, ale
tez bardzo interesujacych.

Ztoczyricy, ktorzy w koricu XVIII
wieku podzielili sie Rzeczpospolitg,
jak to wsrod gangsterow bywa,
wcale sobie nie ufali i zazdrosnie
strzegli swego tupu. Zaczeli wiec
na granicach rozbiorow budowac
rozmaite fortyfikacje.

Z moich doswiadczen (nie tylko motocyklowych),
po zwiedzeniu sporych potaci czterech kontynen-
tow (Europa - prawie cata, Azja - od Iranu do Sin-
gapuru, Ameryka Ptd. - od Wenezueli do Boliwii
i Afryka ptn. - Maroko i Algieria) moge z petnym
przekonaniem powiedzie¢, ze Europa jest najciekaw-
szym z nich zakatkiem swiata. Dlaczego? Chocby
z powodow: zageszczenia ciekawych krajobrazow
(brakuje tylko duzych pustyn piaszczystych), zna-
komitych drog i ogromnej ilosci, nieodlegtych od

siebie, wspaniatych zabytkow architektury. Czyli
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tego, co jako ludzie zwiedzajacy ja, uwazamy za
najistotniejsze w turystyce motocyklowej. Nato-
miast wada (wedtug mnie) jest ogromne zageszcze-
nie ludnosci. Wioska za wioska, miasteczko za mia-
steczkiem, musimy si¢ ciggnac¢ w zoétwim tempie.
Oczyuwiscie, Kiedy cos bedzie szwankowac w naszym
motocyklu to wokoto jest petno rozmaitych moz-
liwosci naprawy. Ale prawdziwy ,obiezyswiat”
umie sobie radzic¢ z rozmaitymi problemami, w tym
technicznymi.

Nie musimy sobie udowadniac, ze nasz kraj lezy
w Europie. Terytorialnie byt tam zawsze, a cywili-
zacyjnie — kulturowo -religijnie jest w Europie, jako
unikatowym w sSwiecie systemie cywilizacyjnym,
od drugiej potowy X wieku. A zatem zastanowmy
sie czy, i dlaczego warto po nim przemieszczac
sie I zwiedzac¢ go z siodetka motocykla? O takich
najoczywistszych sprawach jak jezyk czy zwyczaje,
ktorymi przesigknelismy od dziecka, nie bedziemy
tutaj rozprawiac. Zastanowmy sie zatem nad kra-
jobrazami i obiektami architektonicznymi. A moze
rzeczywiscie posiadamy jakies walory, ktorych moze
nam pozazdrosci¢ pozostata czes¢ kontynentu?

Zanim te nasze atuty
postaram si¢ tu zapre-
zentowac, pomysimy
o0 jeszcze jednej sprawie,
czyli o tym, ze turysci
motocyklowi wcale nie
sa ludzmi majgcymi tyle
samo lat. Wedtug roz-
maitych danych srednia
wieku polskiego (i nie
tylko) motocyklisty jest
jak w piosence: , Czter-
dziesci lat mine¢to...”.
A przeciez i wielu mto-
dych ludzi wsiada na
motocykl tylko po to,
aby zwiedzac co piek-
niejsze kawatki tego
Swiata. Wspomne row-
niez o zblizonych mi >->
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» Pieline som Tatry” — widok z Gtoddwki.

wiekiem Nestorach (to taki, podobno madry, sta-
rzec z bitwy o Troje, ktorego opisat niejaki Homer
w , lliadzie”). Tych tez, catkiem sporo osobnikow, to
i owo na motocyklach chce jeszcze zobaczyc przed
swoja ostatnia podroza.

Otoz mtodosc¢ oprocz tego, ze sie musi wyszumiec,
to jeszcze powinna zrozumiec ,skqgd jej wyrastajg
nogi”, czyli ,skqgd przyszlismy i dokagd idziemy?”.
Uwazam, ze znakomicie w tym rozpoznaniu pomoc
moze wtasnie turystyka motocyklowa po ojczy-
stym kraju. Naturalnie trzeba zacza¢ od najznamie-
nitszych zabytkow architektury i najpiekniejszych
zakatkow Kkrajobrazowych. Natomiast nie ma co
sie pcha¢ motocyklem do srodmies¢ najwiekszych
miast typu Warszawa, Krakow, £6dz, Wroctaw czy
Poznan. Te miasta warto obejrzec per pedes, zna-
laztszy sobie baze gdzies na ich obrzezach. A do
srodmiescia dotrze¢ komunikacjg miejskg. Ale juz
w mniejsze peretki architektury, jak np. Malbork,
Gniew, Przemysl, Jarostaw, Ktodzko, Bolestawiec

turystyka

czy w cate mnostwo ciekawych zamkow i miaste-
czek o sredniowiecznym rodowodzie, mozemy si¢
,wepchnac”. Poznana, przy okazji zwiedzania tych
obiektow i rejonow, historia zapadnie nam na dtugo
w pamiec i pozwoli potem, przez pordwnanie, oce-
nia¢ inne wspaniatosci, ktore poznamy w kolejnym
etapie naszego zycia.

Uzbrojeni bowiem w wiedze ,kim jestesmy”
mozemy sprobowac ,przeleciec¢ swiat”. Jesli tylko
udato nam sie zorganizowac czas i pieniadze to przy
ogladaniu wspaniatosci, ktorymi jest obdarzony
swiat, a zwtaszcza Europa, nie bedziemy si¢ gapi¢ na
kazdy obiekt czy krajobraz jak przystowiowe ciele
na malowane wrota. Bedziemy np. mogli skonsta-
towac, jaki piekny jest zamek Pernsztejn (Morawy),
czy Stara Lubownia (Stowacja), czy uktad miejski
Carcassone (Francja) i zastanowic si¢ dlaczego nie
zostat zniszczony jak wiele podobnych mu zamkow
i miast na terenie Polski. Porownamy budowe Dolo-
mitow (Wtochy) czy Prokletija (Czarnogora/Alba- >
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Ujazd, ruiny , palazzo in forte zza” - Krzyztopor (I potowa XVII wieku).

nia) z Tatrami (Polska/Stowacja) i zastanowiwszy
sie nad ich geologia bedziemy mogli porownac ich
piekno. Przypomniawszy sobie rynek i stare mia-
sto w Jarostawiu czy Przeworsku ocenimy piekno
starych miast we Francji, Niemczech czy Wtoszech.
Ba, jesli sie nam uda dotrzec¢ albo na Daleki Wschod

albo np. do Ameryki Potudniowej, to tym bardziej
bedziemy mogli oprocz zachwycania sie, czy tez (to
catkiem mozliwe) patrzenia z obrzydzeniem, skon-
statowac, ze ,wszedzie dobrze, ale w domu najle-
piej”. A jesli nie, to czy zechcemy tam zostac? Czyli
po prostu mamy gdzie, do swojego, wrocic.

No i ten trzeci, nestorianski,
okres zycia. Jesli juz to i owo
wiemy o Polsce i Swiecie to warto
przyjrzec sie uwazniej, z bliska,
tym obiektom, ktore juz jako mto-
dzi ludzie zaliczyliSmy. Popatrzec,
zadartszy gtowe, na np. rzygacze
w kosciele w Ornecie albo zna-
lez¢ jakas sosne, na ktorej kolejny
nasz okupant czy zaborca powie-
sit naszych dzielnych, mtodych
i pozbawionych wolnej ojczyzny
chtopakow bohatersko i w nie-
rownym boju schwytanych do
niewoli. A moze jakis kamien,
na ktorym scieto gtowe jakiegos
hardo myslacego zdrajcy czy »->
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heretyka religijnego. Mdwiac ina-
czej warto nasze zwiedzanie Pol-
ski potraktowac przyczynkowo.
To znaczy pocmokac nad szczego-
likiem, ktorego normalnie bysmy
nie spostrzegli. Ma to swoje dobre
strony kiedy juz wiek nie pozwala
wbiec bez zadyszki do jakiegos
zamku usadowionego na szczycie
gory (Chojnik), czy wdrapac sie
na najwyzsza latarnie morska nad
Battykiem (Swinoujscie).

A teraz clou artykutu czyli co
tutaj w Polsce mamy takiego,
co mozemy pokazac ,innostran-
com” motocyklowym. Ot6z tak
sie w naszej historii ztozyto, ze
nasze panstwo miato wedrujace granice. Liczac od
najdawniejszych dziejow to siegaliSmy od Odry
na zachodzie (Piastowie) az po Smolensk i jeszcze
kawat za Dniepr na wschodzie. Teraz znowu (od
75 lat) jestesmy nad Odra, ale na wschodzie skur-
czylismy sie do Bugu. Z najwiekszej powierzchni,
ktora siegata prawie 1 mIn km? zeszliSmy do 1/3
tej powierzchni. Byt okres kiedy naszymi ziemiami
zarzadzali trzej zaborcy: Rosja, Prusy i Austria.
| to wtasnie wtedy dorobiliSmy
sie ciekawostki, ktorej w takiej
ilosci i roznorodnosci nie ma
gdzie indziej w Europie. Mowa
o rozmaitych obiektach militar-
nych. Oczywiscie zamki srednio-
wieczne z okresy X111 - XV wieku
czy obiekty obronne typu palazzo
in fortezza, czy cate obwarowane
bastionami i kurtynami miasta
powstate w okresie XVI - XVIII
wieku sa polskimi obiektami i jako
takie maja swoje odpowiedniki
w pozostatej czesci Europy. Nato-
miast ztoczyncy, ktorzy w koncu
XVIIT wieku podzielili sie Rzecz-
pospolita, jak to wsrod gangste-
row bywa, wcale sobie nie ufali
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i zazdrosnie strzegli swego tupu. Zaczeli wiec na
granicach rozbiorow budowac rozmaite fortyfika-
cje. Nasilenie budowy tych fortyfikacji trwato od
drugiej potowy XI1X wieku do rozpoczecia | wojny
swiatowej. Potem - po krotkiej przerwie zwanej
dwudziestoleciem miedzywojennym — Hitler zostat
najlepszym sojusznikiem Stalina (1939), a narodo-
wy-socjalizm podat reke komunizmowi i w wyniku
,Paktu Ribbentrop-Mototow” Polska znowu znik- >
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Pustynia Btedowska.

neta z mapy Europy, a nasi oprawcy zaczeli na sie-
bie patrze¢ wilkiem. Sowieci, na wszelki wypadek,
zaczeli ,stroi¢” linie Mototowa czyli prawie 2500
km liczaca linie¢ bunkrow. I wiele tych obiektow,
z lat 1939 - 1941, kiedy to Niemcy dokonali ,wia-
rofomnej” napasci na ,mitujacy pokoj” Kraj Rad,
tych ukonczonych lub bedacych w trakcie budowy,
znalazto sie na aktualnie polskim terytorium. Jesli
dodamy do tego polskie obiekty (bunkry), czesto
nie ukonczone przed tragicznym
wrzesniem 1939 roku oraz nie-
mieckie linie obronne, typu Wat
Pomorski, to zobaczymy niezwy-
kte bogactwo tego typu obiektow,
nie wystepujace w takiej rézno-
rodnosci i zageszczeniu nigdzie
indziej w Europie. Na dodatek
duza czesc¢ tych XIX-wiecznych
i drugowojennych obiektow jest
mozliwa do zwiedzenia, gdyz
zostaty juz niezle zagospodaro-
wane. To jest cos, czym mozemy
zaimponowac¢ mitosnikom roz-
maitych umocnien militarnych.
Oczywiscie mamy rowniez duze
(jak na Europe) kompleksy lesne
i bagniste (a nawet pustynie!),
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ktore tez mozna zwiedzi¢ w czasie objazdu po Pol-
sce, ale o tym napisze nastepnym razem.

Na koniec—jesli tylko mamy te trzy napoleonskie
rzeczy, to z zatankowaniem motocykla i niedrogim
(25 - 35zt) przespaniem sie w Polsce nie ma wiek-
szych problemow, a drogi tez w ogromnej wiek-
szosci sa w bardzo przyzwoitym stanie. A zatem
»w Polske jedziemy!”. o
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Prowincjonalnie

TeKsT | zDJECIA: HUBERT PAWLOWSKI

/ Saarlouis w Niemczech gdzie mieszkam, potudniowa Francja to
dla mnie idealne miejsce wypadowe w sytuacji gdy pojawia sie
niespodziewane wolne, ktdre nie wiadomo jak zagospodarowac.
Blisko i dostatecznie ,egzotycznie" cokolwiek to okreslenie ma
oznaczac. Wystarczy tylko jechac przed siebie, a przygody znajdg
cztowieka same.

yt to jeden z upalnych sierpniowych
dni zesztego roku, w ktorych zar lat
sie dostownie z nieba a asfalt kleit do
podeszew butéw. Buty dla odmiany
sie od tego goraca, rozklejaty sie. Dostownie. Klej
bowiem, Kktdrego szewc uzyt do naprawy mojego
historycznego obuwia, okazat sie by¢ odpornym
na wiele rzeczy, ale jednak nie na tropiki. A przy-
znac trzeba, ze upat byt porzadny, pierwszej jako-

sci, zagraniczny.

Podrézujac ,na czuja”, czyli Kierujac sie przeczu-
ciem i niczym wie¢cej, dojezdzam do jakiejs wio-
ski czy malenkiego miasteczka na koncu szosy.
Dostownie. Bo droga prowadzi jeszcze tylko Kilka-
set metrow poza ostatnie zabudowania i konczy sie
slepo. Zakaz wjazdu, koniec Swiata, rezerwat przy-
rody. Wracam do centrum.

Wspaniaty klimat zapomnianej prowincji gdzies
na krancach Lotaryngii. A moze Alzacji? Sam 2>
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juz nie wiem. Na srodku drogi, jak gdyby nigdy

nic, kilka starszych kobiet z wielkim zaangazowa-
niem omawia jakie$s wazne, miejscowe sprawy. Sa
w koncu u siebie, wiec moga stac gdzie chca. Pro-
wincjonalne miejscowosci rzadza si¢ swoimi pra-
wami. Przejezdzam ostroznie obok nich. Wydaja
sie byc¢ zaskoczone wizyta ,,obcego na motorze”, na
dodatek z zagranicznymi tablicami rejestracyjnymi.
Panie przerywaja konwersacje, jednak nie usuwaja
sie z jezdni nawet na milimetr. One tu rzadza. Par-
Kuje, wytaczam silnik. Mesdames, ciagle stojac na
srodku drogi, wymieniaja jakies uwagi na moj temat,
lustrujac mnie od stop do gtow, po czym najwy-
razniej dochodzac do wniosku, ze przyjezdny jest
najzwyklejszym cztowiekiem na ziemi, przechodza
do lokalnych spraw i plotek nie zwracajac juz wie-
cej na mnie uwagi. Kocham te klimaty. Podjezdza
jakies auto. Medames rozmawiajg dalej na srodku
Szosy nie zwracajac na pojazd najmniejszej uwagi.
Kierowca, chcac nie chcac, musi cofnac i zaparkowac
na jedynym dostepnym mu miejscu. Niesamouwite.

Wspaniata prowincja. Siadam w cieniu na fawce
obserwujac cata sytuacje i nagle dopadaja mnie

wspomnienia. Z innego Swiata i z innych czasow.
Dawno, dawno temu koncem Swiata byto dla mnie
niewielkie miasteczko Mogielnica. Pamietam stare
czarno-biate zdjecia z babcinego albumu. Zostat na
nich uwieczniony drewniany budynek z podcie-
niem, stojacy na brukowanym rynku w centrum
tej miejscowosci. Wygladat nierealnie - niczym
zywcem przeniesiony z Dzikiego Zachodu. Zawsze
chciatem go zobaczyc¢. Od miejscowosci, w Ktorej
mieszkata moja Babcia, do Mogielnicy byto mnie;j
wiecej 10 km. Od mojego domu do Babci jakie$ 75
- 80 km. | wiecie co? Nigdy tam nie bytem. Serio.
Brzmi to dziwnie nawet dla mnie. Chociaz dosko-
nale pamie¢tam, ze wowczas, w latach 80. i wcze-
snych 90., odlegtosci miaty zupetnie inny wymiar.
W co zresztg mi samemu trudno jest uwierzyc. A co
dopiero wyttumaczyc¢ mtodszym.

Smieszna sprawa. Dzi$ jezdze sobie po Frangji
setki kilometrow, ale w Mogielnicy do dzis nie
bytem. Dzis zreszta nie ma juz chyba po co tam
jechac. Interesujacego mnie domu z podcieniem
nie ma tam juz pewnie od ponad 20 lat. Kochajmy
prowincje, tak szybko odchodza. o
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Felieton Erwina Gorczycy

Felieton

Kiedy motocykle kierujg toba

Tego nie widac na poczgtku motocyklowej drogi. Ku-
pites motocykl, cieszysz sie, ze go masz, jeZdzisz na nim,
czasem cos przy nim porobisz. Jesli temat nie bedzie prze-
lotnym epizodem i wciggnie cie odpowiednio gteboko,
zaczynasz poznawac podobnych jak ty, zmieniasz moto-
cykle na coraz bardziej dopasowane do ciebie. Zaczynasz
je rozrézniac po innych cechach niz wyglad zewnetrzny
i dane z katalogdow. Podobnie jak ludzi, z ktdrymi dzielisz
zainteresowania. Czesc kolegow sie wykruszyta, przesta-
li jezdzic¢, a czes¢ podobnie jak ty, siedzi w garazu zimg,
podrozuje latem. Sito selekcji ma coraz mniejsze dziurki i
coraz precyzyjniej odsiewa elementy.

Lata ptyng, zawigzujg sie rodziny, na swiat przychodzg
dzieci (dziurki sita wcigz malejg) i zycie stawia Ci coraz
powazniejsze wyzwania spotegowane mnozgcymi sie
obowigzkami. Nie kazdy to wytrzymuje, jesli presja jest
zbyt duza z czegos nalezy wtedy zrezygnowac. Ale ty
wytrzymujesz i potrafisz pogodzi¢ dom z garazem. Roz-

glgdasz sie wokot i widzisz, ze z dawnej licznej grupy zo-
states ty i pojedyncze sztuki podobnych tobie. Osiggng-
tes etap, w ktorym motocykle zaczynajg kierowac tobg.

Rozejrzyj sie po scianach domu — wszedzie jakies fajne
grafiki, obrazki, zdjecia motocykli. Otwdrz szafe — wiek-
szos¢ zajmujg ubrania, w Kktdrych jeZdzisz w upalne,
chtodne lub zimne dni. Zajrzyj do notatnika z adresami
— potowa to motocyklisci, z réZznych stron Polski i Swiata.
Na potkach z ksigzkami wiekszosc to literatura na temat.
Wyjrzyj przez okno — samochdd stoi pod chmurg, bo w
garazu miejsce zajety motocykle, a wsréd nich moze jest
tez jakies pierdzikdtko twojego mtodego. Dzwoni tele-
fon — kolega szuka czesci do nowego projektu i pyta czy
moZe ty ich nie masz. Na kolejne wakacje planujesz na-
stepng motocyklowg podroz, w jakies niezwykte miej-
sca, gdzie jeszcze nie bytes.

W duzym uproszczeniu opisatem sciezke, jakg ide od
S>>
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poczgtku zainteresowania motocyklami. Dla kazdego
moze byc inna, ale jesli prowadzi nas przez kilkadziesigt
lat to schemat jest zapewne zblizony.

Na zjawiska, ktore przedstawitem naktadajg sie nastep-
ne bedgce pochodnymi motocyklowych powigzari — np.
na zeglowanie po Mazurach albo na narty wybierasz sie z
ludZmi, z ktorymi jeZdzisz motocyklem. Jesli borykasz sie
z przerastajgcym cie problemem, szukasz wsparcia u tych,
ktdrym zaufates po wielu wspdlnych wyjazdach.
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No i techniczna strona zycia — szukasz miejsca, w Kto-
rym mozesz odpali¢ sztuke w nocy, bez ttumikdw, bo
witasnie testujesz silnik po remoncie i nikt nie zadzwoni
na policje. Notabene, motocyklowe ,miejscowki" sg za-
zwyczaj bardzo fajne.

AZ sie prosi zeby zamkngc jakgs alegoryczng sceng.
Jesli na trumnie potozg ci rekawice i kask, to znaczy ze
przeszedtes przez zycie ,pod reke" z motocyklem i raz ty
kierowates nim a raz on tobg. o

reklama

iAuto https://iauto.warszawa.ply

https://iauto.warszawa.pl

Juz niebawem ukaze sie limit
wznowienie kultowej ksigz
msHarley moj kumpel”.

Bedzie dostepne w sprzedazy
wysytkowej w naszej redakcji.

Na zyczenie, egzemplarze kupione
u nas mogg posiadac imienng,
dedykacja dla ciebie lub osoby,
ktora wskazesz.

Znasz lepszy pomyst na
motocyklowy prezent?


https://iauto.warszawa.pl
 https://iauto.warszawa.pl
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Powiesc¢ w odcinkach

Artur Zawodny
«Diuga wycieczka” (. 2)

2>
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ANKIETA PERSONALNA

PYTANIA

ODPOWIEDZI

1. Narwisko | imbe imig ajcs (dla meiatek na-
pwiiis panbedalitie. W wypadin smiany podec
aaiwitke poprnrdaie],

T Peendonimy,
Poded warysikie presdonimy pod jakiss wy-
sepowal, podsd gdrie | Kiedy).

=
_.....:f —ua—‘::j-lﬂl

1 Dats | misjsoe wrodvenis
Fodal wicl, misslo, gming powlal, wope
widrtwe | kialk

A, Narodowat.

Cololio_

3 Prayoabebtnodd padslwdwa

$olola_

G Pochodrenie spalecing — prrynebeiscdl kla-
sowa rodricie.

Stabe Biegle w mowie | plimie

13 Stam cywilay | fGodd oloakiw roduizy sa
Ry AT

1, Narwisko § imic zoay fmetal.
Narwiske pasieacide toay.

Byt poczatek roku akademi-
ckiego 1959, kiedy to wracajac
z pierwszego wyktadu, rozwa-
zaliSmy z moim dobrym kolega
Andrzejem, jak by tu wyrwac si¢
z tego komunistycznego raju.
Myslatem o tym juz od dawna,
nawet wtedy, kiedy chodzitem
jeszcze do szkoty, ale ,wielki
przyjaciel” PRL-u, Jozef Stalin,
trzymat w stalowym ucisku mi-
liony ludzi dobrej woli. Szko-
da marzy¢! Wéwcezas to nawet
posiadanie za granica kogo$
z rodziny byto, méwiac delikat-
nie, bardzo niemile widziane.
W formularzu o przyjecie do
pracy nalezalo podaé¢ nazwiska
1 stopien pokrewienstwa, jezeli
si¢ cos zatailo, to lepiej nie mo-
wi¢ o tym nikomu, bo nigdy nic
nie wiadomo.

Wiladze szczegdlng wage

przywiazywalty do tego, aby wrog narodu nie wkradt sie¢ w szeregi ja-
kichkolwiek organizacji sportowych, mtodziezowych lub spotecznych.
Pamigtam taki zabawny epizod, kiedy to wielu uczniéw z naszej klasy po-
stanow1lo ,.entuzjastycznie” wstapi¢ do ZMP, aby pomoc PZPR budowaé
socjalizm. Nauroczystosci,,wciagania na cztonkoéw” byli nawet przedsta-
wiciele miejscowego komitetu PZPR orazkomitetu wojewddzkiego ZMP.
Oczywiscie kazdy miat prawo zada¢ kandydatom dowolne pytanie. Pyta-

22
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nia, szczegolnie wnikliwe oraz takie, ktore mogly zdemaskowac zwiazki
z imperializmem amerykanskim, byly przez wtadze bardzo cenione.

Otoz jeden z politrukoéw partyjnych zadat wowcezas pewnemu mto-
dzieficowi pytanie, ktore pociagneto za soba mniej wigcej taki dialog:

— Czy kolega ma kogos z rodziny za granica?

—Mam — odpowiedziat zapytany z ironicznym usmiechem.

(Poniewaz kilku z nas znato kolesia, wigc wiedzieliSmy, co sie $wieci,
1 czekaliSmy niecierpliwie na dalszy rozwoj sytuacji).

— Prosze powiedziec, kto to? — kontynuuje ,,inkwizytor”.

— Mgj ojciec!

— A gdzie? — pyta dalej partyjniak, czujac rybe w sieci.

— W Ameryce — odpowiada $miato nasz kolega.

— A od dawna?

— No, juz chyba ze dwa lata — brzmi odpowiedz.

No, teraz juz oczy komunistycznego stugi zabtysty, jest juz bowiem
pewien, ze zdemaskowat wroga:

— Aha — uSmiecha si¢ ironicznie komunistyczny pacholek - a czy
moze nam kolega powiedzie¢ gdzie mieszka i co robi?

— Mieszka w Nowym Jorku, a jest ambasadorem Polski!

Pacholek struchlat!! Taaaka szycha!

Oczywiscie koles =zostal czlonkiem J K.Zawod ny
ZMP zostal, podobnie jak 1 ja.

Dziwne, ze tak doktadnie to pamietam?
Takich rzeczy si¢ nie zapomina! Zwlasz-
cza ze — przyznaj¢ — ja wowczas sklama-
lem. Otd6z moj stryjeczny brat, Janusz,
przebywal od czaséw wojny za granica.
Po Powstaniu Warszawskim Janusz, wow-
czas porucznik AK, wyjechat do Anglii,
a stamtad do USA, gdzie zostal profeso-
rem ekonomii na jednym z uniwersytetow
kalifornijskich. Na poczatku lat sze$c¢dzie-
siatych wstawil sigksiazka, wktorej zdemas-
kowatl falszerstwa komunistow na temat
Katynia (Death in the Foresf). Ksiazka

The Sfory U‘}: the
IS@tyn ForestM ass acie
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ta dlugo byta na liscie bestsellerow stynnej gazety ,New York Times”.
Kilka lat p6zniej Janusz napisat Nothing but Honour, wspaniate dzieto
o Powstaniu Warszawskim.

Pamigtam czasy z poczatku lat pieédziesiatych, kiedy matka Janu-
sza posylata mnie na Poczte¢ Gléwna przy ulicy Nowogrodzkiej, aby
nadac list do jej syna. Wowczas list wysytany za granice oddawato si¢
w okienku, nie mozna byto go wrzuci¢ do skrzynki. Koperta nie mogta
byc¢ tez zaklejona, gdyz urzednik musiat list przeczytaé oraz sprawdzic,
co w nim jest. Potem sam zaklejat koperte i nalepiat znaczek.

Czasy te minely, kiedy Stalin przenidst si¢ wbrew swojej woli
z Kremla do Mauzoleum na Placu Czerwonym, gdzie lezat przez jakis
czas obok swego dawnego kolegi po fachu, Lenina. Jego nastepca Niki-
ta, ktorego nazwiska nie pamigtam, odpuscit troche tego rezimu i mozna
bylo si¢ stara¢ o paszport. A wiec, jedziemy na zachéd! Thank you very
much, Nikita! A moze raczej, spasiba.

O Ameryce, gdzie chodniki sa , brukowane ztotem”, nie bylo mowy, bo
i daleko, i nie wiadomo, od czego zaczaé. Ale czy te zlote bruki to nie buj-
da? W Europie chyba bedzie fatwiej, bo na zachdd blisko, a nawet mozna
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wszedzie dojechac tanio naszym ulubionym srodkiem lokomocji, motocy-
klem. NaleZzato mie¢ jakis fach w reku, to jednak okazalo sie nie takie tatwe,
gdyz na studia trzeba poswigcic¢ przynajmniej piec lat! '

Dobrze bytoby réwniez méwi¢ w takim jezyku, w jakim sie mowi
w wybranym kraju. To tez niemaly problem, a co gorsza, nikomu z nas
nie uSmiechala si¢ taka diuga ,pigciolatka”, to dobre moze dla ZSRR,
ale nie dla nas.

Niestety, nie majac innego wyjscia zabraliémy si¢ pilnie do nauki.
Ja uparcie chodzitem takze na francuski, jako Ze naszym wybranym
krajem stala si¢ Belgia, poniewaz podobno byta tam dobra koniunktura
gospodarcza. Andrzej, nie palac si¢ do nauki jezykow, myélal, ze jakos
tam potem bedzie, no ...i byto! Warto teraz wspomnie¢, ze Andrzej
dobit do mnie rok pézniej i po francusku umiat nie tylko bonjour, ale
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1 comment ¢a va.

Z planowanych pigciu lat zro-
bifo si¢ szes¢, ale mingty szybko,
podobnie jak nastepnych czter-
dziesci. Przyszedt maj 1965 roku,
pracadyplomowa na Wydziale Sa-
mochodowym zaledwie na trojke,
mon frangais est bon, wiec mozna
si¢ szykowac do wyjazdu! Ale za-
raz, zaraz, tak szybko to nie idzie!
A gdzie zaproszenie, wizy, dewi-
zy, paszport, urlop?

Procedura otrzymania pasz-
portu wymagata wowczas otrzy-
mania  zaproszenia, pokrycia
kosztow podrozy przez osobe
zapraszajaca oraz okazania za-
swiadczenia o urlopie z zaktadu
pracy. Cate szczg¢scie, ze moja
zona Ania miata wujka w Brig-
hton, ktéry odwiedzil rodzine
w Polsce par¢ lat temu. Teraz

ODPIS
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chetnie wystatnam zaproszenie na trzytygodniowy pobyt w Anglii. Wujek
przystal rowniez pieniadze na pokrycie kosztéw podrézy, wiadze wyma-
galy wowczas przystania tak zwanych dewiz, czyli pieniedzy ze ,,zgnite-
go” zachodu. Komunistyczne politruki dobrze bowiem wiedzialy, ze za
oficjalnie wymienione polskie ztotéwki mozna kupié tylko po pie¢ dola-
row na osobg. Ale to i tak kupa forsy!

Mimo wszystko wyjazd z taka gotdwka bytby ryzykowny, totez
skupowalem na czarnym rynku dolary przez caty okres studiéw. Kiedy
inni moi koledzy chowali zaskorniaki, aby mie¢ potem na dziewczyny,
ja chomikowatem kazda wolna setke (nie, nie dolaréw, niestety). Cale
szezgscie, ze miatem réznego rodzaju prace, uzupehiajace state docho-
dy. Latwe to nie bylo, dolar kosztowat bowiem okoto stu zlotych, ale
¢0z, nic tatwo nie przychodzi. Kiedy to pisze, czterdziesci trzy lata poz-
niej, to zndw mam problem, bo dolar stoi ponizej dwéch i pot PLN, teraz
jednak nie muszg go przemycac na granicy:.

W koncu przyszta dtugo oczekiwana chwila wyjazdu. W pochmurny,
czerwcowy poranek ja i moja zona Ania zamkneliSmy na zawsze drzwi
wymarzonej (otrzymanej z przydziahu), dwudziestometrowej kawalerki
przy ulicy Zamenhoffa w Warszawie. Zeszlismy na dot, gdzie po chwili
zaczatem wigza¢ grubymi linkami bagaze na matym skuterze. Jak wi-
dzimy na zdjgciu, lambretta uginata si¢ pod licznymi paczkami i pewnie
gdyby umiata méwic, to
wykrzyknelaby glosno:
,,dosyC tego”!

Moj brat Ali z zona

kos¢ takielunku, Ania za$
zapinala na ostatni gu-
zik plaszcz ortalionowy,
przeciwdeszczowy ubidr
motocyklistow PRL-u.
Skuter rzeczywiscie
natadowany byt na mak-
. sa, jak powiedziatby
i dzisiejszy biker (stowo
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w Owczesnych czasach nikomu
nieznane).

Jedzenie na dwa tygodnie,
namiot, dwa materace, kocher
na spirytus, banki z benzyna
1 olejem, dodatkowe ubra-
nia oraz wiele drobnych, lecz
bardzo pozytecznych rzeczy.
Jedna z nich bylo male acz
bardzo cenne zawinigtko: sie-
demdziesiat dolaréw, uciu-
tanych przez wiele lat pracy
w PRL-u. Zawiniatko byto
dobrze ukryte w zakamarkach
motocykla, w tajemnicy nie
tylko przed Ania, dowiemy
si¢ pozniej, przed kim jeszcze
1 dlaczego.

»1rzytygodniowa” wycie-
czka motocyklowa miata (rzekomo) na celu odwiedzenie wuja Ani
w Brighton. Wycieczka udata si¢ wspaniale; nie odwiedziliS§my wpraw-
dzie wujka, no i zamiast po trzech tygodniach wréciliSmy prawie po
trzydziestu latach!

[ wlasnie te trzydziesci naszych lat, a gtownie lat moich podrézy,
znajda czytelnicy na kartach tej ksiazki, o ile cierpliwie doczytaja ja
do konca.

Poniewaz wydawca i przyjaciele powiedzieli mi, ze akcja toczy
si¢ zywo, dluzyzn nie ma, a rzecz jest ciekawa, wiec zapraszam do
czytania.

Prosz¢ jeszcze nie zapomina¢ o ciekawych zdjeciach, wierzcie mi,
prawie wszystkie ,,swojej roboty”. A wiec, na co czekaé...?

WyruszyliSmy! Przed nami Poznan, oddalony zaledwie o trzysta ki-
lometréw, ale nasz obtadowany pojazd, nie za bardzo przystosowany
do dalekiej turystyki, ani myslat o osiagnigciu maksymalnej szybkosci
fabrycznej 80 km na godzing. Trudno wymagaé: silnik 150 cm, moc
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niecate SKM — to dobre do jaz-
dy po miescie 1 to tylko solo. Ale
nasz nieograniczony entuzjazm
1 silna wola wyjazdu tak jakby
dodawaty mu mocy, totez po ,,za-
ledwie” osmiu godzinach byli-
smy pod Poznaniem.

Oczywiscie kemping w ja-
kims zagajniku, namiot wkroétce
rozbity, materace napompowa-
ne... ale si¢ wtedy mialo dech!
Potem to juz tylko troch¢ wody
ze strumyka, dwie zupki w prosz-
ku do kochera i1 po p6t godzinie,
dobranoc! Diugo nie moglem za-
sng¢, martwiac si¢, jak ta moja
siedemdziesieciodolarowa for-
tuna przejedzie przez granice.
Ale to jedyna szansa w zyciu.
Mozna wprawdzie wrécié i... co?
Zaczac¢ znow marzy¢? O czym?
O wigkszym mieszkaniu, traban-
cie, karierze w FSO?

Nazajutrz, kiedy zblizaliSmy si¢ do przej$cia granicznego w Ko-
strzynie, moje serce weszto na szybsze obroty. Celnik byt uprzejmy,
dokumenty w porzadku. Sprawdzil, czy wywozone dolary zgodne sa
z pokwitowaniem bankowym. Jednak kiedy zapytal, czy mamy jakie$
inne pienigdze, to mimowolnie zapiatem ciasniej moja kurtke, jakbym
chciat sthumi¢ bicie serca, aby celnik go nie styszat. Ow widzac to,
kazal mi kurtke¢ zdjac i przeszukal wszystkie kieszenie. Nie znalaz-
Iszy niczego, obszed! skuter dookota i machnat reka na pozegnanie,
ja za$ odjechalem szybko, aby nie ustyszal hurgotu spadajacego mi
z serca kamienia.
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Udalo si¢! Ania oczywi-
Scie niczego nie wiedziala, bo
po co maja si¢ martwi¢ dwie
osoby, kiedy wystarczy jed-
na. Wiedzialem dobrze, ze
w razie wpadki na pewno pojde
mieszka¢ w matlym, dobrze za-
mknigtym ,,pensjonacie” — Ania
zapewne mieszkalaby osobno.

Po drugiej stronie granicy,
w NRD, kontrola byta ulgo-
wa 1 wkrdtce dostaliSmy sie
na szos¢ prowadzaca do Berli-
na. Nie mieliSmy jeszcze
zadnych map niemieckich,
a nasza polska mapa pokazy-
wala, jak wida¢, drogi konczace
si¢ na granicy — by¢ moze po to,
aby jakis szpieg nie wiedzial, jak
dalej jechac. CheieliSmy koniecznie wstapi¢ do Berlina Zachodniego,
aby zobaczy¢, jak tam ludzie zyja, jakie sg ulice, sklepy, samochody.

Poniewaz robilo si¢ juz poézno, zanocowaliémy w Poczdamie
w jakim$ hotelu robotniczym. Nieuprzejma obstuga zaprzecza-
fa gloszonym w PRL-u hastom propagandowym o braterskiej
przyjazni migdzy narodami Krajow Demokracji Ludowej. Przy-
jeto nas nie tylko niegrzecznie, ale 1 nieufnie. Dobrze jeszcze, ze do-
staliSmy co$ do jedzenia. Ale glowa do gory! Juz jutro zegnamy sie
Z naszymi ,,bra¢mi’” na zawsze.

Nie wiem, jak dostaliSmy si¢ bez mapy do Berlina Za-
chodniego, ale odprawa celna przebiegla gladko po jednej
1 po drugiej stronie. Pierwsze wrazenie okazato si¢ szokujace; mozna
byto od razu pozna¢, ze tu sa inni ludzie, zyczliwi, u$miechnieci. Nie-
ktorzy z nich pozdrawiali nas, trzymajac kciuki do gory, a zobaczywszy
znak PL, nie ukrywali dla nas podziwu.

!
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Zatankowalismy paliwo za
wymienione dolary, kupiliSmy
mape¢ NRF, na ktorej wybrali-
Smy nastgpne miasto docelowe,
1 wyruszyliémy gtéwng autostra-
da w kierunku Hanoweru.

Ruch na enerdowskiej auto-
stradzie byt niewielki; trabant tu

1 Owdzie, mala ciezaréwka do-
stawcza, co jaki$ czas wspaniate,
zachodnie ci¢zaréwki z towarami
do Berlina Zachodniego. Czasem
przemknat mercedes, fiat, opel lub jakis francuski samochéd. Jechalismy
powoli, prawym pasem, wytyczonym korytarzem gtéwnej drogi przelo-
towe], nikogo nie wyprzedzajac.

WiedzieliSmy, ze zjezdzanie z autostrady jest zabronione i nawet nie
rozpaczalismy z tego powodu, bo chcieliSmy jak najszybciej dostaé sie
do Niemiec Zachodnich. Wkrotce przyszta oczekiwana granica z NRF.

Zegnaj, Polsko, zegnajcie Kraje Demokracji Ludowej! Nareszcie
wolnos¢! Koniec pigciogodzinnych przeméwien Gomuiki, kolejek po
wszystko, ,,Trybuny Ludu”, majowych defilad, propagandy komuni-
stycznej, zattoczonych tramwajow, $mierdzacych trabantow i syrenek.
A co przed nami? Wielka Niewiadoma!

Nie warto opisywac przejécia z NRD do NRF, nie dlatego, ze to nic
specjalnego, ale dlatego, ze nie mogg si¢ doczekaé, aby opowiedzied, jak
byto juz po przekroczeniu granicy:.

Wkrotce dotarli$my na kemping, a tu nowy szok! Musimy zaplacié
za postawienie namiotu! Za to mamy sklep, nie gorzej zaopatrzony niz
nasze delikatesy, mamy tez cieple prysznice i czyste toalety. Kiedy tam
dojezdzalismy, zrobito si¢ do$¢ ciemno, ale teren byt doskonale o$wiet-
lony. Bez problemu rozbilismy namiot, a dalej to juz rutyna: materace,
kocher, zupka, itp.

A teraz clou programu! Zaraz po kolacji, kiedy Ania podjeta niechet-
nie dyskusje na tematy finansowe, podszedtem do maszyny, zdjatem
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ostony silnika 1 wyjalem... tak, mate zawinigtko zawierajace siedem-
dziesiat wymigtoszonych dolarow!

Ania oniemiata! ,,Jak ty mogtes to zrobi¢?! Dlaczego mi nie powie-
dziales? A co by byto, gdyby znalezli?! Och ty, ty zawsze robisz nie-
spodzianki!”. (Miala racjg¢, bo ostatnig niespodzianka byla potajemna
zamiana motocykla pannonia na lambrettg, jako pojazdu na wyjazd.
Innym znéw razem, dtugo przed naszym wyjazdem, kiedy jechalem
tramwajem odebra¢ stary samochdd aero, wpadto mi w rece ,,Zycie War-
szawy”. Tamze oglaszal si¢ kto$ sprzedajacy dekawke z 1938 roku, ktora
wrocitem do domu, ku zdumieniu Ani).

Oczywiscie nie trzeba dodawac, ze ta radosna chwila zostata uczczona
wieloma flaszkami doskonatego, chtodnego belgijskiego piwa. Zwtasz-
cza ze kiedy mowiacy po francusku wilasciciel kempingu dowiedziat sie
o naszych zamiarach, wziat zaptatg tylko za pierwsze dwie butelki. No,
teraz to juz z gorki!

Powiesc¢ w odcinkach - c.d.n.
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.Junak Smyk, szczeciniskie legendy”
Jacek Ogrodniczak

TOMASZ SZCZERBICKI

Recenzje tej ksigzki pisze na ,gorgco”. W nocy, kilka godzin temu
skonczytem jg czytac. Zjednej strony to dobrze, z drugiej zle. Dobrze,
bo ponizsza opinia bedzie emocjonalng oceng tej publikacji. Zle, bo
moze bedzie to rzutowac na ,profesjonalizm pisania recenzji®. Decyzja
jednak juz zapadta — pisze teraz, nie czekam.

o

zytatem te ksigzke jak ,Doktor Jekyll
i Mr. Hide” - z jednej strony jako

historyk motoryzacji, z drugiej jako
osoba, ktora od potowy lat 80. jezdzita
weteranami. Dziwne to byto doswiadcze-
nie... —doscrozbiezne. Historyk docenia
ogromna wage dziejowa Junakow w Pol-
sce. Motocyklista - mitosnik weteranow
trudno przekonuje sie do nich.

W potowie lat 80., gdy zaczyna-
tem swoja przygode z motocyklami,
Junaki nie byty wysoko notowane.
Nikt z nich nie drwit, ale tez zbyt-
nio nikt ich nie cenit. Jezeli Kktos
chciat duzo i w miare pewnie jez-
dzi¢ z wozkiem bocznym wybierat
raczej , lwana” - M-72, K-750 czy
Urala. O Junakach rozmawiano,
ale je omijano. Byto to dobrze
widac na ogolnopolskich zlotach
motocyklowych w latach 80.,
gdzie Junakow docierato nie-
wiele. Renesans Junaka zaczat
sie dopiero w potowie lat 90.



Recenzja

Dzi$ Junak to: ,mit i Swietos¢ narodowa”. Do
takiej rangi wywyzszaja go czesto ludzie nie majacy
0 nim za bardzo pojecia, poza zakres wiedzy, jaki
oferuje Wikipedia.

»,Junak” to bardzo ztozone zagadnienie, na ktore
sktada sie Kilka aspektow. M.in.: jako$¢ i sprawnos¢
motocykla, jego odbidr spoteczny w latach produk-
¢ji, sukcesy sportowe, rozwoj przemystu motoryza-
cyjnego, realia w jakich powstawat. Wszystkie te
i kilka innych uwarunkowan przeplataja sie dajac
historie Junaka. Nie mozna oceniac jego konstruk-
¢ji, jakosci 1 sprawnosci, odrzucajac inne kwestie
jak np. warunki produkcji czy ogolne realia gospo-
darczo-spoteczne lat 50. i 60. Tak tez trzeba opo-
wiadac historie tego motocykla i to bardzo dobrze
uczynit Jacek Ogrodniczak.

'f”!’}f_
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Historia w tej ksigzce jest opisana chronologicz-
nie, rzetelnie i barwnie. Autor siegnat do zrdodet
archiwalnych dotyczacych przemystu motoryza-
cyjnego, ale tez w duzym stopniu opierat sie na
wywiadach z bytymi pracownikami Szczecinskiej
Fabryki Motocykli. Catg historie zgrabnie ubarwiat
anegdotami i odniesieniami do owczesnych realiow
gospodarczych i spotecznych. Uwazam, ze bez tych
odniesien, opowiesc¢ ta bytaby mniej zrozumiata
zwtaszcza dla osob w wieku 15 - 35 lat, dla ktorych
PRL to historia z ksigzek lub opowiesci rodzicow.

W ocenach autor ociera si¢ o uwielbienie i dume,
ale tez potrafit uczciwie powiedziec¢ jak to z tym
Junakiem byto na drodze. Nie ma w tym nic dziw-
nego. Wiekszos¢ Polakow byta dumna, ze po wojnie
mamy kolejng nowgq fabryke, ze kraj rosnie w site, -
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ze sie rozwijamy. Z drugiej zas strony wyobrazmy
sobie ,,opinie” przecietnego motocyklisty - szem-
rane pod nosem, z ktorych mozna byto wytowi¢
uchem tylko koncowki: ...mac¢ - ktéry wydat na
Junaka sporo oszczedzanego miesigcami grosza,
a w zamian dostat pojazd psujacy sie co chwila
z ,obstuga gwarancyjna” bedacg farsg w czyste;j
postaci.

Ciekawe, jak to oce-

Jacek Ogrodniczak

nig purysci Junaka?

Czy Pan Jacek bedzie
Szczecin 2020.

Wydawca:

uznany za apologete czy
persona non grata? Ja,
po lekturze tej ksiazki,
mysle ze jest on to wiel-
Stron 372.

kim przyjacielem histo-
rii Junaka.

Ponad 80% ksiazki opowiada o historii motocykli
Junak. Pozostatg czes¢ poswiecono mikrosamocho-
dom Smyk i Gryfia. Historycznie, konstrukcyjnie,

iMotocylkl

Junak Smyk, szczecinskie legendy”

Muzeum techniki i Komunikacji — Zajezd-
nia Sztuki w Szczecinie.

Recenzja

przemystowo i technicznie byty one powiagzane
z motocyklem Junak. Owe mikrosamochody to pro-
totypowe epizody naszej historii, ale nierozerwalnie
zwiazane z Junakiem i Szczecinem. Ta historia tez

zostata opisana rzetelnie i wnikliwie.

Ksiazke czyta sie dobrze, moze dlatego ze autor
unikat - na ile to byt mozliwe - technicznej ,,Srubko-
logi”, a w zamian ofero-
wat ciekawe odniesie-
nia spoteczne. Historia
zbadana zostata wnikli-
wie i rzetelnie, wedtug
metodologii pracy
historyka.

Niezaleznie od tego,
jaki sie ma stosunek
do Junakow, ksiazke te

warto przeczytac. Nie jest to pierwsza publikacja
o tym legendarnym motocyklu, ale na pewno jest
jedna z najciekawszych. o
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Powiesc¢ w odcinkach

Woijciech Echilczuk, Tomasz Szczerbicki

«Harley méj kumpel” . 2)
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géléw technicznych, eksploatacyjnych i uzytkowych motoru. Wiedy nie
méwilo sig motocykl tylko motor. Na wsi méwite sie motér. W uiyciu
byly tez skéty slangowe okretlajace konstrukcje np. boxer, z koszem lub
bez kosza. Emka — to byl skiét do boxers z koszem produkgji radzieckiej,
ktéry nazywal si¢ M-72. | tak dalej, i tak dalej.

Godzinami siedziatem gd:iﬂkﬂln--rie‘lc: w l:aw'rerni, w klubie ﬂuden-:kim, na
lawce przed garazami, u znajomych (Hjtek, postar flaszhe, wpadnij do
mnie i ja of wszystho opowiem), na dzialce pracowniczej, przed goicinnym
warsztatem mechanicznym na desce ulozonej na dwéch ceglach, ale nigdy
w sklepie, gdzie sprzedawano motocykle, i shuchalem opowietci, na co
powinienem uwazad przy kupnie jednotladu.

Dlaczege nie bytem mile widziany w sklepach sprredajacych moteeykle?
Poniewat nie bylo tam motocykli! Réwniez sprzedawcy nie miell ochoty o
czymkolwiek mi opowiadaé, MNikt nie walczyl o klienta. Zanim motocykle
pojawily sig w sklepie, juz byly sprzedane. Popyt byl tak duy, e chet-
ni na motor szukali sposobéw dojécia do sprzedawey o wiele wezedniej
i wod tylu” przez skomplikowane uklady i znajomedei, Dzisiaj brzmi to jak
bajka, ale ja musialbym doplaci¢ do ceny fabrycznej motocykla, fundujac
sprzedajacym lapéwke albo inny prezent, pray czym pét litra nie zalatwia-
lo sprawy. Sugerowano mi kupno czegot w komisie, np. super koszulki
polo. Trzeba bylo whreci¢ sig w uklady sklepowe i krazyé kolo Sprawy
kilka tygodni lub miesigey. Przymilanie sig sprzedawcom, cayli whazenie
im bez wazeling w dupe bylo madrym zagraniem taktycznym. Im glebiej
im sig w dupg wlazlo, tym wigksza byla gwarancja, ze motocykl zostanie
wybrany”, to znaczy bedzie jechal bez wstepnych reperacii. Sprzedaw-
cy wiedzieli, jakie buble przysyla im fabryka, szczegélnie przed koficem
miesiqca. Fabryka musiala wykonaé plan ilosciowy i wypychala za brame
byle jak zrobione géwno.

Micktére motocykle ogladalem na gieldzie — byly prosto ze sklepu — a cena
o wiele wyisza i byly tei géwnianej jakotci. Mimo e wybrane dla
kolesidw spekulantéw.

Mie napalalem sig na kupneo czegod, co wysladalo jak ni-
skiej klasy motocykl bez ambicji. Nie. .., to nie bylo dla
mnie. Glowa mi puchla od ,dobrych rad” speciali-
stéw od motoryzacii. | nic z tego nie wynikato, Nic.
Moja wewngtrzna rozterka trwals. Co kupic?
To zle, tamto niedobre. Aby jeidzic¢ trzeba mieé
warsztat na kélkach.

Patem, po szerokim oméwieniu probleméw tech-
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nicznych = baju, baju ogélne. MNajbardziej krwawe byly opowieici
o tych motocyklistach, ktérzy tle skofczyli. Opowiadacze lubowali
sie ciqgangé godzinami historyjki mrozace krew w zylach,

— Waijtek — méwili — ty sig dobrze zastandw, co robisz, Jazda mo-
tacyklem jest bardzo nicbezpieczna. To nie byle co. Do motoru trzeba
prawdziwego chlopa. Silnego i wytrzymalego

~ Szczegélnie do pchania, jak sic zepsuje — ironizowalem.

= Hiejeden napaleniec juz ile skofczyl.
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72 iMotocykl

Aunegdoty o strasznych wypadkach autorzy ciagneli godzinami.

Zderzenia, upadki, konsekwencje i epilogi (lepiej, e umarl,

urwalo mu noge), relacje z wypadkdw, ktére kazdy gdzied wi-
dzial, wechlaniala moja wyobratnia i budzil sig strach! Majbardziej
klasyczng historig byla opowieié o motocykliteie, ktéry zimg
dowiedzial sie, 2e umiera jego matka w dalekiej wsi. Postanowil
jechaé natychmiast. Ale juz tego dnia nie mial zadnych szans, aby
dotrzeé do dalekiego rodzinnego domu. Zaden pociag, zaden
autobus (Pekaes) nie jechal w tamtym kierunke. Zrozpaczony
wyciggngl z garazu motor, zaloiyl kurtke i ruszyl w drage. Zimne,
mokro i paskudnie. NMoc byta dla niego przeklesistwem. Teskno-
ta za umierajgcy matky zrodzila rozpacz. Wyruszyl w podidz

i jechal. Po kilkudziesiegciu kilometrach byt tak przemarznigty,

fe sztywny z zimna postanowil kurtke motocyklowy zaloiyé
tylem do przodu. Jakieged napotkanego chlopa poprosi
o pomoc i ten dal mu troche siana ze sweojej fury, wios :
siano pod kurtke | pomégl zapiac ja na plechach. Dla
ratu dal mu jeszcze porzadny Wk wédki i tak wzmocnionil

|
|
|
|
|

Rl

motorowiec ruszyl rozgrzany jui na ostatnie, do swojej '
wsi, kilka kilometréw przez stary las. A w lesie dliskol
Spieszyl sie, nie zauwaiyl szronu na drodze i na
zakrecie wywrdcil sie, uderzyl w drzewo i stracil '. :
przytomnoéé, MNa szezedcie, ale nie na SICIQ- .
icie! Kilka chwil potem drogq przejezdiala
wesola grupa ludzi z pobliskiego wesela.
Rzucili sie ratowaé. Ciemno — zapalili zapalki
=i CO wid:q?! Lezy motocykl, lezy Mg P Ty :
tamny kierowca, ale cof nie tak. Jakby mu glowe '
edwrécile. Co robi¢?! Majpierw glowe odwréciél
| odwrécili. Mie wiedzieli, ze kurtke mial zalozona
tylem do przodu i przedem do tylu! | leb mu ukrecilil
£ dobrego sercal

— Waijtek — gdybyt jechal nawet najgorszym samochodem
nic takiego by sie nie stato. Stuknij sie w glowe, po <o ci mo=
tocykl...? To droga na cmentarz. — | tak dalej i tak dalej..
Jak juz sig nastuchalem i trache zahartowalem, to i ja rewanzol
walem sie pesymistom motocyklowym opowieicia o samoche
dziarzach. Jak wiadomo w czasach powojennych ludzie zdob :.,:.-_._

r W

pojozdy wojskawe z demobilu. Jakim sposobem — nie wiadom T
widaé bylo, ie jeidiq surowymi jeepami, ktére zdobyli z koszar, Jazds RN PR,
bez ogrzewania takim samochodem to nie zaden luksus. Do jeepa weho- 1
e e e e e Ty e e T e e G e e, e T e
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dzito kilkw ludzi i czesto podrdze byly ciekawe, poniewaz wladnie jak bylo
zimno, to pasazerowie pokrzepiali sie wédeczka. Ma ziemiach odoyskanych
bylo duze zapotrzebowanie na kursy praygodnym autostopem. Ludzie byli
przezorni | ubierali sig na taki autostop w dlugie, wodoodpore plaszcze
sizgajace do kostek, tei zresztg z demobilu. | pewnege dnia jechala sobie
wesola gromadka otwartym jeepem, gdzied w zachodniej Polsce. Jeep
sie zepsul. Moc czarna, zimno, wédeczka pokrzepia. Kierowca cheac
nie cheac bierze sic za reperacje. Las gleboki, a obok w lesie cmentarz
poniemiecki. Porzgdny, ogrodzony. Mikego w okole, ale co tam! Pasaze-
rowie zebrali galezie i urzadzili sobie ognisko. Kierowca wesoly reperuje
grata, ogien plonie, wédeczka przechodzi z rak do rak. Zaczynaja krazyé
apowieici cmentarne. Kierowca uporal sig z reperacja, ale jemu tez sig
cot nalezy. MNapij sie, bot nie gorszy. Milicja drogowa...7 Ha, ha, ha,
jaka milicja...?

Kierowea to byl miejscowy cwaniak | powiedzial przygodnym pasaierom,
ze na tym cmentarzu straszy. Czesto tu jeddzi, ale jeszcze nie widzial ni-
kogo, kto by sic odwaiyl przeji¢ noca gléwng aleja cmentarza. Podobno
!;l-y' taki {mialﬂ:, £O SIe Z NArZecIony uluz'rh ze dujd:is: W NOCY O pé-]n::-
cy do kofica ementarza, wréci caly i zdrowy, a na dowdédd odwagi whije
spetialnie wystrugany kij w ostatni, niedokodczony qréb pod tylng éciang
cmentarza.

On, kierowcea, jest gotéw odpuicié oplate za autostop temu odwaznemu,
I:l;ﬁﬂr powtdrzy tem wyCryn., — Terazl p‘r.ur dwiadkach! A co...? Teraz
jest szansa, aby ktof z pasazerdw samochodu pokazal, jaki jest kozak.
Przecier widzi, ie wiezie chlopdw jak deby. Przed chwila gqadali & du-
chach. Przeciei nawet dziecko wie, fe duchéw nie ma. No i od ogniska
wstal émialek, geba czerwona, oczy blyszczace, | méwi do kierowcey: Daj,
frajerze, kij! Pojdg tam i whijg ten kij umarlakom nawet w goly dupg. Kij
dostal i... poszed!.

Towarzystwo pali ognisko i cieszy sie, ie nie zaplaci za jazde. Przekzykujy
sie, kto bedzie nastepny. Patrzgq w ciemnodé cmentarza i czekajy na kolege.
A tu nic! Poszedl, nie wraca. Mija psl godziny — jego nie ma. Gedzina
— nie ma! Miny rzedna, zaczyna {witaé. Rada w rade ida zobaczyé, co
g stalo? Ma kofcu cmentarza — lezy, przy grobie z kupg piachu. Gréb
niedokoficzony, w drodku trumna. Skrawek plaszcza kolegi nadziany kijem
whitym w piach, kolega lezy bez ducha = zimny i sztywny. MNa piachu
przed nim wyskrobany palcem napis: PUSC!

— Tak jest — opowiadam — poszedl, whil kij, nie zavwaiyl, ze przebil
pole wlasnego plaszcza. Odwrécil sie, cheial wracaé, a tu ktof tezyma.
Kta? Duch? Tak sie przerazil, ze prosil ducha: puééd, pude!!! MNapisal to
resztky sil i umarl ze strachu. Ma atak serca.
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= | kto tu jest madry? Whzystke mote sic zdarzyé, nawet jak sie jedzie
samochodem... — | tak dalej i tak dalej, w tym stylu.

Zadne dyskusie nie pomogly. Mabilem sobie glows moim motocykem i wie-
dzislem, ze tak ma by¢. Sytuacja naprawdg stala sie powaina. Worawdzie
fylem w starym stylu: Polibuda, praca doryweza, szukanie driewezyny, co
sobota prywatka albo Mub studencki, tadce, kino, ale coé mnie aryzle. | ta
mlodziedcza niecierpliwodé. Te zaciénigte pigici. Te marzenia o szosic bez
kotica, a na szosie ja — samotny jetdziec. Gnam na maszynie moich marzed:
pigknej i chromowanej. Z tylu, na siodefku, moja ukochana dziewczyna.
Slofice éwieci, a jej diugie blond whosy porywa wiatr, .

Budzilem sig rano, co rano coraz bardziej rozkolysany i coraz bardziej
zdesperowany. Tylko, cholera, co robi¢? Co robié, aby zrealizowad na-
tychmiast obsesje snéw i setek rozméw?

Okazalo sig pewnego dnia, ze Pan Bég jest sprawiedliwy, W naszej rodzi-
nie byl zwyczej jadania wspélnie niedzielnych obiadéw. Matka gotowala
rézne smakolyki. Kiedy dom byl jui pelen cudownych zapachéw obiado-
wych dad, siadalismy do stolu. Po zjedzeniy gadaliémy jak zwariowani,
czarujae pozostalych czlonkdw rodzing swoimi zyciowymi sprawami. Ja
wtedy, ni stad ni zowad, o tym swoim planie:

= Chee mie¢ motocykl.

A ojciec mdwis

~ Wiesz, Wojtus, przed wojng mialem motocykl. Kupiliémy go na spéike
z kolegq z pracy. Cheielidmy pojechad wadluz i wszerz Polski. To trwolo
tylke chwilg, poniewa nasze klopoty fyciowe uniemoiliwily realizacje
mlodziefezych plandw. Jetdzilem na tym motocyklu chyba tylko rok.
Eap}rtalem:

— Tate, jak nazywal sie twéj motocykl?

A ojciec powiedzial:

— Moment, niech sobie przypomng. Aha, to byl Harley. Ale poczekai,
on nazywal sig prawidlowo: Harley—Davidson.

Llota strzala przeszyla moje serce. Méj ojciec nareszcie powiedzial cod
© swojej przedwojennej przeszlodei. Dowiedzialem sig, ze byl motocy-
klista. Boze, znal sig na rzeczy. To werystko. Zaczarowala mnie nazwa:
Harley=Davidson.

— Wiesz — méwil ojciec — to byly mocne i niezawodne maszyny.
Amerykanskie.

Siedzielismy spokojnie. W mojej glowie pozarl Lacitniete piefci pod
stolem. Ze szezeicial Ojciec dolewat (niechcacy) oliwy do ognia, opo-
wiadajac o swoim Harleyu. Przepraszam! O Harleyu-Davidsonie.
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— Tak — méwil = mialt dwa cylindry. Pojemnoéé chyba 750 albo 1000
centymetrdw szedeiennych. Jui nie pamigtam. Czterosuwowy. Mial spo-
walniany zaplen w lewej manetce.

W omoim sercu w,rl;l-ur;h.:h bomby. Mastuchalem $ig O mﬁtﬂtﬁddch O POjEm-
nodci 150 cm?, czasami o 250 cm?, a nawet o 350 em?. Dwutabtowych
nowoczesnych wynalazkach. A tu nagle waga cieika — 750 em*. Co za
potwér] Ludzie, ratunku!

— Tate, ile wazyl...?

— O cholera, to byla cigzka maszyna. Mytle, ze ponad dwietcie kilo.

| stalo sie to, co sic mialo staé. W mojej tepetynie uthwita tylko ta nazwa:
Harley-Davidson. Tu, na ulicy: Komary, Wuefemki, Osy, Emzetki, pierdoly
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iMotocylkl

Ogloszenie do gazety ..z'y'l:'tt Warszawy ™ brzmialo:  Kupie stary
motocykl”.

Mima, e intensywnie myélatem o Hadeyu-Davidsonie, to przygotowanie do
slormulowania ogloszenia trwale kilka dni. Zamiast walnad prosto z mostu,
o ¢o mi chodzi, to oczywiicie cheialem by€ sprytay i uknylem tajng mydl,
czego szukam w zdawkowym ogloszeniu. Tego typu owaniactwo wyszlo mi
potem bokiem, a efekty pomieszaly kompletnie moje plany.

Teleton zaczql drwonié. Nikt nigdy nie dewonit do mnie tak czesto. Dom
redzinny po Lilkudziesiociu telefonach zamienil sie w gniazdo wiciekbych os.
Wizyscy byli na mnie wiciekli. Domownicy zmuszeni byli prowadzié notatks
z rozméw (co za uprzejmodé) i notowad — ko i za ile, kiedy i joki motacydd
chee mi sprzedaé. Poczatkowo byle wesolo, ale zablokowana linia przerwala
spokajne fydie rodzinne.

Ludzie mieli bardzo duto starych motocykli. Z kazdym pojazdem lgczyly ich
silne wigzy uczuciowe, ale cheieli réwniez blyskawicznie pozbyd sie, i to za
psie pienigdze, ukochanych starych gratéw. Ruszylem w podrdie tramwajo-
wo-autcbusowe, aby zobaczyé te kryjace sie za cudownymi opowieiciami
motocykle. Zobacryé muatﬂcst: i ich whagcicieli.

Lobaczyltem wiele nieznanych mi blizej pojazdéw. W rezultacie caly przeked;
produkdi europejskiej z lat od 30. do 50. dwudziestego wieku. Od mahych
DK\ po potezne BMW i Zindapy Sahary. Jedno bylo zastanawiajace — nikt
nie zaproponowal do sprzedazy Hadeya-Davidsena. | to byla maja zguba.
| to bylo #rédlo mojego bledu.

W powodzi ofert zglupialem. Tak jak w znanym wierszu o odle, ktdremu za
wiele dano — w dwiach korytach: w jednym owdes, w drugim siano. Mie
mégl sie zdecydowad, co jedé i... zdechl z glodu. Tak i ja wedrowalem od
motocykla de motocylkla | naprawde nie wiedziatem, na ktérym mam poje-
chaé do domu,

Rozmowy z wlaicicielami opieraly sie na typowym scenariuszu. Wladciciele
w zasadzie byli zmuszeni do sprzedazy powaznymi cholicznodciami Eyciowymi,
poniewal w inmym proypadku nawet by o tym nie pomyéleli. To byla zhrodnia,
aby tak doskonaly maszyne cheieli sprzedawad za tak niska cene. Za kazdym
motocyklem krda sic jego pickna historia. Wzruszajaca do glebi i kazdemu
zalezalo na tym, abym te historie kontynuowal. Zaden z tych motocykli nigdy
nie powinien tralié na zhom. Migdy, poniewaz kaidy .mial dusze”.

Patrzac z drisiejszej perspekbyery — gd}lb}'m kupil je wszystkie, miatbym
dzisiaj pickne muzeum. Gdybym zapamictal | opisal historie tych motocykli,
powstalaby gruba ksiega.

Meije mozliwoici finansowe sklanialy moich doradedw do tezebwej cceny.
— Kup, Woitek, kompletny motor na chodzie, latwy do przeprowadzenia

HARLEY M0] KUMPEL
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samodzielnie reperacji. Mote byé troche zaniedbany, ale 2eby nie mial prze-
rébek — wszystkie czeici powinny byé oryginalne! = bez dadéw uderzenia
W hlarnig lub skotlowania po inmym '.-rypadlm.

| tak, dzied i noc prali mi mézg moi kibice, fachowey z Boiej taski, wszysey
nafaszerowani zdrowym rozsadkiem | dobrymi radami.

| kupilem w kodcu, za jakied marne kilkaset zlotych, angielski motooyld B.S. A
z 1939 ok, o pojemnoici skokowej 500 em?. Na chodzie.

Z przodu jednosprezynowy wahacz. Silnik jednocylindrowy, trzybiegowa
skroynia biegdw. £ tylu sztywmy (rama sztywna, bez teleshopdw), amorty-
zacja w siodetku (spretyny), na przednim wahaczu proste, cierne tlumienie
drgai. Taka klasyczna brytyjska konstrukeja. Trzeba pamigta, ze Anglicy
uwazani byli za wiodacych konstruktordw | producentdw pierwszorzednych
motocykli. leh Mortony, Triumphy i wlasnie Besy uwazane byly 2a wyjgtkowo
trwale i doskonale przygotowane do jazdy w kaidych warunkach. Méwite
si¢ nawet, te polski motocykl Junak, produkowany po wojnie w Szezecinie,
byl wrorowany na mojej Besie. No. .., by¢ moze, ale moja Besa to byl
chyba pradziadek Junaka.

Wiatciciel Besy daleko odbiegal od stereatypu innych sprzedajgeych. Jego
historia byla prosta. Werawdzie byl inzynierem, ale nie mechanikiem. Kupit
ten motocykl, aby po dubie (co stalo sig calkiem niedawno) pojechaé z fong
na Wegry i zwiedzi¢ ten pigkny kraj. Na Wegrzech zqubil kopniak. Dla nie
zorigntowanych wyjadnie, ie jest to obiegowa nazwa noinego rozrusznika,
Maciskanie go nogq porwalale na obracanie silnikiem do momentu, az zasko-
czyl i pracowal dalej samodzielnie.

Mikt na Wegrzech nie mégl od reki zastapié oryginalnej ezedei, czymbohwiek
co mogloby od biedy spefnia¢ funkeje kopniaka. Zmuszony zostal do zapa-
lania swojej Besy .na pych”.

Wiecie, jok to sig robi? Peha sig motocykl, trzymajgc za kierownice, trzeba
przedtem wrzucié dwdjke” (drugi bieg) i wylaczyé sprzeglo. Po nadaniv —
BIEGMAL — motorowi odpowiedniego rezpedu nalezy elegancke wskoczyd
na siodello i pudci¢ sprzeglo. Motocykl swojy inercjy zakueci silniliem i zapali.
Teraz trzeba przejechad pare metrdw, rozgrzewajac silnik, zabraé pasazera
i jechaé, jechaé, jak najdalej, dopdki sic benzyna nie skodczy. F:m:d',r postdj
to pchanko!

Tak, tak, z Wegier do Polski jest daleke. Facet byl mikrej postury. Besa pray
zapalaniu na pych byla oporna jak uparte bydle. Po powrocie do Polski
lekarz skierowal mojego wladciciela do szpitala ze wzgledu na kompletne
wyczerpanie organizmu. Zona zienawidzila motocykle i meta, do cna. | ten
facet mi méwi: Diaj pan ceng, jakg cheesz! Kopniak derebifem. Motocyhl
ma znikngé z mojege Sycia — taki warnnek postawila mi moja iona.
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Albo motocykl albo ona. Usmiatem sig do lez. Zaplacilem, zapalitem Bese,
chodzila doskonale, i pojechalem do domu.

| to byl méj blad! To cale chytre i pragmatyczne myélenie: tanio, okazja,
zabieraj, Woijtek, motor, bo sie frajer rozmysli!

Nie mislem probleméw ze zrobieniem Besy na maly blysk. Podpieszczalem
silnik i skezynig biegéw. Blotniki byly troche podidzewiale, wige rozglydalem
sig, gdzie moina tanio zalatwié malowanie. Tanio to znaczy na tak 2wang
fuche”

«Fucha” to bylo cod specjalnego. Trzeba bylo dotrzed do jakiego$ zakladu
— pafistwowego, nie prywatnego — tam, gdzie byla lakiernia, wejté w po-
rozumienie x majstrem i on malowal za przystowiowe .pét litra™, na nocnej
zmianie, powierzong mu czgié, dbajac o najwyiszy jakodé.

To nie byle ckradaniem zakladu. W socjalizmic caly wiecznoéé wmawiano
nam, ze wszystko jest wipdlne i jest whasnodciy spoleczetstwa. Wiee drobna,
prawie bezplatna usluga w .naszym” zakladzie miedcila s w wyznaczonych
przez propagande granicach moralnotci,

Pomalowatem przedni blotnik Besy na pigkny bialy kolor, Dlaczege bialy?
Peniewat ta lakiernia malowala wszystko tylko na bialo.

Z tylnym blotaikiem trafilem do innej lakierni, kidra malowala wszystko tylko
na czarno. | mialem pigkny czarny blotnil.

Efekt byl doskonaly!

W wolnych chwilach wypuszezalem siz Besq na przejaidiki za missto. Za-
wsze jechalem spokojnie, jednak uwazalem na milicyine kontrole drogowe.
Milicja czesto przerywala mojq jazde, kontrolujac stan techniczny motocykla.
Rozmawiali ze mng z czystej ciekawodsi na temat mojege motocykla albo dla
sprawdzenia, czy nie zalatuje ode mnie alkoholem.

Po pomalowaniu mojego motocykla zauwaiylem, 2e nawet szykujacy sie z i-
zakiem w reku milicjanci odpuszezali i, wycolujae sic na brzeg szosy, pokazy-
wali, z szerokim uémiechem, abym jechal dalej. Do czasu. Do czasy wizyty
v mnie dzielnicowego. Ten got¢ przyszed! nabuzowany! Kazal pokeza¢ sobie
mojq Bes¢. Zobaczyl, zdjat czapke, walngl sie po kolanie, zakrecit holubea
w przysiadzie, wanids! oczy do nieba i wypuscil z siebie taki stek praekledistw,
jakiego dawno nie shyszalem.

= Sluchaj, cxlowieku — méwi. — Teraz kapuje, co sig stato! W milicii drogowe;
gruchngla parg dni temu wiedt, ze po okolicznych drogach jesdzi falszywey
miliciant. — Bialy blotnik! Biaky blotnik, student, jest zarezerwowany tylko
dla motocykli milicyjnych!

O rany..., ie ja wezedniej tego nie skojarzylem!
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