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rzyszta wiosna! Nareszcie!
Whprawdzie zima jeszcze daje
znac o sobie, ale to juz jej ostatnie
podrygi. Wiosna przyszta rowniez w
tematach motocyklowych. Importerzy
zaczynajg intensywnie promowac modele

na sezon 2021. To samo producenci
odziezy, akcesoriow i wszelkich ustug
zwigzanych z motocyklami.

Na rynku polskim pojawito sie oficjalne przedstawicielstwo
indyjskich motocykli Royal Enfield. Harley-Davidson zaprezentowat
nowy model typu adventure. Indian rozpoczyna kolejny rok walki o
rynek. Sporo zamieszania i dyskusji wywoftaty pierwsze egzemplarze
nowych Jaw 300 CL, ktdre pojawity sie na naszych drogach. W jednej
z hal Targdw Poznariskich otwarto ciekawe muzeurm motoryzacji.

Rozkrecajgcy sie sezon motocyklowy sktonit nas do spojrzenia
na historie poczgtkdw customingu w Polsce. Marek Harasimiuk
przygotowat dwie wiosenne trasy wycieczkowe dla motocyklistow
z Pomorza. Pierwsza rozpoczyna sie w Gdarisku, druga w Szczecinie.
Katarzyna Szymala przedstawi Wam ciekawg kobiete zakochang
w motocyklach klasycznych. Piekne blondynki czy brunetki na
scigaczach lub Harleyach to widok juz dos¢ powszechny, ale kobieta
na starym "angliku” (trialowym lub crossowym) to widok wyjgtkowy.

Co jeszcze w tym numerze? Troche historii, spacer po muzeum,
refleksyjny felieton Erwina Gorczycy, powiesci w odcinkach oraz
wazki temat pokazujgcy, jak motocykl moze stac sie pojazdem
terapeutycznym. Do tego tematu bedziemy powracac w kolejnych
wydaniach. Okazuje sie bowiemn, Ze jazda na motocyklu moze w wielu
sytuacjach uleczac nasze nerwy i psychike.

Jezeli chcecie na biezgco dostawac wszelkie informacje o naszym
magazynie, ,polubcie” nasz profil na Facebook-u. Jestesmy tam pod
nazwg ,iMotocykl".

Patrzgc za okno i na termometr moge juz spokojnie Zyczyc¢ nam -
spotkania na trasie!

Zapraszam do lektury
Tomasz Szczerbicki

Wiecej o mnie na: www.tomasz-szczerbicki.pl



iMotocykl 3
Aktualnosci

Rejestracja jednosladow w styczniu 2021

W styczniu zarejestrowano 711 nowych jednosladéw, co dato wynik o 47,2% nizszy niz przed rokiem.
W tej liczbie zawarto sie 410 motocykli oraz 301 motorowerow. Z owych 410 motocykli zarejestrowanych
w styczniu najwiecej byto: Hond (104 sztuki), na drugim miejscu BMW (56 sztuk), na trzecim Suzuki (22
sztuki).(SAMAR)

Royal Enfield znowu w Polsce

Powraca do naszego kraju motocyklowa marka Royal Enfiled. Po raz pierwszy oficjalnie pojawita sie
w Polsce ponad 20 lat temu, oferujac ciekawe klasyki. Pozniej losy polskiego przedstawicielstwa bywaty
rozne. Teraz oficjalnym importerem tej marki w naszym Kraju jest firmy Arrow z Katowic, ktora posiada
jeden z najwiekszych salonow Harley-Davidson w naszej czesci Europy.

W Polsce sprzedawane beda modele: Interceptor 650, Continental GT 650, Himalayan LS410 oraz
Meteor 350. Motocykle beda posiadaty 3-letnig gwarancje. Cenny motocykli przedstawia sie nastepu-
jaco: Interceptor 650 — 31 000 zt, Continental GT 650 - 32 000 zt, Himalayan 410 - 22 300 zt, Meteor
350 -20 000 zt.
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Muzeum motoryzacji Poznan

19 lutego rozpoczeto dziatalnos¢ Muzeum Moto-
ryzacji zlokalizowane w hali nr 2 na terenie Miedzy-
narodowych Targdw Poznanskich. Muzeum bedzie
otwarte w piatki, soboty i niedziele w godzinach
od 10.00 do 17.00.

Muzeum zostato podzielone na kilka stref tema-
tycznych, w ktorych kazda prezentuje wyjatkowe
klasyczne egzemplarze z roznych stron Swiata.

aktualnosci

Pojazdy prezentowane w muzeum pochodzg ze
zbiorow cztonkéw Automobilklubu Wielkopolski,
ktdre zostato dodatkowo uzupetnione ekspona-
tami z Muzeum Narodowego Rolnictwa w Szrenia-
wie. Wiekszos¢ wystawy stanowia samochody, ale
pomiedzy nimi trafiaja sie tez jednoslady.

Normalny bilet wstepu kosztuje 20 zt, ulgowy 10
zt. Parking na terenie targow jest bezptatny.

Nowe wcielenie Harleya-Davidsona

Nowe wcielenie, czyli w poszukiwaniu przygody
w bok od drogi gtownej. ,,Wszystko juz byto, rzekt
Ben Akiba, a gdy nie byto, snito sie chyba...”, ze
zacytuje stowa Konstantego lldefonsa Gatczyn-
skiego. Gdy spojrzymy na blisko 120-letnig histori¢
motocykli Harley-Davidson to znajdziemy tam cata
game motocyKkli turystycznych (to byto podstawa
produkcji), ale rowniez wersje wojskowe, uzytkowe

servi-cary a takze rasowe wyscigowki i motocykle
rajdowe. Nie byto tam jednak dotad turystycznego
modelu uterenowionego (czego$ w rodzaju enduro)
z silnikiem V. W tym sezonie to si¢ zmieni. Kilka
dni temu oficjalnie zaprezentowano nowego Har-
leya-Davidsona — model Pan America.

Z wielka fetag - ze wzgledow epidemicznych w for-
mie online — 22 lutego odby#ta sie oficjalna Swia- 2>
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towa premiera tego motocykla, cho¢ jego fotki
krazyty po Internecie juz duzo wczesniej. Miato
to zapewne na celu , podgrzanie” zainteresowania.

Tak o tym motocyklu pisze producent: (...) Pan
America to wszedobylska maszyna Harley-Davidson
dla tych, dla ktdrych turystyka to rowniez zjezdza-
niez utartych szlakow, zarowno na szosie, jak i poza
niqg. Ten wytrzymaty, mocny i zaawansowany tech-
nologicznie pojazd wielozadaniowy zostat zaprojek-
towany od podstaw, aby zapewnic¢ pewne prowa-
dzenie i inspirowac ducha przygody, gdziekolwiek
droga ci¢e zaprowadezi. (...).

Warto by tu co nieco skomentowac, ale nie chciat-
bym wyjs¢ na czepialskiego, zwtaszcza ze nie tyczy-
toby sie to owego nowego Harleya, ale catej idei
duzych i ciezkich quasi-enduro. Tak wiec dyskusje
na ten temat odktadam na przysztosc. Poki co gra-
tulujemy firmie Harley-Davidson nowego wcielenia
i trzymamy Kciuki za sukces rynkowy!

Jak to obecnie wszedzie bywa, kazdy nowy moto-
cykl musi byc¢ na wskros nowoczesny i napchany
po brzegi elektronikg. Odnosze wrazenie (subiek-
tywne?), ze koncepcje nowych pojazdow wyzna-
czaja marketingowcy a nie motocyklisci.

Tak o tym pisze producent: (...) Harley-David-

son zaangazowat swoje najbardziej doswiadczone

iMotocykl 5

zespoty projektowe i inzynieryjne, aby stworzyc
Pan America 1250 i Pan America 1250 Special, zupet-
nie nowe motocykle typu adventure touring, ktore
zostaty wyposazone w dodatki i funkcje premium
oraz szczycq sie wyjgtkowymi osiggami i innowa-
cyjng technologigq. (...).

Ajak sie tym jezdzi? Trudno powiedzie¢, opieramy
sie tylko na tym, co widzimy i co mozna przeczytac
w oficjalnych materiatach producenta. Pierwsze nie-
zalezne testy drogowe ukazg si¢ zapewne dopiero
wiosna. Zobaczmy wiecjak opisuje to producent: (...)
Modele Pan America 1250 i Pan America 1250 Special
sg napedzane nowym, chtodzonym cieczq silnikiem
Revolution Mak 1250 typu V-Twin o pojemnosci 1250
cm? i mocy ponad 150 KM, zaprojelktowanym tak,
aby zapewni¢ wysoki moment obrotowy dostepny
w szerokim zakresie obrotow, az do czerwonej linii.
Aby zminimalizowac catkowitg mase motocykla
(Pan America 1250 - 245 kg / Pan America 1250 Spe-
cial - 258 kg, z ptynami) silnik Revolution Mas jest
zintegrowany z pojazdem jako centralny element
konstrukcyjny podwozia (...).

Brzmi to obiecujaco, zwtaszcza informacje o cha-
rakterystyce momentu obrotowego. To chyba jeden
z najwazniejszych parametrow dla takiego duzego
adventure. >
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Kiedys jazda bocznymi drogami po szutrach
czy lesnych duktach byta meska przygoda, troche
szorstka, ale ekscytujgca. Dzis nawet ta dzikos¢
musi zostac¢ poddana pod kontrole i obarczona luk-
susem. Biedni ci nowi motocyklisci.

(...) Modele Pan America sq wyposazone w tech-
nologie majqgce na celu poprawe wrazen z jazdy,
w tym elektronicznie sterowane tryby jazdy oraz
systemy zwiekszajqgce bezpieczeristwo podczas jazdy
w zakrecie. Ten szeroki zestaw technologii ma na
celu dostosowanie osiggow motocykla do dostepnej
trakcji podczas przyspieszania, zwalniania i hamo-
wania. Model Pan America 1250 Special jest wypo-
sazony w elektronicznie requlowane, potaktywne
zawieszenie przednie i tylne. Wyposazono go row-
niez w innowacyjny w branzy system Adaptiwe
Ride Hide, nowy rewolucyjny system adaptacyjnego
zawieszenia, ktdore obniza motocykl po zatrzymaniu
oraz podnosi i utrzymuje w optymalnym ustawieniu
podczas jazdy (...).

Czy motocyklista bedzie jeszcze w ogdle potrzebny?
Czy bedzie musiat jeszcze co$ potrafic? Czy rownie
dobrze bedzie mogt byc zastgpiony przez dziecko,
gosposie domowa, robota cztekoksztattnego czy
matpe? Czy zapewniajac te wszystkie systemy nie
odbieramy radosci z jazdy i przyjemnosci ptynacej

z kontroli nad pojazdem? Na to musicie juz odpo-

aktualnosci

wiedzie¢ sobie sami.

(...) Elementy poprawiajqgce bezpieczeristwo pod-
czas jazdy w zakrecie w modelu Pan America 1250
obejmujqg: elektronicznie potgczone hamulce z dziata-
niem w zakrecie (Cornering Enhanced Electronically
Linked Braking), uktad ABS z dziataniem w zakre-
cie (Cornering Enhanced Antilock Braking System),
system kontroli trakcji z dziataniem w zakrecie (Cor-
nering Enhanced Traction Control System), uktad
kontroli poslizgu z dziataniem w zakrecie (Corne-
ring Enhanced Drag-Torque Slip Control System)
oraz system zapobiegajqgcy staczaniu si¢ pojazdu
na wzniesieniu (Hill Hold Control) (...).

Wuybrany tryb jazdy umozliwia elektroniczna
kontrole charakterystyki osiagdw motocykla oraz
okreslenie poziomu interwencji technologicznej.
W modelu podstawowym dostepnych jest piec try-
bow (4 sq zaprogramowane, a jeden mozna dosto-
sowac do wtasnych potrzeb). Model Pan America
1250 Special posiada dwa dodatkowe tryby, ktore
mogg byc¢ dostosowane przez uzytkownika. Zapro-
gramowane tryby jazdy dla modeli Pan America
1250 to Road, Sport, Rain, Off-Road i Off-Road Plus.
Kazdy tryb jazdy posiada okreslona kombinacje
ustawien oddawania mocy, hamowania silnikiem,
uktadu ABS i kontroli trakcji. Kierowca moze uzyc
przycisku MODE na przetacznikach po prawej stro-
nie, aby zmieni¢ aktywny
tryb jazdy podczas jazdy
motocyklem lub pod-
czas postoju, z pewnymi
wyjatkami. (...).

Ciekawe jak odniosa
sie do tego ortodoksyjni
harleyowcy, jezdzacy
na motocyklach z gaz-
nikami, gdzie cata ,kon-
trola trakcji” to sprzegto
i hamulec oraz z zawie-
szeniami, Ktore wiele nie
dajg? A moze srodowiska
harleyowskie tez ewolu-
ujg jak motocykle? To cie-
kawy temat motoryzacyj-
no-socjologiczny. >
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To jednak tylko potowa wyzwan, ktore stana

przed nowym Harleyem Pan America. Druga bedzie
koniecznosc¢ zmierzenia sie z powazng konkurencja
o ugruntowanej renomie. Ikong duzego turystycz-
nego adventure czy quasi-enduro stat sie w ostat-
nich latach motocykl BMW GS. Nowy Harley-Da-
vidson Pan America staje sie jego bezposrednim
konkurentem. Jak wypadnie to starcie przekonamy
sie w najblizszych latach. Duzo tu bedzie zalezato

od walorow trakcyjnych nowego Harleya. Szosa
potrafi wybaczyc¢ wiele, teren wprost przeciwnie.
Na koniec informacja: (...) Modele Pan America
1250 i Pan America 1250 Special pojawig si¢ u deale-
row Harley-Davidson w czerwcu 2021 roku (...).
I chyba najwazniejsze — cena. Nowe harleyowskie
adventury (w zaleznosci od wersji i wyposazenia)

beda kosztowac od 72 000 zt wzwyz.
Tomasz Szczerbicki, zdjecia: Harley-Davidson

Rok 2020 na rynkach europejskich i grupa Piaggo

W roku 2020 w Europie zarejestrowano 1,45 mln motocykli i motorowerow. Z tej liczby az 207 tysiecy

egzemplarzy to jednoslady wyprodukowane przez grupe Piaggio, w sktad ktorej wchodza marki: Piaggio,

Vespa, Aprilia i Moto Guzzi. Ten wynik stanowi wzrost sprzedazy o 6% w stosunku do roku 2019 i ozna-

cza, ze tgczny udziat grupy Piaggio w sprzedazy jednosladow w Europie wyniost 14,2%. o
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TEKsT: TOMASZ SZCZERBICKI, zpjecia: MMMK

Od pewnego czasu widac, ze na rynku motocyklowym coraz liczniej
pojawiajg sie motocykle w liniach i stylistyce klasyczne;.
Wiele firm posiada juz w ofercie taki pojazd lub cos zblizonego. W erze
nowoczesnosci projektowanie klaséw wychodzi réznie — od pojazdow
naprawde tadnych do twordw karykaturalnie klasycznych.

o grupy motocykli klasycznych dota-

czyta niedawno nowa Jawa 300

CL. Od strony stylistycznej jest to

naprawde tadne dzieto. Ale jak mowi
stare powiedzenie — diabet tkwi w szczegodtach.
| to jest chyba najlepszy punkt wyjscia do oceny
obecnych klasykow.

Etatowym producentem Kklasykow jest oczy-
wiscie Harley-Davidson. Klasyczny styl jest fun-
damentem tej firmy. Od niedawna probuje z nia
konkurowac¢ reaktywowany Indian. Ponad 20 lat
temu pojawit sie w Polsce indyjski Royal Enfield,
z motocyklami nawigzujgcymi w stylu dla lat
40. 1 50. Mniej wiecej w tym samym cza- 2>
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Jawa 250 model 353 z przetomu lat 50. i 60. Ten motocykl stat si¢ wzorcem dla nowej Jawy 300 CL

sie w sprzedazy pojawit sie¢ motocykl Kawasaki
W650. Obecnie dosc¢ ciekawe klasyki mozna tez
znalez¢ w ofercie firm Benelli i Romet.

Na tym tle przyjdzie nam ocenia¢ nowa Jawe.
Oczywisci Harleya i Indiana odsuwany na bok, bo
to z wielu powoddw (chociazby wielkos$¢ pojazdu
i jego cena) zupetnie inne grupa. Kawasaki W650
tez jest to juz motocykl raczej duzy. Na naszym
runku Jawa bedzie zapewne konkurowata z Benelli
400 Classic i Romet 400 Classic.

Nowa Jawa, poza samag formg (wyglad) i trescig
(parametry eksploatacyjne), niesie u nas rowniez
bardzo silny tadunek tradycji i sentymentow. Dla
wielu osob ta kwestia moze byc¢ decydujaca przy
Kupnie.

Firma motocyklowa Jawa powstata w 1929 roku.
W Polsce motocykle tej marki oferowane byty juz
w drugiej potowie lat 30., ale nie zaistniaty wow-

czas znaczaco na naszym rynku. Ich prawdziwa
popularnosc¢ (przez duze P) przyszta dopiero po
wojnie. W drugiej potowie lat 40. sprowadzono
do Polski sporo Jaw 250 Perak oraz duzo mniejszg
ilos¢ wersji 350. Trafity one gtdwnie do wojska,
klubow sportowych i jako nagrody dla przodowni-
kow pracy na Slasku. Wtedy wielu marzyto o tym
motocyklu, ale niewielu mogto sie nim cieszyc.
W 1953 roku Peraka zastapit model 353, ktory
wytwarzany byt do 1965. Sporo tych Jaw poja-
wito sie na naszych drogach. Byty uznawane za
najlepsze wowczas motocykle dostepne w Polsce.
Przez lata rost ich prestiz. Dtugo po zakonczeniu
produkcji nadat byty wysoko oceniane.

Na poczatku lat 70. cata Polska zafascynowata
sie ,Samochodem dla Kowalskiego” — Polskim Fia-
tem 126p - nowoczesnym i zarazem tanim. Szybko
okazato sie jednak, ze popyt na popularnego Malu-
cha byt 7 - 10 razy wigkszy niz podaz. W tym >->
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Jawa 350 TS, szalenistwo na naszych drogach w latach 80. i 90.

czasie popularnos¢ motocykli lepszej klasy nieco
ostabta, cho¢ nadal dobrze sprzedawaty sie tanie
,wozidta” typy WSK 125.

Od poczatku lat 80. motocykle Jawa 350 (model
634 i jej nastepca TS) znowu zaczety byc¢ w Pol-
sce popularne. W owych czasie uchodzity u nas za
maszyny duze, szybkie i nowoczesne. Dobra opi-
ni¢ marce Jawa przynosity rowniez motorowery
50 Mustang i ich odmiana skuterowa.

Dzi$ mamy sentyment do Jaw 250 (model 353),
bo pamietamy opowiesci naszych rodzicow lub
dziadkow o tych motocyklach. Z drugiej strony
sami (mysle o pokoleniu 40+) w ten czy innych
sposob zetknelismy sie z Jawami 350 czy motoro-
werami tej marki. W takiej atmosferze, dostownie
3 -4 miesigce temu, na naszym rynku pojawity sie
pierwsze egzemplarze nowych Jaw 300 CL produ-
kowane obecnie w Indiach. Jest to pojazd mtody,
jego pierwsza publiczna prezentacja miata miejsce

w listopadzie 2018 roku. W zatozeniach miat on
byc¢ (w Kilku wersjach) dostepny tylko w Indiach.
Reakcje motocyklistow w Europie sprawity jed-
nak, ze zatozenia te trzeba byto zweryfikowac. To
pociagneto za sobg sporo problemow, ktore nadal sa
w trakcie rozwiazywania. Najprostsze byty sprawy
handlowe i praw do nazwy. Trudniejszym proble-
mem jest przystosowanie nowych Jaw do norm
Euro 5, ktore od tego roku zaczety obowigzywac
w Europie.

Obserwujac w Internecie pierwsze doniesienia
o nowych Jawach zaskakujacy byt fakt, ze zaden
motocykl (japonski, wtoski, amerykanski, nie-
miecki czy angielski) nie wywotat w ostatnich
latach takich emocji. Mozna si¢ byto przekona¢, ze
Jawy byty bardzo lubione nie tylko w Polsce, Cze-
chach i Stowacji, ale rowniez w pozostatej czesci
Europy. Musiat by¢ to powazny prztyczek w nos
dla renomowanych fabryk motocykli, dominujg-
cych na europejskich rynkach. Nagle motocykl >->
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z egzotycznych Indii, samym tylko pokazaniem
sie, wzbudzit takie zainteresowanie, jakiego nie sa
w stanie zapewnic¢ sztaby marketingowcow.

Konstruktorzy i stylisci za wzor wzieli Jawe model
353 zlat 60. Ich zadaniem byto zachowanie starego
stylu i klimatu przy niezbednym uzyciu nowych
podzespotow. Jak widac¢ (moje subiektywne zda-
nie) udato im si¢ to bardzo dobrze. Stato si¢ tak
w duzej mierze dlatego, ze przywigzywali uwage
do szczegotow. Zwroccie uwage na dekle silnika,
rury wydechowe, ktore w czesci sa stylistyczna
atrapa, ksztatt lampy przedniej i zbiornika paliwa,
puszki narzedziowe, przednie zawieszenie z btotni-
kiem. W tej catej kompozycji nie razi nawet tarcza
hamulcowa. Catos¢ wykonana bardzo estetycznie.

Silnik nowej Jawy 300 CL to czterosuwowa, jed-

1

Nowa Jawa 300 CL
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nocylindrowa jednostka napedowa o pojemnosci
skokowej 294 cm?® i mocy 23 KM, chtodzona ciecza.
W gtowicy umieszczono dwa watki rozrzadu i 4
zawory. Uktad zasilania stanowi posredni wtrysk
renomowanej wtoskiej marki Dellorto. Naped
przenoszony jest przez 6-stopniowg skrzynie¢ bie-
gow, tancuchem na tylne koto. Wedtug danych
fabrycznych nowa Jawa moze osiagnac predkosc
maksymalng ok. 120 km/h.

W ostatnich miesigcach pojawity sie u nas pierw-
sze egzemplarze nowej Jawy 300 CL. Nie byto ich
duzo. W grudniu 2020 sprzedawano je w cenie 27
400 zt. Po przystosowaniu w petni tego motocykla
do norm europejskich - co ma nastapi¢ w drugiej
potowie tego roku — sprzedaz ruszy zapewne bar-
dzo dynamicznie. By¢ moze zmniejszy sie rowniez
cena, bo ta wydaje si¢ troche za wysoka. o

1

-
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Indiany 2021

TeEKsT: TOMASZ SZCZERBICKI, zpjecia: INDIAN

Indian to klasyka motocyklizmu. Gdybysmy spojrzeli wstecz,
na catoksztatt historii motocykli, i pokusili sie o wskazanie
niekwestionowanych filardw tego bytu, jednym z nich bytby na
pewno motocykl Indian. Po latach chudych firma znowu walczy o
rynek. Problemem jest tylko to, ze zbyt dtugo byta w niebycie i wielu
nowych motocyklistow postrzega Indiana jako zupetnie nowg marke.

oczatki historii motocykli Indian siegaja

roku 1901. Kolejne lata to dynamiczny
rozwoj produkcji ze skuteczna reklama
przez sukcesy sportowe. W 1923 roku
przedsiebiorstwo zmienito nazwe z ,The Hendee
Manufacturing Company” na ,,The Indian Moto-
cycle Company”. W drugiej potowie lat 20. firma

wyrosta na jedng z najwi¢kszych fabryk moto-
cyklowych na swiecie. Niektdre zréodta twierdza
nawet, ze obok niemieckiego DKW, Indian byt
najwieksza firma motocyklowa na Swiecie. Czy
to prawda - nie wiem, trzeba by doktadnie prze-
analizowac strukture swiatowego rynku motocy-
klowego w tamtym czasie. Na pewno Indian 2=
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O tym wyczynie z konca lat 20. mozecie poczytac we wspomnieniach Witolda Rychtera pt. , Moje dwa
i cztery kothka”.

byt liderem, i na pewno byt w pierwszej piatce A w Polsce? Pierwsze Indiany pojawity sie pod
najwiekszych. Udato mu si¢ przetrwac wielki Swia-  koniec | wojny sSwiatowej. Potem staty si¢ moto-
towy kryzys gospodarczy z przetomu lat 20. i 30.  cyklami wojskowych odrodzonej Armii Polskiej. Na
oraz dotrwacdo Il wojny swiatowej. Podczas wojny  rynku cywilnym zas staty sie ideatem motocykla.
produkcja zostat przestawiona na potrzeby wojska. To co widzimy obecnie w mediach to dziatania rekla-
Indiany trafity na prawie wszystkie fronty walk. mouwe lub wizerunkowe stymulowane przez dziaty >

Indian gdzies w Polsce. Lat 30
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Indian Criuser.

marketingu. Taki podziat obowigzywat do chwili sprze-  cykle Amerykanskie”. Antagonizmy, charakterystyczne
dazy motocykla. Pézniej na rynku cywilnym i Harley  dla dziatan marketingowych, wygasaty zupetnie. Tak
i Indiany okreslane byty wspolnym mianem: ,Moto-  pisat o tym nasza prasa w latach 20.: 2>

.. -y
> ‘_.*'
.-

Indian Vintage.
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Indian Springfield Dark Horse.

Kilka stow o jezdzie na motocyklach

Rozpowszechnione jest ogdlnie wsrod kierow-
cow - amatorow mniemanie, iz jezdzi¢ dobrze
mozna tylko na motocyklach marki Harley-Da-
vidson lub Indian. (...) Zachodzi pytanie, czemu
przewaznie u nas amatorzy uznajg tylko mocne
Harley-Davidsony i Indiany? Dzieje si¢ to przede
wszystkim, dlatego ze maszyny te sg poteznie
zbudowane, ze byle laik wsiqgdzie i jedzie. (...) -
,2Auto” nr 21 -22 /1925

Po zakonczeniu wojny produkcja cywilna ruszyta
w 1946 roku. Indian oferowat woéwczas swoim klien-
tom trzy odmiany sztandarowego modelu Chief:
najprostszy Clubman, bardziej dekoracyjny Sports-
man i najbardziej ozdobiony Roadmaster. Po 1950
roku wszystkie Chiefy miaty oznaczenia Blackhawk.

Jednak z uwagi na sytuacje ekonomicznag zapotrze-
bowanie na luksusowe, duze motocykle drastycznie
spadto. Jednoczesnie masowa ekspansje na rynek
USA rozpoczety motocyklowe firmy angielskie,

prezentacje

oferujgce tanie, solidne i szybkie motocykle. Mimo
prob wprowadzenia do oferty nowych, mniejszych
(150 - 250 cm?®) modeli i przeniesienia produkcji do
Europy, firma Indian nie byta w stanie konkuro-
wac z wytworcami angielskimi. Spowodowato to
w 1953 roku zamknig¢cie fabryki i zakonczenie pro-
dukcji motocykli Indian.

Na swoj wielki ,come back” motocykle Indian
czekaty cztery dekady. W latach 1991 - 1993 poja-
wity sie pierwsze informacje o planach reaktywacji
marki, a ze byto do tego kilku chetnych, to poczat-
kowo gtownym dziataniem byta walka o prawa do
nazwy. Potem byto jeszcze kilka innych perypetii,
przez co na produkcje nowych motocykli Indian
trzeba byto poczekac jeszcze kilka lat.

Obecnie, cho¢ za oknem jeszcze $nieg, prezento-
wane sa Indiany,ktore bedg dostepne w sezonie
2021. Patrzac catosciowo na oferte odnosi sie wra-
zenie pewnej roznorodnosci — od bazowych modeli
(Scout) widzimy ukton w strone modeli o styli- 2>
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Indian Chieftain Limited.

styce nowoczesnej (FTR), klasycznej (Chief Limited
i Vintage) czy hotdowaniu modom (Chief Bober).
Do tego sa rozne wersje turystyczne.

Indiany Anno Domini 2021

W tym roku przypada 120 rocznica powstania

marki Indian. To piekna rocznica. Po takim zadaniu
nie moge zaczac¢ od innego modelu niz Scout. Od
dziesiecioleci to sztandarowy model marki, cho¢
nie najwiekszy. Historia Indiana bardzo trafnie
udowadnia, ze nie ten tadny, ktory jest najwiekszy
tylko ten, ktory... S>>

Stylizowane pokrywy zaworow, nawigzanie do dawny dolnozaworowych silnikow Indiana.
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Nowy Scout, w zaleznosci od wersji, wyposazany
jest w silniki: 1000 cm?® 0 mocy 76 KM oraz 1133 cm?
o mocy 94 KM. W obu przypadkach mozna wnio-
skowac, ze jednostka napedowa nie jest wysilona
i ma charakterystyke typowego, amerykanskiego
V-twina. Moze w tym roku bedziemy mieli okazje
przeprowadzic test tego motocykla, co pozwoli wie-
cej sie o nim dowiedzie¢. Z tego co widac - ciemne
kolory, duzo chromu. | ceny zaczynajace sie od 52
000 zt. Oferowane wersje Scouta to: Sixty, Bobber
Sixty, Scout, Scout Bobber, Scout Bobber Twenty.

Kolejny model to FTR (i pochodne: FTRS, FTR R
Carbon). To propozycja dla osob, ktore poza stylem
i elitarnoscig marki pociaga tez szybka jazda. Z tego
co widac karoseryjnie, zawieszeniowo i silnikowo sa
one do tego predysponowane. Tu do napedu uzyto
silnika 1203 cm® 0 mocy 120 KM. Ceny tych modeli
zaczynaja sie od 65900 zt. Nastepna grupa to Cru-
isery. Tu w ofercie sa: Chief, Chief Bobber, Super
Chief Limited, Vintage. Dwa ostatnie nawigzujg
w stylistyce do lat 40. i 50. Wedtug mnie (ocena
oczywiscie subiektywna) to najtadniejsze motocykle

ity 27 sk ot e

—— e - T e Ptagga 1 4 <
i PV il T e e

Indian Roadmaster.

prezentacje

w tej ofercie. W ramach crusierdw zamontowano
silnik 1890 cm?®. Tu ceny zaczynaja sie od 77 000 zt,
choc¢ te najtadniejsze wersje kosztujg sporo ponad
100 000 zt.

Kolejne w ofercie sg Baggery. Ich ceny zaczynaja
sie od 120 000 zt wzwyz. W ofercie sg cztery wer-
sje: Springfield Dark Horse i Springfield z gtebo-
kim btotnikiem z przodu oraz Chieftain Dark Horse
i Limited. Silniki zamontowane w ich ramy to jed-
nostki o pojemnosci skokowej 1890 cm®.

Patrzac na cata game¢ modeli Indiana na ten rok
odnosze wrazanie, ze tak jak kiedys symbolem
Indiana byt kolor czerwony, tak teraz probuje sie
na site zmienic ten stereotyp i przypisa¢ nowym
Indianom, jako ,typowy”, kolor czarny lub jakas
bura szarzyzne. By¢ moze wigze sie¢ to z jakas
ogolnoswiatowa moda? Moze. Bo nie wiem, czym
innym to ttumaczyc¢. Dla wielu motocyklistow
kolor czerwony byt symboliczny dla Indiandow.
Nie wiem, czy dla tak mtodej firmy (chodzi mi
o przedsiebiorstwo po reaktywacji) przekresla- >
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Indian Challender Limited.

nie odwiecznych estetycznych symboli to dobre
dziatanie marketingowe. Indian w swej historii
miat przykre i bolesne doswiadczenia, gdy mar-
ketingowcy nie dostrzegli waznych zmian rynko-
wych - pierwsze do zlekcewazenie silnikow gor-
nozaworowych, drugie to niedostosowanie sie do
ekonomicznych mozliwosci rynku na przetomie
lat 40. i 50. Oba wspomniane btedy doprowa-
dzity do upadku firmy.

Inna ciekawostka stylistyczna, by¢ moze nie-
znang mtodszym motocyklistom, jest stylizacja
pokryw zaworow - charakterystyczne prazki na
gorze cylindrow. Seryjnie Indiany produkowane
do 1953 roku miat silniki dolnozaworowe. Sty-
lisci, aby do tego nawigzac¢, symbolicznie zaak-
centowali to na pokrywach zaworow. To zastu-
guje na uznanie. Indian przygotowat tez oferte
modeli turystycznych - Roadmaster (klasyczny

i czarny) oraz wersje Limited. Specyfika tej grupy
jest wyposazenie przystosowane do dalekiej
turystyki (siedzenia, kufry, owiewdki, itp.). Silniki
1890 cm®. Ceny od 145 000 w gore.

Kolejne Indiany to Challender - , Czarny kon”
i Limited. Cena jednakowa dla obu wersji—139900 zt.

Swoja oferta Indian oczywiscie konkuruje gtow-
nie ze swym odwiecznym rynkowym rywalem, czyli
Harleyem-Davidsonem. Patrzac jednak na ceny
Scoutow moze to byc tez alternatywnie konkuren-
cyjna oferta dla motocykli japonskich, angielskich
czy witoskich.

Odnosze jednak wrazenie, ze Indian probuje
odrywac sie od tradycji 1 tworzyc¢ nowgq jakos¢. To
bardzo trudne zadanie na wspotczesnym runku
motocyklowych. o
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Poczatki customingu w Polsce

TEksT: TOMASZ SZCZERBICKI, zpjciaA: KRZYSZTOF FISCHER

Customing to dzis dziedzina powszechnie znana w motocyklowym

swiatku. Gdyby nie ona dziesigtki warsztatow nie miatoby pracy.

Czy to obraz naszej préznosci czy moze potrzebna indywidualnosci

W swiecie korporacji i prowadzonej przez media kontroli gustow?
Na to pytanie odpowiedzcie sobie sami.

la tych, ktorzy nie za bardzo wiedza,

o co chodzi - customing to robienie

z seryjnego motocykla pojazdu nieco-

dziennego. Ide o zaktad, ze wigkszos¢

z Was uwaza, ze to dziedzina motocyklizmu znana

u nas dopiero od 15 - 20 lat. Prawda jest taka, ze

historia customingu w Polsce siega 50 lat wstecz,

a moze nawet wiecej?

Juz na przetomie lat 60. i 70.
powstawaty w Polsce niesamowite
»projekty”, choc¢ ich twdrcy byc
moze nawet nie znali stfowa ,,custo-
ming”. Prekursorami tej dziedziny
w naszym Kkraju byli cztonkowie
Harley-Davidson Club Warszawa,
znanego tez pod skrécong nazwa:
HDC ‘68. Ws$rod nich wybitnym
talentem tworczym wyrozniat sie
Krzysztof Fischer. Jego dzieta byty
niecodzienne w formie, a do tego
jeszcze jezdzity, co nie zawsze byto
reguta przy tego typu pojazdach.

Krzysztof Fischer urodzit si¢
w 1950 roku. Dziecinstwo spedzit

=

na warszawskiej Saskiej Kepie i tu po raz pierw-
szy zetknat sie z motocyklami Harley-Davidson.
Musiaty one mocno wstrzgsngc jego osobowoscia,
bo wierny jest im do dzis.

Pierwszego Harleya kupit na poczatku lat 70.
majac niewielkg wiedze o tym motocyklu. Sita
pasji sprawit jednak, ze szybko poznat dogteb- >->




Cztonkowie klubu HDC’68 i ich motocykle.

nie ten pojazd, a niedtugo potem stat sie jednym
z najlepszych specjalistow w temacie wojennego
Harley-Davidsona W LA.

Z racji dosc¢ intratnego zajecia (zajmowat sie jubi-
lerstwem) dysponowat sporymi srodkami finanso-
wymi i zaczat skupowac ciekawe motocykle ame-
rykanskie (Harley-Davidson, Indian, Henderson).
Gdy podczas naszej rozmowy wymieniat modele,
jakie posiadat, szczeka opadta mi do ziemi. Jednak
przesyt pieknych i rasowych oryginatow znudzit
go i zapragnat czegos nowego — modnego wow-
czas choppera. Jak postanowit tak uczynit. Byt to
chyba pierwszy, tak profesjonalny chopper w Pol-
sce. Potem zrodzit si¢ pomyst kolejnego, tym razem
4-kotowego. Kilka lat temu, podczas naszego spo-
tkania, tak wspominat ten moment: (...) Po zakori-
czeniu sezonu rozebratem Harleya i przeniostem do
pokoju, zresztg jak wszyscy — trzymalismy motory

mieszkaniach. Poniewaz forma mojego Harleya znu-
dzita misi¢, wpadtem na pomyst, aby zrobi¢z niego
choppera. | tak na wiosne¢ nastepnego roku wyje-
chatpierwszy chopper na ulice Warszawy i na drogi
Polski. Bytswojego rodzaju sensacjqg — nie byto czto-
wieka, ktory by sie na jego widok nie odwrdcit (...).

Poniewaz troche przesadzitem budujgc mojego
choppera, nie wzigtem poprawki na to, ze polskie
drogi to nie autostrady amerykanskie, ktdore sqg pro-
stei rowne, musiatem dokonac po roku par¢ zmian:
zredukowatem kgt w gtdwce ramy i przerobitem ty+t
na trzy kota, co spowodowato jeszcze dziwniejszy
wyglgd tego pojazdu. Kota byty przerobione z felg
samochodu Syrena (15”) i tak si¢ zaczeta era 15-tek
z tytu.

Miatem wiele nowosci w tym chopperze: gaznik
Soles (bardzo mato palit), rozrusznik elektryczny, >->
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olej zeby lepiej chtodzi¢ puscitem ramg, z dolnej
pompy olejowej pociggngtem wymuszone smaro-
wanie zaworow i byt to pierwszy motor ze wstecz-
nym biegiem, ktory zrobili mi w FSO. Mechanicz-
nie wszystkie podzespoty (silnik, skrzynia biegow,
piasty kot) przerobione byty na wymiary tozysk
metrycznych (...).

Za sprawg czasopism, relacjonujacych imprezy
harleyowskie z potowy lat 70., zdjecia jego moto-

Czterokotowy chopper, dzieto Krzysztofa Fischera.

cykli ukazaty sie w Kilku gazetach w Polsce. By¢
moze staty sie one inspiracja dla innych mitosni-
Kow customingu w naszym Kraju.

Jak spora rzesza 0osdb z jego pokolenia, w latach 80.
Krzysztof Fischer wyemigrowat z Polski w poszuki-
waniu lepszego Swiata. Dzis mieszka w Niemczech.
Bardzo czesto mozna go jednak spotka¢ w Polsce
na imprezach harleyowskich lub Motobazarach.
Caty czas w swoim garazu ma kilka Harleyow. o
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Prawdziwa mitos¢ do klasykow

TeksT: KATARZYNA SZYMALA, zpjeciA: RENATA SELLIN

lle znacie kobiet z zamitowaniem do klasycznych motocykli?
A interesujgcych sie zabytkami? A co powiecie na kobiete jezdzgca
zabytkowymi crossowymi motocyklami?

enate Sellin poznatam w 2019 roku, jechata z Francji, gdzie obecnie mieszka. Skradta

kiedy wystartowata w VI Cross Coun-  tym moje serce!

try Motocykli Zabytkowych i Klasycz-

nych w Kurdwanowie, gdzie w catej Od 20 Renata lat mieszka w Francji ze swoim
stawce jechaty tylko 3 kobiety. Renia jako jedyna  mezem Jean-Yves. Od 6 lat pracuje w , Atelier Cha-
pani w klasie motocykle klasyczne — Cross / Enduro  tokhine”. Jest to warsztat w poblizu Chartres, okoto
/ Supermoto do 1985 roku na swoim Bultaco Pur- 80 km na potudniowy- zachod od Paryza, gdzie
sang 250 z 1979 roku. Specjalnie na te impreze przy-  naprawiane i remontowane sa motocykle. Ich 2>
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specjalizacja sa angielskie klasyki sprzed 1980
roku: Triumph, BSA, Velocette, Norton itd. Renia
mowi, ze mechanika nie jest dla niej, w firmie
zajmuje sie tematami zwigzanymi z administra-
cja, ksiegowoscia i realizacjg zamowien.

Jednak zacznijmy od poczatku. Jesli ziarno

trafi na zyzna glebe zacznie kietkowac. W naszej
motocyklistce zainteresowanie najpierw wzbudzit
jej maz, a nastepnie za jego przyczyng i motocy-
kle. Najpierw razem jezdzili BSA A7 21958 roku.
Kiedy pytam o wrazenia, stysze, ze byto super,
ale czegos jej brakowato. Jean-Yves jest fanem
trialu klasycznego, uprawia go od mtodosci, i co
dosc¢ unikatowe, w takich okolicznosciach Renata
zaczeta pierwsze samodzielne jazdy. Ztapata
bakcyla i postanowita zrobi¢ prawo jazdy. Na
40 urodziny Renata sprezentowata sobie, jak to
okresla, ,ten cudowny dokument”.

Pierwszy motocykl? Triumph T110 z 1958 roku
odrestaurowany przez meza Renaty, pewnie dla-
tego ma do niego caty czas ogromng stabosc.

Jednak kolekcja sie rozrosta z czasem. Obec- >

g
-
-
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nie Renata jest szczesliwag posiadaczka swojego
pierwszego Triumpha, Harleya z 1990 roku w stylu
chopper, do tego dochodza crossowe cacka. Zaczy-
nata od TriBSA (rama BSA i silnik Triumph T100)
a potem Bultaco Pursang. Wisienka na torcie jest
SHL Gazela - prezent od przyjaciot z Polski.

Jakie moga by¢ motocyklowe marzenia kobiety,
ktora posiada juz takie maszyny? Renia mowi, ze
moze choc to dziwne, teraz nie marzy o kolejnych
motocyklach, a jedynie o mozliwosci korzystania
z tych, ktore juz ma i o jak najwiekszej liczbie oka-
zji do dzielenia tej pasji z bliskimi.

Szeroko pojete hobby motocyklowe jest przyczyn-
kiem do roznego rodzaju podrozy, niekoniecznie
zawsze na dwoch kotach. Czesto Renata z mezem
trafiaja na gietdy czy zloty motocyklowe. Nawet
z podrozy do USA przywiezli czesci do jej Triumpha.
Najmilsze wspomnienia to zgrupowanie motocykli

: - -‘“":-‘. : ;_‘_.-.'. ~ = .
RO

w Biarritz (potudniowy-zachod Francji). ,Wheels
and waves” kilka dni z kKumplami, jazda po kretych
drogach, mnostwo motocykli we wszystkich sty-
lach i najlepsze tapas w Hiszpanii.

Renata uwielbia classic cross i ztym zwigzane sa
najlepsze motocyklowe przygody - Norman Scram-
ble organizowany przez przyjaciela Reni i Jean-Yves
z Normandii. Wyjatkowa, dwudniowa impreza, na
ktora jezdza juz od Kilku lat. Druga wymieniona
impreza (i tu mnie duma rozpiera) to Cross Country
Motocykli Zabytkowych i Klasycznych w Kurda-
nowie, jedyna polska impreza na jakiej Renia byta.
Pozwole sobie zacytowac opinie: ,, Super atmosfera!
Troche fizyczna, jazda po piachu to cos”.

Truizmem jest, ze jazda jednosSladem jest nie-
bezpieczna. Kwestia jak przeku¢ negatywna histo-
rie w pozytyw. Renata dzieli si¢ swoja przygoda
i przepisem. Zaliczony upadek na Triumphie, >-



jeden kilometr od domu, burza i blokada hamulca.

Szybka wizyta w szpitalu. W konsekwencji nowy
tatuaz na bliznie!

Renacie nie brakuje tez planow na motocyklowa
przysztosc¢. Razem z mezem realizujg nowy projekt
motocykla do Crossa — Bultaco Frantera. Jest juz
prawie skonczony, z niecierpliwoscig czekajg na
nowy sezon. Takie osobiste marzenie to pojezdzic
po Polsce na motocyklu, np. Bieszczady.

Wiekszos¢ znajomych Reni to motocyklisci, wiec
nikogo nie dziwi takie hobby, ktore dzieli z wszyst-
kimi bliskimi jej ludzmi. Swiat motocyklowy jest
kojarzony przede wszystkim z mezczyznami, jed-
nak jak Renia stusznie zauwaza: ,Widzi si¢ coraz
wiecej dziewczyn na motocyklach i to jest super.
Muysle, ze faceci przyzwyczaili sie do tego widoku.

Ja osobiscie niespotkatam si¢z nie-
przyjemnymiuwagami, raczej zsza-
cunkiem, kiedy odpalam mojego
Triumpha z kopniecia”.

Kiedy pytam czemu to robi? Jez-
dzi? Stysze odpowiedz: ,Uwielbiam
jezdzic¢, ale nigdy nie bytam zain-
teresowana nowoczesnymi moto-
cyklami. Wole estetyke klasykow.
Lubie zachowanie i dZzwig¢k silnika,
to prawdziwa muzyka. Jazda na
motocyklu to uczucie swobody”. Co
ja w tym kreci? ,Motocykle to uczu-
cie wolnosci. Przyjemnosc sprobo-
wania nowych dyscyplin, mowitam
o crossie, ale rowniez Flat Track czy
Srint. Jest to dla mnie rowniez praca
w renomowanym atelier, dzigki kto-
rej spotkatam wyjqgtkowych ludzi”.

Renata swoim zachowaniem udo-
wadnia jak wyjatkowa jest kobieta,
ale tez to, ze mozna zacza¢ w kaz-
dym wieku! Dlaczego sama zacheca
innych do jazdy - to proste chodzi
0 uczucia, jakie dostarczaja jedno-
slady. ,Trzeba tylko sprobowac. To jest jak lekarstwo
dobre na wszystko. Kiedy jedziesz to nie myslisz
o problemach, czujesz si¢ wolnym”.

Jednak cztowiek nie tylko motocyklami zyje.
Renata lubi kuchnie, mowi ze ,we Francji kwestia
dobrego jedzenia jest wazna. Wiec probuje rozne
nowe przepisy. A poza tym podrdze. Jak tylko sytu-
acja sanitarna pozwoli. No to w droge...”.

Mam nadzieje, ze udato mi sie pokaza¢ Wam, cho¢
w pigutce, jak nietuzinkowa, fascynujaca i inspiru-
jaca kobietg jest Renata. Jest mi ogromnie mito, ze
nasze drogi sie skrzyzowaty! Mam nadzieje, ze i w
tym roku bede miata okazje gosci¢ Renie na Cross
Country Motocykli Zabytkowych i Klasycznych.
Muysle, ze ta historia jest na tyle dobra, abyscie
podzielili si¢ nig ze swoimi kobietami. o
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Ten dziat udostepniamy do Waszej dyspozycji. Mozecie tu pokazywac
zdjecia z archiwow rodzinnych, jak rowniez wspotczesne fotografie
— aby pochwali¢ sie swoim motocyklem, czy udokumentowac
fajng wycieczke. Zachecamy tez do prezentacji rysunkow, grafik i
innych form plastycznych przedstawiajgcych motocykle. Dotychczas
najbardziej znane rysunki, grafiki i karykatury motocyklowe tworzyli:
Witold Parzydto, Piotr ,Besa” Czech, Igor Szablewski. Moze juz czas, aby
objawit sie nowy talent z mtodszego pokolenia.

Fotografie z archiwum
Zbigniewa Kupczyka

Kilka lat temu pan Krzysztof Kupczyk przekazat
mi ponad 2000 fotografii swojego ojca Zbigniewa
Kupczyka, wykonanych w potowie lat 50. Doku-
mentowaty one Kkilka lat z historii naszego sportu
motocyklowego.

Zbigniew Kupczyk byt osoba dobrze znana w
latach 50., 60., 70. i 80. Byt jednym z czotowych
polskich motocyklistow sportowych, dosiadat naj-
lepszych motocykli, jakimi dysponowali wowczas
zawodnicy, m.in.: Norton, Triumph, Parilla i BSA.
Byt kilkakrotnym motocyklowym mistrzem i wice-
mistrzem Polski oraz cztonkiem Kadry Narodowej.

Kolejna jego aktywnoscia byto dziennikarstwo.
Pisywat o motocyklach dla Kkilku gazet oraz byt
wspotzatozycielem magazynu ,Auto Moto Sport”.

W latach 60. Zbigniew Kupczyk rozpoczat prace
jako operator, scenarzysta i rezyser filmowy. W
latach 1969 - 1987 uczestniczyt w produkcji 59 fil-
mow, gtownie dokumentalnych i edukacyjnych.
Wsraod nich byty filmy o tematyce motoryzacyjne;j.

W Galerii prezentujemy kilka fotografii autorstwa
Zbigniew Kupczyka wykonanych w potowie lat 50.
Tomasz Szczerbicki >
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Motocross w potowie lat 50. Warto zwrocic uwag jak wiele osob

kibicowato tej rywalizacji.

-

.-

galeria

Wyscig motocylili z wozkiem bocznym. Do potowy lat 50. przyznawano

tytut Mistrza Polski w tej rywalizacji.

2>
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Park maszyn na jednym z rajdow.

Mtoda motocyklisthka na motocyklu WFM 125 (z poczgtkow produlicji) na trasie rajdu. S>>



Inscenizowany wypadek drogowy. Zdjecie niepozbawione propagandowych
podtekstow, ale o tym opowiemy przy innej okazji.

galeria

Motocyklowa Kadra Narodowa podczas zimoweqgo zgrupowania w Zakopanem.

2>
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Start do rywalizacji. Miejsce tatwe do rozpoznania - Gdynia.

LEE G /9,
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Zawodnicy warszawskiego klubu Legia na motocyklach BSA. o
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Muzeum Brooklands

TEKSY 1 zDJECIA: TOMASZ SZCZERBICKI

MOTORING VILLAGE AR CLUBHOUSE

MUSEUM |
et

= 5 TISH B
: BIRTHPLACE OF BRITIS
T‘:\ED‘I’ORSPDRT & AVIATION

AIRCRAFT FACTORY . CR. 11
& FLIGHT SHED AIRCRAFT PARK

Muzeum to zbidr eksponatow historycznych z danej dziedziny
zebranych w jednym miejscu. To wystarczy. Niekiedy jednak mozna
dosta¢ wiecej — gdy muzeum powstato na ,uswieconej” dla danej
dziedziny ziemi. Tak jest z Brooklands Museum, ktére powstato w
miejscu, gdzie kiedys znajdowat sie jeden z najstynniejszych torow
wyscigowych w Europie. Wizyta tam to dotkniecie historii.

wiadomi tego wtasciciele muzeum, zamiast
sili¢ sie na elegancje, staraja si¢ wprowa-
dzi¢ odwiedzajacych w dawny klimat tego
miejsca, z jego estetyka i zapachem.

Muzeum Brooklands znajduje si¢ 34 km na potu-
dnie od Londynu. Kiedy skonczy si¢ pandemia i

znowu bedzie mozna swobodnie podréozowac, warto
odwiedzi¢ to miejsce, gdy wybierzecie sie do zna-
jomych w Londynie.

Tor Brooklands otwarto wiosnag 1907 roku. Jak
pisata Owczesna prasa: (...) bytto pierwszy na swie-
ciespecjalnie zbudowany tor do wyscigow samo- >



Tor Brooklands w latach 30.



chodowych (...). Miat ksztatt
owalny, a dtugosc¢ biezni
wynosita 4430 m.

Juz w kilka dni po otwarciu
toru ustalono tam pierwszy
rekord 24-godzinnej jazdy
non-stop. Pionier wyscigow
samochodowych Selwyn
Francis Edge, jadac 6-cylin-
drowym Napierem, przez 24
godziny pokonat 2530 km,
co daje srednig predkosc
105,5 km/h. Przypominam
- to byt w roku 1907!

W kolejnych latach tor
Brooklands byt miejscem
wielkich rywalizacji spor-
towych, samochodowych i
motocyklowych. Czasami
startowali na nim rowniez
kolarze.

Wyscigi motocyklowe
na torze Brooklands rozpo-
czety sie w 1908 roku, ale
ich najlepszy czas to okres
dwudziestolecia miedzy-
wojennego. Sztandarowymi
imprezami tej rywalizacji
byty:, Hutchinson 100” oraz

,Brooklands 500 Miles Race”. W 1928 roku
odbyt sie tu rowniez pierwszy torowy wyscig
motocyklowy kobiet. Byt to tor szybki, w 1935
roku Eric Fernihough ustanowit motocyklowy
rekord toru wynoszacy 198,8 km/h. Cztery lata
pozniej, w roku zamkniecia toru, rekord ten
poprawiono do 200,3 km/h. Ostatni wyscig
odbyt sie tam w sierpniu 1939 roku.

Dzi$ po dawnym torze zostaty tylko frag-
menty nasypow dawnych biezni, ale nawet >



samo zblizenie sie do nich to obcowanie z historia
wyscigow zlat20.130. Na terenie toru powstato zas
interesujgce muzeum. Placowka ta zostata otwarta
w 1991 roku, a przez nastepne 20 lat caty czas si¢
rozwijata.

Brooklands byto
rowniez jednym z
pierwszych lotnisk w
Wielkiej Brytanii. Dla-
tego dzis znajdujace si¢
tam muzeum prezen-
tuje samochody i moto-
cykle wyscigowe oraz
duza wystawe lotnicza.

Gtownymi ekspo-
natami muzeum Bro-
oklands sg samochody i
motocykle wyscigowe.
Co wazne, wiekszosc¢

A\

prezentowanych tam
pojazdow jest w petni

sprawna. Olej kapie z nich na podtoge, a w pomiesz-
czeniach, gdzie sa eksponowane, pachnie jak w
rasowych warsztacie. Jakby owe wyscigowki zaraz
miaty powrocic¢ na tor. Wsrod wyscigowek prezen-
towane sg tez motocykle turystyczne. >




Z motocykli mozna tam zobaczyc¢
m.in.: Brough Superiora SS100,
wyscigowego Nortona 500 z woz-
kiem bocznym z 1927 roku oraz
kilka innych Nortonow, wyscigo-
wego Francis Barnett 172 cm?, Rexr
Acme 350 21926 roku (rok wczesniej,
przed powstaniem tego egzemplarza,
motocykl tej marki wygrat wyscig
na wyspie Man w klasie junior), Cot-
ton 500, Douglas 600, Scott 500 do
tego Rudge, ABC, Zenith, kilkanascie
egzemplarzy motocykli sprzed 1914
roku i wiele innych motocykli.

Nie mniej ekscytujaca jest wystawa samocho-

dow wyscigowych z pierwszej potowy ubiegtego
wieku. Dla nas jest to wyjatkowo egzotyczne,
gdyz takich pojazdow nie zobaczymy nigdzie w
Polsce. Kazdy Kkolejny pojazd zapierat dech w
piersiach, ze wspomne tylko wyscigowki z lat 20.
i 30. takich firm jak: Napier, Alvis, Delage, Aston
Martin, Bugatti, Lagonda, Duesenberg, Lorra-
ine Dietrich. Bardzo czesto w wiosenne i letnie

dni na terenie muzeum odbywa sie konserwacja
pojazdow i okresowe odpalanie poszczegolnych
eksponatow. To stanowi dodatkowa atrakcje dla
zwiedzajacych. Na koniec musze wspomniec jesz-
cze o imponujgacej ekspozycji samolotow i silni-
kow lotniczych.

Ceny biletdw do tego muzeum wynosza: dorosli -
17 funtdow, seniorzy (65+) i studenci - 16 funtow, 2>



dzieci (6 - 16 lat) -9 funtow. Co do godzin otwarcia
trzeba poczeka¢ do konca ograniczen zwigzanych
z pandemig.

Dla mnie ogromna przyjemnoscia zwiedzania tego
muzeum byta mozliwosci obejrzenia wyscigowych
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samochodow i motocykKli oraz przespacerowanie si¢
po terenie dawnego toru. Tu historia jest zakleta w
kazdym kamieniu. Podobnego zdania sa tez chyba
inni, bo jak widze, w ocenach Google placowka ta
ma note 4,7 (w pieciostopniowej skali), a jest to
opinia ponad 4000 osd6b. o
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Wiosno przyjdz, zimo wyjdz!

]

Widok na most (kratownicowb-pylohot_;)'y)' :

-~ w Tczewie.

TeKST I zDJEcIA: MAREK HARASIMIUK

Dzis ruszamy w trasy na potnocy naszego kraju. Przygotowatem
propozycje krotkich wycieczek motocyklowych w okolicach
Gdanska i Szczecina. W droge...

Trasa 1:

Gdarisk, Swibno (prom), Stegna (kosciot szachul-
cowy), Sztutowo (muzeum), Malbork (cmentarze i widok
na zamek), Bystrze (dom podcieniowo-szachulcowy),
Tczew (most drogowy), Sobowidz (kosciot,, Maslaka”),

Gdansk. (okoto 170 km).

iedy pisze ten tekst, majgcy zachecic
czytelnikow-motocyklistow do ocknie-
cia sie z zimowego letargu, wtasnie za
oknami szaleje sniezna kurniawa i sciska
mroz. Moze przy okazji wymrozi naszego najwiek-
szego aktualnie wroga czyli koronawirusa?! No coz,
troche ostatnio odwyklismy od takich zim. W kaz-

Trasa 2:

Szczecin, Maszewo (resztki murow, pomnik-
-mauzoleum), Pezino (zamek), Stargard (stare
miasto), Kotbacz (kosciot pocysterski), Gry-
fino (brama Barisha, ,, krzywy las”) Szczecin.
(okoto 160 km).

dym badz razie musimy by¢ w gotowosci i Kiedy
sie ociepli i podeschna drogi to nasze motocykle
muszg pieknie warkngc¢ i ponies¢ nas w sina dal.

Kolejna rzecz ktora mnie, cztowieka o twarzy
pomarszczonej jak pieczone jabtko, oniesmiela,
to jest Swiadomos¢, ze bede proponowat trase >->
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ludziom, ktorzy w tych rejonach mieszkaja
a wiecto oni powinni mi te trasy rekomen-
dowac. Ale czasem bywa, ze aktualne jest
powiedzenie: ,cudze chwalicie, swego nie
znacie”. Moze wiec i ja kogos, z Gdanska
czy Szczecina, skusze tg propozycja nie-
dtugiej wiosennej przejazdzki.

A zatem zaczynajmy od gdanszczan.
Z grodu nad Mottawa kierujemy sie na
wschod w strone Stegny lezacej u poczatku
Mierzei Wislanej. Mozna tam si¢ dostac
pieknym mostem nad Martwa Wistq i
potem promem przez przekop Wisty istnie-
jacym juz 125 lat. Ale prom ptywa od konca

\ l kwietnia (tak jest w rozktadzie) a nas moze
".‘ pogoda zacheci¢ wczesniej. Pozostaje wiec
% “l]!ll

_,,w.~y3;#}‘£i§f5}?}?cg}}im
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przekroczy¢ Wiste masywnym mostem
w Kiezmarku. A potem via Mikoszewo i
inne osrodki wypoczynkowe, lesng droga,
dotrzec¢ do szachulcowego kosciota w Ste-
gnie. Jesli bedzie otwarty to zdecydowanie
warto zajrzec¢ do jego wnetrza aby podzi-
wiac jego wystroj. Wyjechawszy ze Stegny
za chwile parkujemy przed brama obozu
w Sztutowie. Warto zwiedzi¢ to straszne
miejsce aby tym bardziej umiec¢ docenic
nasze, nietatwe przeciez czasy. Ze Sztutowa
dojedziemy, mingwszy Nowy Dwor Gdan-

ski, do szosy E77 Gdansk - Warszawa i 5>

Przed bramgqg obozu Stutthof w Sztutowie.
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za chwile przecigwszy ja skierujemy sie na droge nr
55 w kierunku Malborka. Droga jest dobra, a wokot
nas rozcigga sie nieprzejrzana rownina. Te ziemie to
w duzej czesci depresja, ktdrg w czasie rozmaitych
wysokich stanow wod czy to Wisty czy Nogatu,
ludzie musieli zaciekle broni¢ przed zalewami. Tak
docieramy do lezacego na prawym brzegu odnogi
Wisty, czyli Nogatu, wspaniatego murowanego z
cegty zamku. Widok jest monumentalny. To byta od
1309 roku stolica Zakonu Krzyzackiego. Obejrzawszy
te twierdze, w Kilkadziesiat lat pozniej, krol polski,
Kazimierz Wielki stwierdzit, ze z Krzyzakami to on
nie wygra. Ale juz w 1457 roku zamek przeszedt w
rece polskie. Stato si¢ to w wyniku wojny trzyna-
stoletniej (1454 -1466). Wcale zresztg Polacy go nie
zdobyli tylko zwyczajnie wyku-
pili z rak krzyzackich najemnikow
walczacych z wojskiem panuja-
cego w Polsce Kazimierza Jagiel-
lonczyka. Najemnikami walcza-
cymi zarowno u Krzyzakow, jak i
po stronie polskiej, w duzej czesci
byli woéwczas ,vojaci” z Czech.
Tak, tak, byt taki czas (XV w.)
kiedy Czesi byli jednym z najbit-
niejszych narodow Europy. A ten
cztowiek, od ktorego wykupiono
Malbork, to byt Czech i nazywat
sie Oldrzych (po polsku Udalryk
- bardzo rzadkie w Polsce imie)

| TFEPONM COBETC

Czerwonka. I tak Malbork az do
roku 1772 (a wiec na ponad 300
lat czyli do pierwszego rozbioru
Polski) stat si¢ polskim miastem
wojewodzkim.

Warto jeszcze, przejechawszy
przez most na Nogacie, skiero-
wac sie obok wiezy cisnien w
strone Kwidzyna. Po lewej stronie
drogi zobaczymy dwa cmentarze
wojenne. Dwa zupetnie inne spo-
soby oddawania czci polegtym
zotnierzom wynikajace z zupet-
nie roznych kultur. Pierwszy to

iMotocykl 41

cmentarz zotnierzy Armii Czerwonej, zabitych w
szturmie na Malbork. Ogromny tryptyk z czerwo-
nego piaskowca, ta stela grobowa to wtasciwie ilu-
stracja taktyki walki sowieckich ,,bojcow”. Czasami
po wizycie jakiejs delegacji weteranow wojennych
z Rosji pod pomnikiem mozna natknac si¢ na nie
do konca oprozniong flaszeczke. A drugi to cmen-
tarz zotnierzy alianckich, gtownie lotnikow i jen-
cow wojennych z i Il wojny Swiatowej, polegtych
w nalotach na Niemcy i zmartych w niemieckich
obozach wojskowych (stalagach). Obejrzawszy te
dwie nekropolie wracamy do drogi nr 22 wioda-
cej do Starogardu Gdanskiego. Po ok. 7 km odbi-
jamy z gtownej drogi w lewo na Mitoradz i potem
przez Matowy Wielkie docieramy do podcienio- 2>
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Malbork. Cmentarz Zotnierzy Radzieckich.
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Widok zza Nogatu na zamek w Malborku.

wego domu szachulcowego
w Bystrze. Tego typu domy
wystepuja wtasciwie w Pol-
sce tylko na Zutawach wiec
warto sie na niego pogapic.
Stad dojezdzamy do drogi nr
22 a potem przekroczywszy
Wiste jedziemy do Tczewa.
W Tczewie warto podje-
chac¢ pod zabytek inzynier-
ski z potowy XIX wieku, czyli
most na Wisle. Najpierw byt
to most kolejowo-drogowy,
ale potem Niemcy wybudo-
wali drugi most, tylko kole-
jowy. Ten pierwszy kolejowy,
od czasOw ostatniej wojny
faktycznie nieczynny most,
zostat mostem tylko drogo-

T e b oA
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Malbork. Cmentarz zotnierzy alianckich z 1 i 11 wojny swiatowej.

wym. Zostawiamy za sobg ponad 150-letni zabyteki  stom z okazji urzadzanych na Wielkanoc spotkan o

kierujemy sie do cieptych domow na obiado-kolacje = nazwie: , Jajcarnia”. Urzgdza je niezwykle zastuzony

i herbatke. Jesli mamy jeszcze czas i ochote to propo-  dla ruchu motocyklowego ks. Krzysztof ,Maslak”

nuje odbic¢ na Sobowidz, znany mnostwu motocykli- ~ Masiulanis. A w kosciele, ktorego jest plebanem, >-
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warto zobaczyc¢ kunsztow-
nie wyrzezbione w metalu
,drzewo Jessego”. | to by
byto tyle, co sie tyczy wio-
sennej przejazdzki w oko-
licach Gdanska.

PrzenieSmy sie¢ zatem w
rejon Szczecina i Stargardu
(d. Szczecinskiego). Z mia-
sta stynacego ze swych
Watéw wyruszamy na
wschod w kierunku na

Swinoujscie, ale na zjezdzie

w Rzesnicy odjezdzamy w
prawo na droge, ktora kie-  Bystrze. Dom podcieniowo-szchulcowy.

dys (przed Il wojna) miata

byc autostradg wiodacg z Berlina do dwczesnego  ska. Autostrady juz nie ma, ale od jakiegos czasu
,Freie Stadt Danzig” czyli Wolnego Miasta Gdan- jest na tej jednopasmowej drodze bardzo dobry 2=

Kotbacz. Kosciot pocysterskiego opactwa.
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Stargard. Baszta ,, Morze Czerwone” w murach miejskich.

asfalt, ktorym dojezdzamy (po 10 km) do odjazdu
na Maszewo. W Maszewie specjalnie wielu zabyt-
kow sie nie dopatrzymy, ale sg stare mury miej-
skie z Baszta Francuska, ciekawa poczta w rynku i
pomnik, na cyplu wchodzacym w jezioro, w ksztat-
cie rotundy (otwartego kwadratu) upamietniajacy
zotnierzy niemieckich polegtych w I wojnie swia-
towej. Polacy dodali napis upamie¢tniajacy zot-
nierzy polskich polegtych w operacji berlinskiej
1945 roku. Z Maszewa kierujemy sie na Stargard,
ale w Grabowie odbijamy w lewo i docieramy do
Pezina. Znajduje sie tutaj bardzo dobrze zachowany
zameczek. Jakims cudem Sowieci go nie zniszczyli
i nie ograbili w nawale wojennej, a ktory potem
udato sie uratowac z po-PGR-owskiego ,zarzadza-

turystyka

nia”. Obecny wtasciciel zarowno urza-
dza rozmaite imprezy w zamkowych
pomieszczeniach, jak tez udostepnia
zamek do zwiedzania turystom. Mie-
dzy innymi jest tu ciekawa i niezwy-
kle barwna wystawa sredniowiecz-
nych ubiordow, zwtaszcza damskich.
Ale sie te kobiety wtedy pieknie i, po
kobiecemu” przyodziewaty! Zamek,
majacy swoje poczatki w koncu X1V
wieku, byt rozbudowywany az do lat
miedzywojennych. Mimo to udato
sie znakomicie zachowac styl srednio-
wieczny tzn. ksztatt gtownej bryty
i dobudowanych skrzydet zamko-
wych. Zwiedziwszy zamkowe wnetrza
i obszedtszy go z zewnatrz siadamy na
motocykle i jedziemy do Stargardu.

To miasto miato Kiedys przymiot-
nik ,, Szczecinski”. Powod? Stargard
lezy nad niezbyt wyrazista rzeczka o
nazwie Ina. Jest ona nawet w pew-
nym sensie sptawna. A przynajmnie;j
taka byta w dawnych czasach. Ale to
Ina wpada jako niewielki suplement
wodny dla Odry, a nad Odra lezy
Szczecin. Gdyby byto odwrotnie to
Szczecin (moze) bytby Stargardzki.

Stargard, mimo ze w 1945 roku nie uniknat w
ponad 70% niszczycielskiej furii nacierajgcych na
Berlin oddziatow ,Krasnej Armii", ale w wyniku
gospodarnosci swoich mieszkancow ciggle ma do
zaoferowania wiele zabytkow do zwiedzenia. Oczy-
wiscie w tej wiosennej trasie nie bedzie czasu na
ich kompleksowe ,zaliczenie”, ale juz przechadzke
wzdtuz murow miejskich trzeba sobie koniecznie
zarezerwowac. Postawiwszy zatem motocykle gdzies
w okolicach kolegiaty Najswietszej Maryi Panny
udajemy sie na spacer, aby zobaczyc Baszte Tkaczy,
Brame Pyrzycka, Baszte Czerwone Morze, kosciot
Sw. Jana z prawie 100-metrowa wiezg i od Bramy
Mtynskiej wroci¢ do naszych motocykli. Oczywi-
scie, ze w Stargardzie jest jeszcze mnostwo rze- >
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czy do obejrzenia, ale przeciez ,,nie
od razu Krakow zbudowano”. |
obiecawszy sobie, ze tu wrdcimy,
wyjezdzamy w strone¢ Szczecina
(Stargardzkiego, ha, ha?). Po chwili
przecinamy droge nr10 i kierujemy
sie na Kotbacz. Do reformacji, czyli
ruchu religijnego zapoczatkowa-
nego przez Marcina Lutra w pierw-
szej potowie XVI1 wieku, byto tutaj
opactwo cysterskie. O zastugach
tego zakonu dla rozwoju Srednio-
wiecznego pismiennictwa, rolnic-

twa, melioracji i gdrnictwa mozna
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by pisac¢ bez konca. Potem jednak w
tym rejonie uzyskali przewage pro-
testanci i zakon ulegt kasacie. Zakon
nadal istnieje (m.in. w Polsce), ale
w Kotbaczu wielka bryta kosciota
juz jest w gestii diecezji szczecinsko-
-kamienskiej. Jesli wygospodarowa-
lisSmy czas na dalszg przejazdzke to
warto udac sie jeszcze do Gryfina.
Tutaj, oprdcz obejrzenia niezbyt kunsz-
townej Bramy Banskiej, zwtaszcza
w porownaniu z bramami w Stargar-
dzie, mozna pojecha¢ w strone¢ elek-
trowni Dolnej Odry, aby podziwiac
»Krzywy las”. Sa to sosny, ktore zostaty
przez ludzi przedziwnie powyginane,
ale nie do konca wiadomo w jakich
konkretnych celach. Stato si¢ to juz
dos¢ dawno bo okoto 90 lat temu.
Chwilke pokiwawszy gtowa nad nie-
dorzecznosciami tego Swiata wracamy
do naszych domow. Jesli zbrodniczy
Covid-19juz nie bedzie nas tak gnebit
to mozemy do Szczecina wrocic prze-
prawiwszy sie mostem nad Wschod-
nig i Zachodnia Odra uszczkngwszy po
drodze kawatka parku krajobrazowego
i ziemi niemieckiej, ktorg kiedys (X -
Xl w.) wyrwano plemionom stowian-
skich Obodrzycow i Wieletow. o

Pezino. Ekspozycja strojow sredniowiecznych
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Motocykle w stuzbie weteranom

TEKST 1 ZDJECIA: SZCZEPAN GEUSZCZAK

Od ponad 60 lat polscy zotnierze biorg udziat w misjach i operacjach
wojskowych na catym swiecie. Od Korei, poprzez Kambodze, Irak,
Afganistan, Kuwejt, Czad po Haiti. Przeszto 115 tysiecy zotnierzy,
funkcjonariuszy réznych innych stuzb, pracownikéw cywilnych petnito
niebezpieczne i odpowiedzialne misje pokojowe i stabilizacyjne.
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azwyczaj uwaga ludzi jest zwrocona na

zaangazowanie wojska, jako takiego, w kon-

flikty, dyplomacje, a najmniej na zotnierzy,

ktorzy po powrocie do kraju czasami musza
zmierzyc sie nie tylko z odniesionymi ranami, ale
takze problemami adaptacyjnymi, a w najgorszych
przypadkach traumami.

BN BN BN W @@ M w| AR

- = =l s

Nie sg to przypadki odosobnione. Podobne pro-
blemy przezywajg nasi towarzysze broni z innych
panstw sojuszniczych, z ktorymi dzieliliSmy dole¢ i
niedole podczas konfliktow.

Najwiecej do powiedzenia maja Amerykanie,
ktorych zaangazowanie we wspodtczesne i nie- 2>



gdysiejsze wojny jest bardzo duze. Od dawna

probuja znalezc¢ najlepszy, a co za tym idzie naj-
skuteczniejszy sposob na radzenie sobie ze poura-
zowym stresem pola walki, tzw. PTSD. Niestety,
potrafimy wyladowac bezzatogowcem na Marsie,
ale wcigz nie mamy tego jedynego remedium na ta
bardzo przykra dolegliwos¢ weteranow. Pomiedzy
leczeniem farmakologicznym, grupami wsparcia,
rozmowami z psychologami i innymi specjalistami,
pojawiaja sie inne, mniej konwencjonalne sposoby,
ktore tak naprawde nie wynikaja z prowadzonych
badan, a bardziej zdoswiadczen i autopsji samych
uczestnikow wojen.

Po zakonczeniu Il wojny Swiatowej czesc jej
weteranow pragneta dalej utrzymywac relacje ze
swoimi kolegami z wojska, a ze taczyta ich pasja
do motocykli zaczeli zrzeszac sie w pierwszych
klubach motocyklowych. Ten sam trend wyko-
rzystujg wspotczesni wojownicy wojen w Iraku
czy Afganistanie. Zauwazono przy tym pewna
zaleznos¢, ze osoby, Kktore przejawiaty symptomy
problemoéw adaptacyjnych czy PTSD czuty zdecy-
dowana poprawe spotykajac sie z innymi motocy-

klistami i jezdzac swoim ulubionym jednosladem.
Swietnym przyktadem jest historia mtodej Ame-
rykanki, weteranki marynarki wojennej, Stepha-
nie Cutts, ktdra po stracie meza znalazta oparcie
w sSrodowisku motocyklowym, do ktorego razem
ze zmartym matzonkiem nalezeli. WczesSniej sama
sie przekonata, jak innym wojskowym pomagaty
takie spotkania, wiec bedac w podobnej sytuacji
takze skorzystata z ich pozytywnego wptywu na
ludzkie zachowanie i zdrowie.

Sierzant sztabowy Brian Steuber rowniez odna-
lazt spokdj po dwdch turach w Iraku dosiadajac
swoj motocykl. Jezdzit po catym kraju, spotykat
sie z innymi weteranami, ktdrzy sa motocyKkli-
stami. ,Trudne wspomnienia, retrospekcje, nocne
poty i ztos¢ czasami uspokaja wspaniata kobieta
mojego zycia — moja zona. Ale to jest tylko 50 pro-
cent. Z resztqg nie jest w stanie mi pomdoc i to wta-
snie w tym momencie pojawit sie¢ moj Road King
(motocykl)” — powiedziat Steuber w 2015 roku w
rozmowie z Rickiem Barrettem z Milwaukee Jour-
nal Sentinel. ,Moja recepta to ponad 800 funtow
amerykarnskiego metalu i chromu. Zaden lek >
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nie moze sie rownac; zadne uczucie nie jest lepsze.
Dlatego jezdze” — dodat.

»Misje Motocyklowe” to z kolei organizacja spo-
teczna zatozona przez Crystal Hess, ktora wyciaga
pomocng dfon weteranom uczgc ich radosci pty-
nacych z motocyKkli. Zatozycielce motocykle takze
pomogty na zakrecie zycia, wiec postanowita wyko-
rzystac ich ,uzdrowicielska” moc wspotpracujac z
uczestnikami wojen. ,Zdecydowatam, ze nadszedt
czas, aby wprowadzic w zycie ten program, o ktorym
myslatam, i uzyc go jako srodka terapeutycznego
dla tych chtopcow i dziewczqt, ktorzy zmagajq sie
I cierpig z powodu traumatycznych doswiadczern,
ktorych doswiadczyli, stuzgc naszemu krajowi i spo-
tecznosciom” — powiedziata w artykule ,Control-
ling danger’ — here’s why vets love motorcycles”
opublikowanym w serwisie internetowym Military
Times — Reboot Camp.

Weterani moga wzigc¢ udziat w Kkilku kursach
poswieconych motocyklom w ramach ,, Misji Moto-
cyklowych”, ktore obejmujg ob6z motocrossowy,
zajecia spawalnicze lub warsztatowe, podczas kto-

iMotocylkl

rych ucza si¢ budowac¢ motocykle. Bardzo mocno
srodowisko weteranow od lat wspieraja dwaj naj-
wieksi 1 najstarsi amerykanscy producenci moto-
cykli. Pomagaja w organizacji rajdow motocyklo-
wych i zlotow, w zbieraniu funduszy czy oferujac
znizKi na swoje ustugi i produkty. Podobny trend
zauwazamy w ostatnim czasie w Polsce. ,Wspdt-
pracujemy z zotnierzami ze Standw Zjednoczonych,
ale chcemy udzieli¢ takze naszego wsparcia polskim
weteranom. | jedni, i drudzy wielokrotnie walczyli
ramie w ramie¢ o pokdj w Europie oraz bezpieczeri-
stwo na swiecie.” - przyznat wtasciciel salonu Libe-
rator Harley Davidson, Jan Kwilman.

Zarowno Harley Davidson jak i Indian zauwazyli
srodowisko polskich weteranow i w podziekowaniu
za ich poswiecenie i oddanie stuzbie zaproponowali
upusty na zakup motocykli, akcesoriow czy serwis.
,Chcielismy wykorzystac 100. rocznice powstania
jednego z naszych flagowych modeli Scout zeby
zrobic ukton w strone naszych weteranow. Wiemy,
jak odpowiedzialng stuzbe petniqg i mamy nadzieje,
ze motocyklowa przygoda i pasja pozwoli im prze-

zwyciezyc najwieksze problemy.” - podkreslit >

!
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dyrektor zarzadzajacy marka Indian Motorcycle w
Polsce Norbert Perlinski.

Sierzant Mariusz Saczek zostat powaznie ranny
podczas misji w Afganistanie. Pod jego pojazdem
wybucht improwizowany tadunek wybuchowy
[ED, a w wyniku odniesionych ran niestety poru-
sza sie teraz na wozku
inwalidzkim i jest pod
statg opieka lekarzy.
Pracuje w wojsku jako
pracownik cywilny, nie
chciat zerwac¢ wiezow
z kolegami w mun-
durach. Choc¢ odniost
powazny uszczerbek
na zdrowiu to stara si¢
walczyc¢ kazdego dnia.
Oproczrodziny poma-
gaja mu w tym moto-
cykle. Od lat odkupuje
relikty PRL-u i wraz z
synami przywraca im
dawny blask. ,To zaje-
cie na wiele miesiecy.
Pozwala skupic¢ mysli

nainnych sprawach”-opo-
wiada Saczek. Zdradza row-
niez, ze jego marzeniem jest
Kupic trojkotowca i przero-
bi¢ go tak by mogt znowu
poczuc ,wiatr we wtosach”.
Jakby tego byto mato wraz
ze znajomymi w jednostce
wojskowej zatozyli sekcje
motocyklowa , Iskra”, ktod-
rej jest prezesem. Skupiaja
40 cztonkow. Byc¢ moze w
przysztosci wraz z nimi
pojedzie w kolejnej edy-
cji Rajdu Motocyklowego
Weteranow.

Wraz z rosnaca liczba
uzytkownikéw motocykli
w Polsce rosnie ich liczba takze wsrod weteranow.
Zotnierze, policjanci, funkcjonariusze innych stuzb,
cywile dostrzegaja w nich Swietny srodek na , lecze-
nie” misyjnych przypadtosci, radzenie sobie z gor-
szymi chwilami. Kontrolowane niebezpieczenstwo
zwigzane z jazdg motocyklem — adrenalina to uza-
leznienie, ktorego potrzebuja. o

‘
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turystyka

Wiedzminskim szlakiem

TeEKST 1 zDJECIA: HUBERT PAWLOWSKI

Pewna moja znajoma zwykta liczyc ksigzki ,na metry". Polega to na
tym, ze mierzy tgczng dtugosc potek z ksigzkami i na tej podstawie
szacuje, czy ksigzek jest duzo czy mato. Smieszna sprawa, ale owa
znajoma ma paszport brytyjski, ale ksigzki (i tylko ksigzki) zwykta
mierzy¢ miarg metryczna.

iczac w ten sposob, zdawnych czasow stu-

denckich pozostato mi jakie$ siedem i pot
metra biezacego ksiazek. W przewazajacej
czesci to stare podreczniki akademickie,
ktore po latach maja juz bardziej wartosc¢ senty-
mentalna niz naukowa. Oprdcz nich znalez¢ jednak
mozna inne pozycje, ktore byty moja odskocznia

od chemii fizycznej, fizjologii roslin czy anatomii.
Kroluje wsrod nich niepodzielnie science fiction, ale
catkiem sporg czesc¢ szafy zajmujg pozycje fantasy
a wsrdd nich kompletna Saga Wiedzminska. | to
wtasnie jej lektura natchneta mnie pewnego listo-
padowego ranka do wyjazdu.Pogoda do jazdy byta
raczej srednio zachecajaca. Ale cieplej to juz w >>
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tym roku raczej nie bedzie, wiec nie ma co wybrzy-
dzac¢. Wczesnym rankiem schodze do garazu. Dni
zrobity sie krotkie, wiec jeszcze jest ciemno. Szybka
kontrola powietrza w kotach; napompowato sie ciut

za duzo, ale niech bedzie. Doswiadczenie uczy, ze
lepiej wiecej niz za mato. Olej w porzadku. Szyb-
kie pakowanie, polegajace na wrzuceniu do wozka
wszelakich przydasi, ktore wpadty w rece. Nie 2>
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ma nawigacji, bo pozyczona. Ale w koncu jeszcze Zasadniczo podroz do dtugich zaliczac si¢ raczej

catkiem niedawno jezdzito sie przeciez i bez takich  nie bedzie, bo tylko do sgsiedniego Luksemburga (z
wynalazkow. Znaki drogowe i mapa wystarczyty.  Saarlouis w Niemczech, gdzie mieszkam). Pamie- 2>
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ta¢ jednak nalezy, ze okre-
slenia ,,daleko” i ,blisko” sa
wzgledne i zalezg od wielu
rzeczy. Miedzy innymi od
pojazdu, ktorym sie aktualnie
poruszamy a takze uksztat-
towania terenu, w ktorym
przyjdzie sie¢ nam poruszac.
W tym przypadku te dwie

rzeczy sg jednak raczej prze-
ciwko mnie.

Wschod Stonca zastaje
mnie juz niedaleko granicy
z Luksemburgiem. Majac na
uwadze fakt, ze dzien jest
krotki, staram sie nadgonic
jak najwiecej drogi. Mimo to
zatrzymuje sie jednak az dwukrotnie, ,,z przyczyn
technicznych”, jak to sie tadnie mowi. Ostatnio
duzo jezdzitem solowkami i nie moge jakos zgrac
sie z zaprzegiem. W koncu jednak trafiam we wta-
sciwy rytm z maszyna i teraz juz wszystko idzie
jak z ptatka.

Stonce niby sSwieci, jest z nim jednak jeden pro-
blem. Jego promienie niemal wcale nie grzejg. Czuje
sie jego obecnos¢, ale nic ponadto. Uroki jazdy
motocyklem w listopadzie.

Tuz przed sama granica, nad doling Mozeli, wpa-
dam we mgte. Tak gestg, ze mozna jg niemal Kroic
nozem. Oczywiscie promienie stoneczne nie moga
sie przez nig przebi¢ i nawet te pozory ciepta zni-
kaja. Na domiar ztego natychmiast na wszystkim
osiadaja krople wody i robi si¢ jeszcze zimniej.

Za mostem granicznym powietrze robi sie nieco
bardziej przejrzyste. Mgta okazuje sie byc jednak
bardziej chmura, ktora wisi teraz nad doling i nie
przepuszcza promieni stonecznych nizej. Chociaz w
sumie, technicznie rzecz biorgc, to jedno i to samo.
Droga biegnie teraz wzdtuz Mozy. Szosa odtwa-
rza swym przebiegiem uktad koryta rzeki wraz z
wszelkimi jej zawijasami. Wymarzona droga dla

motocyKkli, jesli uwzgledni sie poprawke, ze tutejsze

zakrety lubia sie nieoczekiwanie zaciesniac.

Przed wjazdem w gory odwiedzam ostatnig znana
mi stacje benzynowa. Jest ona jedyna w swoim
rodzaju. Budynek stacji bardziej przypomina kamie-
nice niz budowle, ktora zwykle kojarzy nam sie ze
stacja paliw. Potozona jest tuz przy szosie, ale w
takim odstepie od niej, ze chcgc zatankowac¢ musisz
stang¢ swoim pojazdem na chodniku. Jednak nikomu
to nie przeszkadza. Szczesliwe spoteczenstwo, ktore
ma widac inne sprawy na gtowie niz uprzykrzanie
sobie nawzajem zycia. Sa tu tylko cztery dystry-
butory, po dwa dla E95 oraz ON. Czyli wybor jest
bardzo prosty: tankujesz albo nie. Ja jakos z pet-
nym zbiornikiem paliwa czuje sie lepiej. Wewnatrz
budynku stacji jest jeszcze jedna niespodzianka.
Oprocz kas i matego sklepiku, jak to zwykle w takich
miejscach bywa, znajduje sie tu tez mini muzeum
motoryzacji. Wystawiono tu bowiem Kilka starych
egzemplarzy samochodow Porsche.

Dostownie kilkadziesiat metrow za stacja ,,ostat-
niej nadziei” zaczynaja sie bardzo strome podjazdy i
serpentyny. Tu w uzyciu jest w zasadzie tylko drugi
bieg, raz ze wzgledu na stromizne, drugim powo-
dem zas jest fakt, ze droga na bardzo krotkim -
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odcinku potrafi zmienic¢ swoj kierunek o sto osiem-
dziesigt stopni — i to Kkilka razy na dodatek. Taka
luksemburska wersja ,, drabiny trolli”.

Pot godziny pozniej zaprzeg nadal mozolnie wspina
sie pod gore. To biate cos na oponach okazuje sie
byc sola drogowa, ktorej w Luksemburgu w sezo-
nie zimowym nie zatuja. W gorach nie ma zartow.
Napotkany po drodze maty staw przy brzegu skuty
byt cienka warstwa lodu. Jakie to szczescie, ze moj
zaprzeg nie jest wyposazony w termometr. Gdyby
takowy byt na poktadzie to zapewne dawno bym
sie juz poddat i wrocit do domu pod ciepta pie-
rzyne. A tak - ciggle walcze.

Wreszcie jestem na miejscu. Dolina Kwiatow -
tak zwie sie to miejsce. Jest jeszcze dos¢ wczesnie,
dzien pracujacy. Jestem tu w zasadzie sam. Miej-
sce to nieprzypadkowo zwane jest Szwajcarig Luk-
semburska. Niesamowite formacje skalne, wawozy
i ptynace na ich dnie gdrskie strumyki, ostance
oraz lasy. Czuje sie troche nieswojo widzgac to, co
dotychczas opisane byto tylko na kartach ksigzki
fantasy. Mam bowiem przeczucie, ze to wtasnie
miejsce jest pierwowzorem ,wiedzminskiego” Lasu
Driad. Nie zdziwitoby mnie to wcale. Udzielit mi
sie magiczny klimat tego miejsca. Doliny ciagnace
sie kilometrami, szemrzacy strumien, ogromne
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drzewa, skalne ostance z grotami i waskimi przej-
sciami oraz niesamouwita cisza. Dolina jest catko-
wicie odizolowana od reszty swiata. Nazwy miejsc
i miejscowosci, topografia - mysle ze zbyt wiele tu
podobienstw aby byto to tylko i wytgcznie dzietem
przypadku. Czyzby to wtasnie tu Geralt miat szu-
kac Cirri? Ja mysle, ze tak. | to jest kolejny powod,
aby odwiedzic to niesamowite miejsce.

W drodze powrotnej zauwazam jeszcze maszty
radiowe. Chciatbym zeby to byto stynne Radio Luk-
semburg, pieszczotliwie zwane , Lury”, tak zastu-
zone dla generacji moich rodzicow. Walczac ze soba
oraz chtodem zawracam i postanawiam przyjrzec sie
temu obiektowi blizej. Okazuje sie, ze to owszem,
stacja nadawcza, ale telewizji RTL. W sumie tez
kulturowo zastuzona, ale dla nieco pozniejszego
pokolenia. Szczegolnie w godzinach nocnych.

Kolejny krotki postoj na Drodze Wina. Wszedzie,
jak okiem siegna(, rozciggaja sie winnice z trady-
cjami siegajacymi pewnie jeszcze czasow rzymskich.

Tak wtasnie mingt ostatni dzien zalegtego urlopu
(listopad 2018 roku). Wszystko wskazuje rowniez
na to, ze byt to jednoczesnie takze ostatni dtuzszy
wyjazd w tym roku. Mimo wszystko motocyklowo
jednak udanego. o
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Motocykle zdobyczne

TOMASZ SZCZERBICKI

W czasie Il wojny swiatowej wszystkie armie biorgce udziat w walkach
wykorzystywaty motocykle wojskowe zdobyte na wrogu.

—

MatocyklL CWS Miif (Sokét1000 M111) w armii wegierskiej. Rok1940.

iekiedy trofeow byto duzo i w zna-
czacy sposob wptywaty one na stan
liczebny taboru zwyciezcy. Innym
razem pojedyncze zdobyczne moto-
cykle stawaty sie tylko ciekawostka lub maskotka
oddziatow. We wszystkich przypadkach pojazdy
nietypowe przesuwano przewaznie na tyty, do

jednostek zandarmerii, policji lub organizacji para-
militarnych. Rzadko kiedy motocykle zdobyczne
ruszaty na front w pierwszej linii.

Rozpatrujac temat motocykli zdobycznych w roz-
nych armiach swiata, w czasie Il wojny swiatowej,
widac¢ wyraznie Kilka charakterystycznych okre- >
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Przed majem 1940 roku, ok. 3000 ciezkich amerykarnskich motocykli Indian 340 B stuzyto etatowo
w armii francuskiej. Po kapitulacji Francji w duzej liczbie zostaty one przejete przez Niemcow.

sow. Przewaznie wiazaty si¢ one z powaznymi i  Taka byta zasada, cho¢ nie zawsze byt na to czas.
szybkimi zmianami na frontach. W przypadku szybkich i zaskakujgcych akcji w rece
wroga wpadat sprzet nieuszkodzony.
Podczas kampanii wrzesniowej Niemcy i Rosjanie
obtowili sie niewiele. W sytuacjach kryzysowych We wrzesniu i pazdzierniku 1939 roku sporo w
Polscy zotnierze starali sie niszczyc¢ sprzet wojenny,  petni sprawnych polskich pojazdéw przejety armie
aby w przysztosci nie byt przydatny dla wroga. rumunska i wegierska. Polscy zotnierze prze- >
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Wtoski motocykl wojskowy Gilera LTE, zdobyty przez polskich zotnierzy w Afryce Potnocnej w 1940 roku.



Kraczajgcy granice tych
panstw musieli zdac
caty sprzet wojskowy,

w tym pojazdy. Zotnie-

rze byli kierowani do
obozow internowania,
a polskie motocykle
do armii rumunskiej i
wegierskiej.

Kilka miesiecy poz-
niej, w kampanii fran-
cuskiej, Niemcy zdobuyli
ogromng ilos¢ nieusz-
kodzonych motocy-
kli. Tchorzliwi zotnie-
rze francuscy porzucali
nieuszkodzone pojazdy
i uciekali w poptochu, Angielski motocykl wojskowy Ariel W/NG w stuzbie niemieckiej.
niekiedy z wtasnej woli
przekazywali sprawne motocykle Niemcom liczac  okresu byta Dunkierka, na drogach przed miastem
na ich taskawsze traktowanie. Kulminacjg tego i na plazach tej nadmorskiej miejscowosci pozo- 2>

P
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Durniski motocykl wojskowy Nimbus w stuzbie niemieckiej.
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rownomierne. Raz Niemcom
wpadato cos w rece, innym
razem aliantom (w tym Pola-
kom, gdyz nasze jednostki
walczyty wowczas w tym
regionie). Wojska wtoskie,
walczace w Afryce u boku
Niemcow, raczej oddawaty
swoj sprzet aliantom niz
zdobywaty cokolwiek. Ten
pogodny narod nie pragnat
wojny i starat sie jak naj-
szybciej ja zakonczyc.

Po zatamaniu sie frontu
na wschodzie Kierunek ruchu

zostat zmieniony. Teraz

Francushki motocykl wojskowy Gnome&Rhone AX2w rekach niemieckich. Niemcy uciekali, a Rosjanie

Bardzo duzo motocykli tego typu trafito do stuzby w Wehrmachcie. parli na nich z catej sity. W

stato Kilka tysiecy pojazdow mechanicznych, w tym
motocyKli (francuskich, belgijskich, amerykanskich
i angielskich), porzucanych przez ewakuujacych sie
droga morska do Wielkiej Brytanii, zotnierzy. Straty
aliantow byty tak duze, ze
Anglicy potrzebowali pra-
wie roku, aby uzupetnic
stany etatowe motocykli,
po ewakuacji z Dunkierki.

Po rozpoczeciu wojny

niemiecko —rosyjskiej, przez
pierwsze miesiace Wehr-
macht bardzo szybko posu-
wat sie w gtab Zwigzku
Radzieckiego. Zdobyto
dziesigtki tysiecy jencow,
ale motocykli niewiele,
gdyz Armia Czerwona byta
tylko w minimalnym stop-
niu zmotoryzowana.

tym okresie dos¢ duzo moto-
cykli niemieckich przechodzito na stuzbe w Armii
Czerwonej. W stosunku do ilosci zotnierzy, zmo-
toryzowanie Armii Czerwonej byto wielce niewy-
starczajgce (mimo pomocy USA i przysytaniu na 2=

W tym samym czasie w  Polskiwojskowy motocykl CWS M111 (Sokét1000 M111) w rekiach niemieckich.

Afryce zdobycze motocy-  Na btotniku przednim polska przedwojenna tablica rejestracyjna. Zdjecie

klowe byty mniej wiecej wykonane w czerwcu 1940 roku.



Francuski motocykl wojskowy Terrot RDA w stuzbie niemieckiej.

wschod amerykanskich motocykli wojskowych),
dlatego kazdy nowy pojazd zdobyczny byt wpro-
wadzany do stuzby.

Po inwazji w Normandii i stworzeniu frontu
zachodniego, niemieckie motocykle stawaty sie tez
czestg zdobycza wojsk alianckich, idgcych na Berlin
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z Francji.

Kulminacjg byto
zwyciestwo nad Niem-
cami. Od maja 1945
roku wszystkie zwycie-
skie armie przywtasz-
czaty sobie motocykle
uzywane przez armie
niemieckg, zarowno
ich rodzimej produk-
cji, jaki te, ktore zrabo-
wali w czasie okupacji
znacznej czesci Europy.
Miszmasz na frontach
[l wojny swiatowej byt
tak duzy, ze w wiekszo-
sci przypadkow trudno
przesledzic¢ losy pojaz-
dow poszczegolnych
marek, charakterystycznych dla danego panstwa.
Przyktadowy motocykl rozpoczynat stuzbe w rodzi-
mej armii. Potem zdobywata go inna armia. Ta
znowu ulegata innemu przeciwnikowi, ktory dany
motocykl przekazywat swojemu sojusznikowi (czyli
jeszcze komus innemu). W pierwszych latach po
zakonczeniu wojny, ze wzgledow politycznych »->

Oddziat motocyklistow Armii Czerwonej na zdobycznych motocyklach niemieckich BMW R-12



stuchiwatem sie dyskusji, w
jaki sposob w Polsce zna-
lazty sie wojskowe wersje
dunskich motocykli Nim-
bus. Osobiscie w latach 80.
styszatem o czterech takich
pojazdach w naszym Kkraju,
ale mogto ich byc¢ wiece;.
Dyskutanci nie zdawali
sobie sprawy, jakie losy
spotykaty motocykle zdo-
byczne i jakie drogi je wio-
dty. W przypadku Nimbu-
sow staty sie one zdobycza

niemiecka, potem prawdo-
Zdobyczny niemiecki motocykl BMW R-75 Sahara uzywany w polskiej podobnie zdobyli je Rosja-
Samodzielnej Brygadzie Strzelcow Karpackich. nie lub Niemcy porzucili je

na polach walki w Polsce.
(np. rewindykacja mienia), nastgpity kolejne migra- To tylko maty przyktad. Warto jednak o nim
cje pojazdow. Pamietam jak ok. 30 lat temu, na  pamietac, kiedy natkniecie sie na jakis nietypowy
jednym ze zlotow motocykli zabytkowych, przy- motocykl wojskowy. o

Niemiecki motocylkl BMW R-61 w Ludowym Wojsku Polskim. Pierwsze lata po wojnie.
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Felieton Erwina Gorczycy
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Kiedy oddaje Tomkowi gotowy tekst do publikacji,
zaczynam zastanawiac sie nad nastepnym. Czasem
temat juz mam w gfowie, a czasem trzeba cos
wykombinowac. Na szczescie, zazwyczaj doznaje
czegos, co mogtbym nazwac olsnieniem i dalej sprawy
toczg sie gtadko. Bo temat to najwazniejsza rzecz.

Miatem to szczescie, ze dzieki uczestnictwu w
tworzeniu ,Swiata Motocykli", oraz ogdlnej aktywnosci
motocyklowej, poznatern kilka wyjgtkowych
0sob. Jedng z nich byt Andrzej Kwiatkowski. Kiedy
zobaczytem go po raz pierwszy, mogt miec pod
osiemdziesigtke. Zresztg, ktoras z naszych rozmdow
dotyczyta problemu wieku w aspekcie motocykla. Nie
pamietam, co wtedy ustalilismy, ale wiern, ze jeZdzit
do pozZnej starosci. Nawet zapytany pewnego razu o
zdrowie, odpowiedziat: wie pan, z chodzeniem to juz

mam problemy, ale za to duzo jezdze motocyklem. Nie
chce przytaczac tutaj zyciorysu pana Kwiatkowskiego,
wole opisac wrazZenie jakie zawsze wywotywat

swojg obecnoscig. Czesto przyjezdzat na ulice
Kaskadowg w Warszawie, gdzie na poczgtku lat 90.
prowadzitern sklep i serwis Superbike. JeZdzit wtedy
Triumphem T 140, jesli dobrze pamietamn. Poniewaz
zazwyczaj w sklepie byto wiecej 0sob, wzbudzat

spore zainteresowanie, zarowno z racji motocykla,
podesztego wieku, starego angielskiego kombinezonu,
jak i umiejetnosci. Rozmawiajgc z nim czutemn sie
zawsze troche jak na egzaminie. Nie byt typem
wyniostym czy oschtym, ale moja wiedza na jego
temat wymuszata na mnie wyjgtkowy ,sprez”. Coz,

on — wielki motocyklista — a ja jakis typ miotajgcy sie
w motocyklowym swiatku. Gdybym miat znalez¢ 2>
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jedno stowo na ocene tej postaci, to najbardziej pasuje cztowieka kryta sie w srodku. Pod niewyrézniajaca
— kultura. Bit od niego jakis niedzisiejszy nimb, w sie powierzchownoscig kryta sie wybitna postac, bez
spojrzeniu, w sylwetce, w sposobie konwersacji. A na ktdrej polski motocyklizm bytby znacznie ubozszy.

to wszystko naktadaty sie wybitne umiejetnosci jazdy
motocyklem. Kiedy uruchamiat swojego Triumpha
(oczywiscie z kopa), kiedy wrzucat bieg i ktadt nogi na
podndZzkach, kiedy zawracat na ciasnej uliczce tak jakby
jechat odcinek rajdu obserwowanego. Goscie serwisu
mieli wtedy pokaz wzorcowej jazdy, ale czy wyciggali
wnioski? Przy okazji tego watku, strasznie razi mnie,
kiedy widze ruszajgcego motocykliste, ktdrego nogi
zachowujg sie jak podwozie samolotu — dtugo po

Z wielkich postaci polskiego motocyklizmu, miatem
przyjemnosc poznac Tadeusza Herynga. Ten byty
champion miat okoto 90 lat, kiedy odwiedzitern go w
warszawskim mieszkaniu (wdwczas ulica, przy ktorej
mieszkat, nazywata sie Nowotki). Niewysoki starszy
pan, ktorego spotkatern tylko raz w zyciu i pozostawit
po sobie to samo wrazenie, o ktdrym przed chwilg
pisatern. Tak samo skromny, kulturalny o niedzisiejszych

starcie wypuszczone i z Zalem zegnajgce matke Ziemie. manierach.
| zeby nie wiem ile kotylionéw miat na kurtce, to Moze to przypadek, ale nie spotkatem wsrod
czar pryska w jednej chwili. Drugie stowo, ktére mi motocyklistow mtodszego pokolenia nikogo, kto
pasuje do opisu tego wyjgtkowego cztowieka, to by mi ich przypominat. Jestesmy zupetnie inni,
skromnosc¢. Pan Andrzej, byt skromnym cztowiekiem. uksztattowani przez inng rzeczywistosc i funkcjonujgcy
Mieszkat sobie z zong i starym psem w mieszkaniu w innym swiecie. Tamten swiat odszedt a wraz z nim
na Zoliborzu, w ktérym tez byto skromnie. Wielka odeszty pewne wzorce zachowari. Jestesmy bardziej
ilos¢ ksigzek i zadnych elementéw swiadczacych o bezposredni, swobodniej si¢ zachowujemy, bardziej
wielkiej motocyklowej przesztosci. Zapewne byty, jak wulgarnie, bardziej barwnie. | tak powinno byc, ale
sgdze, pochowane gdzies w szufladach. Wartosc tego czegos mi zal... o
reklama

ﬁAuto https://iauto.warszawa.pl

k>

autorskie Kalendarium. Wydanie do pobrania - iAuto 152

iAuto to miesiecznik o pasjonatach motoryzacji i o samochodach, o technologiach nawych i zapomnianych,
o tym, co byto, co jest i co bedzie w motoryzacji, o rajdaqch, wyscigach czy rallycrossie, o bezpieczenstwie na
drogach i eksploatacji samochoddw... Wszystkie wydania w plikach PDF do pobrania na stronie:
https://iauto.warszawa.pl

T ) W wydaniu 152 iAuto o Dacii Sandero i Sandero Stepway, o Citroenie
=* (5, o Toyocie Yaris, o rzadkiej Suzuce, o salonach samochodowych, o
\ egierskim samochodzie elelitrycznym,o finalistach konkursu Car of
¥ Year. Tekst o fascynujgcym Buicku GNX, samochodach w czasach
PRL-u, o dawnym podreczniku dla kierowcow. Jest wspomnienie
kibica rajdowego, sqg dywagacje o wydatkach na samochody i



https://iauto.warszawa.pl
 https://iauto.warszawa.pl
http://iauto.warszawa.pl/download/6681/
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Powiesc¢ w odcinkach

Artur Zawodny
«Diuga wycieczka” (. 4

2>
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Wielokrotnie nabieratem si¢, bo zakup nie byt dobry i wowczas
sprzedawatem auto nawet ze strata (lub bez). Pamigtam MB 230 SL
z 1965 roku; kupitem go za tysiac osiemset dolaréw i zaraz sprzedatem
za dwa 1 pot tysiaca, odkrytem bowiem, ze miat silnik gaznikowy, a nie
z wiryskiem paliwa. Ale i tak zarobitem siedem setek.

Kazdy zakup to pewne ryzyko, dlatego zawsze zadawatem sobie py-
tanie, ile na takim samochodzie moge stracié. Sto, pigéset, tysiac dola-
row? Iles zawsze wezme, a ze strata sie pogodze. Najtanszy moj nabytek
to mustang z 1965 roku za sto siedemdziesiat pie¢ dolarow, najdrozszy
to maserati merak za dziesi¢¢ tysigcy dolaréw, niestety z rozwalonym
silnikiem. Teraz, dwadzie$cia lat pézniej, kiedy piszg te stowa, mam tyl-
ko jeden — MB 560 SL cabrio z 1988 roku, ale za to kilka motocykli.

Muszg jeszcze wspomnieé, ze Ania byla bardzo wyrozumiala i to-
lerowata moje zachcianki samochodowe. Mato tego, nieraz jezdzila
po czesci, pokrecita starterem, kiedy bylem ,,pod maska”, i dlatego tez
stusznie jej sie nalezy ta dedykacja, ktora jest na poczatku ksiazki.

Zwykle mialem w domu trzy
do pigciu samochodéw, a méj re-
kord to osiem! Jak na ironie wte-
dy wilasnie zaden z tych o$miu
nie chodzit i musialem jecha¢ ro-
werem po jakas tam czesc.

Ale si¢ rozgadatem! My tu
zaledwie par¢ dni w USA, a ja
Jjuz wybiegam dziesie¢ lat do
przodu! Prosz¢ wybaczyé, wra-
camy juz do ,,ofisu” do pracy, aby
wykresli¢ trochg forsy na zycie
1 samochody.

Po paru miesiacach zorientowalem sie, ze pracodawca placi nam mnie;j-
sze stawki niz firmy amerykanskie. Nic dziwnego, bo czyz swiatem nie
173dzi chec zysku i chytro$¢? Wobec tego zwalniam sie na dwa dni z pracy
1jad¢ do New Jersey — stanu lezacego tuz pod Nowym Jorkiem. Tamze za-
trzymuje si¢ na kilka dni u naszych dawnych dobrych znajomych z Polski,
Andrzeja i Wandy, ktérzy od dawna mieszkaja w USA. Andrzej zastuguje
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na osobne stowa uznania, bowiem na poczatku lat szeSédziesiatych
przejechal motocyklem Pannonia przez Alpy do Paryza i z powrotem.
Rzec mozna z pewnoscia, ze w tamtych czasach wydarzenie to niebywale!
Kilka lat pozniej wyemigrowat z zong Wandg do USA i jeszcze do dzi$
utrzymujemy ze soba kontakt.

W New Jersey znow dzigki ogloszeniu w gazecie znajduje prace, tym
razem w Monroe Calculator Co, firmie produkujacej maszyny liczace i juz na
poczatek dostaje prawie osiemset dolaréw miesigcznie. Teraz pozostaje mi tyl-
ko uporzadkowanie swoich spraw w New Brittain i przeprowadzka na nowe
miejsce.

Zwalniam si¢ z pracy, wypozyczam przyczepke do przewiezienia na-
szych skromnych mebli i jedziemy do New Jersey. Znajdujemy mieszka-
nie za pigcdziesiat dolaréw na miesiac, nawet niedaleko miejsca pracy.

Znalezienie tego mieszkania to rowniez w pewnym sensic niezwykla
historia, ktorg warto opisa¢, aby pokaza¢ Polakéw nieco innego kalibru.
Otoz zdziwilem si¢, Ze w ogloszeniu w prasie nie podano numeru tele-
fonu, a jedynie adres. Kiedy zapukalem do drzwi, meski glos zamiast:
»Who is this?”, zapytat: ,,A kto tam?”. Okazalo si¢, ze co$ pomylitem
1 zapukatem do niewtasciwych drzwi. Mieszkajacy tam Polak byt bardzo
uprzejmy 1 zaprowadzil mnie pod wlasciwy adres, gdzie mieszkala stara
Litwinka z synem. Tam wtasnie wynaj¢liSmy pokoj z kuchnia na nastep-
ne cztery lata.

Nowy znajomy, mieszkajacy tu z rodzing od kilku lat, okazat sie bar-
dzo zyczliwy i chetny do pomocy . Osobnik ten, zwany przez swoja zone
Lucyperem (bo podobno byt dla niej bardzo niedobry), byt prostym chilo-
pem, pewnie potomkiem ktérego$ z bohateréw noweli ,,Za chlebem”.
Ledwo umiat czytac 1 pisa¢, pracowal w pobliskiej wytwdrni form do od-
lewania czesci plastikowych, wykonujac proste czynnos$ci polerowania
1 koncowego wygtadzania tych elementéw — jak to sam okreslat — ,,poli-
szowania moldow” (polish — polerowac; mold — forma odlewnicza). Jak
widzimy znowu, nawet potanalfabeci szybko tapia nowa ,,polszczyzne”.

Pewnego dnia Lucyper, ktory oczywiscie jezdzit do pracy wlasnym
samochodem, przychodzi do mnie i méwi: ,,Panie, przejezdzam codzien-
nie koto jakiego$ sklepu z samochodami i jest tam napis, a nie moge
odczyta¢, co to moze by¢? Na poczatku jest T, potem O, dalej wyglada
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na Y 1 znéw O. Nim sobie w gtowie pouktadam litery, to juz jestem dale-
ko 1 nie moge ich ztozy¢ do kupy”. I tak bylo czesto, zawsze mnie o cos
pytal, nie byt wigc zdziwiony, kiedy napisatem mu ,,Tojota’ po polsku.

W tamtych czasach ci prosci ludzie pochodzacy z biednych okolic,
kiedy zobaczyli na wlasne oczy, ile tu mozna zarobié, nie mogli si¢ po-
wstrzymac od ciutania pienigdzy, az do nieprzyzwoitosci oszczedzajac
na jedzeniu 1 na czym tylko si¢ dato.

Pewnego dnia Lucyper przyprowadzil do mnie swojego brata, kto-
ry od wielu lat mieszkal w USA. Ja miatem rozstrzygnac¢ spdr i1 dora-
dzié, jak przewiez¢ dolary do Polski 1 jak je ukry¢, aby p6zniej odnalez¢
wszystko w nienaruszonym stanie. Drugi problem braci rozstrzygnatem
dos¢ tatwo: otdz obydwaj chcieli szybko zosta¢ milionerami i ktécili sie,
ile musi by¢ zer za jedynka, aby daty razem milion! Ciekawe zmartwie-
nia, nieprawdaz?

Po trzech miesiacach dosta-
j¢ pierwsza podwyzke. Jak wiec
nie kupi¢ nowego samochodu?
Wybieram alfa romeo berlina,
fabrycznie nowy, za cate trzy ty-
sigce dwiescie dolarow. Cieszyli-
smy si¢ jak dzieci, przejezdzajac
bez celu dalekie trasy. Nigdy nie
mielismy dos¢ tej jazdy! Tak, to
byl raj dla nas! Samochody!

Pracowalem w Monroe pigé
lat, az przyszedt czas, ze firma
zaczynata mie¢ ktopoty. Od lat produkowano tu mechaniczne maszy-
ny liczace, a nagly rozwqj polprzewodnikow 1 elektroniki zniszczyt do-
tychczasowe technologie, podobnie jak teraz aparaty cyfrowe usuwaja w
cien konwencjonalng fotografi¢ (opowiem o tym nieco p6zniej, jako ze
bylem aktywnym uczestnikiem owego procesu). Zwolniono wielu inzy-
nierow, a mnie przeniesiono do innego wydzialu. Nie miatem pewnosci,
co bedzi dalej? Co robic¢?

Oczywiscie zndw pomaga mi ogloszenie w gazecie. Po niespetna kil-
ku dniach jestem na rozmowie z dyrektorem biura konstrukcji Keystone
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Camera w Clifton w New Jersey. Keystone to
stara, znana firma produkujaca rzutniki do prze-
zroczy, fotograficzne o$miomilimetrowe pro-
jektory filmowe, kamery, a teraz zamierzano tu
rozpocza¢ produkcje elektronicznych druku-
jacych kalkulatoréw, co w owych czasach sta-
nowito wielka nowo$é. Trudno byto znalezé
inzyniera z takim do§wiadczeniem, a bardzo im
zalezato na szybkim ruszeniu z projektem. Bob
— tak miat na imi¢ moj kolejny (przez nastep-
nych siedem lat) szef — nie owijajac niczego
w bawelne, powiedzial mi krotko:

— Art, to jest dla nas bardzo wazny projekt.
Jesli nie zawiedziesz i okazesz si¢ dobry, zrobisz
kariere. Jezeli nie, to, niestety, szybko wylecisz.

Ryzyko byto duze: zona, sze$cioletnie dzie-
cko. Przeciez prace wlasciwie mialem niezta,
w Cliffton nikogo nie znaliSmy... moze wiec
nie ryzykowac¢? No tak, ale mozna tez byto zawrdcié z Kostrzyna...

Prace wzialem 1 - jak si¢ okazato - Bob miat racje. Zrobilem kariere
1to niezta. Zanim odszedlem z tej firmy, przez dziesigé lat bylem szefem
biura konstrukcji; ciekawe, co bym osiagnat w FSO, bedac bezpartyj-
nym? Tu legitymacji partyjnej nie potrzebowalem. A kiedy pracowalem
na kierowniczych stanowiskach w innych firmach, nikt mnie nigdy nie
pytat nawet o dyplom inzynierski, zreszta do dzi§ nie wiem, gdzie jest.
Ania mowi, ze go gdzies widziala, ale i tak do FSO nie pojde, za p6zno.
Sceptycy powiedza, ze mialem szczgscie. Zgoda, ale szczeéciu trzeba
pomaoc.

Spisatem si¢ dobrze, prototyp drukarki drukuje, a zadowolony Bob
nagradza mnie podwyzka. Wobec tego kupujemy dom, dosy¢ daleko,
bo az szesc¢dziesiat kilometrow od biura. Dom kosztuje trzydziesci dwa
tysigce dolarow, wplacamy ,,z dotu” osiem tysigcy — reszta na hipoteke
na trzydziesci lat. Aby tatwiej byto sptaca¢ pozyczke, wydzielamy gore
domu i wynajmujemy ja jakiemus kawalerowi (czyli mowiac wspotczes-
ng polszczyzng — singlowi) za dwiescie czterdziesci dolar6w na miesiac.
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Artek juz chodzi do szkoty, ja coraz lepie]
sie czuje w pracy. Coraz czesciej dostaj¢ samo-
dzielne projekty, mam tez innych inzynierow do
pomocy. Piszac dalsza histori¢ swojego zycia,
bede musial wspomnie¢ o osiagnigtych suk-
cesach — nie dlatego, aby si¢ chwalié, lecz po
to, aby pokazaé, jak si¢ pracuje w Ameryce. Tu
znow odezwa si¢ sceptycy, ale niech sobie gada-
ja o mnie, co chca.

Szybko obrastam w inzynierskie piorka.
Mijaja lata. Co jaki$ czas dzwonig do mnie tak
zwani head hunters, czyli towcy gltow. Sa to za-
zwyczaj przedstawiciele prywatnych agencji pra-
cy, starajacy si¢ wylowi¢ lepszych fachowcow
dla konkurencyjnych firm. Oczywiscie zwykle
oferuja ciekawsze warunki, lepsze stanowiska,
wyzsze pensje, a nawet —aby zacheci¢ do zmiany

posady — daja premie w wysokosci kilku tysigcy dolarow. Trudno to
poréwna¢ z sytuacja w Polsce, gdzie zatrudnia si¢ kogos bezptatnie na
miesiac lub dwa po to, aby mu potem podzigkowac. Mato tego, w Ame-
ryce prawo zabrania dyskryminacji wiekowej, dlatego tez nikt nie zapyta
o date urodzenia. (Pamietamy anegdotke z czaséw Stalina, ze dziewczyny
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w klubach ze streaptizem musiaty naleze¢ do partii minimum trzydziesci
pig€ lat!).

W ogloszeniach nie podaje si¢ tez nigdy wymagan wiekowych.
U nas w Polsce najchgtniej przyjmuje si¢ pracownika w wieku maksi-
mum trzydziestu pigciu lat, ale pozadane jest, aby miat dwudziestoletnie
doswiadczenie! No, moze to lekka przesada, ale ,,dobrze by byto”.

Wobec duzej konkurencji w walce o tych lepszych fachowcow ame-
rykanskie firmy stosuja tak zwany system kija i marchewki. Wiem, bo
sam datem si¢ na to ztapaé. Kiedy dwukrotnie Bob nakryt mnie na roz-
mowach z konkurencyjnymi firmami, wplacil na moje nowe konto do
banku dos$¢ duza sume. Zaznaczyt jednoczesnie, ze ksiazeczke bankowa
dostan¢ za rok. Po roku zawotat mnie i powiedzial:

— Moge dac ci ksigzeczke dzis albo tez podwoic jej warto$é, ale znow
musisz czekaé caty rok!

Oczywiscie czekalem! Warto wspomniec¢, ze podczas rozmowy z po-
tencjalnym pracownikiem Zaden szef nie zapyta, ile si¢ zarabia, ale ile
chee si¢ zarabia¢. Niezle, prawda? Pisz¢ to po to, aby pokazaé warunki
pracy w USA; by¢ moze u nas kiedy$ tez tak bedzie. Zauwazylem juz
nawet pozytywne przyktady, ot6z jeden z moich przyjaciot, zatrudniony
w zagranicznym banku w Warszawie, jest wlasnie podobnie traktowany.

Czy fatwo by¢ dobrym pracownikiem? Oczywiscie ze tak, ale nie
mozna pracowac tylko dla pienigdzy. Trzeba lubi¢ swoja prace, czerpaé
przyjemnos¢ z tego, co si¢ robi, no i oczywiscie mieé¢ odpowiednie kwali-
fikacje. Przyznam si¢ jednak, Ze ta filozofia nie stosuje si¢c do wszystkich
zaje¢. Bywaja na przyklad mite i niemite kelnerki; wiadomo, Ze nie sa
one traktowane przez pracodawcg i klientow w ten sam sposob. Dosy¢,
bo chyba za bardzo sie rozwodze.

Mija parg lat, firma si¢ rozwija, ciagle opracowujemy nowe projek-
ty, a Engineering Department zatrudnia juz przeszto sto osob! Niektore
projekty nie wchodza jednak do produkcji, a cze$¢ wyrobdéw niedobrze
si¢ sprzedaje, pensje inzynierskie za$ pochlaniajg zbyt duzo pienigdzy.
Wobec tego dyrekcja decyduje si¢ na masowq redukcje inzynierow.

Zwykle kiedy si¢ zwalnia pracownika, szef wota go do gabinetu
1 stara si¢ dyplomatycznie wytlumaczy¢ przyczyne zwolnienia. Pracow-
nik, zaleznie od stanowiska, dostaje odprawe w wysokosci minimum
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miesi¢czne] pensji 1 opuszcza biuro tego samego dnia. Czesto bylem
Swiadkiem takich sytuacji, a pdzniej nieraz musiatem by¢ tym, ktory
zwalnial inzyniera. Przykry to obowiazek. Czasem trzeba byto zwolnié
kogos, z kim taczyta mnie przyjazn. Ale zwykle kiedy dyrekcja kazata mi
kogos$ zwolni¢, miatem zawsze troche czasu, by uprzedzi¢ zredukowane-
go inzyniera, a on mogt wezesniej szukaé nowej pracy.

Tym razem proces zwolnienia mozna bylo nazwaé pogromem. Ni-
gdy nie zapomng tego dnia. Rano Bob zwotat zebranie calego wydziatu
1 ogltosit smutna nowine:

— Prosz¢ wybaczy¢, ale musimy zwolni¢ przeszto polowe inzynie-
6w, technikow i kreslarzy, wobec tego nie moge sobie pozwolié, aby
rozmawiac z kazdym z osobna. Nie bed¢ wiec wyczytywat nazwisk osob
zwolnionych, lecz wyczytam tylko tych, ktorzy zostaja. Jezeli czyjes
nazwisko nie zostanie wyczytane, prosze zglosi¢ si¢ do dziatu finanso-
wego po czek w wysokosci miesigcznej pensji. Sorry, ale nie mamy dzi$
wyboru. Po prostu brak nam pienigdzy na nowe projekty.

Potem zaczal czyta¢ powoli, wyraznie, nie patrzac na reakcje pra-
cownikow... Moje nazwisko byto ostatnie.

Nazajutrz Bob przedstawil nam program na przysztos$é, delikatnie
wspominajac o koniecznosci zaciskania pasa. Oznaczato to, ze podwyzki
ptac w tym roku nie beda duze. No ale nikt nie narzekat, bo przynajmniej
mielismy pracg. Jednak wielu inzynieréw zaczelo sie rozgladaé za nowa
posada. Kiedy to doszto do naszego szefa, wezwal mnie i kilku innych,
zapewniajac, ze nie musimy si¢ obawia¢ dalszych zwolnien.

Plynie miesigc za miesiacem, naczelny prezes kompanii wylatuje, na
jego fotelu za$ zasiada Bob. Miejsce Boba zajmuje miody inzynier Eli.
Nie warto byloby o tym pisa¢, gdyby nie fakt, ze ja dostane pozniej jego
stanowisko 1 bedziemy razem pracowaé przez wiele lat, ale w innej fir-
mie! Wiasnie w Hongkongu!

Przedtem warto jednak wspomnie¢, w jakich to niezwyktych okolicz-
nosciach spotkatem si¢ z Elim wkrétce po objeciu przez niego stanowi-
ska gtdwnego inzyniera. Bylo to par¢ miesiecy po masowym zwolnieniu
wielu projektantéw i nawet ci, ktdrzy zostali, rozgladali si¢ po cichu za
praca. Totez kiedy dostatem telefon od pewnego ,towcy gtow”, zdecy-
dowatem si¢ pdjs¢ na rozmowe do pewnej firmy, produkujacej modele
matych samochodéw-zabawek o napedzie mechanicznym.
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Poniewaz Eli byl moim bezposrednim zwierzchnikiem, uprzedzi-
lem go, ze nazajutrz przyjde do pracy nieco pozniej, musze bowiem
rano zatatwi¢ pewne prywatne sprawy. Eli u§miechnat sie zagadkowo
1 powiedziat:

— OK, nie ma problemu, ja jutro bior¢ caty wolny dzien.

Nastgpnego dnia pojechalem do nowej firmy na rozmowe i kiedy
zameldowatem sig¢ u dyrektora dziatu, sekretarka poprosita mnie, abym
poczekat kilka minut, poniewaz rozmawia on wilasnie z jakim$ kandy-
datem. To, co nastapito po paru minutach, byto dla mnie niesamowitym
szokiem. Z gabinetu dyrektora wyszedt wiasnie 6w kandydat (na to samo
stanowisko, o ktore i ja si¢ ubiegalem) — ELI!!!

Oczywiscie dyrektor wiedzial, ze Eli i ja jesteSmy z tej samej firmy,
ale podczas rozmowy o tym nie wspomniat. Zaoferowano mi lepsza po-
sade, niz mialem w Keystone, ale jako$ glupio mi bylo p6js$¢ do Eliego
i Ztozy¢ wymowienie. Nie zalujg, zrobitem to bowiem pare lat poznie;j,
ale o tym za chwileg.

Eli dawat mi wigcej swobody niz Bob. Udato mi sie tez zaprojekto-
wac kilka ciekawych aparatow, ktore doskonale si¢ sprzedawaly. Mia-
fem wigc zapewniong przyszios¢. Bratem udzial w zebraniach naczelne;j
dyrekcj1 1 dobrze juz obrostem w pidrka, mimo ze pracowalem zaledwie
od osmiu lat.

Ale konkurencja dziala. Kto-
regos dnia dostaje telefon: znana
firma w Los Angeles poszukuje
gldownego inzyniera. Zawsze ma-
rzyliSmy z Anig o Kalifornii, totez
przyjmuje zaproszenie na rozmo-
we. Firma przysyla nam bilety
na samolot 1 lecimy! Na miej-
scu dostaje taka ofertg pracy,
ze wlasnym uszom nie wierze.
Wracam, a nastepnego dnia ide
do Eliego 1 sktadam wymowienie.
Ow nie chce o tym slyszeé. Idzie-
my razem do Boba 1 tu zaczyna si¢
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tortura. O zwolnieniu nic ma mowy! ( Bylo to juz moje czwarte wy-
moéwienie, ktore skonczyto sie takim samym skutkiem jak trzy poprzed-
nie).

Nie lubie i nie umiem niczego odmawia¢. Bob przyrzeka mi zawrotng
pensj¢, a dnia nastgpnego mowi do mnie w cztery oczy:

— Art, dobrze, ze zostales. Eli jest na wylocie, a ty dostajesz stanowi-
sko gtéwnego inzyniera!

I dostalem! Troch¢ ghupio si¢ czulem, mowigc moim inzynierom,
z ktorymi spedzitem przy desce kreslarskiej tyle lat, co 1 jak maja robic.
No c6z, praca jest praca. Teraz odpowiadam nie tylko za nasza czes¢
projektu, ale za wszystkie produkty projektowane przez Keystone, za ich
wdrozenie do produkcji. Teraz to ja musiatem decydowac, kogo przyjac,
a kogo zwolnic€.

Wkrotce po objeciu nowego stanowiska przezytem tak niecodzienne
doswiadczenie, ze chyba nigdy go nie zapomng. Pokazuje ono jeszcze
raz, ze nie nalezy ocenia¢ ludzi po wieku, pici czy tez wygladzie - moze
przyda si¢ to naszym dyrektorom w Polsce, szukajacym pracownikow.

Ot6z dostaliSmy zamowienie na zaprojektowanie nowego aparatu,
potrzebowalem wigc jeszcze chociaz jednego inzyniera. Datem oglosze-
nie do gazety i pare dni pézniej sekretarka przyprowadza do mojego ga-
binetu nie kandydata, lecz... kandydatke! Do tej pory w firmie pracowali
wylacznie inzynierowie mezczyzni, nie wiem dlaczego, moze to trady-
cja? Przyznam si¢, ze bylem zaszokowany, zwlaszcza ze ta pani byla
lekko pod szes$cdziesiatke, a wygladata raczej na gospodyni¢ domowa,
ktora zostawila w domu zupg na wolnym ogniu 1 wpadia tu po...?7 Juz na
wstepie nadmienita, ze na aparatach i fotografii si¢ nie zna, co mi wcale
zreszta nie przeszkadzato. Zadatem jej kilka pytan z technologii, projek-
towania oraz produkcji drobnych plastikowych 1 metalowych mechani-
zmow 1 od razu wiedzialem, ze jest doskonatym fachowcem.

Rozmowa trwata zaledwie kilka minut. Potem w pracy nasza kole-
zanka (inzynierka?) okazata si¢ niezwykle zdolna, twdrcza 1 sumienna.
Oczywiscie o dyplom i §wiadectwo z ostatniego miejsca zatrudnienia nie
pytatem, bo po co, skoro wszystko mi opowiedziala na poczatku. Czy
u nas ktos zechcialby rozmawiac z takim kandydatem?
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Podczas swojej kariery zawodowej przyjalem i zwolnitem wiele
osob; miatem kilku Polakow, dwdch rosyjskich inzynieréw, no i wielu
Chinczykow.

Warto wspomnie¢ 0 pewnym inzynierze z Monroe; ot6z byt on jed-
nym z tych, ktérym robitem rysunki na poczatku mojej pracy w USA.
Kiedy potrzebowalem pracownikéw do nowego projektu, Gene, bo tak
miat on na imig, nie mégt uwierzy¢, gdy zobaczyt mnie teraz w Keysto-
ne jako swego przysztego szefa!

Najtrudniejsze zadanie miatem, kiedy przychodzit okres dorocznych
podwyzek plac. Szef naciskal, aby nie dawa¢ za duzo, a tu ludzie placza,
ze podwyzka za mala. Raz, pamigtam, przyjatem kreslarza z Polski, byt
to mgj znajomy, ktory po angielsku mowil niewiele, ale chciatem mu daé
szansg¢. Robitem, co moglem, prositem innych, aby mu pomagali, ale sie
nie udato, bo blgdy w opisywaniu rysunkéw byly kompromitujace. Po-
prositem go, aby si¢ sam zwolnit, no i stracitem znajomego rodaka.

Skoro juz mowa o pracownikach, to wspomng pewnego rosyj skiego
inzyniera, prosto z Leningradu. Ot6z podczas rozmowy kwalifikacyjne;j
zawotatem sekretarke, aby zrobita kopie dokumentu, ktora za chwile
przyniosta. Zapytatem mojego kandydata, czy u nich w biurach byty po-
dobne kopiarki. Odpowiedziat, ze tak, ale procedura robienia kopii byla
nieco inna. Inzynier szedt do szefa z formularzem na kopie, 6w podpisy-
wal, potem szto si¢ do wydziatu kopii, tam szef zatwierdzit, pracownik
zrobit kopie, sprawdzat ich liczbg i podpisywal, szef od kopii sprawdzal
podpisywat i Vladi wracat do pracy. Proste, nieprawda?

Z dnia na dzien obowiazkow przybywato. Znowu dyrekcja firmy do—
starczyta nam nowy projekt: kasety do magnetowidu typu VHS na licen-
¢jt JVC. Nikt nie miat o tym pojecia, bo ten system dopiero wchodzit na
rynek. Oczywiscie najpierw musieliSmy mie¢ rysunki elementow kaset.
Potem trzeba byto znalez¢ wytworcow form czeéci plastikowych, zatwier-
dzi¢ licencjg od JVC, no i uruchomi¢ produkcje. Oj, wiele potu sptyne¢to
po moim czole, bo caty projekt zaczynat sic w moim dziale. Przeszlo
pottora roku borykalismy si¢ z uruchomieniem produkcji, a tymczasem
kasety z Dalekiego Wschodu zalewaly amerykanski rynek po konku-
rencyjnych cenach! Nie bylo wyjscia. Dyrekcja sprzedata wszystko ja-
kiejs firmie z Korei i tylko puste hale produkcyjne przypominaly o fiasku
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przedsiewzigcia. I pomysleé, ze
zaledwie kilkanascie lat pdzniej
kazdy woli CD and DVD system.
Podobnie jak dzi$ fotografia cy-
frowa catkowicie wyeliminowata
aparaty na film. O tym wigcej si¢
dowiemy nieco pozniej, miatem
bowiem zaszczyt by¢ jednym
z pierwszych ,.grabarzy”, sypia-
cych piach na grob aparatow fil-
mowych.

Zostawmy na chwil¢ Keysto-
ne 1 przenieSmy si¢ do mnie do
domu. Pewnego niedzielnego
popotudnia, 18 lutego 1984 roku, sie-
dzialem przed telewizorem, popalajac
jednego z dwudziestu dziennie sobie
wydzielanych papieroséw. Rozkosz pa-
lenia uzupeknialem tagodnym plynem
— whiskey z woda sodowa. W telewizji
byla wlasnie transmisja stynnego tréjboju
Ironmen Triathlon na Hawajach. Ukon-
czenie tych zawodéw to bardzo wielki
wyczyn, prosz¢ mi wierzyC, bo skladaja
si¢ na nie naprawdg trudne konkurencje:
pokonanie czterech kilometréw wplaw
po oceanie, jazda na rowerze na dystansie
stu osiemnastu kilometroéw, a na ,,deser”
maraton, czyli czterdziestodwukilome-
trowy bieg. To nie dla migczakéw! Trud-
no ukonczy¢ cato§¢ w czasie krotszym
niz dwadziescia cztery godziny!

Ale patrze, kto tam startuje: szesé-
dziesigcioletni facet, ktéry mowi, ze dwa
lata temu nie mégt przeptynaé dystansu

58

Powiesc¢ w odcinkach - c.d.n.



SAMOCHODY w PRL
Pﬂhkiﬂjﬂmﬂ{l‘m wEes g w gl e il 0ol Byl .
osobowe 7 lat PRL

L L Ly e e — T

MUOTOROWERY w PRL

R P e ke i i | sl Bl

reklama

L L '. -
SAYECINHY w PRI

8D
p?ak?; Ksigzek z 40% rabatem szukajcie na www.vesper.pl

R

. .L___.':_v'_'%";$'<' *E

Ajm

reklama

Juz niebawem ukaze sie limitowane
wznowienie kultowej ksigzki:
sHarley moj kumpel?”.

Bedzie dostepne w sprzedazy
wysytkowej w naszej redakciji.

Na zyczenie, egzemplarze kupione
u nas moga, posiadac imienns,
dedykacja dla ciebie lub osoby,
ktora wskazesz.

Znasz lepszy pomyst na
motocyklowy prezent?




76 iMotocykl

recenzja

~Motorowery w PRL"

KRZYSZTOF NOWAK

Cho¢ w ,, dorostym motocyklizmie” - w mediach
czy srodowiskach klubowych - temat motorowerow
jest bagatelizowany, sa to jednak pojazdy bardzo
wazne. Nie ze wzgledow na swoje parametry lecz
na fakt, ze wiekszos¢ motocyklistow wtasnie od
nich zaczynata swoja przygode z jednosladami. To
postawia trwaty slad w sercu.

Nikt jak dotad nie pochylit sie nad historia moto-
rowerow w Polsce. Pierwsza ksigzka na ten temat
ukazat si¢ dopiero dwa lata temu.

Wydana w 2018 roku, bogato ilustrowana, ksigzka
Tomasza Szczerbickiego ,,Motorowery w PRL” opo-
wiada o historii tytutowych pojazdow w Polsce
od lat 20. do roku 1990. Prezentowane sa w niej
kolejne modele motorowerow (krajowych i importo-
wanych), ktore jezdzity po naszych drogach. Warto
przy tym pamietac, ze przez ponad trzy dekady
motorowery byty pojazdami silnikowymi najlicz-
niej spotykanymi na drogach. Kazdego roku trafiato
na rynek 150 000 - 200 000 nowych egzempla-
rzy. Byty one rowniez najtanszym pojazdem silni-
kowym u nas.

Obok pojazdow pokazane sg tez charakterystyczne
okresy zwigzane z historia motorowerow, jak row-
niez zjawiska spoteczne, nierozerwalnie kojarzone
z tymi pojazdami. Czytajac te ksigzke okazuje sie,
ze byto ich sporo.

Kolejne okresy rozwoju motorowerow w naszym
Kraju to: lata 30., gdy motorowerami byty u nas
pojazdy z silnikami do 100 cm®. Nastepnym krokiem
milowym byta potowa lat 50. gdy za sprawa Rysia
i Zaka narodzity sie nasze powojenne motorowery.
Zaraz po nich na arene wszedt Komar. Kolejny prze-

tom to pocza-

tek lat70. gdy rometow-
skie motorowery zaczety przybierac tadne
i modne Kksztatty.

Spotecznie zas to fakt, ze zmotoryzowaty one
polska wies w latach 60.170. oraz obraz wiejskiego
listonosza na Komarze. Potem poczatek lat 70. gdy
motorowery zaczety byc tadne i atrakcyjne, jako
pojazdy rekreacyjne dla mtodziezy. Kulminacja
tego zjawiska byta motorynka, ktora na lata stata
sie marzeniem wielu nastolatkow.

W Kksigzce jest tez mowa o motorowerowej , ary-
stokracji” czego reprezentantami byty u nas marki
Simson 1 Jawa.

Dla starszych ksigzka ta moze byc ciekawa podroza
do poczatkow ich pasji. Mtodzi znajdg tam sporo
wiedzy o motorowerach i historii spotecznej lat PRL.

Tomasz Szczerbicki ,Motorowery w PRL. Rzecz
o motoryzacji i nie tylko...”, wydawnictwo Verper,
Poznan 2018, sztywna oprawa, stron 391. o
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HARLEY

Nadszedt diugo oczekiwany dzier. Ja, Andrzej i tukasz wyciagnelismy
Harleya z piwnicy na podwérko. Harley ciezki byt jak cholera. Pokonanie
dwudziestu schodkéw z piwnicy na parter kosztowalo nas duzo trudu.
No, trzeba przyznaé, ze poprzedniego wieczoru $wietowalismy przy go-
towym Harleyu, oczywiécie w piwnicy. W rezultacie rano byliémy lekko
ostabieni.
Czerwony lakier i $wiezutkie chromy Harleya zobaczyly $wiatlo dnia. Co by
nie mowic, maszyna prezentowata sig wspaniale. Rece mi sie trzesly przy pierw-
szej regulacji. Na $wiezym powietrzu, pod niebieskim niebem. Posiedziatbym
sobie i pogapilbym sie na to moje ,,dzieto”, ale gnafo nas do sprawdzenia
Harleya — czy aby naprawde speni nasze oczekiwania?
Zapalit od prawie pierwszego kopa. Dmuchnat dymem i na wolnych ob-
rotach wszedt w cudowng muzyke: zaczat pracowaé na wolnych obrotach.
Kto nie styszat Harleya-Davidsona na wolnych obrotach, nie wie, co to
znaczy ,muzyka silnika”. My tez nie wiedzielismy. Ale sie dowiedziehémy‘
Ten cholerny silnik Harleya ma dwa cylindry w uktadzie ,V". Na wolnych
obrotach lekko st{umiony, basowy dzwiek wechodzi w rytm podobny do
bicia serca. | to prawdziwego motocykliste potrafi roztozy¢ na fopatki.
Dum-dum i malusienka przerwa. Dum-dum... dum-dum. .. dum-dum...
O, jasny gwint! Co¢ pieknego.

* Kk
Kto jedzie pierwszy? Mhnie sie nogi ze zdenerwowania trzesty. M6j brat
Andrzej (jezdzit na skuterze Osa, silnik dwusuwowy) méwi:
— Ja sprébuje.
Wsiadt, wlaczyt pierwszy bieg, dodat gazu — tak jak na skuterze — i wy-
strzelit do przodu. Podwérko bylo poprzecinane szeregiem krzewéw,
a podwérkowa droga lekko wita, miedzy zywoptotami. Silnik Harleya
zadudnit calq mocq. Zobaczylismy przez utamek sekundy okragle oczy
Andrzeja i... poszedt jak burza przez krzaki i zywoptoty, prosto jak strzelit
do przodu po linii proste;. Zniknat nam z oczu. Po paru minutach An-
drzej wrécil udekorowany |i5‘ciastymi gatazkami z zywoplotéw, w fdérych
mialy wycigte szpary. Zgasit Harleya, polozyt go na tapie, odetchnat
gleboko i méwi:
— Dzigkuje, na razie nie jade.
Siadt. Po dluiszej przerwie dodal:
— Wiecie co, jak bedziecie startowali, to nie dodawajcie za duzo gazu.
Poczekajcie. Niech sig uspokoje! Coé wam powiem.
Jego skuter Osa stal pare metréw dalej. Popatrzyt na Ose przeciaglym

spojrzeniem...:

HARLEY MOJ KUMPEL
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— Wiesz, Wojtek — powiedzial — chyba bede musiat kupi¢ sobie Harleya.
-
Harley — maszyna ,petnej kewi”. Jak rasowy ogier. Trzeba nauczy¢ sie
nad nig panowaé. Teraz ja przejechatem si¢ moim Harleyem. Pojezdzit tez
tukasz (szczesliwy posiadacz motocykla WFM-125). Po kilku godzi-
nach bylismy naprawde zmeczeni. Zmeczeni i kazdy z nas na swéj sposéb
szczeéliwy. Potworna (jak na tamte czasy!) moc Harleya potamala nasze
meskie dusze motocyklistéw na kawatki. Jak w transie odpalitem go i zro-
bilem ostatnie tego dnia ,kétko” po dzielnicy Grochéw. Wyczuwatem
motocykl z sekundy na sekunde: coraz lepiej! Prowadzit sie lekko, stuchal
jezdzca i jego rozkazéw bez dyskusji. Kladt sie postusznie na zakretach
i po dodaniu gazu wychodzit na prostq — jak aniot. Odejécie miat pio-
nujgce. Przyspieszenie niosto jak na skrzydtach. Tak, tak — trzeba byto
mocno trzyma¢ sie kierownicy. Rozpedzat sie bez litoéci,
jakby nic mu nie przeszkadzato. Rwat do przodu jak
wyscigowy ko
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O swiety Krzysztofie, patronie kierowcéw i motocyklistéw, miej mnie
w swojej opiece! | miat! Chyba Krzysiek tez byl w niebie harleyowcem!
ko
tukasz zwlekal z powrotem do swojego domu. Andrzej juz odjechat.

tukasz przykucnal przy rozgrzanym Harleyu:

— Wiesz — méwi — nie cheg ci zawraca¢ glowy, ale moze masz adres kogos,
kto by chcial sprzeda¢ Harleya?

Popatrzyliémy sobie prosto w oczy. W naszych oczach skaka*y gwiazdy.
Tak male, jak male diabetki. Harley milczat. Zaczeliémy sie émia¢. Tak

serdecznie jak tylko potrafig émia¢ sie wariaci. Wiec bylo nas juz trzech.
Trzech stuknietych wariatéw. Woijtek, tukasz i Andrzej.
TRZECH HARLEYOWCOW.

HEARLEY M0O] KUMPEL

200

2>



powies¢ w odcinkach iMotocyk' 83

S e E SR s S B

WSPOMNIENIA WOJCIECHA ECHILCZUKA

N

2>



powies¢ w odcinkach

HARLEY MOJ KUMPEL
82




powiesc¢ w odcinkach

i A = P
. e S 4. il ot ol :
J W R e VI e .fu—'g—, e, SR P
-

(:: ey L et

b

WSPOMNIENIA WOJCIECHA ECHILCZUKA
203




86

iMotocylkl

HARLEY M0)J KUMPEL

284

powies¢ w odcinkach

2>



powiesc¢ w odcinkach ﬂMotocym

tocykle do granicy ryzyka. W Harfeyu jest zawsze rezerwa mocy. Zakrgt

i bezbledne wejicie rozpedzonej maszyny w promie zakretu, a potem

triumfujace wyjécie tagodnym tukiem i czadul Wyprzedzi¢ tego, co sie

zagapit! Radoé¢! Przestrzen! Ja, dziewczyna, Harley i pedzimy przed

siebie! ...A co? Czy zycie nie jest piekne?

Tak mijato lato 1969 roku. Kazdy wie, jak cudowny jest wrzesied po po-

wrocie z urlopéw i romantycznych podrézy. Bytem tak przejety Harleyem,

ze to lato przeminglo jak pigkny sen. | bylem catkowicie przekonany, ze

nic ciekawego juz w tym sezonie sig nie stanie. Po prostu trzeba przetrwaé

do nastepnej wiosny.

Grubo si¢ mylitem. Pojecia nie miatem, co szykuje los.

* % K

Fakt byt faktem — byliémy harleyowcami. Harley-Davidson byt naszym her-

bem. Naszym znakiem rozpoznawczym. Praca, studia i normalne zycie: TAK.

Ale obok juz coé ciekawego — podréze Harleyem. Kazdy kilometr dostarczat

duzo wrazeh. Czesto zasypiajgc po pracowicie spedzonych dniach, jechatem

w snach Harleyem. Co by nie méwi¢ polubitem ten motocykl.

%
W pazdzierniku, jadac ulica Waszyngtona, zobaczylem, ze z przeciwka
. jedzie Harley. Wyjechat z ulicy Saskiej na Saskiej Kepie.

. ,_ Saska Kepa to pradawna dzielnica Warszawy znana szeroko ze swojej

specyficznej atmosfery — tam miescily sie ambasady ciekawych krajéw,

| a mieszkaricy tej dzielnicy juz od stu lat tworzyli prawdziwg elite intelek-

tualno-snobistyczng Warszawy.
; v A Gdy zobaczylem Harleya, to natychmiast instynktownie przyhamowatem.
' Zatrzymatem sie. Ten ,kto$” z przeciwnej strony zrobit dokladnie to samo.
pogadalis"my. Nie wierzytem wlasnym oczom! Nie wierzytem wilasnym
uszom! Ten facet miat zrobionego na blysk Harleya. Méwit o swoich zna-
8 jomych, ktérych poznat, jezdzac na Harleyu. Zrobili to samo, co ja i on.
W tym samym czasie. Tylko w innej dzielnicy Warszawy. Zawirowato mi
~ w glowie. To po prostu byt cigzki, cudowny wstrzas. Jak to...?
Rozumiatem mode, rozumiatem trendy muzyczne, ale w pierwszej chwili
mnie zatkato. Jakim cudem kilku zwariowanych na punkcie Harleya war-
szawiakéw, nic o sobie nawzajem nie wiedzac, wpadlo w ten sam obted
har[eyowy. Kupili ,stare trupy” i z pelna desperacjq i poswigceniem
odrestaurowali stare maszyny w swoich piwnicach (lub sypialniach!),
aby W TYM SAMYM CZASIE pokaza¢ sie na ulicy i realizowa¢
swoje marzenia?! Przeciez nikt o tym wczeéniej nie méwit. Muzyka —
wiadomo! — wszyscy stuchaja modnych melodii. Ubrania — wiadomo
" — wszyscy wiedzg, co jest modne! Ale przywracanie do zycia motocykli
Harley-Davidson...? Kto o tym méwit albo pisat...? NIKT!I!
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Pierwszy harleyowski slub
w naszym klubie. Ewa Paszuk
z. domu Echilczuk i Lukasz, Paszuk,
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