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OD REDAK(]I

iosna pogrywa sobie z

nami. Neci kilkoma cieptymi

dniami, a potemn funduje nam po-

wrot do zimy. Wprawdzie juz dawno nasi
przodkowie ukuli na tg okolicznosc¢ powie-
dzenie: ,Kwiecienri plecieri, bo przeplata tro-
che zimy troche lata’, ale zawsze mocniej-
sza jest w nas wiara w dobre, ciepte czasy i

w to, Ze one zostang juz na dfugo.

Zapewne zauwazyliscie zmiane na oktadce. Tak, zmienilismy tytut
na ,iMOTOCYKL" pozostawiajgc starg nazwe ,Swoimi Drogami” jako
podtytut.

Od teraz nasz tytut to iMOTOCYKL

Tematem, ktory podjelismy w tym numerze, i na ktory chcielibysmy
zwrdcic¢ Waszg uwage jest ,pierwszy motocykl”. Siegamy po niego w
réznym wieku, z roznych pobudek i z réznym poziomem doswiadcze-
nia. Warto chwile sie nad tym zastanowic, aby bezpiecznie cieszyc sie
tym hobby. Akcentuje tu stowa: BEZPIECZNIE i CIESZYC, a nie ryzyko-
wac i miec z jazd udreke.

Poza tym w numerze: cos dla pari — motocyklistek, turystyka wedtug
Marka Harasimiuka, troche aktualnosci i historii, motocykl z... tektury,
recenzja Kksigzki, ktdéra odkrywa nieznane fakty dotyczgce Paristwo-
wych Zaktadow Inzynierii oraz oczywiscie kolejne odcinki ,powiesci”.

Jezeli chcecie na biezgco dostawac wszelkie informacje o naszym
magazynie ,polubcie” nasz profil na Facebook-u. Jestesmy tam pod
nazwg ,iMotocykl”.

Zapraszam do lektury

Tomasz Szczerbicki

Wiecej o mnie na: www.tomasz-szczerbicki.pl
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Aktualnosci

Rocznica harleyowcow z Ottawy i Westmana
dzis w Ottawie, kiedys w warszawskim HDC 68

Dochodzi do momentu, kiedy spotykajg sie trzy rocznice: 35. rocznica uruchomienia Eastern Ontario

Harley Owners Group Ottawa Chapter; moja 50. rocznica jazdy wytgcznie motocyklami Harley-David-

son. Po tych dwach rocznicach nastepuje moja O rocznica zakupu wspaniatego trojkotowca Harley-Da-

vidson w prezencie dla siebie, aby uczci¢ te dwie dawne rocznice.

Andrzej Westman-Kasprzak

Sprzedaz motocykli w pierwszych dwoch miesigcach 2021 roku

W miesigcach styczen - luty 2021 roku Polacy
kupili i zarejestrowali 1316 motocykli, czyli 0 26,4 %
mniej niz w takim samym okresie roku minionego.
Najpopularniejsza w segmencie motocykli byta
Honda, ktora znalazta nabywcow na 262 motocykle;
druga pozycje zajmuje BMW z liczba 222 sztuk; na
trzecim miejscu byt KTM z 81 sprzedanymi moto-
cyklami, wyprzedzajac o 7 sztuk Yamahe. Dalsze
miejsca w rankingu sprzedazy zajety: Romet (73
szt.), Suzuki (63 szt.), Triumph (56 szt.), Junak (49
szt.), Kawasaki (41 szt.), Harley-Davidson (39 szt.).

W ciggu pierwszych dwdch miesiecy 2021 roku
do Polski sprowadzono z zagranicy 7044 uzywane
jednoslady. To wynik 0 27,86 % mniejszy niz odno-
towany w analogicznym okresie roku 2020.

W dwdch pierwszych miesiacach 2021 roku sprze-
dano u nas 702 motorowery, czyli o 53,57 % mniej
niz przed rokiem. W tej grupie najpopularniejszymi
markami byty: Romet, Junak, Barton.

Powyzsze informacje pochodzg z Instytutu Badan
Rynku Motoryzacyjnego SAMAR. Chcielibysmy do
nich dodac jeszcze informacje Ministerstwa Infra-
struktury: Najstarszy zarejestrowany w lutym moto-
cykl to DKW z 1928 roku. Kolejne lutowe oldtimery
to motocykl Jawa 250 z 1937 roku i dwa motocykle
z 1939 roku. Na stronie Ministerstwa znalezliSmy
jeszcze jednag ciekawa informacje: 1112 642 motoro-
werdow i 1052149 motocykli — doktadnie tyle jedno-
sladow jest zarejestrowanych w naszej bazie, czyli
Centralnej Ewidencji Pojazdow.

100 lat motocykli Moto Guzzi

We wtorek 15 marca 1921 roku, w biurze notariu-
sza Paolo Cassanello w Genui, utworzono spotke
»Societa Anonima Moto Guzzi”, ktora miata zajmo-
wac sie produkcja i sprzedazg motocykli. Pierwszym
motocyklem tej marki byt legendarny 8-konny Nor-
male. Moto Guzzi od razu rozpoczeta tez kariere
sportowaq. Pierwszy start miat miejsce na presti-
zowej imprezie Targa Florio w 1921 roku, co zapo-

czatkowato serie zwyciestw, az do wycofania sie
Moto Guzzi ze sportow motorowych w 1957 roku.
Do tego momentu zgromadzono liczng kolekcje
wyroznien, w tym m.in. 14 mistrzostw i 11 zwy-
ciestw w Tourist Trophy.

Pod koniec lat 60. Moto Guzzi zaprezentowato
silnik V2 umieszczany w ramie motocykla poprzecz-
nie do jego osi. To rozwigzanie stato si¢ na lata =



4 iMotocykl

symbolem tej marki. Jednostki napedowej uzyto

w modelu V7 (i pochodnych) oraz w mniejszych
modelach V351 V50. Tak to sie zaczeto...

Choc¢ marka szacowna i leciwa przez wiele lat byta
u nas mato znana. Powoli coraz wi¢ksza popularnos¢
zdobywa dopiero od 20 lat. Patrzac na 100-letnig
historie motocykli Moto Guzzi znajdziemy tam wiele

aktualnosci

ciekawych i nowatorskich rozwiazan w modelach
turystycznych, jak rowniez kilka modeli sportowych,
ktore zabtysnety na arenie miedzynarodowej. Tu
trzeba wspomnie¢ wyscigowe Moto Guzzi z silni-
kiem V8, powstate w potowie lat 50. (500 cm?, moc
78 KM, predkos¢ maksymalna ok. 280 km/h).

Historia marki Moto Guzzi jest bardzo barwna
i ciekawa, ale u nas zupetnie nieznana. Przeciet-
nemu polskiemu motocykliscie kojarzy si¢ ona z
charakterystycznym silnikiem V2 umieszczonym
poprzecznie do osi motocykla.

Wtoska motoryzacja jest niewatpliwie bardzo cie-
kawa i wysublimowana - w formie i tresci. Trzeba
tylko poswieci¢ troche czasu aby ja poznac. W
grupie motocykli Moto Guzzi jest jedna z najwaz-
niejszych marek wtoskich. Szacownemu jubilatowi
zyczymy kolejny 100 lat.

93. rocznica powstania koncernu Panstwowe Zaktady Inzynierii

19 marca 1928 roku postat koncern Panstwowe Zaktady Inzynierii.

To wtasnie tam od 1929 roku powstawaty polskie motocykle: CWS
M55, CWS M111 (Sokd1 1000), Sokot 600 i ostatni przedwojenny
motocykl Sokot 200. Oprdocz motocykli wytwarzano tam rowniez
Polskie Fiaty - osobowe i ciezarowe oraz rozne pojazdy wojskowe.

Jezeli jestesmy przy PZInz. warto tez wspomniec¢ o rocznicach
0sOb zwiagzanych z tym przedsiebiorstwem. 23 marca mineta 80.
rocznica smierci inz. Tadeusza Tanskiego, zas 18 kwietnia przypada
120. rocznica urodzin inz. Tadeusza Rudawskiego. O tym ostatnim
w dalszej czesci tego numeru pisze Marcin Dambek.

Ponad tysigc motocyklistow w rajdzie weteranow

1350 uczestnikdow zgtosito ched uczestnictwa w
2. Rajdzie Motocyklowym Weteranow organizowa-
nym dla uczczenia pamieci polegtych i zmartych
w dziataniach poza granicami panstwa. Organiza-
torem rajdu jest Centrum Weterana Dziatan Poza
Granicami Panstwa.

5 marca br. zakonczyty sie zapisy do 2. Rajdu
Motocyklowego Weteranow, ktory jest kontynu-

acja projektu z 2020 roku. W ubiegtym roku w
rajdzie wzieto udziat ponad 300 mundurowych.
W tym roku zgtosito sie ponad 1000 osdb wiece;j.
Uczestnicy to przede wszystkim weterani zagra-
nicznych misji, zotnierze, policjanci, strazacy, funk-
cjonariusze innych stuzb czy pracownicy cywilni.
Wojsko reprezentuja wszystkie rodzaje sit zbroj-
nych: wojska ladowe, marynarka wojenna, woj-

2>
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ska specjalne, sity powietrzne i wojska obrony
terytorialnej.

Teraz motocyKklisci zostana podzieleni na Kilkana-
scie mniejszych grup i przez caty maj beda odwie-
dza¢ miejsca pochowku zotnierzy i policjantow,
ktorzy zmarli i zgineli w operacjach poza granicami
panstwa. W czasie rajdu spotkaja sie¢ takze z naj-
blizszymi polegtych weteranow. Na mapie Polski
znalazto sie doktadnie 123 punkty, gdzie przez caty
maj beda jezdzi¢ ,mundurowi” motocyklisci.

Rajd ma byctakze okazja do integracji srodowiska
weteranow w Polsce. Coraz wigcej ludzi w mun-
durach zakochuje si¢ w ,dwodch kotkach” i czerpie
korzysci mentalne jakie niosa za sobg spotkania i

Grafika autorstwa Piotr Lisowski

#RAJD UTBCYKLUWYWETEHPNUW

WWW.WO0JSKO-POLSKIE
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jazda motocyklem. Moze byc¢ to doskonaty sposob
na walke ze stresem, samotnoscia, izolacja spoteczna
a takze forma reintegracji ze spoteczenstwem.
Rajd ma réwniez swoj wymiar edukacyjny. Ma
upowszechnia¢ wiedze na temat dziatan zotnierzy
czy funkcjonariuszy, ktorzy petnili lub petnia stuzbe
poza granicami panstwa. Bedzie popularyzowat
postawy patriotyzmu, otwartosci wobec potrzeb
i kooperacji ze spoteczenstwem. Poprzez wspolne
wyjazdy i spotkania motocyklisci chca propagowac
aktywne formy spedzania czasu wolnego, promowac
bezpieczna jazde i zachecac¢ do wspolnych spotkan
takze poza rajdem.
Ptk Szczepan Gtuszczak o

2 RAJD MOTOCYKLOWY WETERANOW |

2 RAJDU MOTOCYKLOWEGO WETERRNGW

fot: archiwum CWDPGP



6 iMotocykl

prezentacje

Pierwszy motocykl

Kawasaki Ninja 300

TeksT: TOMASZ SZCZERBICKI, zpjeciA: HONDA, ROMET, KAWASAKI, SUZUKI

Juz lada dzien, moze tydzien, sezon motocyklowy rozpocznie sie na
dobre. Wiele oséb, pod wptywem znajomych, wzorcow kreowanych
przez media, ciekawosci czy dawnych marzen, siegnie po swoj
pierwszy motocykl. Tu pojawia sie bardzo wazne pytanie — jaki
powinien byc¢ to motocykl, aby dawat radosc i byt bezpieczny.
Witasnie, jaki powinien byc ten pierwszy motocykl?

szystko zalezy od wieku kandy-
data na motocykliste i jego podej-
scia do sprawy. W latach 80., gdy
rozpoczynatem swoja przygode
z motocyklami, dos¢ powszechnie panowat sche-
mat, ze mtody cztowiek w wieku 13 - 14 lat siadat
na motorower. Przez kolejne 3 - 4 lata cieszyt sie

jazdg tym pojazdem, az osiggnat 17 lat i mogt zro-
bi¢ prawo jazdy. Kolejnym jednosladem, przewaz-
nie na rok lub dwa, stawat si¢ motocykl klasy 125
—175. Po takim Kilkuletnim wprowadzeniu zradzat
sie dojrzaty motocyklista. P6zniej wybory byty juz
rozne i nieograniczone wielkoscig, moca czy typem
motocykla. >
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Romet ADV 250

Owe 4 - 6 lat na motorowerze i lekkim moto-
cyklu wyrabiaty i utrwalaty nawyki. Pozwalaty
tez ,nauczyc sie drogi”: piachu na asfalcie, mokrej
nawierzchni po deszczu czy licznych plam po roz-
lanym oleju, a takze specyfiki jazdy po asfalcie,
szutrze, bruku, btocie czy opanowywania motocy-
kla w awaryjnych sytuacjach, itd.

Dzis wszystko wyglada
zupetnie inaczej. Powyzszy
schemat stat sie marginalny,
a jako wiodace pojawity sie
inne. Eliminowane sg moto-
rowery i motocykle lekkie,
a wiekszos¢ mtodych ludzi
— przesadnie pewnych sobie
- siega od razu po duze i
szybkie motocykle. Jednym
ratunkiem jest tu tylko fakt,
ze czesSC z nich Korzysta z
Kursow doskonalenia jazdy.
Jest to jednak tylko awaryjne
ratowanie sytuacji, bo nic nie
zastapi kilku lat mozolnego

Honda VTR 250
zdobywania doswiadczenia.

Czym skutkuje powyzszy stan?-
Gtownie stwarzaniem realnych
zagrozen na drodze dla siebie i
innych Kierowcow. Nowe duze
motocykle to ogromna sita, nad
ktora trzeba umiec¢ panowac. Prze-
krecenie manetki gazu moze spowo-
dowac w ciagu 3 - 4 sekund przy-
rost predkosci o ok. 60 - 70 km/h,
a niekiedy nawet wiecej. Inaczej
prowadzi sie pojazd z predkoscig
50 km/h niz 120 km/h. Poza tym
prosta fizyka — 250 kilogramowa
bryta jadaca z predkoscig 120 - 140
km/h nie da si¢ tak tatwo zatrzy-
mac. Mozesz zablokowac¢ hamulce,
ale masa potrzebuje odpowiedniego
dystansu do wyhamowania. Fizyki
nie da sie oszukac, niezaleznie, jakim
jestes wielkim cwaniakiem.

Inng sprawa jest to, ze jazda na duzym motocy-
klu, gdy nie jestesSmy do tego przygotowani wcze-
sniejszymi doSwiadczeniami, moze byc¢ po prostu
nieprzyjemna. Owszem w towarzystwie bedziesz sie
chwali, ze ,jest super”, ale tak naprawe to bedzie
meczarnia 1 walka. >



Obserwujac internetowe fora dyskusyjne oraz

portale i grupy spotecznosciowe o wielotysiecznej
liczbie cztonkow, wida¢ jak ogromna presja karmia
sie mtodzi ludzie. ,Ten pierwszy musi byc co naj-
mniej 600 cm?. Co ty stary, leszcz jestes, aby jezdzi¢
na 125 cm??”. Warto pamietac, ze takie ,napinanie
sie” mozna przyptaci¢ zyciem lub kalectwem. Czy
warto? Odpowiedz sobie sam.

Moze warto poszukac przestrzeni posredniej i na
chwile (jeden lub dwa sezony) dosias¢ motocykla
/ skutera o pojemnos$ci 200 - 250 cm?, skorzystac z
kursow doszkalajgcych, nauczyc sie drogi i dopiero
potem zdecydowac co dalej. To nie jest zabawa
— droga nie wybacza btedow. Gtupi i przesadnie
pewni siebie na motocyklu zyja krotko lub staja
sie kalekami. Mowie¢ to z dosSwiadczenia blisko 40
lat spedzonych na jednosladach.

Spytatem tez o zdanie Artura Wajde, wielokrot-
nego mistrza Polski w wyscigach motocyklowych,
a obecnie instruktora jazdy motocyklem:

prezentacje

- Moja pierwsza jazda powaznym jednosladem
byta poprzedzona rzetelnym przygotowaniem teo-
retyczno-praktycznym, ktorego doswiadczytem
w Stotecznym Klubie Motorowym. Po co o tym
wspominam? Poniewaz w czasie, kiedy zdobywa-
tem podstawy edukacji z zakresu bezpieczeristwa
w ruchu drogowym, mozna byto tego dokonac w
takich organizacjach jak wspomniany klub. Uczesz-
czajgc na reqularne zajecia doswiadczytem tego
najwazniejszego, co uksztattowato mojqg postawe i
pozwolito zrozumied, co jest najwazniejsze w catym
procesie zwigzanym ze szkoleniem. Nie odbyto si¢
to na jednych zajeciach. Proces nauki roztozony
byt na miesigce intensywnych treningow. Efektem
ubocznym mojego zaangazowania w uprawianie
sportu motorowego byto zdanie egzaminu prak-
tycznego na prawo jazdy od pierwszego podejscia.
W zasadzie musze sie przyznac do tego, ze przed
egzaminem jezdzitem motocyklami, o ktdrych egza-
minator mogt tylko pomarzyc, dlatego motocykl
egzaminacyjny nie stanowitdla mnie przeszkody w
uzyskaniu uprawnien. Nauka, ktdrg otrzymatem >
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na poczqtku swojej sportowej drogi, pomaga mi
ksztattowac charaktery i postawe motocyklistow
podczas zajec z doskonalenia techniki jazdy, ktdre
prowadze na specjalnie do tego przystosowanym
obiekcie.

Duzqg wage przyktadam do stopniowego przesia-
dania si¢ na wiekszg pojemnosc. Przede wszystkim
nasze bezpieczeristwo zalezy od stosunku mocy do
masy pojazdu, a co z tym si¢ wigze do wyrobienia
wtasciwych odruchdw, ktdre pozwolg nam sku-
tecznie panowac nad motocyklem w sytuacjach
zagrozenia.

Jest tez inny schemat spoteczny: pan w wieku
45 - 60 lat dochodzi do wniosku, ze trzeba reakty-
wowac w sobie przygasajacego macho. Z biegiem
czasu natura brutalnie odbiera sity witalne, wiec
trzeba si¢ wspomoc ,socjologiczng viagra” czyli
kupi¢ motocykl. Oczywiscie motocykl musi by¢:
duzy, ciezki, mocny, szybki i szpanerski. Jest to
czesto pierwszy motocykl w zyciu takiego boha-
tera lub kolejny, ale po dtugiej przerwie. Tu cze-
sto pojawia sie rozbuchane ego lub kompleksy. I o
wypadek nie trudno.

Oczywiscie nie mozna generalizowac. Spora rze-
sza nowych motocyklistdw w wieku 45 - 60 lat

Honda CBR 250R
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posiada zdrowy rozsadek i z dystansem oraz roz-
waga podchodzi do jazdy motocyklem lub korzysta
z kursow doszkalajacych.

Jeszcze raz zwroce sie do Artura Wajdy: jak wielu
z Twoich kursantow to wtasnie panowie w wieku
45 - 60 lat i jak oceniasz ich podejscie do motocy-
klizmu?

- Na zajecia z doskonalenia techniki jazdy przy-
jezdzajq panowie nazwijmy to w wieku odpowie-
dzialnym za rodzing, firme lub inne zobowiqgzania.
Schematjest czesto podobny - kiedys bytjednoslad
np. Jawa lub MZ, potem przyszta rodzina i sitq rze-
czy przerwa. Po latach pasja daje o sobie znad, pozy-
cja spoteczna pozwala nabyc lepszy sprzet i tylko
odpouwiedzialnosc sktania do rozsgdnego powrotu,
co nastepuje poprzez placszkoleniowy. Takie zajecia
sprawiajg mi najwiecej przyjemnosci, choc¢ czesto
wymagajqg indywidualnego podejscia i zmodyfiko-
wania na tg okazje programu szkolenia.

Jaki powinien byc¢ pierwszy motocykl? Jezeli
chcesz rozsadnie podejs¢ do tematu warto zaczgc
od czego$ matego 200 - 250 cm?, aby nauczyc sie
tego, co wiagze sie z jazdg jednosladem. Aby przy-
spieszyc¢ edukacje mozna skorzystac z kursow dosz-
kalajacych, jest ich coraz wiecej i przewaznie ofe-
rujg ciekawe formy nauki.
Pozniej, w miare zyskiwa-
nia doswiadczenia, mozna
siegac po wieksze modele.

Co do komentarzy i opi-
nii w Waszych srodowi-
skach, z reguty wysmie-

L T

waja sie ci, ktdry sami
niewiele potrafig i bra-
wure definiuja jako umie-
jetnosci, ewentualnie
rowniez ci, ktorzy butag i
drwinami tuszujg wtasne
kompleksy. Doswiadczeni
motocyklisci doceniaja
rozsadng droge nowych
adeptow. o
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Tadeusz Rudawski. Inzynier

TEKST: MARCIN DAMBEK, ZDJECIA: AUTOR, ARCHIWUM RODZINNE (upostepnioNE PRzEZ BOGDANA DZIENIA), NAC

Stow kilka o konstruktorze motocykli Sokoét (600 i
200) w 120. rocznice jego urodzin

ak wyglada motocyklizm w Polsce? Czy

poza motocyklem interesuje nas jego histo-

ria? Gdzie zostat zbudowany i przez kogo?

Odpowiedzi bedzie zapewne tak wiele i tak

znych, jak wiele jest roznych ludzi, motocykli-

stow czy pasjonatow. Jedni chcg mie¢ motocykl z
historia, drudzy tylko do samej jazdy.

Inzynier Tadeusz Rudawski.

Oczywistym jest fakt, ze za kazdg wyproduko-
wang rzeczg stoi jego autor, projektant, konstruktor,
pomystodawca. Za konkretnym nazwiskiem zawsze
bedzie podazac¢ wyzsza jakos¢ produktu, wieksza
popularyzacja, a przy ewentualnym rebrandingu
trudniejsza bytaby rezygnacja z nazwiska w nazwie
marki. Przywotujac historie¢ polskich motocykli byto
kilka przypadkow z tego typu zastosowaniem
nazewnictwa, np. w 1935 roku, kiedy miat pre-
mier¢ motocykl Sokdt 600 z oznaczeniem RT.
Dwie ostatnie litery oznaczaty nazwisko kon-
struktora i typ - Rudawski Turystyczny. Inny
przyktad: motocykl SM 98, gdzie inicjaty przy-
wotywaty na mysl konstruktora tego pojazdu
- Stefana Malcherka z Poznania. W nazewnic-
twach tego typu zawarta jest gwarancja wyko-
nania danej rzeczy. Autor bowiem podpisuje si¢e
pod wyrobem swoim nazwiskiem, czyli daje do
zrozumienia, ze reczy za to wysoka jakosciag.

Warto w tym miejscu przypomniec tych
ludzi, ktorzy byli zaangazowani w konstru-
owanie i budowe polskiego motocykla Sokdt
600 i pozniej jego mtodszego brata Sokota
200, a byli to inzynierowie: Tadeusz Rudaw-
ski, Zbigniew Mozdzanski, Tadeusz Marek,
Jan Bdzinski, Jan Kleber oraz dyplomo-
wani technicy: Stefan Porazinski, Stanistaw
Kostrzewski, Jan Gebler, Pola tukawska, a
takze Raczek i Jakubiak, ktorych imion nie
udato sie ustalic. >
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Wsrod wymienionych wyzej konstruktorow, inzy-
nierow i technikéw najwiecej informacji znalez¢
mozna o inzynierze Tadeuszu Rudawskim, cho¢
ciggle jeszcze jest to posta¢ mato znana polskiemu
odbiorcy. Publikacji o projektach Rudawskiego jest
niewiele, a i o samym zyciu (zwtaszcza o latach po
Il wojnie Swiatowej) tego wybitnego absolwenta
Politechniki Lwowskiej mato wiadomo.

11 sierpnia 2019 roku otrzymatem od Mariusza
Btaszczyka ze stowarzyszenia Polskie Miejsca Pamieci
informacje, ze w Birmingham, na lokalnym cmenta-
rzu pochowany jest polski inzynier, konstruktor pol-
skich motocykli Sokot. Szybko nadarzyta sie okazja,
by te informacje zweryfikowac i juz kolejnego dnia,
posiadajac tylko wskazowke, na jakim cmentarzu

znajduje sie grob inzyniera Rudawskiego i jedno
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zdjecie nagrobka zrobione w 2017 roku, postanowi-
tem odszukac¢ miejsce spoczynku. Musiatem zmie-
rzycsie z kilkoma trudnosciami, bowiem, po dotarciu
na cmentarz w Oscott okazato sie, ze teren ten nie
nalezy do najmniejszych. Po bezskutecznym poszu-
kiwaniu nagrobka, zrezygnowany chciatem udac sie
do zarzadcy cmentarza. Po drodze jednak zdarzyto
sie, cos, co moze wydawac sie niezrozumiate, czy
wrecz absurdalne. Nad moja gtowa pojawit sie kruk,
ktory zaczat niejako nakierowywac mnie na miejsce,
ktore jak sie pdozniej okazato tak dtugo poszukiwa-
tem. To trwato tak szybko i tak naturalnie jednocze-
snie, ze nie zdazytem nawet wyciagnac aparatu, by
zrobic zdjecie. Podgzatem za tym krukiem, ktory w
pewnym momencie przysiadt na ptycie nagrobne;.
Okazato sie, ze na ptycie wyryte jest imie¢ i nazwisko
inzyniera Tadeusza Rudawskiego. >

]ez dziet inz. Rudawskiego - motocykl Sbk(ﬂ 600.
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Jak na wolontariusza stowarzyszenia Polskie Miej-
sca Pamieci przystato, poczynitem dokumentacje
fotograficzng, okreslitem doktadne wspodtrzedne
geograficzne tego grobu i przekazatem je do sto-
warzyszenia, ktdre nastepnie wpisato je na mape
PMP. To, zdawatoby sie niewiarygodne wydarze-
nie spowodowato, ze postanowitem na wtasna
reke zajac sie przywracaniem pamieci o inzynierze
Rudawskim, zbadaniem jego tworczosci konstruk-
torskiej, przesledzeniem jego zycia.

Dzis, po ponad dwudziestu miesiacach moich
poszukiwan i badan skoncentrowanych wokot

postaci inzyniera Rudawskiego, smiem twierdzic,

I3

Grob inz. Tadeusza Rudawskiego.

historia

ze ten kruk byt swoistym znakiem. Stat si¢ tez
niejako przyczynkiem do tego, zebym poczynit
starania o zainstalowanie ptyty pamiatkowej na
grobie Rudawskiego, podajgc na niej kim byt nasz
wybitny inzynier i czego dokonat. Niestety, sytuacja
jaka zapanowata na swiecie w 2020 roku skutecz-
nie pokrzyzowata moje plany. Postanowitem mJdj
pomyst przeniesc¢ na kolejny rok, w ktorym przy-
pada okragta rocznica - 18 kwietnia 120 lat temu
urodzit sie Tadeusz Rudawskiego.

W chwili, gdy powstaje ten tekst, trudno stwier-
dzi¢, jak bedzie wygladac sytuacja na Swiecie w
Kwietniu 2021 roku, czy uda si¢ odstoni¢ w tym dniu
tablice poswiecona inzynierowi Tade-
uszowi Rudawskiemu. Mysle, ze mito
bytoby uczcic ten dzien i oddac hotd
Tadeuszowi Rudawskiemu i odpali¢ w
ten niedzielny dzien cho¢ na chwile
swoj motocyKkl, a zwtaszcza ci, ktorzy
sq szczesliwymi posiadaczami moto-
cykli Sokot 600.

Wiecej informacji odnosnie odsto-
niecia tablicy bedzie mozna znalez¢ na
stronie: pmp.org.pl/rudawski-tadeusz

Jesli ktos z czytelnikow posiada
jakiekolwiek informacje o Tadeuszu
Rudawskim lub zna innych, ktorzy
mogliby pomoc, to prosze o kontakt
na maila: polishmotorcycle@gmail.
com

Chciatbym podziekowa¢ Panu Bog-
danowi Dzieniowi za pomoc i udo-
stepnienie rodzinnych fotografii, Mat-
gorzacie Dambek za pomoc w korekcie
tekstu, cztonkom stowarzyszenia
Polskie Miejsca Pamieci, Hubertowi
Banaszkiewiczowi, jak i Mariuszowi
Sobeckiemu i Maciejowi Bartosie-
wiczowi z grupy Sledczej za wszelka
pomoc! Rowniez wielkie podzi¢ko-
wania dla Polonii brytyjskiej i wielu
Anglikom za cenne wskazowki! o
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Nuno Anna

Artystyczna dusza i motocykl

TeksT: KATARZYNA SZYMALA, zpjecia: NUNO ANNA

Piekna, kobieca, zdolna, nietuzinkowa! Zapraszam do lektury
byscie poznali jej historie, ale postuchajcie tez jej talentu —
znajdzcie w Internecie jej tworczosc.

Nuno Anna, kobieta, ktorg poznatam na Cross Country Motocykli
Zabytkowych i Klasycznych w Kurdwanowie. Ona nie krzyczy,
ona dziata i w ten sposob pokazuje site kobiety!

Katarzyna Szymala: Powiedz prosze¢ pare¢ stow
o sobie. Czym si¢ zajmujesz?

Nuno Anna: No co dzien prowadze firme zajmu-
jacq sie dziatalnoscia artystyczna, jestem woka-
listkg oraz grafikiem. Obie te dziedziny sa moja

praca i pasja zarazem.

Jak sie zaczeta Twoja przygoda z motocyklem?
Kiedy? Kto ci¢ zarazit?

Muysle, ze moja mitosc¢ do jezdzenia rozpoczeta
sie w momencie, kKiedy moj Tato zaczat uczy¢ mnie
jezdzi¢ samochodem w wieku 12 lat. Wtedy wtasnie
zrozumiatam, ze sprawia mi to ogromna przyjem-
nosc¢, a nauka przychodzi mi z tatwoscia.

Bytam ,chtopaczara”. Nie miatam
dziewczecych zainteresowan. W meskim
swiecie czutam sie¢ swobodnie, mogtam
godzinami przesiadywac¢ w garazach,
rozmowy o samochodach czy moto-
cyklach nie byty mi obce. Uwielbia-
tam jezdzi¢, bytam dobrym kompanem
chetnym do podrozy gdziekolwiek, byle
przed siebie.

Koledzy nie bali sie dawac¢ mi popro-
wadzi¢ samochodu, ale na motocyklu
zawsze bytam tylko , plecaczkiem”, az
do dnia, kiedy nie byto z kim pojezdzic
i zdatam sobie sprawe, ze musze byc
niezalezna. | tak statam sie wtascicielkg
Honda XL 125S z 1997 roku. Powie- >>
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dzieli: - enduro jest najlepsze do nauki!
I chyba mieli racje, niestety w moich
zalesionych okolicach nie byto nikogo
kto miatby podobne zainteresowania
i przez kilka lat samotnie wtdoczytam
sie po nadwislanskich trasach. Pew-
nego dnia poznatam towarzystwo
crossowe i to zmotywowato mnie do
zakupienia HONDY CRF 150 i zachty-
sniecia sie adrenaling na torze.

Czemu to robisz? Co Ci to daje?

Przebywanie w obecnosci moto-
cykla powoduje, ze TU | TERAZ jest
najbardziej odczuwalne i sprawia mi

niewiarygodng przyjemnosc. | to sie tyczy zarowno
samej jazdy jak i momentu, kiedy mam cos$ przy
nim zrobi¢. Przykrecenie srubki jest jak pyszne
lody w upalny dzien, caty proces przygotowy-
wania sie do jazdy jest swego rodzaju rytuatem,
jest spotkaniem ze swoim najlepszym przyjacie-

iMotocykl
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lem, z ktorym zaraz przezyjesz kolejnag przygode.
Bardzo czesto tapie sie na tym, ze podczas jazdy
medytuje, Spiewam, prowadze rozmowy z Bogiem...
Mam wrazenie, ze moje ciato wprowadzam w trans
dajac mu zadanie - jedz! tym samym pozwalam by
umyst przeszedt na wyzszy poziom Swiadomosci.

Pierwszy motocykl?
HONDA XL125S

Jaki obecnie?

HONDA CB 450 - custom 1983 r. -
na asfalt.

KAWASAKI KZ 250 - custom 1983
r. — enduro.

Jaki motocyKkl jest twoim najwi¢k-
szym marzeniem? Czemu wtasnie ten?

Chciatabym miec¢ taki moto-
cykl, ktory bedzie na tyle silny, by
wybrac sie w dtuzszg kilkudniowa
podroz i na tyle niski abym mogta
dosiegnag¢ nogami do ziemi. Moja
uwage przykuto ostatnio BMW GS
650, bo jest szansa, ze spetni tech-
niczne oczekiwania by jezdzic¢ po szo-
sach i szutrach, cho¢ musze przyznac,
ze wizualnie nie skradt mojego serca,
ale wyglad ma dla mnie zawsze dru-
gorzedne znaczenie.

Fot: FarbArt photography
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SCRAMBLER FEVER RALLY 2018

Opowiedz prosze¢ o swoich podrozach? Najdtuz-
sza? Najlepsza? Najmilej wspominana?

Najpiekniejsza podroz motocyklem przezytam na
Chorwacji. W zwiazku z mata pojemnoscia prze-
transportowatam sprzet na przyczepce i przez sie-
dem kolejnych dni od rana do wieczora krecitam

sie po tym niesamowicie pieknym kraju. Od morza
po gory i z powrotem, po serpentynach, klifach, po
asfalcie gtadkim jak dopiero co wyheblowany sté+t.
Swiat, jaki zobaczytam jadac przy zachodzie stonca
stynna E65, odmienit mnie za zawsze, uswiadamia-
jac, ze stan szczesliwosci jest na wyciagniecie reki.

Najlepsza przygoda motocy-
Kklowa?

Znajomi namowili mnie na rajd
Scrambler Fever, ktéry odbywa
sie pod Szczecinem. To taki bieg
przetajowy po lasach. Wycho-
dzac z zatozenia, ze ,baletnicy
toirabek uspodnicy...” zapako-
watam motocykl na przyczepke
i wielce podekscytowana ruszy-
tam w droge. O jak wielkie byto
moje zdziwienie, kiedy sie oka-
zato, ze moj 200 kilogramowy
sprzet o pojemnosci 450, na sta-
rych asfaltowych oponach, 2>



Fot: Bartek Zaranek
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przewrocit sie 30 cm od momentu startu, a wszy-

scy inni uczestnicy maja kostki i motorki w wiek-
szosci o pojemnosciach 125 - 250 mas.

Przez noc padat ulewny deszcz, dzieki ktoremu
% rajdu odbywato sie w totalnym btocie. Nigdy
w zyciu nie upadtam tak wiele razy, co chwile ktos
zatrzymywat sie i pomagat mi wstac¢. Probujac
omina¢ btoto wpakowatam sie¢ w krzaki mojego
wzrostu a wszystko przez goscia, ktdrego zobaczy-
tam na trialowym motorku jak pomknat w las, bo
pomyslatam, ze jak on moze, to i ja. Cudem mnie
znalezli i wyciagneli.

To moze zabrzmi masochistycznie, ale im wieksza
adrenalina i wysitek fizyczny tym wieksza frajda
i lepsza przygoda.

Kobiecy punit widzenia

Najgorsza przygoda motocyklowa?

Nie ma najgorszych przygod, bo te naj-
gorsze, zawsze sg najlepsze i wspominam je
najczesciej. Odbieratam motocykl Kawa-
saki KZ 250 ze Szczecina. Mam do prze-
jechania prawie 600 km, tankowanie
co 100 km z racji matego baku. Niestety
okazato si¢, ze mam problemy z pradem
i kazde zatrzymanie skutkuje mozolnym
odpalaniem z pychu. 40 km przed Byd-
goszcza kolejne tankowanie, ale tym razem
bieganie po stacji w te i z powrotem juz
nie pomaga. Dzwonie¢ do kolegi — odpal na
krotko! — stysze w stuchawce... A tu nie
ma nikogo z samochodem. Ratuje mnie
kucharka z restauracji i pracownicy stacji.
Udaje sie odpalic sprzet. Jest juz ciemno.
W miedzyczasie moj chtopak rezerwuje
miejsce do spania i zamawia nowy aku-
mulator, ale musze dojecha¢ do Bydgosz-
czy. Nagle wysiadaja sSwiatta a droga, po
ktorej jade, jest wtasnie w remoncie. Jestem
zupetnie niewidoczna, nie moge sie zatrzy-
mac, bo utkne na cata nocw rowie. Chyba
wymodlone, docieram do hotelu i catuje
ziemie, po ktorej stapam. Nastepnego dnia
jade taksowka po akumulator, brak jednego
klucza, prosze o pomoc pracownika sklepu
rowerowego, ale trzeba jeszcze madrej
gtowy od elektryki, angazuje sprzedawce
ze sklepu elektrycznego. Nad motorkiem zebrata sie
juz spora grupa pomagajacych i kibicow, w koncu
udaje sie odpali¢ sprzet. Docieram do domu i po
raz kolejny catuje ziemie.

Co ci¢ pociaga w motocyklach?

To co mnie fascynuje, to fakt zespolenia z maszyna,
ani ja bez niego, ani on beze mnie nie pojedzie.
Z tej przyjazni wynosze ogromng frajde, adrena-
ling, terapie, medytacje, jest ,pigutka szczescia”
i ,lekiem na cate zto”. Ta przyjazn pozwala doce-
niac¢ piekno, jakie mijam po drodze, mam czas by
przypatrzec sie, jak cudnie zmieniaja sie pory roku,
zatracam sie w zapachu zottych pol rzepaku, fiole-
towej lawendy czy swiezo skoszonej trawy. Czuje
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cata sobag jak paruje asfalt po letnim deszczu i otu-
lam sie wiatrem jak aksamitng kotdra.

Zachecasz do jazdy jednosladem czy odradzasz?
Dlaczego?

To jest bardzo indywidualna sprawa, kazdy powi-
nien do takiej decyzji dojs¢ sam. Czesto stysze: ,nie
mogtbym jezdzic¢, bo za bardzo kocham predkosc
i bym si¢ zabit”. | chyba w tym wypadku nie ma
sensu nikogo przekonywac, ze jest inaczej. Kiedy
stysze, ze ktos chce kupi¢ motorek to jedynie prosze
go, aby ze sto razy zastanowit sie czy chce zaczynac
od duzych pojemnosci i probuje wyttumaczy¢, ze
nie pojemnosc jest najwazniejsza, ze najpierw trzeba
zdobyc¢ umiejetnosci, nauczyc si¢ zagrozen, piachu,
czy oleju na asfalcie, ze niektdrzy nas nie widza
i musimy szybko reagowac, i ze to tez daje frajde.

Wiem, ze moim zamitowaniem do dwodch kotek
zarazam caty czas zarowno kobiety jak i mezczyzn,
i niezwykle mnie cieszy kiedy podsytaja mi zdjecia
i z przejeciem opowiadajg o swoich przygodach.

Jak takie hobby odbiera twoje otoczenie?

Nigdy nie czutam si¢ specjalnie wyrozniona z tego
powodu, ze jestem kobieta i jezdze na motocy-
klu. Byto to dla mnie zawsze bardzo naturalne.
Tak jak to, ze mam dwoch braci (oni tez jezdza),
i zawsze miatam mnostwo kolegow, i wolatam
siedzie¢ w garazu niz bawic¢ sie lalkami. Staram sie
otaczac¢ ludzmi, z ktdrymi moge spedzac¢ wolny
czas, wiec w zaleznosci jaka dyscypline wybie-
ram, organizujemy grupe by razem przezyc przy-
gode. Oprocz motocykli uwielbiam jezdzi¢ na
nartach, chodzi¢ po gorach, a od kilku lat oszala-



Fot: craveforride.com
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tam na punkcie downhill’u, czyli zjezdzie z gory
na rowerze. | przyznaje, ze jak to pisze to dociera
do mnie, ze do ,normalnych” kobiet nie naleze, ale
najwazniejsze jest aby zy¢ w zgodzie z samg soba.

Jak Ci¢ odbiera me¢skie grono subkultury moto-
cyklowej?

Zdaje sobie sprawe, ze jako kobieta na motocyklu
jestem po pierwsze w znacznej mniejszosci co mnie
wyroznia, a po drugie jestem kobietg na motocy-
klu, co samo w sobie jest sery.

Pochodze z rodziny sportowcow i uwielbiam sie
scigac¢. Panowie czesto zaktadaja, ze jak dziewczyna
pojawia sie na zawodach to wystarczy, ze dobrze
wyglada. Mysle, ze kilka razy podczas rajdow zoba-
czyli we mnie nie tylko kobiete, ale i zawodnika.
Kocham sportowa rywalizacje i nie przeszkadza
mi, ze jestem od nich stabsza. Prawda jest taka ze
scigam sie sama ze sobag, a jesli przede mna jedzie
ktos lepszy, to wykorzystuje te okazje by go nasla-
dowac i uczyc sie jak najwiecej. To ze mam meskie
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zainteresowania nie oznacza, ze walcze o rowno-

uprawnienie. Bardzo podoba mi sie pierwiastek
kobiecosci i doceniam, kiedy mezczyzna zachowuje
sie jak na gentelmena przystato. Staram sie¢ w tym
meskim Swiecie zachowac¢ rownowage ptci.

Jakie plany na przysztos¢ motocyklowa? Co poza
motocyklem?

Na te dwa pytania jest mi najtrudniej odpo-
wiedzie¢, bo w czasach pandemii ciezko jest pla-
nowac cokolwiek, co zwigzane jest z podrozami
albo praca. Do tej pory staratam sie raz na jakis
czas wyjezdzac za granice, ale obecna sytuacja
pokazata Polske piekng i w wielu miejscach nie
odkryta. Bardzo chetnie zaszyje sie w lasach
odkrywajac nowe tereny na motocyklu, moze uda
sie pojecha¢ w jakims rajdzie. Mozliwe, ze uda
sie zaspiewac na kilku festiwalach, wiec planuje
myslec¢ pozytywnie.

Dzi¢kuje za rozmowe. o
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Jawa 250 Perak

w Ludowym Wojsku Polskim

TeksT: TOMASZ SZCZERBICKI, zpjgcia: ARCHIWUM AUTORA

Spotykane obecnie na zlotach motocykli zabytkowych pierwsze
powojenne Jawy 250 Perak przewaznie odrestaurowane sg w kolorze
czerwonym z duzg iloscig chromu. W takiej formie opuszczaty fabryke

naszego potudniowego sgsiada wersje cywilne.

ato znany jest jednak fakt, ze wta- zakupionymi w duzej liczbie przez armie polskg
snie te motocykle, w kolorze khaki, = po zakonczeniu Il wojny swiatowej. Na przetomie

byty pierwszymi nowymi motocyklami  lat 40. i 50., w Kilku partiach, trafito do Woj- 2=

Motocykle Jawa 250 Perak w Oficerskiej Szkole Samochodowej w Pile. Przetom lat40.i50. Warto zwroci¢
uwage na jednolite, zielone (khaki) malowanie, jakize odmienne od wersji cywilnych.
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ska Polskiego kilkaset czechostowackich motocy-
kli Jawa 250 Perak oraz w niewielkiej iloSci wersje
350. Motocykle zostaty rozdzielone po jednostkach
wojskowych w catym Kkraju.

W owym czasie byt to jeden z najlepszych moto-
cykli, w swojej klasie, w Europie. Ceniony byt tez
poza Starym Kontynentem. Czesi eksportowali go
do 80 krajow na catym sSwiecie. To najlepiej Swiad-
czy o jakosci i funkcjonalnosci tego motocykla.

Dopracowana nowatorska konstrukcja oraz solidne
wykonanie procentowaty dobrymi osiggami i trwa-
toscia. Nic wiecdziwnego, ze Jawami 250 Perak zain-
teresowato sie wojsko. W owym czasie armia polska
uzywata etatowo gtownie pozostatych z dostaw
wojennych amerykanskich Harleyow-Davidsonow
W LA oraz motocykli zdobycznych, zachowanych w
dobrym stanie technicznym. W obu przypadkach
brakowato jednak czesci zamiennych do tych pojaz-

historia
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Motocykle Jawa 250 Perak podczas wojskowych zawodow sportowych. Rok 1949.

dow, wiec nie mozna byto na tym gruncie budowac
stabilnego wojskowego parku maszyn. Potrzebne
byty nowe motocykle, ale ze wzgledu na zniszcze-
nia wojenne wielu fabryk podaz byta niewielka.

Sprowadzamy 280 motocyKkli ,Jawa”

Spetnito sie marzenie szerequ polskich motocykli-
stow, ktorzy dopominali si¢ o znane czeskie motocy-
kle ,Jawa”, cieszqce si¢ dobrg markg na wielu ryn-
kach zagranicznych. Obecnie, Motozbyt” zakupit w
Czechostowacji 280 motocykli,,Jawa 250”. Maszyny
te nie znajdqg sie co prawda na wolnym rynku, ale
czesc otrzymac ma Polski Zwigzek Motocyklowy,
ktory bedzie mdgt w nie zaopatrzyc spore grono
motocyklistow. Reszta motocykli zostanie przezna-
czona dla przemystu.

Zaznaczyc nalezy, ze obok maszyn zwyktych,
posrdd zakupionych ,Jaw” znajdzie sie tez 100 kon-
kursowych ,SS” (Special Sport). Obok motocykli
zakupiono tez odpowiedniq ilosc czg¢sci zamiennych.
Miesiecznik ,Motoryzacja" nr 11/1949 >
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Wiele tresci publikowanych w prasie powojen-
nej byto manipulowanych przez éwczesng pro-
pagande. W powyzszej notce tez kryje sie drugie
dno. Wspomniane Jawy zostaty sprowadzone na
potrzeby wojska (tu nazwanego ,przemystem”),
a przy okazji cos skapneto rowniez dla Polskiego
Zwigzku Motocyklowego.

Jawa 250 Perak byt to motocykl o ciekawej histo-
rii. Jego plany konstrukcyjne opracowano potajem-
nie w okupowanej Czechostowacji. Po zakonczeniu
wojny szybko ruszono z realizacja projektu i juz w
1946 roku wyprodukowano pierwszg partie —-1300
motocykli. W nastepnych latach byt on modyfi-
kowany, kolejne wersje roznity si¢ nieznacznie od
poprzednich. Wprowadzono tez model z silnikiem
dwucylindrowym o pojemnosci skokowej 350 cm?.

Pierwsze doswiadczenia z eksploatacji drogowej

Jawy 250 Perak udowodnity, ze byta to bardzo
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udana konstrukcja. Pojazd wazyt 125 kg. Przednie
i tylne koto byto resorowane. Jednocylindrowy,
dwusuwowy silnik o pojemnosci skokowej 249
cm?® osiaggat moc 9 KM, spalat 3 litry benzyny
na 100 km, oferowat bardzo dobra dynamike i
elastycznosc¢ oraz rozpedzat pojazd do predkosci
maksymalnej 100 km/h. Potwierdzeniem jakosci
Jaw 250 Perak byty ich liczne sukcesy sportowe,
zarowno w wyscigach drogowych jak i tereno-
wych. Warto wspomnie¢, ze w drugiej potowie
lat 40. byt to najliczniej wykorzystywany pojazd
w polskiej Kadrze Narodowej oraz fakt, ze Polacy
startowali na nim w prestizowym wowczas raj-
dzie, miedzynarodowej ,Szesciodniowce” (w latach
1947 i 1953). Innym potwierdzeniem jakosci byt
ich eksport do kilkudziesieciu krajow na catym
sSwiece, w tym na bardzo wymagajace rynki Europy
zachodniej. Produkcja Jawy 250 Perak trwata do
potowy lat 50., a wielkos¢ produkcji wyniosta
180.000 pojazdow. S>>

Motocykl Jawa 250 Perak, jednez pierwszych egzemplarzy sprowadzonych do Polski w celu przebadania

go przez naszych specjalistow.



historia

Wojskowe Jawy 250 Perak podczas zawodow sportowych. Przetom lat 40. i 50.

- - . b . - ’ -
3 S MR
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Dwie Jawy 250 Perak na ulicach miasta. Z tytu widoczne dwa samochody ciezarowe Star 20. Rok 1952.
Oba motocykle majqg wojskowe tablice rejestracyjne, ale jeden jest w zielonym (khaki) wojskowym
malowaniu, a drugi w wersji cywilnej.

Wojskowa Jawa 250 Perak
w malowaniu cywilnym.
Rok 1952.
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Wojskowa Jawa 250 Perak podczas naprawy.

Motocyklisci wojskowi na start

W ramach tegorocznego swieta Stuzby Samo-
chodowej i promocji w Oficerskiej Szkole Samocho-
dowej odbyty sie ogolnowojskowe zawody moto-
cyklowe (...). Udziat w zawodach wziety patrole
motocyklowe reprezentujgce wszystkie okregi woj-
skowe (2 ¥ 3 jezdZzcow) oraz patrole Wojskowych
Zaktadow Motoryzacyjnych i redakcji czasopism
samochodowych,Za Kierownicq”i,Przeglgd Samo-
chodowy”.

Zawodnicy z jednostek wojskowych jechali wszy-
scy na doskonatych Jawa 250. Patrole WZM-owcow
przybyty na remontowanych przez siebie Harley-
-Davidsonach. Najbardziej barwnie przedstawiat
sie patrol,dziennikarski”, ktorego zawodnicy jechali

historia

na Triumph ,Tiger” 500 cm?i BMW R-61 600 cm”.
Dwutygodnik ,Za Kierownicg" nr 17/1949.

W Wojsku Polskim Jawom 250 Perak przypa-
dty zadania: transportowe, zwiadowcze, kurier-
skie, szkoleniowe i sportowe. Wypetniaty one luke
pomiedzy lekkimi, krajowymi motocyklami z silni-
kiem o pojemnosci skokowej 125 cm?® (Sokot, SHL)
a ciezkimi Harleyami-Davidsonami WLA i powoli
zastepujacymi je radzieckimi M-72. Na przetomie
lat 50. i 60., po zakonczeniu stuzby wojskowej,
co wigzato sie przewaznie z wyeksploatowaniem,
Jawy 250 Perak ztomowano lub sprzedawano na
rynek cywilny. Dzis czesto odnajdywane w starych
szopach czy garazach, pod kilkoma warstwami 2=



historia

lakieru, naktadanymi przez kolejnych wtascicieli,
maja kolor khaki, co moze Swiadczyc o ich pierwot-
nym przeznaczeniu.

Nastepca modelu 250 Perak byta dobrze u nas
znana Jawa 250 typ 353 produkowana w latach 1953
-1965. W nowym modelu zastosowano: nowocze-
Sniejsze zawieszenie, hamulce petnopiastowe, kota
o mniejszej srednicy, podwojna kanape i wprowa-
dzono szereg innych istotnych zmian w podwoziu.
Silnik ulegt tylko niewielkim modyfikacjom.

Z wielu powodow motocykl Jawa 250 typ 353
nie byty juz tak popularny w Wojsku Polskim jak
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jego poprzednik. Byt drogi, a przez to uznawany
za pojazd elitarny w swojej grupie. To byt jeden
z gtownych powodoéw unikania ich przez Wojsko
Polskie. Innym byt fakt planowego zmniejszania
liczby etatowych jednosladow w armii oraz wiek-
szej podazy rynkowej tanszych pojazdow tej klasy,
np. Junak, 1Z-49, EMW R-35.

Dzis w powszechnej opinii za ikone motocykla
wojskowego armii polskiej uchodzi radziecki M-72.
W zapomnieniu pozostaje Jawa 250 Perak, ktora
byta pierwszym nowym motocyklem Wojska Pol-
skiego uzywany w duzej liczbie po zakonczeniu 11

wojny Swiatowe;. o

Wojskowa, dwucylindrowa Jawa 350 Perak podczas naprawy. Sgdzgc po numerze namalowanym na
skrzynce narzedziowej pojazd mogt byc wykorzystywany do celow sportowych. Rok 1953.
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GALERIA: Motocykl po stawnej osobie

Fot: Tomasz Szczerbicki

Co pewien czas w relacjach medialnych z Europy

zachodniej lub Stanow Zjednoczonych pojawiaja
sie informacje, ze zostat wystawiony na sprzedaz
motocykl po stawnej osobie, przewaznie: aktorze,
piosenkarzu, wybitnym artyscie plastyku lub innej
»,0sobie publicznej”. Takie sprzedaze sg nagtasniane
medialnie, a kwoty transakcji przewaznie wysokie.

Powierzchownie ekscytujemy sie takimi doniesie-
niami (magia stawnych nazwisk, zawrotne kwoty),
ale jakos nie przywiazujemy do tego wiekszej wagi.
U nas caty czas pojazd jest wazniejszy od jego
historii.

Kilka dni temu w internecie pojawita si¢ infor-
macja, ze trafit do Polski motocykl BMW nalezacy
kiedys do wnuczka Ernesta Hemingwaya. Rzecz
niecodzienna.

Mamy tez jednoslady zwigzane z filarami naszej
Kultury. Kilka lat temu trafitem na ciekawy jed-
noslad nalezgcy do wnuczka Stanistawa Ignacego
Witkiewicza ,Witkacego” - gtownie znanego ze
swych prac literackich i malarskich. Byt to moto-

rower Romet 750 Pegaz, egzemplarz prezentowany
na fotografiach. Dzis znajduje sie¢ on w zbiorach
Muzeum Walcownia Cynku w Katowicach Szopie-
nicach.

A moze Wy trafiliscie kiedys na motocykl po

znanej lub ciekawej osobie?




TEKST 1 zDJEcIA: GRZEGORZ WASIK

Zabrzmi to pewnie dziwnie, ale osobiscie przyzwyczajony jestem, ze zwiedzanie
kazdego nowego miasta lub rejonu rozpoczynam od wyszukiwania lokalnego
muzeum motoryzacji, wystawy lub interesujgcych historycznie miejsc.

Zone doprowadzam tym do pasji, jednak po 20 latach relacji zaczyna wreszcie
akceptowac moje pomysty. Zabieram zawsze aparat i w droge. Co znowu ciekawego
napotkam w obiektywie mojego Canona i osobistej przestrzeni wspomnien? Takie
skromne, ale cieszgce naciskajgcego spust migawki, hobby.

atalne w eksplorowaniu tzw. ,,zagranicy”
czasy otworzyty obywatelom RP nowe
opcje, albo nawet nie tyle nowe, co lokalne
i bliskie atrakcje i do tego jeszcze nieko-
niecznie dobrze rozpoznane. Powod wizyty nieoczy-

wisty i raczej praktyczny, egzamin, ale wazniejsze
jest wtasnie samo wyrwanie sie, pobyt z dala od
lokum czyli tego codziennego ,home office”, miej-
sca pracy zafundowanego w te trudne i okrojone
z podrozy czasy. >>






Ruszamy wiec w droge, auto-
strada A2 jedna z najbardziej
kosztownych na wschod od
Berlina. Po 3 godzinach ladu-

jemy w hotelu na ulicy Swie-

tego Marcina i juz jest pieknie.
Ja planuje niedzielne zwiedza-
nie wystawy pojazdow zabyt-
kowych na terenie Miedzyna-
rodowych Targow Poznanskich,
a zona romantyczne spacery po
ryneczku i okolicy.

Dla Warszawiaka kazde inne
miasto ma rozmiar niejako ,na
piechote”, wiec w 20 minut
spacerkiem jestem juz na miej-
scu. Ustawiam czas i migawke
mojego Canona i po zakupieniu
biletu wchodze do tymczaso-
wej, ale jednak matej i dobrze
do$wietlonej Swiatyni Moto-
ryzacji.

Jest dobrze, od razu to czuje.
Nie ma miliona pojazdow >

b
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w ttoku i Scisku, ale jest pomyst i porzadek. Osobiscie  dukcyjnej i chciatoby sie go zakupic¢ za gotdwke

od kiedy znam ten atrakcyjny obszar naszego kraju  lub przejac za tzw. bony dolarowe.

zawsze tak byto, wydaje sie, ze od zarania dziejow. Wracam pamiecig do wycieczek z rodzicami w
Na czas, w ramach ustalen i do rzeczy - Wielkopol-  czasach PRL-u. Stanowisko ,wakacje nad morzem”
ska stynie ze szczegdlnej samoorganizacji i harmono-  wywotuje konkretne wspomnienia i wracamy 2>
gramu, ktorego nawet
kolej Sinkansen w kraju
Kwitngcej Wisni moze
pozazdroscic.
Mamy zatem po
pierwsze schludnie
wygladajace i szeroko
ustawione auta, moto-
cykle i wszystkie inne
eksponaty wrecz onie-
smielajg nas potyskiem
i tadem. Jest klarowna
kategoryzacja i podziat
na kraje oraz adekwatne
okresy osadzone w cza-
sie. Kazdy, dostownie
kazdy pojazd wyglada
jak prosto z linii pro-




pamiecia na biwak. Seria naszych i licencyjnych
produkcji genialnie dobrana. Polski Fiat 125 w wer-
sji z lusterkami i spojlerem na poczet holowania
cudownej na tamte czasy przyczepy z Niewiadowa.
Widok wzrusza mnie do tez.

Dalej mamy po kolei do czynienia ze stoiskami
eksponujgcymi wszystkie wiodgce kraje w Euro-
pie. Szczegolnie te, ktore wywarty mocne pietno
na motoryzacyjnej mapie naszego starego konty-
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nentu: Francja, Wtochy i RFN, nie
myli¢ z NRD.

Jest jeszcze stanowisko Krolestwa
Wielkiej Brytanii. Sama kwintesen-
cja upadajacej, dekada po dekadzie,
rok po roku, legendy motoryzacji.
Jedyne w tym rejonie pojazdy z
kierownica po prawej stronie pre-
zentuja zawsze bardzo ciekawe
techniczno-praktyczne rozwiaza-
nia. Poza Lotusem i elitarnym Mc
Larenem wszystkie inne marki juz
upadty lub zostaty sprzedane. Na
szczescie te juz nieczeste zabytki z
wysp zostaja w rekach amatorow
zabytkowej motoryzacji, ciesza oko i
niektorych szczesliwych posiadaczy.

Wielka Szostka, a nawet jedenascie egzempla-
rzy na wystawie, jakie zrobity na mnie najlepsze
wrazenie:

« - Polski Fiat125p kombi w wersji do holowa-
nia przyczepy. Sliczny prawie pomararczowy
kolor, bardzo praktyczny woz i to jeszcze w
wersji do ciagniecia przyczepki kempingowe;.
Pamietajmy, ze auto byto sporo wezsze od >



przyczepy typu N126 z Niewiadowa wiec zacho-
dzita potrzeba dotozenia, w bardzo oryginalny
sposob na maske silnika, 2 lusterek wstecznych.
Nie byto o nie tatwo, wiec czesto dochodzito
do montowania tzw. samorobek, ale tu mamy
w petni profesjonalny zestaw, ktdry zawiera
jeszcze gustowny spojler na dachu (tak, tak!)
co pewnie pozwalato zaoszczedzi¢ moze caty
litr drogocennego paliwa. Paliwa dostepnego
tylko na stacji CPN za okazaniem specjalnej
kartki i po odstaniu konkretnej ilosci godzin
w kolejce. Co za piekne czasy.

- Indian Scout 500 w wersji wojskowej
posiada malowa-
nie niezwykle rzad-
kie czyli brytyjski
RAF. Motocykl
stuzyt zapewne
obstudze lotniska
na wyspach.

- SHL i WSK. Co
za piekna para.
Pojazdy rodzimej
produkcji, marzenie
kazdego Polaka a
przy tym w przy-
stepnych cenach.
Produkowane
masowo w Kiel-

cach, Mielcu i Swid-
niku stanowity Kkre-
gostup motoryzacji na
dwoch kotach i dla nie-
jednego kierowcy sta-
nowity wstep do przy-
gody. Serial ,,Daleko od
szosy” przyniost marce
WSK dobra reklame gdyz
bohater filmu Leszek na
tej wtasnie maszynie
pokazywat sie¢ w wielu
odcinakach.

- Motorynka Romet
Pony to wzorowany na
mikro modelach Hondy
miniaturowy motorower i do tego dopuszczony
do kierowania na karte rowerowa. Silnik jed-
nocylindrowy o pojemnosci 50 cm?® i mocy 2
KM. Ale jaka to byta radosc¢ i zabawa, peten
szpan i szyk. Ja osobiscie ztym wtasnie pojaz-
dem Kkojarze sobie najlepsze czasy mtodosci i
eksploracji otaczajacego swiata. W ograniczo-
nym co prawda, ale jednak wielkim wtedy dla
nas nastolatkow zasiegu maksymalnie 100 km.
Podr6zom tego typu nie byto konca.

- MZ TS 150, tadnie zaprojektowane moto-
cykle z NRD to szczyt osiggow krajow daw-
nego bloku. Przynajmniej moim skrom- 22




nym zdaniem. Lekkie,
szybkie, dopracowane
i oszczedne - to byt
towar dla wybrancow,
majacych tzw. ,chody”
albo pienigdze.

- Panonia T5, odpo-
wiedz wegierskich braci
na zapotrzebowanie
rynku. Solidny moto-
cykl tatwy w obstudze,
mimo matej mocy (14
koni) pedzit z predko-
scig ponad 100 km/h,
a jego popularnosc
pozwalata na produkcje az do péznych lat 70.
- Zindapp KS 600 i wersja militarna w bar-
wach Afrika Korps KS750. Na wystawie odre-
staurowane pieknie stojg dwie sztuki tej legen-
darnej niemieckiej firmy.

- BMW R71, elegancki i dostojny motocykl, kto-
remu oddziat produkcji motocykli firmy BMW
z Monachium zapewnit lukratywne kontrakty
wojskowe i mozna go byto w tychze odmia-
nach widzie¢ na wszystkich frontach Il wojny
Swiatowej. Tu w wersji cywilnej, malowany w
czarnym kolorze i zwdozkiem bocznym. Stano-
wit on wzor do nasladowania, chociazby przez
Rosjan, ktorzy na jego podstawie budowali
modele M-72 i w podzniejszych latach wersje
pochodne.

- 4 przesliczne Vespy
wystawione na stoisku
wtoskim. Nie wiem jak
to jest, ale dla mnie te
absolutne dzieta sztuki
wzorniczej, kojarzag
sie niezmiennie z fil-
mem , Niewinni cza-
rodzieje”, chociaz po
ulicach Warszawy
Bazyli jezdzit Lam-
brettg. Kazda stojaca
na wystawie Vespa jest
w innym malowaniu i

nieco odmiennej wersji. Vespy prezentujg sie
ponadczasowo, choc¢ nasze swojskie Osy takze
zapisaty piekny rozdziat historii.

- Citroen DS to bodajze dla wielu znawcow
najbardziej rewolucyjny pod katem zawiesze-
nia oraz wygladu, a takze budowy wnetrza,
samochdd tamtych lat. Bez dwoch zdan do
dzisiaj wzbudza zachwyt na ulicy a jazda nim
to niezwykte doswiadczenie. Marka dygnita-
rzy i politykow, artystow i biznesmendw, z
wieloma swoim odmianami i dtugim cyklem
produkcyjnym. Osobiscie mysle Francja i widze
przyklejonego niejako do asfaltu Citroena DS
zaparkowanego obok Pol Elizejskich albo poscig
policji na drogach Marsylii. >>




Archaiczny silnik dwusu-
wowy, nie dopalat oleju
stad obtoki siwej chmury
z rury wydechowej i cha-
rakterystyczny smrod.

Na koniecrefleksja. Nacho-
dzi mnie zawsze, gdy natra-
fiam na tego typu kolek-
cje. Te wszystkie maszyny,
piekne mechaniczne kon-
strukcje, niejednokrotnie
bardzo skomplikowane o
cechach i walorach uzyt-
kowych, jakie nawet ciezko
sobie wyobrazic¢ stoja pod
dachem, uwiezione niejako,

a bardzo czesto w stanie
»,gotowe do jazdy”. Ja w
e - Syrena pick up R-20. Ten pojazd zwraca takiej formie wolatbym je podziwia¢ na drodze, w

uwage raczej jako ciekawostka, bo nie jestani  swoim zywiole, pozwalajgce raz jeszcze kierowcom i
tadny, ani szybki, nie jest tez i nie byt nigdy  pasazerom doswiadczyc frajdy z jazdy, szumu wiatru
nowoczesny. Byt za to zawsze bardzo awa- iprzemykajgcych za nami pokonanych kilometrow.
ryjny. Wujaszek wozit mnie takim nad morze Nastepnym razem wybiore sie na rajd albo wyscig
i to byta zawsze podroz petna przygod, gtow-  zabytkowych automobili, czego i Panstwu zycze.

nie o charakterze naprawczo- mechanicznym.  Oby wkrotce. o
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Motocykl z...

TeksT: TOMASZ SZCZERBICKI, zpjecia: PAWEL KOPEC, DARIUSZ OSINSKI

Gliniany Sokot 600.

Motocykl nie jedno ma imie... | z niejednego materiatu powstaje. Tym
razem na warsztat poszta tektura. Oto co z tego powstato...

0 pewien czas zapaleni motocyklisci two-

rzg rzezby motocykli w skali 1:1. Tym

dziataniem wkraczajac we wspolne pole

dwoch dziedzin — motocyklizmu i sztuki
nowoczesnej. Tworzywem tych swoistych dziet
sztuki (nie bojmy sie tego okreslenia) sg rézne mate-
riaty. Tym razem byta nim tektura. Tak powstata
tekturowa Yamaha. O inspiracje 1 proces tworczy
tego dzieta zapytaliSmy autora:

Nazywam sie Pawet Kopec i jestem cztonkiem
Stowarzyszenia Motocyklowego Pionki. Pomyst
stworzenia modelu motocykla zrodzit si¢ podczas
jednego z zebran cztonkdw stowarzyszenia. Pomy-
stodawcg byta moja zona. Zamyst projektu byt taki,
aby spersonalizowac pomieszczenie Stowarzyszenia.

Zzapatem zabratem sie za tworzenie modelu moto-
cykla. Skoro to model to materiatem nie mogto byc >



nicinnego jak tektura. I tak potqgczytem zamitowanie
do modelarstwa z pasja do motocykli. Postanowitem
stworzyc¢ model motocykla Yamaha Drag Star 1100
w skali 1:1. W projekcie i budowie bardzo pomdgt

Tekturowa Yamaha.

L
.

%

by

PR

mi mdj 13-letni syn Jakub. Przez miesigc wycinali-
smy, kleilismy i sktadalismy poszczegdlne elementy
modelu. Staratem si¢ jak najwierniej odwzorowac
kazdy szczegdt i detal oryginatu. Do budowy »>->



zuzylismy mndstwo kartonow i
kleju. Ale efekitjest imponujgcy.
Rodzinaiznajomibyli pod wiel-
kim wrazeniem efektu korico-
wego. Cztonkowie naszego Sto-
warzyszenia nie kryjg podziwu.
Motocykl podwieszony do belki
sufitowej w siedzibie Stowarzy-
szenia wyglagda fantastycznie.

W tym projekcie niesamo-
wite jest odwzorowanie ksztat-
tow, proporcji oraz schludnosc
wykonania. Za catosc¢ dzieta
naleza sie autorowi wyrazy
uznania.

Dzisiejszym bohaterem jest
Pawet Kopeci jego tekturowa
Yamaha, ale przy tej okazji
chciatbym wspomniec tez o
innych rzezbach motocykli w
skali 1:1.

W 2008 roku podczas, Nocy
w Muzeum”, w fabryce Norblin
(nieistniejacym juz oddziale
Muzeum Technik) Dariusz Osin-
ski ulepit z gliny 1 na oczach
widzow wypalit rzezbe moto-
cykla Sokot 600.

Inna motocyklowa rzezba
to drewniany motocykl Har-
ley-Davidson stworzony przez
Andrzeja Zdrojewskiego z
tukowa. o

Pawet Kopecijego tekturowa
Yamaha.
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Trasa Lubuska

czyli cd. "zimo wyjdz, wiosno przyjdz”

TeksT: MAREK HARASIMIUK, zpjgcia: ARCHIWUM AUTORA

Tym razem zapraszam, zbudzonych z zimowego snu turystow
motocyklowych, na nasze ,kresy zachodnie”.

Zielona Gora, Ochla, Kozuchdow, Przemkow, Szprotawa, Zagah,
Zary, Lubsko, Brody, Dychéw, Krosno Odrzariskie, Brody nad
Odrg, Drzonow, Zielona Gora. Miejscowosci jest multum a trasa
ma ok 250 km, bo dni coraz dtuzsze a i pogoda moze dopisze.

onsultowatem te tras¢ z moim przyja-  dzi swoje Kkorzenie, jak wielu mieszkancow ,,Ziem
cielem Andrzejem Garbowskim miesz-  Wyzyskanych”.

kancem Lubska, z ktorym niejeden Lubuszczyzna to dziwna kraina majaca az dwie
tysigc kilometrow wspodlnie pokonali-  stolice mimo, ze jest jednym z najmniejszych woje-

smy, m.in. jezdzac po Wotyniu, z ktéorego wywo-  wddztw w Polsce, a ktdrej miasto (Lebus - Lubusz),



turystyka

______
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Ochla Skansenldomek w‘m.tarza :

od Kktorego wzieta nazwe, lezy poza granicami
naszego kraju. Zresztg czy ten Lubusz koto Frank-
furtu nad Odra bytby stolicg regionu obok takich
»gigantow” jak Zielona Gora czy Gorzow? No chyba,
ze podobnie jak Ottawa w Kanadzie (obok Mon-
trealu czy Toronto) albo Canberra w Australii obok
(Melbourne czy Sydney).

No, dos¢ tych dywagacji geopolitycznych -
ruszajmy w droge (moze zaden sSnieg po drodze
nas nie zaskoczy). Z Zielonej Gory jedziemy do pod-
miejskiej Ochli, gdzie znajduje sie ciekawy skansen.
Poniewaz ten rejon byt znany od pradawnych cza-
sow z uprawy winorosli, wiec oprocz innych zabyt-
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kow warto obejrze¢ na domek winiarza i
ttocznie winogron. Sredniowiecze charak-
teryzowato sie, z powodu duzego uprze-
mystowienia (oczywiscie to kpina), duzo
cieplejszym klimatem niz mamy obecnie,
wiec uprawy winorosli byty przesuniete
zdecydowanie bardziej na potnocniz teraz.
Po pobieznym obejrzeniu tego muzeum
etnograficznego jedziemy do Kozuchowa.
Obejrzawszy, z siodetka, mury miejskie z
baszta, zamek i wysmukta wieze cisnien
kierujemy sie na Przemkow.

W Przemkowie, lezacym na potnocnych
obrzezach Borow Dolnoslaskich, osiggamy
droge nr12 z Gtogowa do Zagania. Jadac w
kierunku zachodnim koto Piotrowic warto
podjechac¢ aby zobaczyc, co zostato zdum-
nego kiedys debu o imieniu ,Chrobry”,
ktory przez jakiego szalenca-piromana
zostat w listopadzie 2014 roku podpalony
i nie podzwignat sie z pozogi. Jeszcze w
okresie jego Swietnosci mogtem podziwiac

to piekne drzewo a teraz... straszny zal. =

Pomnik upamitniajqcy spotkanie Ottona 111
z Bolestawem Chrobrym.
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Swietym Cesarzem Rzymskim (od
upadku Rzymu mine¢to wowczas
niewiele ponad 500 lat) chciat, w
oparciu o fakt istnienia w historii
starozytnego Cesarstwa Rzym-
skiego, zbudowac cos na ksztatt
wspotczesnej Unii Europejskiej,
tylko na innych bo chrzescijan-
skich podstawach. W czasie zjazdu
w Gnieznie, urzadzonego przez
wtadce Polski, zaprosit Otton Il >

Dgb , Chrobry w'2011 roku.

Poniewaz pogodowe zaburzenia mogg si¢
pojawic¢ wiec i kolejng miejscowos¢, czyli
Szprotawe, obejrzymy przejazdem. Szkoda, bo
to naprawde miasto z wieloma pieknymi archi-
tektonicznymi zabytkami. Ratusz, gotycki
kosciot, mury miejskie z basztami i jeszcze
kilka innych ciekawostek. My jednak sku-
pimy si¢ na matym pomniczku, do ktdérego
dostaniemy sie zjechawszy z gtownej drogi i
skierowawszy sie na Matomice. W podszpro-
tawskiej [tawie jest bowiem zbudowany z
kamieni monumencik upamietniajgcy spo-
tkanie Bolestawa Chrobrego z cesarzem Otto-
nem Ill. Oto6z cesarz, ktory przedwczesnie

Dab , Chrobry” w 2018 roku.

zmart, majaczaledwie 22 lata, a tytutujacy sie
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Dychow. W poblizu elekitrowni wodnej na Bobrze.

wowczas Bolestawa | do projektowanego konceptu
europejskiego (Galia, Germania, Italia), jako przo-
dujacego wtadce Sclavinii czyli Stowianszczyzny.
Wtasnie w Itawie Bolestaw wyszedt naprzeciw
orszakowi cesarskiemu ze swoim dworem i wojami,
a potem przyjmowat cesarza z wielka pompa i hono-
rami w Gnieznie.

Kolejne miasto to Zagan, ktory jest prawdziwa
kopalnig obfitujaca w najrozmaitsze zabytki. Prze-
piekny w swej bryle i wnetrzach zamek. Rynek
z ratuszem o ,toskanskiej” wiezy. Poaugustian-
ski kosciot ze wspaniatym muzeum sakralnym.
Poniewaz od dawien dawna jest to miasto gar-
nizonowe wie¢c przy gtownej trasie przed brama
koszar (ktdrych, tylko wtasciciele sie zmieniali)
warto obejrzec kilka wspdtczesnych dinozaurow
czyli czotgow z rozmaitych panstw i epok. Mie-
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dzy nimi zas popiersie naszego wspaniatego pan-

cerniaka czyli gen. Stanistawa Maczka, ktory w
przeciwienstwie do Ottona przezyt ponad wiek
bo 102 lata. Warto réwniez z Zagania skierowa¢
sie na potudnie droga nr 296 w strone¢ ltowe]
(nie myli¢ z podszprotawska Itawag). Niedaleko
za miastem, po lewej stronie drogi, jest zrekon-
struowany oboz dla jencow wojennych, zrobiony
przez Niemcow, a ktory powstat w czasie Il wojny
Swiatowej. Miat nazwe Stalag Luft Il i byli tu
wiezieni przede wszystkim zestrzeleni lotnicy
alianccy. Jesli bedziecie mieli czas to koniecznie
trzeba zwiedzi¢ muzeum obozowe. Obodz zostat
rozstawiony po wojnie przez opisy, niestety nie-
udanej ucieczki (uciekto tylko trzech, na kilkudzie-
sieciu probujgcych wydostania sie na wolnos¢),
jakiej dokonali uwiezieni lotnicy budujac tunele

prowadzgce spod barakow poza okalajgce oboz >
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Jeziory. Wieza obserwacyjna

druty i wiezyczki straznicze. Od siebie dodam, ze Po powrocie do Zagania jedziemy dalej na zachéd
jesli kto$ ma cho¢by odrobine klaustrofobii (jak i wjezdzamy do Zar. Jest tutaj rowniez sporo zabyt-
ja) to, ,w zyciu nigdy” do takiego tunelu by sie  kow, ale sg to niestety obiekty, ktdére ciggle nie
nie wczotgat. Wolatbym zostac zastrzelony niz  podzwignety sie zwojenne;j furii , krasnoarmiejcow”
udusic¢ sie wtasnymi gazami i odchodami, ktore i1 pozniejszej fali szabrownikow. Teraz via Jasien
ze strachu bym w tym tunelu wydzielat. osiagamy Lubsko. Jest tutaj masywna Brama 2=
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Zarska i ciekawy kos$ciot w rynku. Co jest cieka-
wego w tym kosciele oprocz jego sredniowiecznego
rodowodu? Otoz kosciot bedac posadowiony na
dos¢ miekkim gruncie w ciagu wiekow zapadt si¢
w ziemie i teraz wchodzi sie do kosciota po stop-
niach, ktére wioda w dot.

Z Lubska Kierujemy sie na zachod i ladujemy w
Brodach. Jest tutaj monumentalny pataci kompleks
parkowy, ktory zbudowat w pierwszej potowie XVIII
wieku Henryk Bruehl, cztowiek , wszechwtadny”
za czasow Augusta Il Sasa, krola polski i elektora
saskiego. Niestety patac, jak i wiele innych zabyt-
KOw na Lubuszczyznie, nie unikngt okropnych
spustoszen dokonanych w 1945 roku przez Armie
Czerwona ,bijacg giermanca” w drodze na Berlin.
Patac w Brodach (jego zasadnicza srodkowa czes¢)
do dzisiaj jest ruing ledwie co zadaszona, ale w

Zagarn. Patac.
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bocznych oficynach juz tetni hotelowe zycie (no
ostatnio zdrowo przyhamowane przez covidowa
»,plandemie”). Potaziwszy zatem i pogapiwszy sie
na panorame przestrzennego zatozenia ogrodo-
wego (tez ogromnie zaniedbana) jedziemy jeszcze
kawatek przed siebie az zobaczymy wysmukta
wieze do obserwowania pozarowego zagrozenia.
Pamie¢tajmy, ze Lubuskie jest prawie w potowie
pokryte lasami i dzierzy prymat zalesienia w Pol-
sce, a w tym rejonie lesistosc siega 70%. Z wiezy
widac dobrze obiekty potozone juz po stronie nie-
mieckiej. Jest to kopalnia odkrywkowa wegla bru-
natnego i elektrownia opalana tymze weglem. Nie
trzeba dodawac, ze przy wietrznej pogodzie ten caty
»Syf” nawiewany jest do Polski. A wiatry sg zdecy-
dowanie zachodnie. Podobno i po polskiej stronie
zalegaja wielkie poktady tego opatu, ale przeciez
w Unii dazymy do ekologicznych, samo-odna- >
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Zagan. Poaugustiariski zespét
klasztorny.

wialnych srodkow energii, wiec
na razie kopalni ani elektrowni
po polskiej stronie nie widac.
Podobno Niemcy zgadzaja si¢
juz na kopalnie, ale ciggle elek-
trownia bytaby po ich stronie
tylko juz w duzej czesci opalana
polskim weglem brunatnym. Ale
moze to tylko fejknews? Jak to
mawiano: , kto dozyje, ten zoba-
czy”. Natomiast w poblizu wiezy
jest Osrodek Edukacji Przyrod-
niczo-Lesnej, gdzie sa ciekawe
zbiory fauny i flory miejsco-
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Zagarn. Czotgi przed koszarami.
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wej. Napatrzywszy si¢ na ogromne
zielone potacie lesne ruszamy dalej
tym razem w stron¢ potnocna czyli w
stron¢ Krosna Odrzanskiego (trzeba
tylko sie wroci¢ do Lubska).

Przed Krosnem w miejscowo-
sci Bobrowice zjedziemy w lewo z
gtownej drogi i dotrzemy do zapory i
elektrowni w Dychowie. Elektrownia
zostata wybudowana na Bobrze jesz-
cze przed wojng i oddana do uzytku
w ktoras rocznice urodzin ,Austriac-
kiego Akwarelisty”. Ale widoki sa
bardzo przyjemne. Teraz jesli czas nas
juz goni to od razu (jeszcze przed Kro-
snem) skrecamy w gtowna droge nr
29 wiodaca do Zielonej Gory.

Jesli jednak chcemy dalej cos zoba-
czyc to proponuje po dotarciu do Kro-
sna, przez kratownicowy most na
Odrze, pojecha¢ w strone Sulechowa
droga nr276. Potem trzymajacsie¢ jak
najblizej Odry (droga nr 278) dotrzec
do promu na Odrze w miejscowosci
o nazwie Brody. Po przeprawieniu 2=
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Stalag Luft 111. Zrekonstruowany barak.

sie na lewy brzeg droga nr 279 dotrzec¢ do Lesniowa
WIk. Dalej kontynuujac jazde ta droga dotrzemy
do miejscowosci, w ktorej nasz wzrok po lewej

stronie przykuja rzedy luf armatnich i rozmaitych

Makieta stalagu Luft I11.

samolotow. Jest to Lubuskie Muzeum Wojskowe
w Drzonowie. W budynku, ktorego strzega stare
armaty, miesci sie bogate muzeum a na zewnatrz
stoi rozmaite zelastwo (i nie tylko) stuzgce jed- »>
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Dakota Douglas DC-3 (a mozesowleclfa podrobka ?2).
Muzeum w Drzonowie
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nym ludziom do wymuszania na innych swoich
zachcianek terytorialnych czy materialnych, a nie-
kiedy i ludzkich. Jesli kto$ nie jest zdeklarowanym
pacyfista to goraco polecam wizyte w tym skanse-
nie militarnym. Udelektowani tymi rozmaitosciami
wojennymi wracamy do Zielonej Gory, nad ktora
goruje Winne Wzgorze z rozmaitymi atrakcjami
dla turysty.

PS.

Do Zielonej Gory, jako mtody kilkunastoletni
chtopak (podrdze pociagiem ciagnietym przez
parowoz powodowaty, ze dojezdzatem potzywy

i zatruty), majac tam rodzine (babcie, wujka i
ciotke) jezdzitem na wakacje. Zresztg moj wujek
miat przed wojng Sokota 600. Na tamtejszych
cmentarnych alejkach (cmentarz poniemiecki)
mtody barbarzynca ujezdzat poniemiecki rower
(damke) jako motocykl zuzlowy. Zielona Gdra to
byt (a moze ijest) Falubaz, ale w pewnym momen-
cie damka nie wytrzymata tych wirazy i ztozyta
sie tak, ze siodetko zetkneto sie z kierownica. W
ten sposob nie rozwinat sie talent poprzednika
Szczakiela, Golloba czy Zmarzlika i pozostato mi
smetne snucie sie po Polsce (i nie tylko) na moto-
cyklu turystycznym. o
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Felieton Erwina Gorczycy

felieton

Wole prawde

Czy to z braku pomystow, czy dla lepszego
wykorzystania mozliwosci panowania nad rynkiem,
jakis czas temu (pewnie juz z dwadziescia lat) pojawita
sie tendencja do odswiezania dawnych modeli
pojazdow. Tak wtasnie pojawit sie np. Volkswagen
New Beetle, czy New Mini itp. Zabieg sam w sobie
byt interesujgcy i odebrany przez klientele salondw
z aprobatg. Sprzedawato sie, wiec wkrdtce inni
producenci zaczeli pracowac nad nowymi modelami
wykorzystujgc zabieg stylizowania ich na dobrze
znane konstrukcje sprzed lat. To samo podchwycity
firmy motocyklowe, niekiedy swiecgc w oczy jedynie
dawng nazwg, a czasami prezentujgc oprocz nazwy
konstrukcje ,przypominajgcg” dawnego protoplaste.

Nie znam sie na ekonomii produkcji, prawach
rynku itd. Pojazdy interesujg mnie jako finalny
wyrob jadgcy drogg albo stojgcy w moim garazu.
Za najcenniejszg ceche motocykla uwazam cos,
co mozna by nazwac ,prawdg”. Rozwine, zebym
byt bardziej zrozumiaty. Nie bedzie prawdziwg
konstrukcja, ktdra ma nadmiernie rozciggniety
rozstaw osi albo dwa cylindry V w pojemnosci 125
cm’. Podobnie nie bedzie prawdziwy azjatycki Junak,
Romet, czy co tam jeszcze komu przyjdzie do gtowy.
Rynek to wchtania, ludzie kupujg i super. Producent
osiggngt swdoj cel, ale ja wstydzitbym sie czyms takim
jezdzic. Nie krytykuje tych wyrobdw (poniewaz nie
uwazam sie za autorytet), tylko oceniam zjawisko 2>
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Z mojego punktu widzenia. Tymczasem prawda jest
gdzie indziej — chocby w zadbanej WSK, ktéra ma
prawidtowy rozstaw osi i jeden cylinder 125 cm . Zeby
znowu utatwic zrozumienie, sprobuje przez jakgs
analogie. Mali chtopcy grajgcy w pitke majg czasemn
na plecach koszulki z nazwiskiem pitkarskiej gwiazdy
np. Ronaldo. Jesli mdj syn (jest juz dorosty) chciatby
w dzieciristwie takg koszulke, zaproponowatbym

mu, Ze zrobimy takg samg, ale na plecach bedzie jego
imie. | to bedzie prawda, a jak Ronaldo bedzie chciat,
to mu teZ takg zrobimy.

Producenci wszystkich ,New" zastawili na siebie
putapke, bo jesli nie, to za piecdziesigt lat powinien
powstac pojazd nazwany ,New New...", ktdry
miatby sie kojarzyc ze wspaniatg przesztoscig firmy.
Nie powstanie, a jesli, to ja na szczescie juz tego nie
doczekam.

Odgrzewane kotlety nie sg tak smaczne jak swieze i
to trzecia dygresja przyblizajgca mdj punkt widzenia.

To teraz troche argumentdw na obrone zjawiska.
Podoba mi sie klasyka, a tak sie zycie potoczyto, ze
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nie znam sie na mechanice, nie mam kontaktow w
srodowisku, wiec zamiast BMW R5 kupie sobie R18 i
chociaz czesciowo zaspokoje swoje marzenia. Dziadek
jezdzit Junakiern, to ja tez kupie Junaka, ale nowego

i dziadek sie bardzo ucieszy. Wiecej argumentow

nie potrafie wyczarowac a czacha juz mi dymi. Ale
staratern sie nie byc ztosliwy.

Aby dac ,czaszce" ostygngc pogrzebatern troche po
ofertach ,New..." i postanowitermn zacytowac jedno
zdanie (chyba pierwsze), jakie przeczytatem. Cytat:
Jego masywny silnik podkresla imponujgcg sylwetke
motocykla — koniec cytatu. Coraz bardziej wiemn, ze
nie wsiadtbym na motocykl, ktdrego najwiekszg
zaletg jest, Ze ma imponowac sylwetkg i masywnym
silnikiern.

Czuje, ze moje dywagacje dryfujg w niebezpiecznym
kierunku i za chwile zaczne sie slizgac a na koniec
wytoze jak dtugi. Ale tak to chyba wtasnie jest, kiedy
wchodzimy gteboko w temat i subtelne watki sg
trudne do wyrazenia. A wiec koricze z subtelnoscig.
Wole prawde i mam gdzies wszystkie ,New". =

reklama

iAuto https://iauto.warszawa.pl

iAuto to miesiecznik o pasjonatach motoryzacji i o samochodach, o technologiach nawych i zapomnianych,
o tym, co byto, co jest i co bedzie w motoryzacji, o rajdaqch, wyscigach czy rallycrossie, o bezpieczenstwie na
drogach i eksploatacji samochodow... Wszystkie wydania w plikach PDF do pobrania na stronie:

https://iauto.warszawa.pl

W wydaniu 152 iAuto o Dacii Sandero i Sandero Stepway, o Citroenie
C5, o Toyocie Yaris, o rzadkiej Suzuce, o salonach samochodowych, o
- “wegierskim samochodzie elekitrycznym,o finalistach konkursu Car of
Mthe Year. Tekst o fascynujgcym Buicku GNX, samochodach w czasach
PRL-u, o dawnym podreczniku dla kierowcow. Jest wspomnienie
kibica rajdowego, sa dywagacje o wydatkach na samochody i
autorskie Kalendarium. Wydanie do pobrania - iAuto 153



https://iauto.warszawa.pl
https://iauto.warszawa.pl/category/wydania/
https://iauto.warszawa.pl/iauto-nr-153/

50 ﬁMotocykl powiesé w odcinkach

Powiesc¢ w odcinkach

Artur Zawodny
«Diuga wycieczka” (. s
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pigtdziesigciu metrow, gospodyni domowa, lat okolo piecdziesigciu,
nawet niezbyt chuda, i wielu innych, catkiem przecietnych ludzi. A dla-
czego nie ja? Czy naprawdg tamci sg lepsi? Ale na co ja sie porywam?
Moze to jednak dla mnie za duzo? Moze chociaz maraton?

Dosy¢ palenia na dzis. Gasze¢ papierosa, wylewam whiskey, wsiadam
do samochodu i... po buty do biegania. Pamigtam nawet ich cene — nie-
cate dwadziescia dolaréw. Kupilem te najtafisze, bo moze si¢ rozmysle
1 wyrzucg? Jeszcze tego samego dnia przebiegltem prawie dziesie¢ kilo-
metrow, podpierajac si¢ nosem. Nazajutrz bylem zbyt slaby, aby poje-
cha¢ do pracy.

Od tej pory zaczalem regulame treningi, jeszcze palac. Na-
wet nie pamigtam, kiedy rzucilem palenie - tak latwo to poszto.
W listopadzie ukonczylem pierwszy w zyciu maraton w Nowym Jorku.
Kiedy bieglem juz przez Harlem, a kilka kilometréw dzielito mnie od
mety, usiadtem skonany na krawezniku. Nogi miatem jak z waty. Mysle:
dos¢, dalej nie dam rady! Wowczas podszedt do mnie jaki§ Murzyn,
poklepal po plecach i méwi: ,,Hej ty, cztowieku, nie poddawaj sie, juz
blisko!”. Chwile mi zaj¢to, by si¢ ruszyé z miejsca, ale po czterech go-
dzinach i dziewigciu minutach przekraczatem mete! Wierzcie mi, trudno
opisac to niesamowite uczucie zwycigstwa nad soba.

Dzi§ mam za sobg siedem maratonéw, okoto czterdziestu tysigcy
kilometrow na pietach oraz prawie sto osiemdziesiat tysiecy niewypa-
lonych przez dwadziescia cztery
lata papieros6w! I co wy na to, pa-
lacze?

Do zagorzalych palaczy na-
lezat moj brat Ali — widaé go
na zdjeciu obok — ktory czasa-
mi odwiedzat mnie w Ameryce.
W trakcie tych wizyt bezskutecz-
nie namawiatem go do rzucenia
nalogu. Zdawatem sobie sprawe,
ze nie jest to tatwe. Mark Twain
powiedziat kiedys dowcipnie, ze
rzuci¢ palenie jest bardzo tatwo,

59
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gdyz sam to robit setki razy. Aby namoéwi¢ brata do rzucenia papie-

-

rosow, uzywalem roznych argumentow. Chcac go postraszy¢ pokazy- |
watem mu dane statystyczne z amerykanskiej prasy, mowigce o tym, |
ze w Ameryce okolo tysiaca osob dziennie umiera z powodu chordob |

spowodowanych paleniem tytoniu. Ali, ktory mial niesamowite po-
czucie humoru, odparl: ,,W takim razie ja si¢ nie boj¢, bo przeciez za
tydzien wracam do Polski!”. Genialne rozumowanie!

Wiele lat pozniej, bedac juz w Polsce, spotkatem si¢ z moim ciotecz-
nym bratem, Zbyszkiem, ktory rowniez palil i to bardzo duzo. Po wizy-
cie u niego w domu Zbyszek zaproponowal mi podwiezienie na Dwo-
rzec Srédmiescie, ale uprzedzit, ze po drodze musi wstapi¢ do lekarza
na badanie spirometryczne. Miatem duzo czasu, poszediem wigc z nim
na to badanie. Czekajac przed gabinetem na Zbyszka, ustyszatem przez
niedomkniete drzwi: ,,Prosze, niech pan teraz dmuchnie w ten ustnik”
— to byl glos pielegniarki. Po dlugim milczeniu znéw stychac ten sam
glos, ale troche zniecierpliwiony: ,,Prosz¢ pana, niech pan dmuchnie, ja
czekam!”. Zaskoczony stucham, co bedzie dalej, a moj kuzyn odpowia-
da: ,,Ja juz dmuchnatem, wigcej nie moge”.

Zapalimy jeszcze jednego, szanowni palacze?

Skoro juz mowa o paleniu, to chcialbym opowiedzie¢ o figlu, jaki mi

o et Splatali kiedys moi dwaj inzynierowie. Otoz
v . i1 jeden znich, Giorgio, Wtoch z pochodzenia,
ktory palit niesamowite iloSci papierosow,
siedzial przy desce obok Jurka, zdolnego
inzyniera z Polski. Wielokrotnie, wchodzac
do kreSlarni i widzac Giorgia z papiero-
sem, krzyczatem glosno zartem: ,,Nie pal!”.
Pewnego razu Giorgio wyjal papierosa
z ust, uniost go dumnie do gory i powiedziat
czysta polszczyzna: ,,Panie Arturze, kto pije
i pali, ten nie ma robali!”. Jurek uSmiechnat
sie z duma, bo to on nauczyt Giorgia tego
zdania.

Ten zart pokazuje, ze w pracy za-

wsze utrzymywalismy milg atmosfere.
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Staratlem si¢ traktowa¢ wszystkich jak zespdt kolegdéw, a nie pod-
wladnych. Jurek opowiedziat mi pdzniej, ze riposte Giorgia wzial
z pewnego kawatu o nauczycielce przeprowadzajacej w klasie do-
Swiadczenie na organizmach zywych. Otéz pani wychowawczyni
w podstawowce, chcac pokaza¢ zgubne skutki palenia i picia wodki,
polata jednego robaka alkoholem, a na drugiego dmuchneta dymem
z papierosa. Robaki oczywiscie zdechty. Pani poprosita uczniéw, aby
wyciagneli wniosek z tego doswiadczenia. Wowczas jedno z dzieci pod-
niosto reke 1 dumnie powiedziato: ,,kto pije i pali, ten nie ma robali”.

Po maratonie w Nowym Jorku
stalem si¢ juz ,,nalogowcem” i zanim
uplynely cztery miesiace, wystarto-
walem w drugim maratonie w Wa-
szyngtonie. Tym razem ,bez boélu”
zmiescitem si¢ w czasie 3:37! Tak jak
narkoman potrzebuje coraz wigcej
srodkow odurzajacych, tak i ja wzia-
lem si¢ powaznie do biegania. Ponie-
waz dla narkomana nie ma przeszkod,
zeby zdoby¢ nastepna dawke, tak i dla
mnie nawet niesprzyjajaca pogoda nie byta przeszkoda w treningach.

Dzis, dwadzie$cia cztery lata pozniej, pisze te stowa po siedmiu ma-
ratonach, zaraz po ukonczeniu niecatej ,,dyszki” (nie, to stowo nie pocho-
dzi od zadyszki, ale od dziesiatki kilometréw). Teraz to juz chyba trudno
bedzie si¢ zatrzymac. Znajomi $miejq si¢ ze mnie czesto, ze kostucha
bedzie miata problem, aby mnie dogonié, ale to juz jej zmartwienie! Inni
mowig, ze teraz to bedzie miala jeszcze wigkszy klopot, bo duzo jezdze
po swiecie motocyklami. No, ale jakos tam gdzie$§ mnie kiedy$ ucapi.

Z bieganiem kojarza mi si¢ jeszcze dwa wspomnienia. Otoz nasza
firma organizowata czasami kilkudniowe wyjazdy do o$rodkow wypo-
czynkowych, aby tam, przy sutym obiedzie i piwie, pogadaé nie tylko
o sprawach stuzbowych. Poniewaz nieraz trudno mi byto odczepié sie
od reszty towarzystwa, aby odbyc¢ codzienny trening, méj ,,apetyt” na
bieganie niesamowicie wzrdst. Stracitem kilka dni i chcialem to so-
bie wynagrodzi¢ chociaz tuz przed wyjazdem. Planowalem przebiec
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dziesigc¢, pietnascie kilometrow, jako ze przygotowywatem si¢ do na-
stegpnego maratonu. |

Umoéwitem si¢ juz nawet z kolegami, ze wybiegne jakis czas przed
ich wyjazdem, a oni mnie dogonig i zabiora do mikrobusu. Jednak byto
to wczesna wiosng, zblizat si¢ wieczér, w zwiazku z tym w koncu zde-
cydowalem, ze i tym razem opuszczg mgj trening. Wyjazd si¢ opoznial
i byto juz catkiem ciemno, kiedy wreszcie wyruszyliSmy w droge po-
wrotng. Ujechali$my zaledwie kilka kilometrow, kiedy to w samocho-
dzie nastapila powazna awaria skrzyni biegoéw, unieruchamiajac go na
dobre. Naped byt zablokowany 1 dalsza jazda stala si¢ niemozliwa.

— Dobrze, ze biegasz — powiedzial jeden z kolegéw — teraz mamy
kogo postac¢ po pomoc!

Oczywiscie pobieglem z powrotem, mialem bowiem do pokonania
zaledwie kilka kilometréw. Biegnac, myslatem, jak daleko zdazylbym
dotrze¢, gdybym wybiegl tak, jak sobie zaplanowalem, liczac na to, ze
koledzy mnie dogonia. Mogloby sig¢ to skonczy¢ kiepsko, bo zapadat juz
zmrok 1 robito si¢ coraz zimniej. W koncu pomoc techniczna odholowata
zepsuty samochod, a taksowka zawiozta nas do domu. Jak wida¢ biega-
nie sie przydaje, ale czasami trzeba uwazac.

Nie lubi¢ trenowa¢ w nie-
znanych okolicach, bo nie mam
ustalonego dystansu 1 mierze
go orientacyjnie czasem biegu.
Wigkszym jednak problemem
jest mozliwos¢ zgubienia si¢ na
obcym terenie, zwlaszcza kiedy
wszystko wydaje si¢ jasne, ale
zwykle do czasu. Przed moim
ostatnim maratonem w Paryzu
(rok 2005) zamieszkatem na
przedmiesciu, gdzie mialem
dobre warunki treningowe. Nie-
stety, zbytnio ufajac sobie, po-
chloniety bieganiem, znalaztem
si¢ w miejscu, z ktorego nie
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potrafilem znalez¢ drogi powrotnej do hotelu. Co gorsza szybko zapa-
dat zmrok, najwigkszy wrog biegaczy i motocyklistow, a ja widzialem
tylko autostrad¢ 1 jakas podrzedna droge. Nie miatem zielonego po-
jecia gdzie jestem. Pobiegtem ostro ta niepozorna droga, zobaczytem
bowiem w oddali swiatta jakiego$ budynku. Okazato sig, ze byt to ja-
kis osrodek sportowy z wieloma samochodami na parkingu, z ktérych
jeden odwiozt mnie do hotelu.

Zarty zartami, ale nie zapominajmy, ze mam odpowiedzialng prace,
do ktorej dojazd zabiera dziennie przeszto dwie godziny. Bob czesto wi-
dzi mnie, jak wychodzg z biura o czasie, natomiast inni zawsze szwenda-
jasi¢ po godzinach, aby dyrektor widzial, jacy to sg pracowici. Ja za$ po
prostu musialem mie¢ czas na bieganie.

Czasami Bob mowil ztosliwie, ze mogiby regulowaé swoj zegarek,
widzac jak wychodze z biura. Nieco spoufaliwszy si¢, nieraz mu odpo-
wiadatem, Ze ja nie produkuj¢ dla firmy godzin nadliczbowych, lecz do-
bre rezultaty. To mu si¢ bardzo nie spodobato.

Nie warto byloby moze pisa¢ o tych pozornie banalnych faktach,
gdyby nie nastapito wkrotce wydarzenie, ktore zabratlo mojemu szefowi
mozliwos¢ ,,regulowania zegarka”. Wydarzenie to postawito mnie przed
nowym, bardzo ambitnym zadaniem i zapewnilo mi niezalezno$¢ finan-
sowa. Niech sceptycy sami ocenig, w jakim stopniu szczescie, a w ja-
kim mne czynniki pokierowaly moim losem, ktory rzucit mnie na Daleki
Wschod. Zgadliscie — pojawi si¢ tam Eli.

Byt fadny, majowy poranek 1989 roku, kiedy piaty juz z kolei head
hunter z Atlanty w stanie Georgia, zadzwonit do mnie, pytajac uprzej-
mie, czy znam moze kogos, kogo interesowatoby stanowisko gtdéwnego
inzyniera w nowej firmie, wdrazajacej do produkcji nowy, rewelacyjny
aparat, robiacy trojwymiarowe zdjecia. Metody szukania pracownikow
przez agencje lowcow gtow zawsze byly takie same. Agent wie doskona-
le, ze rozmawia z wlasciwym kandydatem, ale nie proponuje mu wprost
nowej pracy. Nie chce ujawniaé, o kogo mu chodzi. Jezeli kandydat
odpowie negatywnie, to agent podsunie mu mysl, ze moze to wlasnie
on bylby zainteresowany nowa posada. Czesto si¢ zdarza, ze zapytany
sam zechce zbada¢ sytuacje, aby wykorzysta¢ nowa szanse. Tak tez bylto
w moim wypadku.
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Pracowalem w Keystone prawie siedemnascie lat, odrzucatem po-
przednie oferty, a wiec...mam tu pracowac az do emerytury? Nasza firma
czula presje Dalekiego Wschodu, gdzie dziewczyny na tasmie zarabialy
dwadziescia pie¢ centow, a u nas prawie siedem dolaréw na godzing! Dy-
rekcja naciskala na obnizenie kosztow produkcji aparatow i ich montazu.
Czutem, ze wczesniej czy pozniej, mimo duzego wysitku, nieublagalne
prawa ekonomiczne zmusza Keystone do kapitulacji. I tak tez sig stafo.

Propozycje wige przyjmuje¢, umawiam si¢ na sobote z dyrektorem
nowej firmy 1 lece na rozmowe. Kiedy pokazali mi ten aparat, ogarnat
mnie pusty $miech. Jak kto§ moglt co$ takiego wymysli¢? Okazato sig,
ze wlasciciel firmy, nie majac pojecia o niczym, zlecit zaprojektowanie
aparatu w Hongkongu kompanii, ktéra produkowata sprzet gospodarstwa
domowego. Dlatego ten aparat nie nadawat si¢ do uzytku, mimo ze pra-
cowano nad nim trzy lata. Aparat podobnej klasy powinien mie¢ okoto
osiemdziesieciu czesci, a tu samych srubek byto okoto siedemdziesigciu
pieciu! Monstrum wielkos$ci matej cegly! Cena detaliczna dwiescie pigc-
dziesiat dolarow! Kto co$ takiego kupi? (Wiadomos$¢ dla ciekawskich:
wej$¢ na www.nimslo.com — ta ,,cegla” jeszcze tam jest). Dobry projekt,
akurat dla mnie, pomyslatem.

Ale teraz czekala mnie ,,przeprawa”. Musiatem zlozy¢ piate wymo-
wienie. Tym razem bede twardy i nie ustapi¢! W poniedziatek, kiedy po-
jawilem sie rano w biurze, wpadt do mnie Bob i zamknat drzwi. Czutem
juz, ze jest zty, bo w sobot¢ moj dziat znéw byt pusty. Myslatem, ze
wyrzuci mnie z pracy, co utatwitoby mi odejscie, ale on na mnie z morda.
Dostownie wulgarnie mi naublizal i krzyczal na mnie jak na sztubaka!
Niewiele myslac, spokojnie mowig, ze mam to wszystko w d... 1 jezeli
mu si¢ to nie podoba, to niech radzi sobie sam, bo ja odchodze! Uszom
nie wierzyl! Ja za$ spokojnie wyszedlem z biura, zostawiwszy sekretarce
pisemne wymowienie z prosba, aby mu je przekazata.

Nazajutrz wrocitem, Bob wyznaczyl grzecznie jakiegos tymczasowe-
go nastepce, uscisnat mi grabulke mowiac: good luck. Nie Smiat zapytac,
czy mam inna pracg, ale i tak bym mu nie powiedziat. On dobrze wie-
dzial, ze mam. Kto by pomyslat, ze za par¢ lat nie ja wrocg do Keystone,
ale Keystone wroci do mnie! Nie do wiary? Cierpliwosci, najpierw je-
dziemy do Hongkongu, bo tam wtasnie wroci do mnie Keystone.
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Prace wzigtem. Ania zostaje w New Jersey, dopdoki nie oswoje sie
z nowym miejscem, Artek juz prawie usamodzielniony, konczy studia
prawie za darmo dzigki stypendium, jakie otrzymal za osiagnigcia w ply-
waniu. Mnie wysytaja do Hongkongu, aby poprawi¢ konstrukcje apa-
ratu. Niestety, nie mogtem zrobi¢ nic innego, jak tylko zaprojektowaé
wszystko od poczatku, na co dostaj¢ zgode dyrekcji. Wracam do USA,
dobieram paru inZynieroOw 1 ruszamy z projektem.

W styczniu 1990 roku znéw laduj¢ w Hongkongu, aby zamowié
oprzyrzadowanie form do produkcji aparatu i uruchomié¢ produkcje w
Chinach. Dyrekcja zadowolona, $ciaga mnie z powrotem do USA, aby
przedyskutowa¢ koncepcje przysztych aparatow. Znow wyruszam do
Hongkongu, aby osobiscie wszystkiego dopilnowaé. Kiedy wychodzi-
fem z lotniska obladowany walizkami, o mato nie zderzytem si¢ z czlo-
wiekiem, ktorym byt. ..

Eli odszedt z Keystone, jak pamigetamy, dziesie¢ lat temu i uruchomit
w Hongkongu wiasng firm¢ produkujaca lampy btyskowe do aparatéw
fotograficznych. Wprawdzie $pieszyt si¢ na samolot, ale zdazyl jeszcze
da¢ mi wizytéwke i powiedzial z naciskiem: ,,Koniecznie zadzwon, wrd-
c¢ za tydzien, mam dla ciebie niesamowita oferte!”.
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brng® S = Hongkong, perta Dalekiego

I A R Wschodu lub, w dostownym thu-
. & maczeniu, Pachnaca Zatoka. Za-
@@{ o [ gk 4 pewne naprawde byla pachnaca,
A g e L LB kiedy w potowie dziewigtnastego
T e Sl . B “%;é ~ stulecia Anglicy wydzierzawili tg

wyspe od chinskiego mocarstwa.

dajaca si¢ z dwustu trzydziestu

Kowloon, oddzielonego od wy-
spy Hongkong waskim pasmem wody, zwanym Victoria Harbour.

Obecnie, po powrocie Hongkongu w r¢ce Chinczykow w 1997 roku,
obszar ten nazwano oficjalnie Special Administative Region of Hong
Kong, czyli po prostu SAR. Jednak w powszechnym uzyciu pozostata
skrocona nazwa Hongkong. Dzigki umowie zawartej przed odejSciem
Anglikow, rejon ten ma wiasna autonomi¢, wolne, niezalezne wybory,
swobode intelektualna, a jednoczesnie stanowi cz¢$¢ Chinskiej Repub-
liki Ludowe;.

Tak wiec istnieja tu obok siebie dwa systemy polityczne; one coun-
try, two systems — wyrazenie to slyszy si¢ tu bardzo czesto. Poniewaz
Hongkong oficjalnie przechodzit pod zarzad chinski, a ruch drogowy,
w przeciwienstwie do ruchu w Chinach, byt tu lewostronny, ludzie za-
stanawiali sie, czy Chiny wprowadza swoje zasady ruchu. Niektorzy
ztosliwi dowcipnisie twierdzili, ze Chinczycy nie sa tak lekkomysini,
aby jednego dnia zmienié¢ ruch z lewej strony na prawa. Po to, aby nie
wprowadzaé zbyt duzego chaosu na raz, wladze w pierwszym tygo-
dniu, przerzuca na prawy pas wszystkie autobusy, w drugim cigzarowki,
a w trzecim samochody osobowe.

68

Ale Hongkong to nie tylko na- |
zwa wyspy. To mala kraina skfa-

pieciu wysepek oraz potwyspu |
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Zmiany, jakie zaszty po roku
1997, sa trudne do zauwazenia
dla przecigtnego smiertelnika.
Dla mnie najbardziej dostrze-
galne zmiany to zielone skrzyn-
ki pocztowe, ktore zastapily te
brytyjskie, czerwone, z herbem
krolewskim.

Geograficznie obszar jest
niewielki, to zaledwie 1050 kilo-
metrow kwadratowych. Zamiesz-
kuje go siedem milionéow ludzi,
z czego dwa procent stanowig
biali. Hongkong to olbrzymie centrum finansowe i metropolia szczycaca
si¢ wielkim portem przeladunkowym; rocznie wychodzi stad w morze
okofo osmiu milionow konteneréw. Taki rozwdj, a takze popularny tu
jezyk angielski oraz lewostronny ruch drogowy to zashuga Brytyjczykow.

S . 69
Powiesc¢ w odcinkach - c.d.n.
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_EWAKUACJA"

Cos dla mitosnikow motocykli Sokot i samochodow Polski Fiat 508

TOMASLZ SZCZERBICKI

Usiadtem do pisania ponizszej recenzji. Kgtem oka spojrzatem na
kalendarz — 19 marca 2021 roku. Co za zbieg okolicznosci, rowno 93 lat
termu utworzono koncern Panstwowe Zaktady Inzynierii. Tam w latach
30. produkowano motocykle Sokot, samochody Polski Fiat — ciezarowe
| osobowe oraz réznego rodzaju pojazdy wojskowe. Dzisiejsza ksigzka
dotyczy wtasnie tego koncernu.

e wrzesniu 2019 roku ukazata sie¢
ksigzka Dariusza Jaworka ,, Ewaku-
acja”. Jest to biograficzna opowiesci

o dziejach rodziny autora z okresu od lutego do
pazdziernika 1939 roku. Ojciec autor byt wielo-
letnim pracownikiem PZInz. W 1939 roku zaj-
mowat stanowisko Kierownika kontroli tech-
nicznej. W fabryce tej pracowat rowniez stryj
autora i jego stryjeczny dziadek. Sam autor we
wspomnianym okresie byt niespetna rocznym
niemowlakiem.

Spora czes¢ opowiesci dzieje sie na terenie
Panstwowych Zaktadow Inzynierii, przy ul. Tere-
spolskiej na warszawskim Grochowie. Mozna
dowiedziec¢ sie sporo o organizacji pracy, sto-
sunkach (stuzbowych i kolezenskich) panuja-
cych w tym przedsiebiorstwie, realiach produk-
¢ji, jak rowniez o zabudowaniach fabrycznych i
ich wyposazeniu. Dotychczas takie informacje
mozna byto tylko szczatkowo znalez¢ w nie-
wielu publikacjach.

Wiosna 1939 roku rozpoczeto w Panstwowych
Zaktadach Inzynierii przygotowania do ewaku-
acji na wypadek wybuchu wojny z Niemcami.
Owe przygotowania i pdzniejsza ewakuacja 2=

Dariusz Jaworek
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(rozpoczeta juz w pierwszych dniach wrzesnia) jest
tytutowym i chyba najciekawszym watkiem tej
ksiazki. Najciekawszym, gdyz do dzis niewiele o niej
wiedzielismy. Niektdrzy ludzie bioracy udziat w tej
ewakuacji — np. inz. Stanistaw Panczakiewicz oraz
kilkanascie innych osob z kadry technicznej i inzy-
nierskiej — przezyli wojne, ale po jej zakonczeniu
przemilczali temat ewakuacji fabryki w 1939 roku.
Kilka szczatkowych informacji o tym mozna byto
znalez¢ we wspomnieniach prof. Aleksandra Rum-
mla, ale to byty tylko strzepy informacji. W pre-
zentowanej tu ksigzce Dariusza Jaworka mozemy
przesledzi¢ ewakuacje Panstwowych Zaktadow
Inzynierii dzien po dniu. Dostownie - dzien po dniu.

Zaskakujaca w tej ksigzce jest rzetelnosc i szcze-
gotowos¢ informacji, nawet drobnych, niewiele zna-
czacych. Szczerze mowiac byto to dla mnie mitym
zaskoczeniem. Takiej dbatosci faktograficznej nie
spotkatem w zadnej innej ksigzce o przedwojennym
przemysle motoryzacyjnych w Polsce. Wprawdzie
to opowies¢ tylko o dziewieciu miesigcach 1939
roku, ale za to chyba najbardziej waznych dla tej
fabryki, a zarazem najmniej znanych z jej historii.

Skad taka wiedza i dbatos¢ o szczegoty, zwtasz-
cza, ze autor nie jest historykiem ani technikiem
lecz doktorem nauk weterynaryjnych, o to zapy-
tatem u zrodet.

dr Dariusz Jaworek:

- WZaktadach PZInz. oprdcz stryjka Wtadystawa
Bergruna pracowat takze mtodszy brat Stefana -
Jozek na stanowisku kalkulatora. | on razem ze
swojq dziewczyng (pozniejszg zong) Zosiq brali
udziat w ewakuacji Zaktadow.

Dla mtodych ludzi, jakimi byli moi rodzice, oraz
dla Jozka z Zosig a takze dla innych mtodych pra-
cownikow PZInz. wybuch wojny, zagrozenie zycia
oraz wyjazd na Kresy w nieznane byt wielkim stre-
sem. Mysle, ze z pewnosciq pozostato to na trwate
w ich pamieci.

Po wojnie w trakcie spotkarn rodzinnych temat
wyjazdu i niebezpieczenstwa w drodze czesto byty
poruszane i dyskutowane. Ciggle wracali pamigcig
do tamtych dramatycznych dni. Jako chtopiec stu-
chatemtego niezliczong ilosc razy. Zosia, ktora ztego

recenzja

towarzystwa byta najmtodsza, dozyta sedziwego
wieku i zmarta w 2015 roku, ale jeszcze w ostatnim
roku zdgzytem nagrac na dyktafonie jej relacje. Przy-
znam, ze pamiec do detali miata jeszcze swietng,
praktycznie potrafita zrelacjonowac dzieri po dniu
caty wyjazd itrudng droge powrotu. Po smierci Ojca
Stefana w 1978 roku, pozostato sporo pamigtek, nota-
tek, kalendarzykow i zdjec z tamtych lat. Przyznam
ze przeglgdajgcje bytem zdumiony, jakim Ojciec byt
sumiennym i zorganizowanym cztowiekiem.

Po rozmowie z dr Janem Tarczyriskim bytem zde-
cydowany na podstawie posiadanych materiatow
zebracte wszystkie okruchy i opisac w postaci ksiqzki,
ku pamieci potomnych, na chwate uczestnikow
tych zdarzen, a takze jako opis mato znanych fak-
tow w historii polskiej motoryzacji.

Wypowiedz przestana 20.03.2021

Dlaczego nikt wczesniej nie opisat tych waznych
wydarzen? Odpowiedz jest prosta — w 1939 roku
pociag ewakuujacy PZInz. wpadt w rece sowietow,
a po wojnie byto nierecznie o tym pisac, gdyz na
45 lat dostalismy sie pod ,opiekuncze skrzydta”
Zwiazku Radzieckiego.

Dla mnie lektura tej ksiazki byta w dwdjnasob
pasjonujaca, gdyz urodzitem sie i wychowatem na
Grochowie, a w PZInz. w latach 1934 - 1938 pra-
cowat moj dziadek. Na przetomie lat 70. 1 80., gdy
juz jako uczen podstawowki poznawatem Grochow
(przemierzajac go z kolegami na piechte lub rowe-
rem) sporo byto tam jeszcze sladow przedwojennej
historii.

Ksiazka ukazata si¢ pod patronatem Warszaw-
skiej Izby Lekarsko-Weterynaryjnej. Nie jest ja
tatwo Kupic, ale warto si¢ postarac. Wpisujac jej tytut
i autora w Internecie znalaztem ja tylko w ofercie
warszawskiej ksiegarni im. B. Prusa. Kosztuje 49,90
zt plus koszty wysytki.

Dla oséb interesujacych sie historig przemystu
motoryzacyjnego w naszym Kraju bedzie to kopal-
nia wiedzy o Panstwowych Zaktadach Inzynierii.
Rowniez inne watki, niezwiagzane z motoryzacja,
dostarczg sporo wiedzy o realiach roku 1939.
Dariusz Jaworek ,Ewakuacja”, Warszawa 2019,
wydanie |, stron 540, oprawa twarda. o
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Juz niebawem ukaze sie limitowane
wznowienie kultowej ksigzki:
Harley mgj kumpel

Bedzie dostepne w sprzedazy
wysytkowej w naszej redakcji.

Na zyczenie, egzemplarze kupione
U nas moga, posiadac imiennsg,
dedykacja dla ciebie lub osoby,
ktora wskazesz.

Znasz lepszy pomyst na
motocyklowy prezent?
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Woijciech Echilczuk, Tomasz Szczerbicki

«Harley méj kumpel” . 5
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Stoje; twarz w twarz z usmiechnietym harleyowcem — na imie ma Maciej
— i on, oszczedny w stowach, opowiada swojq historie. Obok stoi jego
Har|ey. Kupit ,trupa” i go ,odtrupit”. Zrobit pigkng maszyneg. A ja,
tukasz i Andrzej zrobiliémy to samo tej samej, ubiegtej zimy.
No i mato! Koledzy Macka z Saskiej Kepy tez zrobili to samo. Jak sie
péiniej dowiedziatem, to samo zrobilo chyba dwudziestu zapalencow
z catej Warszawy. Z réznych dzielnic — Zo|iborza, Woli, Pragi Pétnoc
itd., itd.
* kR
Wrécitem do domu kompletnie oszotomiony. Teraz jest szansa, ze
quzie nas wiece;j. Siedziatem w garazu przy Harleyu. Po prostu mu-
siatem przy nim posiedzie¢! | czutem, ze ten skurwiel nie powiedziat
mi jeszcze ostatniego stowa.
Stat na bocznej tapie lekko pochylony, cholerny Harley-Davidson,
w poswiacie ledwo zarzgcej sie zaréwki garazowej. Mickkim éwiattem
odbijajgcym sie od drzemigcych chroméw i czerwonego lakieru chciat
mi co$ obiecaé. Wziq*em szmatkq i zacquem go odkurzaé. | natyc}w-
miast przestaiem. No, dobra. Po*oiy*em quq na baku. To by* taki
harleyowski gest. Moze glupi, moze nie. Ale musiatem go dotkna¢.
No i los przygotowat mi nieztg bombe. Bombe atomowa.
* % %
Moja ciotka Ira (wiekowa, oj, wiekowa) miata na Chm%e|ne§ ma{y skle-
pii<. Na stare lata zatesknita za catg rodzing i zorganizowata u siebie
przyjecie imieninowe dla wszystkich, ktérych kochata. Zaprosita na
swoje 4 metry kwadratowe starszych [ m{odszych.
Byly ciastka od Bliklego, kawa z Pewexu, kwiaty i na stojaco spotka-
nie catej rodziny z przylegloéciami. Miedzy innymi przyszta tam moja
cioteczna siostra Martyna (A.S.P) ze swoim mezem Jackiem (A.S.P).
Gadamy (jak to na imieninach kazdej ciotki) o podrézach, plotkach i historyj-
kach rodzinnych. Jacek opowiada mi o swojej podréiy motocyHem W.EM
do Paryza. Dostat paszport (Ol) i pojechat przez Niemcy
i Holandie (dobry numerl!).
Opowiadat z duzym wyczuciem dramaturgii podrézy
i wciagnat mnie catkowicie w swojg narracje. Wie-
dziatem, ze jest poeta (pisze wspaniate wiersze)
i pograzytem sie w jego opowiesci. Jechat, jechat,
po}ykal |<i|0rnetry, az dojechai do Holandii. Tam,
W nocy, motocyH WFM sie zepsut. Wysiadly mu
szprychy w tylnym kole. Utkan na autostradzie
zupetnie bezradny. Nagle otoczyly Jacka po-

tezne motocykle, swoimi reflektorami oéwietlity
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WFM-emke, a ubrani w skéry motocykliéci za-
interesowali sie nim, jego motocyklem i jego
dziewczyng. Po chwilach urywanych rozméw
sprowadzili samochéd, zatadowali WFM-emke
na pake, zabrali Jacka i Martyne (ktéra po-
czqtkowo ze strachu ukryfa sie w pobliskich
krzakach) do motelu przy autostradzie. Jacek
i Martyna zmordowani przezyciami tej nocy po-
szli grzecznie spaé.

Rano budzg sie i ida na éniadanie. Okazuje sie,
ze wszystko jest zapfacone, motocyH Zrepero-
wany, tylko motocykliéci znikneli. Mnie w tym
momencie opowiesci co$ tkneto.

— Stuchaj, Jacek — méwie — powiedz mi, jak
wygladaly te motocykle? Wiesz, te duze co cie
na autostradzie otoczyty?

Jacek mysli, mysli i przypomina sobie powo|i tg
petna przygéd noc. | méwi tak:

— Wiesz, Wojtek, nie znam sie na motocyklach.
Ale pamietam, ze mialy pickne silniki, takie
przypominajace ksztattem litere V.
Napiliémy sie. Czulem, ze robi mi si¢ goraco.
Poczutem uderzenie energii. Przeciez méj Harley
ma poclobny ksztatt silnikal Juz nie odpuszcza-
tem. Az naméwitem Jacka, by w garazu obejrzat
méj motocykl. Jacek zobaczyt Harleya i powie-
dziat: bardzo podobny!

Poprosi{em Jacka o adres motelu, w ktérym
nocowal. Odnalazt ten adres. Pewnego dnia
zebratem sie na bezczelny ruch. Napisalem do
motelu list. Krétki i tresciwy. Zadalem pytanie
wlascicielowi motelu, czy nie méglby przekazaé
mojego adresu motocyklistom, ktérzy, jak stysza-
tem, kreca sie koto jego motelu.

,Ja mam Har|eya-Davic|sona, mieszkam w War-
szawie, w Polsce i chciatbym poznaé kogos, kto
jezdzi na takim motocyklu w Holandii”. Wysta-
tem ten list i o nim zapomniatem. Jeszcze nie

: E wiedziatlem, co zrobitem, co mnie spotka. Po
Slub harleyowski, Pan Miody,

na Harleyn, to Ryszard Adamczyk

prostu — zapomniatem.

* ok x
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Zatozyciele klubu:
Wojciech Echilczuk
Eukasz Paszuk
Andrzej Echilczuk
Roman Kuzmowicz
Muciek Ustaszewski
Bogdan Kurowski

o

Zimg 1969 roku mielismy petne rece roboty. Modernizacje Harleyéw
szty pelng para. Na prywatnych spotkaniach w gronie nowych przyjaciét
— harleyowcéw nie mogliémy sie nagadaé. Kazdy znat swoja maszyne na
wylot. Entuzjazm parowat nam z gléw. Kazdy miat doskonate pomysty,
w jaki sposéb udoskonali¢ pojazd. Kazdy opowiadat o swoich przygo-

dach minionego lata. Pomagalismy sobie jak prawdziwi przyjaciele. Kazdy
* szkic studenta Akademi Sztuk Pieknych wykonany w 1970 roku
HARLEY M0] RUMPEL
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mial swoje warsztatowe kontakty i swoje tajne zrédta zclobywania czesci.
Dzieliliémy si¢ swoimi czeéciami zamiennymi i swoimi doéwiadczeniami. Nie
méwilismy juz: jestesmy grupg przyjaciét. Maowilismy: jestesmy Klubem
Harley-Davidson. Najlepszych przyjaciét na $wiecie. | tak powstat — Har-
ley-Davidson Klub Warszawa.

Trzymalismy sie razem. Co pewien czas pojawiat sie nowy kolega. Skad
sie wzigl?

Ludzie warszawsky poczta pantoflows dowiadywali sie o wszystkim, na
przyk*ad, co sie dzieje na Grochowie i Saskiej Kepie. Przeciez prawdzi-
wych gazet nie bylo. | ci, co mieli Harleye, przyjezdzali do nas.

Nasze przejazdy Harleyami juz w 1968 roku zwracaly uwage wielu war-
szawiakéw, ktérzy podziwiali nasze przepiekne, kolorowe i chromowane
maszyny. Kilka miesiecy pdzniej bylo nas szesciu czy siedmiu. Potrafiliémy

organizowa¢ krétkie objazdy Warszawy, huczqc silnikami i usmiechajac sie

szeroko do pozdrawiajacych nas ludzi. Zbieraliémy objawy poparcia i sym-
patii. Rosta w nas duma i satysfakcja z posiadania zrobionych wilasnymi
rekami Harleyéw. To bylo pickne i niezapomniane.

Okazja do uroczystych parad byt na przyklad &ub ktéregos z nas. Obsta-
wialiémy limuzyne wiozacg szczedliwg pare mtoda. Serdeczne zachowania
kierujgcych na skrzyzowaniach ruchem drogowym milicjantéow dodawaly
nam ducha. Potrafili zatrzyma¢ wszystkich, aby da¢ pierwszenstwo naszej
$lubnej kolumnie!!l

Nasze mtode serca chcialy pokaza¢ calej Warszawie, jacy jestesmy wspa-
niali. Nasz pierwszy klub — siedmiu wspaniatych. Nasz pierwszy niezalezny,
nielegalny i wolny klub Har|ey—Davidson. Bez sponsoréw i poprawnosci
polityczne;.

Byto w nas to, co najwazniejsze: WOLNOSC!

Bylismy wolnymi, mtodymi Polakami. Kochalismy wolnos¢. Kochaliémy
swoje mlodzieficze ideaty. Mam wrazenie, ze zupetnie nie zwracalismy
uwagi na polityke i na otaczajacq nas chorg rzeczywistosé. Kwiaty wolnosci
potraFiq zakwitnqé nawet na skale. Nasze serca i nasze wyobraienia, nasza
miodoé¢ i sita, upér i madrosé urodzity nowych Kolumbéw. Kolumbéw
gotowych poznawaé caly éwiat, gotowych rozerwaé kajdany socrealizmu.
Co cickawe, bez nienawisci i oportunizmu. Po prostu kreowalismy $wiat,
poniewaz wiedzielismy, ze $wiat jest nasz. Polska jest nasza i bedziemy ja
tworzyli tak, jak sobie wymarzymy.

Na razie jedziemy na Harleyach. Og|qdamy $wiat z siodel naszych maszyn.
Kazdy z nas trzyma krzepko szerokg kierownice Harleya. Jedziemy tam,
dokad nam sie podoba. Zaczynamy sterowaé swoim losem. Klub jest forum
dyskusyjnym. Nikt nie moze nam niczego kaza¢. W klubie mozna méwi¢

wszystko. Nikt nie zasznuruje nam ust! Niczego sie nie boimy, a serdeczny
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$émiech jest paliwem dla naszej odwagi. Mlode serca kochanych romantykéw.
Z drugiej strony twardzieli i silnych charakteréw.

To byta sita paczki przyjacié} z Harley-Davidson Klubu Warszawa. Rok
zatozenia: 1968. Wtedy bylo nas tylko trzech. Péttora roku pézniej byto

nas ponad dwudziestu!

NIE JESTESMY SAMI...

Poczatek roku 1970. Zima. Oczekiwanie na wiosne. Wykonuje prace piw-

niczne przy Harleyu. Codziennie realizowatem swoje zyciowe obowigzki.

Jak mialem ,dofek” — to zatapiatem si¢ we wspomnie- N\Aﬁﬁn
niach sezonu motocyklowego, aby : PRI E_‘pn\NTE.D
uémiechna¢ si¢ do wspomnien i ma- baquERK-\M

rzyé o przysztych podrézach. | zaraz

wszystko ukladato sie lepiej. Rozpierata

mnie rado$¢ zycia i oczekiwanie na coé
nowego. lego, co miala mi przyniesc
najblizsza przyszto$é nie przewidziatem.
Pewnego dnia wrécitem z Polibudy. Wpa-

dtem na klatke schodows i rozpedzony
zaczatem pokonywa¢ skokami pierwsze
schody. Obok schodéw, na $cianie, wisiata
skrzynka pocztowa lokatoréw naszego domu.
Obok skrzynki ktos kiedys napisat otéwkiem
kopiowym: ,Gomutka to huj”. Zawsze, bedac
juz w |ocie, zerkatem na s|<rzyn|<q, aby zoba-
czyé czy jest w niej jaki¢ list dla mojej rodziny.
Najczedciej by{y to upomnienia dla rodzicéw
o niezaptacone rachunki. Nic przyjemnego! Za-
bieratem je po drodze do mieszkania i dostawa-
tem ,,iartobhwq” bure;: Musiates to bra¢?! Trzeba
byfo to géwno wyrzuci¢ do émietnika! Czort bierz

te rachunki, nie do$¢, ze drozyzna, to nie daja

cztowiekowi porzadnie zarobi¢! .
2ONI" nie dajg zarobi¢. ONI. Whasciciele wszyst- “a‘.‘e;’ -“ﬂ‘\‘Sﬂ
kiego i wszystkich obywateli. Polski Ludowej. Znatem sw“‘"_‘;::g (roviand)
te muzyke na pamiec¢. Nieustajqcy konflikt miedzy
wlascicielami folwarku ,,Polska Ludowa” i szarg masq
mréwek, ktére wypetnialy obszar folwarku.
Wykonywatem lot w powietrzu, starajac sie po drodze

zrobi¢ kilka zaprogramowanych ruchéw: katem oka zobaczy¢ skrzynke
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pocztowg, potem reka powinienem ztapaé porecz
schodéw i podciagnaé sie, by w rezultacie wylagdowaé
na jak najwyzszym schodku pierwszego biegu. Zoba-
czytem, ze w skrzynce pocztowej jest list. Cate moje
salto — mortale stracito rytm i gruchnatem o schody sitg
rozpqclu. Torba na skrypty po!itechniczne otworzy+a
si¢ i papiery rozsypaly sie dookota.

Otworzytem skrzynke pocztows. Paznokciami. Ze

skrzynki wypadt list. Na kopercie byt napis na po-
maraficzowym tle: HARLEY-DAVIDSON CLUB

NEDERLAND. Zawirowato mi w glowie. Usiadtem
na schodach (brudnej od zawsze klatki schodowe;j
socjalistycznego bloku mieszkalnego) i nie wiedziatem,
co mam ze sobg zrobi¢. O Boze. Przeciez napisatem
kilka miesiecy temu do jakiegos motelu w Holandii.
Napisatem i zapomniatem. Czyzby to bylo to.. ? Cay
kto$ do mnie napisat?...

Czytatem: HARLEY-DAVIDSON CLUB NEDER-
LAND. Drzalem. Wstatem. Pozbieratem sie. Posze-

dtem do domu. W domu nikogo. Usiadlem w moim
studenckim pokoju. W moim chi|<u. Potozytem list na
stole petnym czesci od Harleya, rysunkéw technicz-
nych i moich szpargatéw. Nie bylem w stanie otwo-
rzyé tego cholernego listu. Poszedtem do piwnicy,
gdzie na zimowy sen wyiqdowa* moj Har|ey-Davidson.
Usiadtem obok niego. Na stoteczku, ktéry kupitem
na bazarze i miat nalepke: ,stoleczek do obierania
kartofli”.

Otworzylem koperte. Wyijatem eiegancki papier firmo-
wy. Czytajac po angielsku dukatem ja|< analfabeta:

, — Wojtek! Jezeli to prawda, jezeli zyjesz w Polsce
i masz Harley-Davidsona, to nie jeste$ sam. Jestem
prezydentem klubu Harley-Davidson Club Nederland.
W lipcu bedzie miedzynarodowy zjazd harleyowcéw
w Czechostowacji. Takich klubéw jak méj jest na éwie-
cie ponad 150. Przyjedz na nasz Zjazd.

Pozdrowienia: Jan Swartjes.

President of HDCN."
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Pierwszy nasz wyjazd zagrariczny i
Czechostowacia, zjazd harleyowski |
w Decinie. Rok 1970, Na motocyily, '.

pierwszy z lewey, Jam Swaryjes
Prezydent holenderskieg
Flubu HID %
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CZECHOSLOWAC]A
1 0BROTOWE DROGOWSKAZY

Opowiedzialem o

iécie z Holandii wszystkim harleyowcom, ktérych zna-
tem. Czesi potwierdzili zaproszenie na Miedzynarodowy Zjazd Harley-
Davidson do Decina. W miedzyczasie zostatem prezydentem klubu przez
»usmiech losu”. Zostatem prezydentem klubu , tak po drodze”. Nie by*o
wyboréw. Po prostu — moi przyjaciele stuchali moich kolorowych opowie-
éci. | darzyli mnie ogromng sympatig i zaufaniem. Wiedzieli, ze klub jest,
ale braku}e nam miejsca na spotkania. Bylo nas coraz wiecej i prywatne
mieszkania czy garaze nie byly w stanie nas pomieséci¢. Bytoby cudownie
znalez¢ jakie$ miejsce, gdzie wszyscy — oby ich byto jak najwiecej — mogli
od czasu do czasu spotka¢ si¢ i pogada¢. Bylem gotéw poswigci¢ swdj
czas i co§ zorganizowad. | tak mianowali mnie szefem klubu.

* ¥ %

» Na razie przechowywatem listy, ktére otrzymatem z klubéw harleyowych

w Holandii i w Czechach. Najwazniejsze bylo zaproszenie do wziecia

b udzialu w spotkaniu harleyowcéow w Czechostowacji. Wiadomoé¢ byla

Harley mégt o wlasnych sitach dojecha¢ na zjazd do Decina i jeszcze (bez
remontéw) wréci¢. Zdecydowalo sie czterech jezdzcédw: ja, tukasz, Ro-
§ man i Bogdan. Po zalatwieniu koszmarnych formalnosci zwigzanych z otrzy-
maniem ,wkiadki paszportowej”, upowazniajacej nas do przekroczenia
granicy z ,bratnim”, socjalistycznym krajem, nadszedt dzied wyjazdu.
W pierwszej grupie jechalem ja z siostrg tukasza, Teresg i tukasz z Ewa.
Osobno dwoma Harleyami pojechali Roman z Bogdanem. Roman zabrat
Joanng, Bogdan jechat solo. Pamigtam wspanialg podréz przez Polske do
granicy. Jechaliémy do przejécia granicznego w miejscowosci Jakuszyce.
Po drodze chwilami lat deszcz i na zmiane prazylo storce. Dojechaliémy
przez Polske do pierwszego celu. W Jakuszycach granica. Wybaczcie mi,
propagandzisci obozu socjalistycznego, ale to nie byfa »granica przyjaz-
B % " To bylo pilnowane przez wojsko przejécie ,,obozowe” z atmosfera,
' jakby za pie¢ minut miata wybuchnaé wojna éwiatowa. Arogancja
celnikéw i strazy granicznej i ich akcentowana wyzszoé¢ zmu-
szata przekraczajacych granice do petnej pokory. Dopiero
pdZniej zrozumiatem, co to za ,.cyr|<"_

A dla nas to byfo ~mate piwo". Ot, po prostu,
gorzka piguta lekcji pod tytutem: zapamietaj, kto
tu rzadzil A my cichutko! Stowa nie powiedzie-

oy

A lismy, ze jedziemy na Zjazd Harley-Davidson.
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