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OD REDAK(]I

rzekazujemy Wam
kolejny numer magazynu
JMotocykl" (,Swoimi Drogami”).
Co jest w srodku przekonacie sie za
chwile. POki co mamy gorgcg prosbe.

Kazdy magazyn musi z czegos sie
utrzymywac. Czasami sg to wptywy ze sprzedazy, innym razem
wptyw z reklam. My przyjelismy schemat magazynu bezptatnego
dla czytelnikdw czyli na koszty wydania potrzebujermy wptywow
z reklam.

Internetowe statystyki (weryfikowalne) wykazujg co
miesigc Kilkanascie tysiecy czytelnikow magazynu ,iMotocykl”,
ale nasz profil na Facebook ma niewiele ,polubieri”. Wielu
reklamodawcow bardziej niz statystykom google ufa temu, co
widzi na Facebook.

I tu nasza prosba - jezeli magazyn ,iMotocykl” podoba Ci
sie, jezeli znalaztes w nim cos interesujgcego dla siebie, wejdz
prosze na nasz profil Facebook i ,polub go”. Bedzie to ogromnie
pomocne w naszym dziataniu.

https://www.facebook.com/iMotocykl

Przypominamy, ze nasze tamy sg otwarte dla Was. JezZeli
chcielibyscie zaprezentowac swdj klub, grupe znajomych,
akcje charytatywng, podzielic sie wrazeniami z wyprawy
motocyklowej, zapowiedziec zlot motocyklowy lub inne
spotkanie, pochwalic sie swoirm motocyklemn lub opowiedziec
cos ciekawego zwigzanego z motocyklizmem — ZAPRASZAMY.

Tomasz Szczerbicki

Wiecej o mnie na: www.tomasz-szczerbicki.pl
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Aktualnosci

Nasi znowu w Cannonball

W poprzednim numerze zamiesciliSmy recenzje
ksiazki , 8 tysiecy mil motocyklowej przygody”,
ktora opowiada o starcie polskiego Sokota 1000
w Stanach Zjednoczonych w prestizowym wyscigu
wytrzymatosciowym motocykli zabytkowych Can-
nonball. Dzis z radoscig informujemy, ze za kilka
tygodni znowu bedziemy mogli kibicowac Polakowi
w tej imprezie. Po raz trzeci wystartuje w niej Bar-
tek Mizerski.

Motorcycle Cannonball Endurance Run (tak brzmi
oficjalna nazwa) jest najciezszym wyscigiem moto-
cykli zabytkowych na sSwiecie. Cho¢ to morderczy
sprawdzian dla motocykli i kierowcow (a moze
wtasnie dlatego?) z roku na rok zyskuje coraz wiek-
szg renome, popularnosc¢ i nowych uczestnikow.
Weterani tej rywalizacji tez pozostaja jej wierni,
np. Bartek Mizerski wystartuje juz po raz trzeci.

Przypomnijmy - w 2014 roku wystartowat Soko-
tem 1000 z 1936 roku i cata trase 4000 mil pokonat
na kotach. Szkoda, ze wtadze Polski czy chociazby
muzea nie dostrzegty, jak ciekawa propagandowa
robote zrobit ten sukces.

Nastepny start Bartka w Cannonball to rok 2018.
Tym razem pojechat Indianem Scout 101 z 1928
roku. Zawodnicy pokonywali wowczas trase z Por-
tland w stanie Maine do Portland w stanie Ore-
gon. Bartek przejechat cata trase¢ i uplasowat si¢
w potowie stawki.

Tegoroczny motocyklowy Cannonball odbedzie
sie¢ w dniach 9 — 26 wrzesnia. Bedzie to juz szosta
edycja tej imprezy. Wystartuje w nim 115 uczestni-
kow, ze wzgledu na pandemiczne restrykcje tylko
z 4 krajow. Trasa tegorocznego wyscigu bedzie >
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Bartek Mizerski i jego Indian Powerplus z 1916 roku, w petni
przygotowany do tegorocznej edycji Cannonball.

troche nietypowa. Przewaznie zawodnicy
pokonywali drogi ze wschodu na zachdd,
rzec by mozna szklakiem dawnych pio-
nierow. Tym razem pojada z potnocy na
potudnie. Start wyscigu nastapi w mie-
scie Sault Ste. Marie w stanie Michi-
gan, a po okoto 4000 mil zakonczy si¢
w South Padre Island w Texasie. Moto-
cykle biorace udziat w tegorocznym Can-
nonball musza by¢ wyprodukowane przed
1930 rokiem.

Bartek Mizerski w tym roku pojedzie
Indianem Powerplus 21916 roku. To duze
wyzwanie dla motocykla i kierowcy.

Codzienne relacje z trasy beda zamiesz- U v - s
czane na oficjalnej stronie wyscigu: https://  Erwin,,Cannonball” Baker przy motocyklu

motorcyclecannonball.com/ Indian Powerplus z 1916 roku.

2>



aktualnosci

Trasa tegorocznego wyscigu Cannonball.

Na koniec jeszcze kilka stow o historii idei tej
imprezy. Pomystodawca tego wyscigu byt Lonnie
Isam, Jr. Podrozujac bocznymi drogami Stanow
Zjednoczonych na zabytkowych motocyklach zamy-
slat, ze dobrze bytoby wyrwac te stare motocykle
z ekspozycji kolekcjonerskich oraz muzealnych i da¢
im drugie zycie, tam, gdzie ich miejsce — czyli na
drodze. Robit to sam, ale chciat to spopularyzo-
wac wsrod innych kolekcjoneréw — motocyklistow.
Zastanawiat sie, jak zmotywowac ich do dziatania.
Wymuyslit wyscig wytrzymatosciowy. Okazato sie
to strzatem w dziesiatke.

Nie byto watpliwosci, jak nazwac te impreze,
oczywiscie — Cannoball (kula armatnia). Byt to hotd
dla Erwina ,,Cannonball” Bakera (1882 -1960), wie-
lokrotnego rekordzisty w czasach przejazdu motocy-
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klem na dtugich dystansach, w pio-
nierskich czasach motocyklizmu.

Pierwszy rekord Baker ustanowit
w 1914 roku, kiedy w 11 dni pokonat
motocyklem trase taczacaq wschod-
nie i zachodnie wybrzeze Stanow
Zjednoczonych. Dwa lata podzniej
Amerykanin podrozowat siedem
dni z Los Angeles do Nowego Jorku.
Nowym rekordem na trasie tgcza-
cej oba wybrzeza Baker mogt sie
pochwali¢ w 1926 roku, kiedy 5
dni 7 godzin i 30 minut zajgt mu
przejazd z Nowego Jorku do San
Francisco.

Rekordowe jazdy dtugodystan-
sowe staty sie wizytowka Bakera
i sposobem na zycie. Tego typu
wyczyny byty dobrag reklama dla
motocykli i samochodow, a produ-
cenci chetnie za to ptacili. Erwin
»Cannonball” stat si¢ etatowym
,dtugodystansowcem”. W sumie
wykonat 143 przejazdy motocy-
klowe na réznych dystansach, na
taczng dtugos¢ okoto 550 000
mil (890 000 km). Warto tez doda¢, ze po latach
Erwin ,Cannoball” Baker byt pierwszym komisa-
rzem samochodowych wyscigoéw NASCAR.

Pierwszy wyscig wytrzymatosciowy motocykli
zabytkowych Cannonball odbyt si¢ w 2010 roku.
Wzieto w nim udziat 45 maszyn. Kolejne edycje
miaty miejsce w latach: 2012, 2014, 2016, 2018.
Z roku na rok przybywato zawodnikow, zmieniata
sie trasa. Zawsze jednak wiodta bocznymi drogami,
aby zabytkowe motocykle jechaty przez serce Ame-
ryki, odlegte od autostrad i duzych metropolii.

Za kilka tygodni ruszy szosta edycja tego wyscigu.
Juz dzis w redakcji zaciskamy Kkciuki za Bartka
Mizerskiego. =]

Tomasz Szczerbicki
Foto: Bartek Mizerski



Moto Guzzi V7 Stone Centenario z silnikiem o pojemnosci 850cm

Ten rocznicowy model kosztuje 43 900 zt.

prezentacje

I mocy 65 KM.

TeksT: TOMASZ SZCZERBICKI, zpjgcia: MOTOP GUZZI

/ okazji 100 lat istnienia marki, Moto Guzzi wypuscita na rynek
limitowang serie modeli: V7, V9 i V85 TT w specjalnym malowaniu
,Centenario”, dostepnym tylko w 2021 roku.

ocznicowa kolorystyka Moto Guzzi nie

jest przypadkowa. Nawigzuje do histo-

rii tej marki. Malowanie , Centenario”

zrodzito sie z inspiracji legendarnymi
motocyklami z przesztosci, np. wyscigowym , Otto
Cilindri” z lat 50., napedzanym silnikiem osmiocy-
lindrowym (V8) o pojemnosci 500 cm?® w ktorym
szary, metaliczny kolor zbiornika paliwa zestawiono
z mdto zielong owiewky. Wtasnie te odcienie staty
sie barwami 100-lecia Moto Guzzi.

Podobna w tonacji kolorystyka charakteryzowat
sie rowniez Moto Guzzi Bialbero 350, jeden z naj-

bardziej udanych motocykli wyscigowych w histo-

rii, ktory zdominowat klas¢ 350 Mistrzostw Swiata,
zdobywajac 9 kolejnych tytutow (5 dla kierow- >>



prezentacje ﬁ.MOtocyk'

Rocznicowy Moto Guzzi V85 TT. Ten model kosztuje 54 900 zt.

cow i 4dla producenta) w latach
1953 -1957. Jeszcze kilka innych,
waznych dla historii tej marki,
modeli Moto Guzzi produko-
wano w podobnych kolorach.

W obecnych modelach rocz-
nicowych, na stulecie firmy,
dawna kolorystyka zostata
zaadoptowana do wspotcze-
snych trendow. Trzeba przy-
znac, ze to ciekawe potacze-
nie — tradycji znowoczesnoscia
- udato sie¢ Wtochom. Dopet-
nieniem nadwozia modeli rocz-
nicowych jest siedzisko obite
naturalng skora oraz specjalne,
rocznicowe logo. Catos¢ prezen-
tuje sie z subtelng klasa. o



STO LAT
MOTO GUZZI!

Sto lat wspaniatych motpcylg,; osza’famlajqcych zwyciestw, nleustraszonych '3 ——
rzygéd i niesamowitych osobowosci, ktére stojg za legendarng marka ,Orta” z Mandello. 1921=2021

hjl stulecia ﬂrnﬂo

Stone, V9 Bobber oraz' -

"
Lo

lukgiji trafig, jedynie w 2021 roku, specjalne edyqe modell
5 TT w malowaniu ,,Centenario”, ktorych de5|gn oparty Jest

na nlezvdyk’fej Iegend2|e z Mande||o, nieustraszonym Otto C|I|ndr| - ‘-1-_ A A

Nowy silnik, meq.a mc cnysta przyjemnosc zjazdy.

Doswmdcz mo;tg&y wej przygody w stylu Moto Guu{.',f -'-""
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https://www.motoguzzi.com/pl_PL/1921-2021/
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~Stare - nowe
Zyciowy relatywizm

TEKST 1 zDJECIE: MAREK SZELAGOWSKI

Ostatnio pojawity sie w mediach dyskusje, jak zdefiniowac terminy
motocykli: zabytkowy, klasyczny, youngtimer, wspoétczesny itp.
Choc nie jestem zwolennikiem szufladkowania czy bezwzglednego
nazewnictwa, tez zaczatem sie nad tym zastanawiac.
Doszedtern do wniosku, ze wspomniane okreslenia to terminy
subiektywne, zalezne od kazdego z nas.

Jaki motocykl jest zabytkowy, a jaki to tylko nie pisze, bo kazdy ma prawo do wtasnej opinii.
youngtimer. Wydawato mi si¢ to oczywiste, ale  Grupa zas to juz mocniejszy gtos w temacie.
w konfrontacji z codziennos$cig okazato sie, ze moj Jakis czas temu kupitem nieduzego japonczyka
poglad nie pokrywa sie chociazby z przepisami czy  do jazdy po miescie - Honde VT 500C z 1983 roku
zdaniem pewnych grup. O zdaniu pojedynczych 0oséb  z niewielkim przebiegiem. Swierzy sprzet. Gdy chcia-
tem go ubezpieczyc, pani
telefonistka powiedziata:
»przetgcze pana do dziatu
pojazdow zabytkowych”.
Zanim zdarzytem zapro-
testowad, juz styszatem
w stuchawce sygnat
oczekiwania na potacze-
nie. W miedzyczasie obli-
czytem, ze ten — wedtug
mnie Swiezy —japonczyk
na 38 lat. Firma ubez-
pieczeniowa, do ktorej
dzwonitem, za ,zabyt-
kowy” uwaza pojazd

starszy niz 25 lat. >



Inne zdarzenie w powyzszym temacie. Czesto

kontaktuje sie z posiadaczami polskich motocykli
wyprodukowanych w latach 60. i 70. Jakos ciezko
przychodzito mi zaszeregowanie ich do kategorii
»zabytkowe”. Kiedy chwile spokojnie si¢ nad tym
zastanowitem, doszedtem do wniosku, ze to tylko
moje subiektywne zdanie. Na przyktad motocykl
WSK 125 wyprodukowany w 1967 roku to juz pojazd
54 letni. Petnoprawny zabytek. Odniostem to do
moich poczatkow, gdy w 1984 roku zaczatem inte-
resowac sie motocyklami zabytkowymi. Wtedy
pojazd 54 letni miat date produkcji 1930 rok. Za
zabytkowe uznawano wtedy takze pojazdy wojenne,
czyli nawet wyprodukowane w 1945 rok. We wspo-
mnianym 1984 roku taki wojenny pojazd miat 39
lat, czyli prawie tyle, ile dzis ma ma9j japonczyk,
uznawany przeze mnie za pojazd ,,wspotczesny”.

Wedtug wiekszosci urzedowych przepisow,
pojazd zabytkowy musi mie¢ wiecej niz 25 lat,
czyli dzis jest to juz motocykl czy samochdd
wyprodukowany w 1995 roku. Brzmi to dziwnie,
bo wielu moich znajomych na co dzien jezdzi
samochodami z lat 90. Zdaje¢ siebie sprawe, ze
na potrzeby spraw urzedowych wszystko musi
byc usystematyzowane. W grupach kolekcjoner-
skich jednak oceny, czy cos jest zabytkowe czy
nie, to juz subiektywne zadanie kazdej osoby.
Muysle, ze nalezy uszanowac ten subiektywizm.
Wuynikajacy z niego koloryt srodowiskowy jest
podstawg naszej pasji.

Jezeli dzis nie zadbamy o motocykle 25 -30-let-
nie, czyli mtode zabytki, to za pewien czas nie stana
sie one zabytkami 70 czy 90-letnimi. o
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TeksT: KATARZYNA SZYMALA, zpjecia: AUTORKA, ARCHIWUM K.D.M. MAGNET.

Kiedy jestes dorostg kobietg i w koricu masz szanse pobawic sie
samodzielnie w rajdzie z itinererem... No dobrze ciut przesadzitam,
bo pewnie nigdy nie dorosne, a w zesztym roku tez miatam okazje

dwa razy gosci¢ w Minsku Mazowieckim na rajdach na wtasnej

maszynie, ale o tym na koncu.

niedziele 30 maja 2021 roku w
Minsku Mazowieckim odbyft sie
Motocyklowy Rajd 600-lecia
organizowany przez Klub Daw-
nych Motocykli Magnet we wspotpracy z Muzeum
Ziemi Minskiej oraz Zespotem Szkét Zawodowych
nr 2. Byta to Il runda Mistrzostw Okregu War-
szawskiego Pojazdow Zabytkowych PZMot.

Skad taka nazwa? W tym roku obchodzone jest
600-lecie nadania praw miejskich Minskowi Mazo-
wieckiemu.

Nie pierwszy raz bratam udziat w rajdzie orga-
nizowanym przez ,Magnet”. Atmosfera jak zawsze
pyszna. Tym razem wystartowato 45 zatog. Naj-
starszy motocykl to Monet Goyon z roku 1924
Artura Weglera z Warszawy. Do udziatu w raj- 2>
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dzie dopuszczone byty motocykle wyprodukowane  zabawne jak kobieta bedzie prowadzita? Czy moze
do konca 1990 roku, o wysokim stopniu oryginal-  dlatego, ze lubig patrze¢ na panie na motocyklach?
nosci, posiadajgce aktualng polise ubezpieczeniowa  Dla mnie to nie istotne, liczy sie to, ze mam okazje
OCoraz wazne badanie techniczne pojazdu. Podziat ~ sama si¢ sprawdzi¢, cho¢ nie ukrywam, ze konsul-
klas byt nastepujacy: pre-1950, pre-1965, pre-1980i  towatam niekiedy dalsze poczynania na trasie >-
post-1980. Byta rowniez kategoria OPEN
bez ograniczen wiekowych.

Trasa idealna jak dla mnie i Sreberka
(Yamaha SR 250 z 1981 roku), prowa-
dzita po miescie i okolicznych miejsco-
wosciach oraz co najlepsze takze przez
szutry, piachy i wspaniale pachnacy las.
Nie zabrakto jak zwykle zamoczenia kot
w czasie przeprawy przez rzeczke Mie-
nie. Dwa etapy rajdu, punkty kontrole,
pytania i przejazd sprawnosciowy. Iti-

ner bardzo dobrze skonstruowany, cho¢
trzeba byto wykazac sie uwaga i sku-
pieniem, aby sie nie pogubic¢. Byto mi
wyjatkowo mito, ze po raz kolejny towa-
rzyszacy mi motocyklisci pozwolili, a
nawet wypchneli mnie jako ta, co ma
jechac pierwsza. Nadal nie wiem czy

dzieje sie tak, ze moze si¢ okazac bardzo
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z towarzyszami. Pogoda dopisata, po godzinie 14
,wyladowalismy” w bazie rajdu i zdaliSmy nasze

karty. Godzine pozniej zostaty ogtoszone wyniki

oraz rozdane puchary, takze za zesztoroczny sezon
Mistrzostw Okregu Warszawskiego Pojazdow 2>




Y¥bbiecy punkt widzenia

Zabytkowych PZMot. | tak po raz pierwszy w zyciu

otrzymatam Puchar dla Najlepszej Zatogi Kobiecej
Okregu Warszawskiego PZMot. 2020 w Pojazdach
Zabytkowych oraz nagrode dla Amazonki Rajdu
600-lecia.

iMotocykl

Ogromne dzieki dla Organizatorow, impreza jak

zawsze super, do tego dato nam to poczucie powiewu
normalnosci w tych dziwnych czasach pandemicz-
nych. Dziekuje rowniez mitym motocyklistom, kto-
rzy wspierali mnie na trasie rajdu. Mam ogromna
przyjemnosc¢ juz dzi$ zaprosi¢ Was na 5. Minski
Rajd Motocyklowy, VI runde Mistrzostw Okregu
Warszawskiego Pojazdow Zabytkowych PZM, ktory
odbedzie sie 5 wrzesnia 2021 roku. Do zobaczenia! &

Oficjalne wyniki w poszczegolnych
klasach wiekowych motocyKli:

Post 1980
|. Bogustaw Miciatkiewicz (Honda XL 500 z1983 roku)
[I. Piotr Gawryluk (Jawa TS 350 z 1987 roku),
1. Stawomir Zagoérski (MZ ETZ 250 z 1988 roku).
Pre 1980
|. Pawet )Jorica (BSA z 1971 roku),
[1. Tomasz Karlicki (Moto Guzzi 250 TS z 1975 roku),
1. Krzysztof Szwajger (CZ 175 z 1972 roku).
Pre 1965
|. Piotr Ptudowski (Royal Enfield ,Meteor" 21959 roku),
[1. Tomasz Struzik (Velocette z 1953 roku),
[1l. Pawet Hada (AWO Sport z 1957 roku).
Pre 1950
|. Artur Wegler (Monet Goyone z 1924 roku),
[1. Piotr Tubilewicz (Sokd11000 z1934 roku),
I11. Krzysztof Duran (Motobecane z 1950 roku).
Klasa , Open”
Dariusz Jackiewicz (Kawasaki VN z 1999 roku),
Amazonka Rajdu
Katarzyna Szymala (Yamaha SR 250 z 1981 roku).
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Jawa Story <:.:

TeKsT 1 zDJECIA: HUBERT PAWLOWSKI

W historii motoryzacji pojawito sie wiele motocykli, ktore
okresla sie dzis mianem ,kultowych”.

Jedne bardziej inne mniej zastuzenie. Ja osobiscie nie lubie
tego stowa, jest ono bowiem nagminnie naduzywane.
A jesli wszystko jest ,kultowe”, to w sumie nic juz takie nie
jest. Podobnie jak nie wszystko moze byc ,prestizowe”.

0j motocykl wyprodukowany piony zostat bardziej jako lokata kapitatu niz srodek

zostal we wrzesniu 1984 roku. lokomocji. W czasach szalejacej inflacji po sprze-
Czyli jest to jeden z ostatnich  dazy plonow wtasciciel zostat z gotowka w reku,
egzemplarzy tego modelu. Zaku-  ktora z dnia na dzien coraz bardziej tracita na 2>
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wartosci. Zeby nie by¢ catkowicie
stratnym wypadatoby zainwesto-
wac ja w cos, na czym sie nie traci.
Na przyktad w nowe pojazdy. Przy
okazji dostawato sie jeszcze Kartki
na benzyne. Same plusy.

Dzis to oczywiscie najlepszy spo-
sob, zeby odjezdzajac od bramy
salonu byc¢ w plecy % zainwestowa-
nej kwoty. Ale nie w PRL.

Tyle tylko, ze aby stac sie wtasci-
cielem nowego pojazdu, trzeba byto
trzech rzeczy. Gotowki, talonu oraz
znajomosci. Tak sie akurat ztozyto,
ze w tamtym momencie wtasciciel
miat wszystko co potrzebne. Teraz
tylko trzy dni stania pod lokalnym
Polmozbytem, bo akurat byt cynk
»Ze cos dadzg” i viola!

Jawe uzytkowat syn wtasciciela.
Fajnie byc¢ synem. Uzytkowanie pole-
gato zas na tym, ze w weekendy wraz
z kolegami objezdzali na motocyklach
okoliczne imprezy, podrywajac przy
tym dziewczyny. Dochodzito przy
tym zwykle do bojek z miejscowymi
chtopakami, ktorzy rzecz jasna, wcale
nie mieli ochoty stac i przygladac sie spokojnie, jak
przyjezdni motocyklisci wyrywaja ,,ich laski”. Cza-
sem to oni spuszczali fomot miejscowym a innym
razem sami inkasowali od nich baty. Czyli nor-
malne zycie rokersa. Wspominatem wczesniej cos
o Hollister?

Zjednego z takich wypadow syn wtasciciela przy-
wiozt dziewczyne, ktora w ramach rewanzu za te
wycieczke zaciagneta go przed ottarz. MotocyKkl
poszedt w odstawke, bowiem dama ta doskonale
wiedziata do czego on stuzy. Przez jakis czas byt
jeszcze ,generatorem kartek na paliwo”, az w koncu
zostat zapomniany i zalegt w szopie z biegiem czasu
przysypany rupieciami. Jednym stfowem motocykl

historia

ze znanag historig. Od tego momentu dalsza jej czes¢

bede pisat ja. Tyle tylko, ze nie tak szybko.

Podobno uzytkownikow takich motocykli z odzy-
sku dzieli sie na dwie grupy. Fantastow i realistow.
Ci pierwsi uwazaja, ze kupujac ztoma za kilka stow,
ktorego doprowadzenie do stanu uzywalnosci musi
kosztowac¢ minimum 2000 ztotych, kupili sobie pet-
nosprawny motocykl. Zderzenie z rzeczywistoscia
jest brutalne i rozczarowujace, a po pierwszych pro-
blemach nastepuje definitywne rozczarowanie. Ja
sam zaliczatem sie do grona realistow, ktorzy mieli
swiadomos¢, ze nikt przy zdrowych zmystach nie
sprzeda sprawnego motocykla za kilkaset ztotych,
inwestujac najpierw w niego kilka tysiecy. W przy-

padku zas pojazdu, ktory spedzit ostatnie dekady >->
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w stodole czy innym kurniku, sprawa byta jeszcze
prostsza. Nalezato po prostu zatozyc, ze nic w nim
nie dziata a jesli jakis podzespot dawat jednak
oznaki zycia, traktowac to trzeba jako bonus i dar
od losu. W ten sposodb zyto sie lepiej i spokojnie;j.

Pierwszy problem, jaki sie pojawit, to miejsce na
postdj mojego nieoczekiwanego nowego-starego
nabytku. Garazu oczywiscie wowczas nie miatem.
Pozostato zatem wniesienie go do mieszkania. Niby
tylko wysoki parter, jednak tych kilkanascie scho-
dow na waziutkiej Kklatce schodowej dato mi si¢
niezle we znaki. A mowili ze 350 to lekki motocyKI.
Polecam wniesienie go w pojedynke po schodach.

Zmiana zdania gwarantowana.

Czas euforii minat. Pora na otrzezwienie i racjo-
nalny plan dziatania. Zaczeto sie od czyszczenia
i przegladu. Brud i zaschniete btoto trzeba byto
wynosi¢ dostownie wiadrami. Nastepnie demon-
taz tego, co dato sie przy nader skromnym arsenale
narzedzi rozebra¢. W filtrze powietrza znalaztem
dodatkowy wktad filtrujgcy w postaci gniazda
myszy. Na szczescie juz pustego. Niestety, gryzonie
zdazyty takze zjes¢ kawatek instalacji elektrycznej,
ktora prowizorycznie posztukowatem pozyczona
od sgsiada lutownica.

W pigtek po pracy udatem sie z gotowa juz lista
zakupow do najlepszego w regionie sklepu moto-
cyklowego. Wowczas miescit sie on w piwnicy jed-
nej z kamienic i zawsze zastanawiatem sig, jak oni
wnosili tam nowe motocykle. Co ciekawe, sklep 6w
istnieje do dzis i dorobit sie duzego, luksusowego
salonu. Jest niby lepiej, jednak umknat gdzies ten
dawny klimat , podziemia”. Bo i wowczas byto to
jeszcze troche podziemie.

Gdy juz pakowatem zakupione klamoty sprze-
dawca zapytat nagle: ,A kask masz?”. Faktycznie,
nie miatem. Co prawda chciatem tylko sprobowac
uruchomic silnik, ale wiadomo. Jakby si¢ udato to
pewnie zrobitbym jazde probna. Tyle tylko, ze na
ten miesiac bytem juz finansowo zbyt sptukany,
zeby Kupic¢ co$ porzadnego. A taniego nie chcia-
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tem. ,Ludzi biednych nie stac na tanie rzeczy” - tak
mawiat moj znajomy, poznany podczas pierwszej
emigracji. Kask dostatem za darmo. Prosty, tani,
ale byt. Nie nadawat sie do sprzedazy, bo miat ryse

na lakierze.

Kumple z pracy troche sie podSmiewali z mojego
grata, ale nie byty to ztosliwe zarty. Jeden spre-
zentowat mi rekawice motocyklowe, inny zna-
lazt w sklepie z uzywang odzieza skorzang kurtke
motocyklowg, nawiazujgca stylem do ,epoki”.
Swiatek motocyklowy byt wéwczas maty, biedny,
ale zyczliwy.

Po wstawieniu akumulatora instalacja elektryczna,
ku mojemu wielkiemu zaskoczeniu, ozyta. Zalatem
zbiornik Swieza mieszanka, przelatem gaznik. Jedno
kopniecie, drugie, potem trzecie. Trzesacymi sie
rekoma wtaczytem zapton. Jeszcze jedno nacisnie-
cie rozrusznika — i silnik zaskoczyt! Statem przed
domem i patrzytem urzeczony, jak z rur wydecho-
wych wydostaja sie btekitne chmurki spalin, a po
okolicy rozchodzi sie¢ miarowe dudnienie zeliwniaka.
W tej melodii byty oczywiscie fatszywe nuty. Naj-
gorsze w tym wszystkim byto to, ze odzywaty sie
tozyska na wale. Ale tego nalezato si¢ spodziewac.
.1 co, bedziesz tak stat i patrzyt?” - spytat sasiad.
W sumie racja. Niewiele myslgc zatozytem kask
i ruszytem przed siebie. Szosa ciagneta sie przez las,
motocykl nawet niezle si¢ rozpedzat. Gorzej byto
z zatrzymaniem, gdyz z hamulcow dziatat tylko
jeden. Na dodatek bardzo stabo. Ale maszyna zyta,
jechata i tylko to sie w tamtym momencie liczyto.
W tej catej euforii nie pomyslatem nawet nad tym,
ile paliwa wlatem do zbiornika.

Jest taki obraz Dave’a Manna. Na poboczu drogi
facet w strugach ulewnego deszczu probuje napra-
wic¢ motocykl a dziewczyna na czworakach zbiera
z jezdni ogniwka zerwanego tancucha. Na temat
walordw artystycznych dzieta amerykanskiego
malarza nie bede sie wypowiadat, bowiem nie
jestem krytykiem sztuki ani tym bardziej artysta.
Jesli chodzi o kwestie poznawcze, to facet miat stu-
procentowa racje. W podobny bowiem sposéb >
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zakonczyta sie moja przejazdzka, z tg roznica ze
pogubione czesci zbieratem z jezdni sam, a deszcz
spadt chwile poznie;j.

Remont motocykla z wielu przyczyn zostat roz-
tozony na dtugie raty. Jedna z nich byta niedo-
stepnosc¢ czesci. Nieliczne sklepy stacjonarne ich
nie miaty, bo im sie nie optacato. Nikt normalny
nie podejmowat sie wowczas remontu takich gra-
tow, a pojecie ,klasykow Peerelu” byto zupetnie
nieznane. Renowacja takiego pojazdu kosztowata

historia

z Europy Zachodniej, wiec na co komu motocykl, jak
mozna miec¢ samochod? A tym bardziej taki moto-
cykl? W zwiagzku z tym miejsce ztomu, jak sama
nazwa wskazuje, byto zasadniczo na ztomowisku.
Internet dopiero raczkowat, a i tak trzeba byto sie
do niego dodzwoni¢, skrupulatnie liczgc impulsy,
zeby ,narodowy monopolista” rachunkiem za telefon
nie obcigzyt nastepnych pokolen. Sklepow interne-
towych wobec tego rowniez nie byto. Mimo tych
niesprzyjajacych okolicznosci udato mi si¢ odkryc

forum uzytkownikow czeskich motocyKkli. Pociesza-

wielokrotnos¢ kwoty zakupu a wartos¢ maszyny
po odbudowie co prawda rosta, jednak niewspot-
miernie mato w stosunku do poniesionych kosz-
tow. Bo i rynku zbytu w zasadzie nie byto. Spote-
czenstwo zachwycito sie wtasnie sprowadzanymi
w ilosciach hurtowych uzywanymi samochodami

jaca rzecza byta Swiadomosc, ze takich graciarzy
jak ja jest wiecej. Jednak najwazniejsze byto to, ze
forum zawierato odpowiedzi na wiekszos¢ nurtu-
jacych mnie pytan i watpliwosci. Przegladatem je
przez ponad rok, zanim zarejestrowatem sie jako
petnoprawny uzytkownik. Wyszto mi to pewnie 2=
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nawet na dobre, bowiem wiedziatem juz, ze zada-
wanie pytan w stylu: ,jaki olej do motocykla?” to
nie jest najlepszy pomyst na zaistnienie w sieci. Te
pytania, wbrew pozorom, sg tak stare jak Internet.

Dzieki pomocy forum udato mi sie skompletowac
wiekszos¢ brakow. Cztowiek po prostu wiedziat,
gdzie ich szukac. Problemem nie do przeskoczenia
staty sie dla mnie pewne drobiazgi elektryczne
oraz przednia tarcza kotwiczna. Okazato sie, ze moj
motocykl miat za soba pewna ,przygode”, jakies
spotkanie trzeciego stopnia z nieruchomym ele-
mentem Kkrajobrazu, w wyniku ktorego ucierpiata
miedzy innymi nieszczesna tarcza. Drobiazgi elek-
tryczne przyszty do mnie nieoczekiwanie w mate;j
paczuszce nadanej z Roztocza (jeszcze raz dzigki
Danielu), natomiast tarcza kotwiczna dotarta jako
bonus ze Slaska, razem z innymi zamdéwionymi
czesciami. Z podobna zyczliwoscia spotkatem si¢

zreszta jeszcze nie raz.

Czas ptynat a motocykl wygladat i jezdzit coraz
lepiej. Zdarzaty sie¢ juz nawet wycieczki, ktore kon-
czyt o wtasnych sitach. Lecz wygranie jednej czy
nawet paru bitew nie przesadza jeszcze o losach
wojny.

Moim fatum stato sie Bydgoskie Rozpoczecie
Sezonu, na ktore nigdy nie udato mi sie dotrzec.
Zawsze po drodze musiatem miec jakas przygode.
Podczas ostatniej proby zmielifo mi pradnice i w
zwiazku z brakiem tadowania trzeba byto zarzadzi¢
odwrot, poki zostato jeszcze troche pradu w aku-
mulatorze. To zdarzenie troche mnie podtamato.
Do tego stopnia, ze zaczatem szczerze zatowac, ze
wrobitem si¢ sam w remont motocykla z szescio-
woltowaq instalacja, ktora zawsze juz bedzie spra-
wiac problemy, bowiem rozwiazanie to powstato
w innych czasach i przeznaczone byto do pracy
w warunkach catkowicie odmiennych od obecnych.

Na szczescie na kazdy problem jest rada. To anti-
dotum na szesciowoltowe bolgczki zwato sie Vape.
Wspotczesna pragdnica dwunastowoltowa razem
z bezstykowym aparatem zaptonowym CDI, pasu-
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jaca ,plug and play” w miejsce dotychczasowych
stosowanej. Rozwigzanie catkowicie odwracalne
gdyby ktos chciat powrdci¢ do oryginatu, w co
osobiscie szczerze watpie. Jedyng wada tego urza-
dzenia byta cena, ktdora wowczas (dos¢ wczesne
lata dwutysieczne) wynosita mniej wiecej tyle, ile
trzeba byto zaptacic¢ za jezdzaca Jawe. Jednak coz
byto robic¢? Pradnicy i tak nie miatem, gdyz moja
byta ,bardziej martwa niz Smierc”.

Zamowienia zostaty dokonane. Pozostato jeszcze
tylko natadowac akumulator i pojechac¢ do znajo-
mego mechanika, w ktorego warsztacie miaty zostac
wykonane ostateczne naprawy. Czemu tak? Po
pierwsze, znajomy miat w tym wszystkim wprawe
i doswiadczenie oraz zaplecze techniczne. Po dru-
gie, posiadat garaz. Ja wowczas nie dysponowatem
takowym pomieszczeniem, wi¢c z musu wszelkich
drobnych napraw musiatem dokonywac na chod-
niku przed domem.

Jak dobra to byta decyzja, okazato sie juz wkrotce.
Zakres koniecznych robot byt bardziej skompliko-
wany, niz to si¢ pierwotnie wydawato. Wat zostat
odestany do regeneracji do najlepszego chyba wow-
czas warsztatu na Mazurach, gdzie zaginat bez sladu
aby dwa tygodnie pozniej cudownie sie odnalezc,
opisany jako wat do CZ. Oryginalny gaznik nie
nadawat sie juz do niczego z powodu uszkodzen
mechanicznych. Niestety, nie dato sie go nigdzie
Kupi¢. Wobec tego zastosowalismy urzadzenie
z nowszego modelu. Tyle tylko, ze aby go zamon-
towac¢ w starszym silniku, trzeba byto zamowic
specjalng przejsciowke. Zamowienia dokonywato
sie oczywiscie telefonicznie, a na realizacje trzeba
byto czekac tygodniami, bowiem czesci zwykle nie
byto na stanie i najpierw sciagano je z Czech. | tak
po kolei ze wszystkim. W pewnym momencie juz
naprawde stracitem nadzieje, ze ta historia zakon-
czy sie happy endem albo chociaz czyms w tym
rodzaju. Wiec gdy w koncu zadzwonit moj mecha-
nik z informacjg, ze motocyKkl jest gotowy i mozna
go odebrac, to w pierwszej chwili nie chciato mi
sie w to wierzyc.

CDN... o



20 ﬁ.MOtocykl historia

G ALE R I A: Radzieckie motocykle M-72 w Wojsku Polskim

TEKST | ZDJECIA: TOMASZ SZCZERBICKI

Gdyby wsrdd oséb w wieku 40+ zrobid plebiscyt na najbardzie;
rozpoznawalny motocykl wojskowy, jestem pewny, ze wygratby
radziecki M-72. To 100% zawodowy ,zotnierz", rzadko spotykany w
cywilnym kolorze. Od zakoriczenia Il wojny swiatowej do korica lat 70.
radzieckie motocykle M-72 byty obecne w wielu polskich jednostkach
wojskowych. Na ponizszych zdjeciach z lat 50. i 60. prezentujemy
motocykle M-72 uzywane w Wojsku Polskim
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Muzeum dla duzych chtopcow
DUXFORD

TEksT: TOMASZ SZCZERBICKI, zpjecia: AUTOR, DUXFORD MUSEUM

Potudnie Wielkiej Brytanii, pod wzgledem ciekawych muzedw, to
miejsce wrecz wymarzone. W promieniu 100 km od Londynu znajduje
sie co najmniej kilkanascie muzedw wartych odwiedzenia. Dzis bedzie

o Duxford, muzeum dla duzych chtopcow, gdzie dominujg samoloty,
ale jest tez spora eskpozycja wojskowych pojazdow, w tym motocykli.

B PG R P L U - ]

el S

uzeum Duxford, bedgace oddziatem  sie w odlegtosci 85 km od Londynu oraz 55 km od
Imperial War Museum, jest najwiek-  lotniska Luton. My zaplanowalismy jego zwiedzenie

szym muzeum lotniczym w Europie. na ostatni dzien naszego pobytu w Anglii, dlatego

Znajduje sie na terenie dawnego lotniska wojsko-  ten drugi dystans byt dla nas wazniejszy.

wego, powstatego w czasie | wojny Swiatowe;j.

Zblizajac sie do niego z daleka widac juz krgzace Na terenie tego muzeum, w Kilku ogromnych
na niebie zabytkowe samoloty. Muzeum znajduje  hangarach, znajduje si¢ imponujaca ekspozycja >
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samolotow. Prezentowane sa tez silniki oraz rzeczy

posrednio zwiazane z lotnictwem, np. wyposazenie
i uzbrojenie zotnierzy oddziatow powietrznode-
santowych. Mozna tez zajrze¢ do warsztatu, gdzie
restaurowane sg samoloty.

W najdalszym hangarze umieszczono ekspozy-
cje dotyczaca pojazdow wojskowych z 11 11 wojny

historia

Swiatowej. Wiele pojaz-
dow pokazywanych jest
w formie dioram.

Co ciekawe znala-
ztem tam Kkilka polskich
akcentow, m.in. prze-
ciwpancerne dziatko 37
mm Bofors produkcji
polskiej oraz czotg T-34
z ortem na wiezy. W
hangarach z ekspozycja
lotnicza mozna znalez¢
kilka fotografii polskich
dywizjonow lotniczych
walczacych w Anglii w
czasie Il wojny Swiato-

wej.

Oprocz samolotéw i pojazdow wojskowych sam
uktad architektoniczny starego lotniska wojskowego
jest bardzo ciekawy. Obok hangarow jest ekspozy-
cja zewnetrzna oraz czynne pasy startowe.

Wedtug teatralnej zasady kompozycji: Jesli w 2>
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Fragment ekspozycji uzbrojenia i wyposazenia wojsk powietrznodesantowych
w czasie Il wojny swiatowej.

pierwszym akcie powiesites strzelbe na scianie, to  moga przeleciec sie jednym z Kilku zabytkowych
w kolejnym musi wystrzeli¢c. W przeciwnym razie samolotow. To niesamowite dotkniecie historii.
nie umieszczaj jej tam. Tak samo jest w Dusford ze  Trzeba to jednak wczesniej zarezerwowac. Kilku-
wspomnianymi pasami startowymi. Nie pozostajg  dziesieciominutowy przelot samolotem, w zalezno-
one bezczynne. Zadni wrazen, za dodatkowa optata,  $ci od typu, kosztuje od 100 do kilkuset funtéw. >

7h -f\i;
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Motocykl desantowy Royal Enfield WD/RE w stelazu zrzutowym.




Fragment ekspozycji plenerowej i pasa startowego.

Komercyjny przelot Spitfirem.

To koszt oczywiscie dla jednej osoby. Najdrozszy
jest lot Spitfire T9 — 30 minut w tym samolocie
kosztuje 2750 funtdéw, a na 50-miutowy lot trzeba
mie¢ 4850 funtow. Za jedyne 400 funtow mozna
polecie¢ samolotem Dragon Rapide, ktory podczas
przelotu leci skrzydto w skrzydto ze Spitfirem.

Teren muzeum jest doscrozlegty, ale spacer pomie-
dzy hangarami to duza przyjemnosc. Jezeli jednak

Za 150 funtow mozna wzbic sie w powietrze
samolotem Tiger Moth. W otwartej kabinie mozna
poczucsie jak pionierzy lotnictwa.

czas jest ograniczony lub nogi odmauwiajg postuszen-
stwa mozna skorzystac z pojazdow elektrycznych
(typu Meler) do pokonania odlegtosci pomiedzy
hangarami. To jest wliczone w ceng¢ biletu wstepu.

Przechadzac z jednego hangaru do drugie mozna
ogladac starty, ladowania i przeloty zabytkowych >
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Ekspozycja nazwana, Powietrzei morze”, zlokalizowana w jednym z najstarszych hangarow tego lotniska.

&' ﬂ@'

- S

|

- i

C5Wedst . L y

A\

-4

J L g

BSA M20, jeden znajpopularniejszych wojskowych
motocykli angielskich w czasie Il wojny sSwiatowe;j.
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WAR IN THE MOUNTAINS AND DESERTS
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THE COLD WAR WORLD WARS
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Hala z samolotami amerykariskimi.

samolotow, m.in. ostatniego w Europie zdatnego do
lotu B-17, Cataliny czy Spitfire. Gdy zwiedzatem to
muzeum co chwila startowat i ladowat mysliwski
Spitfire. Co ciekawe na pokazie lotniczym w 2019
roku w Dusford pokazano w akcji dwanascie spraw-
nych Spitfirow roznych wersji. Na portalu youtube
mozecie znalezc¢ filmy z tego pokazu.

Ile czasu potrzeba na zwiedzenie tego muzeum?
Co najmniej pot dnia. Bilet wstepu kosztuje 25 fun-
tow, dzieci w wieku 5-15 lat ptacg potowe tej ceny.
Muzeum nie tylko mi przypadto do gustu. Wedtug
opinii, jakie pojawiaja sie¢ w wyszukiwarce google,
srednia ocena 11 000 0s6b o tym muzeum wynosi
4,8 (w pieciostopniowej skali). o
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Obmurowane miasteczka i urocze Krajobrazy
Pomorza Zachodniego

TeKST I zDJEcIA: MAREK HARASIMIUK

W tym roku juz tam na chwile (,chwilo trwaj wiecznie" mowit
Faust) wpadlismy i obejrzelismy te miasteczka i krajobrazy. Ale
jak wiadomo wiosna dtugo byta chtodna, wietrzna i deszczowa
wiec teraz mam nadzieje na dtuzszej trasie nasycimy oczy
wspaniatosciami tego rejonu.

aczniemy od najwiekszego i najpetniejszego
Zzabgtk(')w miasta czyli Stargardu. Zwiedzanie

tego miasta to czysta przyjemnosc, zwtaszcza
jesli uprzednio wdrapaliSmy sie na wieze kosciota,
ktora jest przy kolegiacie Najswietszej Marii Panny.
Z wiezy mozna, oprocz podziwiania zarysu miasta
i jego murow, dokonac¢ wytyczenia kierunku zwie-
dzania. Oczywiscie motocykle stoja na rynku a my
zwiedzamy mury i miasto per pedes. Kiedy juz nasze
nogi ,wrosng nam w tytki” to wtedy siadamy na

motocykle i... ,nasze tytki” ruszaja dalej.

Po kilkudziesieciu kilometrach docieramy do
kolejnego obwarowanego miasta czyli Pyrzyc. Popa-
trzywszy na potezny kamienny kosciot i masywny
ratusz przez brame¢ Banska wyjezdzamy w strong,
wtasnie Ban. Po przejechaniu tej miejscowosci docie-
ramy do Trzcinska Zdroju. Stad do miasta szczyca-
cego sie najwyzszg na Pomorzu wiezag koscielng jest
juz tylko przystowiowy rzut beretem. Miasto, jak
i ogromna wiekszos¢ tutejszych miasteczek, byta
potwornie zniszczona przez Czerwona Armi¢ w 1945
roku. Niszczono zabudowe miasteczek zarowno w
trakcie ofensywy ,,Na Berlin” jak i juz po przej-
sciu frontu. Zniszczenia i tupiestwa ,Kkrasnoar-
miejcow”, dopetnili rozmaici szabrownicy polscy
weszacy za tupami pozostawionymi przez wype-
dzong czy wymordowana ludnos¢ niemiecka.
Tak sie dopetniata petna buty i okrucienstwa »->

Stargard — Pyrzyce — Trzcirisko
Zdroj — Chojna — Cedynia

— Siekierki — Gozdowice —
Mieszkowice — Mysliborz -
Barlinek — Stargard.

Okotfo 260 km.
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maksyma ,drang nach Osten”, ktorg do
hiperboli nienawisci dla Stowian i Zydéw
doprowadzito Niemcow, petne uwielbie-
nia, popieranie narodowo-socjalistycz-
nego wodza jakim byt Adolf Hitler i jego
wiara w ,nadludzkos¢” Niemcow. Stato
sie tak jak to opisywat Bolestaw Prus w
noweli ,Powracajaca fala”. Zto wracato,
czesto jeszcze w okrutniejszej formie. Obej-
rzawszy pieknie odrestaurowany ratusz i
prawie juz odnowiony kosciot Mariacki
(wieza ma ponad 102 m wysokosci) wyru-
szamy dalej w strone Cedyni. Jeszcze tuz za
brama miejska (Swiecka) warto przystana¢
i obejrze¢ cmentarz polegtych w tym rejo-
nie zotnierzy sowieckich. Dlaczego? Aby
porownac cywilizacyjne przepascie, jakie
dzielity sowiecki komunizm od cywilizacji
srodziemnomorskiej, ktorej zasieg zatrzy-
mywat sie tam gdzie byty , cebulaste cer-
kwie” (cyt. za o. I.M. Bochenskim).

s L P

Rynek w Stargardzie..

Lewy brzeg Odry na wysokosci Cedyni jest
ptaski 1 pokryty podmoktymi tgkami. Nato-
miast na prawym brzegu wystromiajg sie cat-
kiem solidne wzgorza. Tutaj tez w 972 roku starty
sie usitujgce opanowac Pomorze wojska ksiecia
Polan, Mieszka | i Hodona, margrabiego Marchii
tuzyckiej. Wojowie Mieszka i jego brata Czci-
bora odniesli zdecydowane zwyciestwo. Ale, na
dtuzsza mete to lepiej zorganizowani i konse-
Kwentniejsi Germanie opanowali ziemie Pomorza,
zasiedlone przez rozmaite poganskie plemiona
stowianskie, ktore nie chciaty podporzadkowac
sie piastowskiej dynastii. A potem propaganda
komunistycznego PRL-u, usitujacza wszelka cene
uzasadni¢ pozyskanie tzw. Ziem Odzyskanych

Stargardzkie mury miejskie. Jedna z baszt. i wykorzystujac te bitwe, deta w propagan- >
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dowe surmy o ,odwiecznej przy-
naleznosci do ziem piastowskich”.
Faktycznie to dopiero na cmenta-
rzu polskich zotnierzy, padtych w
bojach o sforsowanie Odry i zdobycie
Berlina, a spoczywajacych w pobli-
skich Siekierkach, mozemy mowic,
ze te ziemie przypadty Polsce nie na
podstawie tylko woli Stalina (Pocz-
dam), ale przede wszystkim dzieki
bohaterstwu polskiego zotnierza.

Cmentarz jest pieknie zadbany i z

dostojenstwem, godnym chrzesci-
janskiemu narodowi, oddaje czesc
swoim polegtym bohaterom. Potem
jeszcze w Gozdowicach mozna obej-
rze¢ muzeum, w Kktorym sa sprzety
jakimi przeprawiato sie wojsko aby
dostac sie na drugi brzeg Odry. Kur-
suje tam tez prom, na strone¢ nie-
miecka, taczacy Kiedys tak strasznie
sptywajaca krwia rzeke.

Docieramy potem do Mieszkowic.
Przy wjezdzie do miast mozna zjesc
wspaniate lody. Potem w rynku

natykamy si¢ na figure patrona mia-

Brama Bariska. Pyrzyce. sta czyli Mieszka I. >

’q::.."-_"-". .
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Ratusz w Pyrzycach.
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Trzcinsko Zdroj. Ratusz.

Z Mieszkowic jedziemy do Mysliborza. Mozemy
tam jechac przez Boleszkowice i Chwarszczany. W
tych ostatnich jest rzadkos¢ na ziemiach polskich,
bo kosciot Templariuszy, zakonu ktory faktycznie
zostat unicestwiony przez francuskiego krola Filipa
IV Pieknego w 1308 roku. Dlaczego Templariusze
zostali unicestwieni pod zarzutami herezji i spisko-
wania z niewiernymi? Czyzby byto tak naprawde?
Odpowiedz jest jak zwykle trywialnie prosta. Fran-
cuskiemu krolowi, zadtuzonemu u gospodarnych
i zapobiegliwych zakonnikow, potwornie brako-
wato forsy. Wiec oskarzywszy i spaliwszy na sto-
sach ,wierchuszke” zakonng (z wielkim mistrzem
zakonu) przejat jej wtosci, a dtugoéw oczywiscie nie
zwrocit. Papiez, ktdremu osobiscie podlegat zakon,
»pekt” ijedynie stwierdzit, brak herezji” u Templa-
riuszy. Francuskiemu krolowi (wtadcy ,,najstarszej

- najwierniejszej corki kosciota”) w jego barbarzyn-

stwie ogromnie, obok rozmaitych jego swieckich
pomagierow, pomogli biskupi diecezjalni i rozmaite
Swieckie duchowienstwo, ktére nie znosito swoich,
petnych przywilejow i majgtkow, braci zakonnych.
A teraz swoich , korzonkow” w tradycji templariu-
szy dopatruje sie rozmaita masoneria. W Myslibo-
rzu jest sporo rozmaitych zabytkow, jako ze miasto
bywato dosyc¢zamozne, a nie do konca zostato uni-
cestwione przez ,krasnoarmiejnych bojcow”. Majac
jednak spora trase do zwiedzenia pomykamy przez
Lipiany do Barlinka. W rynku stoi zgrabna fontanna
z posazkiem gesiarki. Barlinek, w czasie szturmu w
1945 roku, byt brany przez wielu zotnierzy , armii
wyzwolicielki” za przedmiescia Berlina (Berlinchen)
i jest potozony nad jeziorem o takiej samej nazwie

czyli Barlineckim. Poniewaz w Barlinku nie ma 2>
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Cmentarz czerwonoarmistow w Chojnie. W tle ruiny kosciotka.
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Na rynku w Mieszkowicach.
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ieckich zotnierzy. Pomnik saperow w Gozdowicach.

-

zbyt wielu okazatych zabytkow wiec mnie tu przy-
wiodty sentymentalne wspomnienia z mtodosci.
Otoz jako nastolatek bedac na wakacjach u znajo-
mych moich rodzicow ujezdzatem Simsonka Suhl.
Nie byto by wtasciwie co wspominac gdyby nie to,
ze zamiast nieczynng manetkg gazu musiatem linke
ciagnac reka. Ale jakos to mi sie udawato i ani nie
wpadtem na drzewo, ani nie utopitem sie w jezio-
rze w czasie objazdu po przyjeziornych drozkach.
Z Barlinka wracamy juz jak najkrotsza droga przez
Petczyce i Dolice do miejsca skad wyruszylismy.
Jesli pogoda nam dopisze to zapewniam, ze bedzie
to naprawde ciekawa i pouczajgca wycieczka. @O
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AAA AUTO sprzedato w Polsce 0 39% wiecej samo-
chodéw w ciggu pieciu miesiecy niz rok temu

/ainteresowanie samochodami uzywanymi szybko rosnie,
wiec sie¢ AAA AUTO kupi wiecej aut

Ubiegty rok zostat znaczgco dotkniety dziataniami

przeciw pandemicznymi, ktdre znaczaco wptynety
na caty rynek samochodowy. Po zniesieniu restrykcji
w tym roku zauwazalne jest wyrazne zainteresowa-
nie samochodami uzywanymi. Popyt u najwiekszego
dealera samochodéw uzywanych w Europie Srod-
kowej AAA AUTO, wzrost o 39% w ciggu pierw-
szych pieciu miesiecy tego roku w porownaniu
z tym samym okresem ubiegtego roku. W sobote

»

i A
B oinv vy ‘J
all

15 maja w catej grupie salonow sprzedano najwie-
cej samochodow w historii.

— Potwierdzity sie nasze przypuszczenia, ze popyt
na bezposredni zakup samochoddw uzywanych
skumuluje sie, w ciggu tych wszystkich miesiecy,
kiedy dostep do salondw byt ograniczany. Nadal
jestjasne, ze ludzie wolg fizyczny wyborsamochodu
bezposrednio w centrum samochodowymz moz- >
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liwoscig wyprobowania go na miejscu i porowna-
nia go z innymi modelami. Odpowiada to naszej
frekwencji i sprzedazy, ktore w maju w Polsce byty
nawet o 46% wyzsze nizw maju dwa lata przed pan-
demiq i byty nawet dwukrotnie wyzsze niz w maju
ubiegtego roku. Dlatego musimy jak najszybciej
zwiekszyc naszg oferte samochoddow - powiedziata
Karolina Topolova, dyrektor generalny i prezes
zarzadu AURES Holdings, operatora miedzynaro-
dowej sieci centrow samochodowych AAA AUTO.
W sobote 15 maja sie¢ sprzedata najwiecej samo-
chodow w historii, a takze przez caty tydzien.
— Obecny historyczny dzienny rekord z lutego 2020
r., na miesiqc przed pierwszym lockdownem, wyniost
373 sprzedane samochody. Naprawde nie spodzie-
walismy sie sobotniego wzrostu do 415. Samochody
znikajg obecniez centrow samochodowych szybciej
niz mozemy je kupic. Dlatego znacznie wzmocnimy
nasze dziatania zakupowe na terenie catego kraju,
we wszystkich regionach. Skupiamy si¢ na samocho-
dach bezwypadkowych, po pierwszym lub drugim

advertising

wtascicielu, o niskim przebiequ i krajowym pocho-
dzeniu - zauwazyta Karolina Topolova.

AAA AUTO spodziewa si¢, ze zainteresowanie
samochodami uzywanymi bedzie rosto z wielu
powodow, poniewaz zblizaja si¢ wakacje, ktore
wiele rodzin decyduje sie spedzi¢ w Polsce oraz ze
wzgledu na utrzymujace sie ryzyko zakazenia koro-
nawirusem w transporcie publicznym.

- Samochdd nadal bedzie bezpieczniejszym srodkiem
transportu niz pociqgg czy autobus. Dlatego rosnie
popytzwtaszcza na Kombi czy SUV-y—mowi Karolina
Topolova - Od poczqgtku pandemii koronawirusa siec¢
AAAAUTO regularnie dezynfekuje oferowane pojazdy
I pomieszczenia swoich salondw. Sprzedawcy, kto-
rych stan zdrowia jest reqularnie sprawdzany, uzy-
wajqg sprzetu ochronnego, masek i rekawic. Klienci
majq do dyspozycji jednorazowe rekawiczki i srodki
do dezynfekcji w centrach samochodowych, a przede
wszystkim wystarczajqcg przestrzeri osobistq, aby nie
musieli spotykac sie z innymi klientami. o
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Felieton Erwina Gorczycy

felieton

Walka o bezpieczenstwo

Bo wypadek, to taka dziwna rzecz, nigdy go nie ma, dopoki sie nie zdarzy.

Dtugo uktadatern mysli zanim usiadtern do
klawiatury. Z wszystkich rozwazari na tematy
motocyklowe, najwazniejsza i najbolesniejsza
jest kwestia bezpieczeristwa. Codziennie, kiedy
wieczorem czytam o wydarzeniach dnia, widze
informacje o wypadkach, czesto tragicznych z
udziatern motocyklistow.

Dzisiaj krecgc sie po Pogdrzu (wyjgtkowo
spokojnym i bezpiecznym jak na polskie
realia) zrobitem okotfo dwustu kKilometrow na
osiemdziesiecioletnim Harleyu i strach o siebie i
pasazerke zone towarzyszyt mi przez caty dzien.
MoZze to pod wptywem rozwazan, o ktdrych pisze,
bo sama jazda motocyklem nigdy nie wzbudzata
moich obaw. Ale nie wszyscy wrocili szczesliwie
do domu — kolejnemu motocykliscie ktos zajechat
droge przecinajgc tor jazdy na zawsze. Kolejny dzieri
ze smiercig jednego z nas. Zdaje tez sobie sprawe,
Ze wszelkie dywagacje na temat czynnikow
bezpieczeristwa, winy, predkosci, umiejetnosci, nic nie

dadzg. Liczba ofiar bedzie rosngc wraz z liczbg motocykili.

Dlaczego, kiedy jade na ,Zachdd"’, stres zwigzany
Z podrdzowaniem motocyklem mija po przekroczeniu
Odry? Po miesigcu bezpiecznych i bezstresowych
wedrowek jednosladem, wracam i za znakierm z
napisern Polska ponownie zaczyna sie walka o
bezpieczeristwo. Moje umiejetnosci, sprawnosc
hamulcow, predkosc¢ maksymalna i nawyki sg te
same, a ryzyko wielokrotnie wieksze. Przyczyne widze
w Kkulturze polskiego spoteczeristwa. Nie tylko tej
drogowej, powigzanej z przestrzeganiem przepisow, ale

Kubus Puchatek.

kulturze ogdlnej, bedgcej wypadkowag wychowania,

wyksztatcenia, moralnosci, srodowiska rodzinnego itd.
W sytuacji konfliktowej znacznie czesciej widze faka na
drodze, niz podniesiong przyjaznie reke.

Motocyklem jezdze od prawie piecdziesieciu lat i jak
dotgd, poza mniej lub bardziej bolesnymi ,glebamni”,
nigdy nie miatern powaznego wypadku. Moze miatern
szczescie, a moze bezpieczeristwo zawdzieczam
moim motocyklom. | tu paradoks wymagajgcy
omouwienia. Rozwijatern sie jezdzgc na motocyklach
starych, niebezpiecznych, z bardzo stabymi hamulcarmni
i byle jakim oswietleniern. Tak niestety nalezy opisac

motocykle historyczne. Podobnie wyglgdato moje >
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ubranie i kask. Czyli wszystkie parametry kojarzgce sie
Z bezpieczeristwem byty na poziomie bardzo niskim.
Ale ja o tym wiedziatern, ze nie zahamuje, jesli ktos mi
zajedzie droge, wiedziatem, Zze na diagonalnych oponach
z oryginalnym wzorkiem bieznika nie zmieszcze sie w
zakret, jesli przesadze. Czyli braki techniczne nadrabiam
wyobraZznig. Ktos moze teraz pomyslec — stary dziad
wozi sie jak emeryt i daje rady. MoZze i tak, ale mimo
wszystko wyduszam, tam gdzie moge, z moich motocykli
wszystko, co data fabryka. Kiedys podczas rozmdw
o bezpieczeristwie, jeden z kolegow stwierdzit, ze
wypadkdw bytoby najmniej, gdyby w samochodach
zamiast pasow, abs-dw, systemow kontroli trakgji itd.
byt wycelowany w kierowce stalowy kolec wystajgcy
posrodKku kierownicy. Paradoks chyba jest teraz czytelny.
Problem zrobit sie dla mnie wazny, kiedy mdj syn
zaczgt jeZdzi¢ motocyklem. Przeszedt prawidtowg droge
rozwoju, od wtasnorecznie naprawionego Komara,
pierwszg szybkg 50. potem 125 itd. wiec doswiadczenie
i umiejetnosci miaty czas na rozwdj. Wiedzgc, ze im
wiecej bede gadat, tym mniej sie przejmie, wymyslitern
trzy zasady, o ktdre btagam, aby ich przestrzegat:
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I. Nigdy nie masz pierwszenstwa.

Il. Do skrzyzowania dojezdzaj na neutralnym ciggu, z
rekg i nogg na hamulcu. Nigdy przyspieszajac.

I1I. Mysl za innych.

Zawsze z niepokojem czekam kiedy wrdci i ustysze
Z dala odgfos silnika. W ten sposob dotarlismy do
jedynego sposobu na zwiekszenie bezpieczeristwa
motocyklistow. EDUKACJA.

Zeby nie wiem ile radaréw stato na kazdym
kilometrze drogi, i nie wiem jak wysokie byty kary za
tamanie przepisow, nic to nie zmienito, nie zmienia i
nie zmieni. Tylko EDUKACJA wszystkich uczestnikow
ruchu drogowego. Dziatania zaplanowane na lata,
moze pokolenia. | nie chodzi mi o zapamietanie
dopuszczalnej masy catkowitej zestawu jakiegos tam,
tylko wychowanie ludzi w kulturze.

Koricze watek, bo zaczyna sie robic sciente fiction.
Czy cos mozemy zrobic, aby zmniejszyc liczbe ofiar
wypadkow wsrod motocyklistow?

Muyslcie nad tym!

reklama

iAuto https://iauto.warszawa.pl

iAuto to miesiecznik o pasjonatach motoryzacji i o samochodach, o technologiach nawych i zapomnianych,
o tym, co byto, co jest i co bedzie w motoryzacji, o rajdaqch, wyscigach czy rallycrossie, o bezpieczenstwie na
drogach i eksploatacji samochodow... Wszystkie wydania w plikach PDF do pobrania na stronie:

https://iauto.warszawa.pl

W najnowszym wydaniu iAuto: Kalejdoskop, czyli aktualnosci z firm,

prezentacja Aston Martina, wrazenia z jazd: Peugeot 3008 i Audi Q7, auta
uzywane - kupujemy samochaod, pierwsza w Polsce elekitryczna smieciarka,
zczednosci przeznaczamy na... kampery?, lepsza widocznos¢-naprawiamy
eflekitory, sport - rallycross, zapowiedz Pucharu Mazdy MX-5, co w Dakarze
2022, Sobiestaw Zasada wraca na Safari, Kalendarium autorskie M. Rzorcy.

Wuydanie do pobrania - iAuto 156



https://iauto.warszawa.pl
https://iauto.warszawa.pl/category/wydania/
https://iauto.warszawa.pl/iauto-nr-156
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Powiesc¢ w odcinkach

Artur Zawodny
«Diuga wycieczka” (. s)
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Powr6t motocyklem z Hongkongu do Polski okazal si¢ niemozliwy.
Cudzoziemcom nie wolno podrézowa¢ swoimi pojazdami indywidualnie
po Chinach, mozna jezdzi¢ tylko grupami z eskorta. Zwykle organizowa-
ne sa wyjazdy zbiorowe, bo to taniej wypada; mnie samego kosztowatoby
to jakie$ pieéset dolarow dziennie. Totez niewiele si¢ zastanawiatem,
kiedy dowiedzialem sig, ze grupa motocyklistow z Hongkongu organi-
zuje wyjazd do Chin. Ale to niezta gratka, jedziemy, jako Ze bgdzie to dla
mnie dobra zaprawa przed nastgpnymi wojazami. Poniewaz przekrocze-
nie granicy pojazdem wymaga skomplikowanych formalnosci, motocy-
kle ptyna do Dalian frachtowcem, a my lecimy samolotem.

Podrozujac przez ostatnie dziesigé lat po Dalekim Wschodzie, nigdy
nie korzystatem z chinskich linii. Styszalem o nich wiele negatywnych
opinii i unikatem ich jak ognia. Niestety, tym razem nie byto wyjscia,
gdyz do Dalian lata tylko chinski samolot.

Boeing 737 startuje tagodnie, ale juz wkrétce wchodzimy w ostre
zaburzenia atmosferyczne. Wyswietla si¢ napis ,,zapiac pasy, CO 0Czy-
wiscie nie robi zadnego wrazenia na glo$no dyskutujacych motocykli-
stach. Siedza niedbale, niektorzy na krawedziach foteli, inni w kucki,
paru stoi, zreszta inni pasazerowie zachowuja si¢ podobnie. A zaloga?
O, tamci tez niczym sie nie przejmuja, schowali si¢ za parawanem z tylu
i opowiadaja (po chinsku, bardzo gto$no) jakies historyjki.

Na szczescie samolot po paru godzinach laduje, pasazerowie zrywaja
si¢ w po$piechu, przepychaja, tapia bagaze i gonia do wyjscia. Podobnie
dzieje si¢ tu takze przy wysiadaniu z windy: skoro tylko drzwi si¢ ot-
worza, wychodzacy Chinczycy przepychaja si¢ i zderzaja z tymi, ktorzy
chca wejsé do $rodka. Dlaczego? Kt6z to zrozumie...

Poranek byl cieply i stoneczny, jakie$ pigtnascie stopni Celsjusza.
Motocykle odbieramy okoto potudnia i w drogg. Pierwszy jedzie woz
policyjny z migajacymi $wiatlami i syrena, na ktory kierowcy innych
pojazdéw nie zwracaja uwagi. O piatej po poludniu zjadamy doskonaty

o2
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obiad, wieczorem tadujemy motory na prom, a okoto trzeciej nad ranem
jestesmy juz w Yantai. Dojezdzamy do hotelu, gdzie kierownik wypra-

wy pozwala nam przespac si¢
do szostej trzydziesci; dobrze, ze
chociaz tyle.

Rano przed hotelem, gdzie
zaparkowane byly nasze moto-
cykle, kiebi si¢ dziki thum ga-
piow. Przeciskamy si¢ z trudem
do maszyn 1 najkrotsza trasa wy-
dostajemy si¢ na zamiejska dro-
ge. Pogoda wspaniala, stonce,
dwadziescia stopni Celsjusza,
jazda jak ,marzenie”. Slowo
~-marzenie” specjalnie podaj¢

w cudzyslowie, bo opisz¢ teraz, jak si¢ jezdzi w Chinach.

Otoz po drogach, w absolut-
nym chaosie, poruszaja si¢ po-
jazdy wszelkiej masci. Swiatlo
czerwone czesto pojawia sig tyl-
ko dla ozdoby. Pas lub podwojne
linie, dzielace dwa kierunki ru-
chu, stuza jedynie do pokazania
srodka drogi. Kierowcy bardzo
czgsto zjezdzaja na przeciwny
pas, co moich chinskich kole-
gow wecale nie dziwilo. Wyprze-
dzanie na zakretach, nawet pod

gorke, to norma; wyprzedzanie z prawej strony takze.

Jezeli jest zator na szesciopasmowej autostradzie, to (o ile nie jest
przedzielona betonowa przegroda) kierowcy bez pardonu pchaja sie pod
prad. Takie samo zjawisko zaobserwowalem nawet w tunelu i to bar-
dzo ciemnym. Jezeli gdzie$ sa prowadzone roboty drogowe, a ruch jest
kierowany na przeciwng strong, trudno zauwazy¢ znak, ktéry informuje
0 koniecznosci powrotu na wiasciwg strong szosy.
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Pewnego razu, zmuszony do przejechania na przeciwny pas podzie-
lonej szosy, przepuscitem znak kierujacy z powrotem na prawa stro-
ne i ze zgroza zauwazylem, ze z przeciwka zblizaja si¢ (a jezdzi si¢ tu
szybko!) samochody. Okazalo si¢, ze jeden z chinskich motocyklistow
réwniez zabrat sie pod prad. Gdy wreszcie po kilkuset metrach przedo-
statem sie na druga strone, ze strachu, bytem mokry od potu. W przypad-
ku awarii kierowcy ukladaja na jezdni (!) kamienie, aby ostrzec innych
przed blokujacym pas samochodem. Kamieniami wspomaga si¢ takze
lewarki i stojaki. Po zakonczonej naprawie kierowcy, w trosce o innych
uzytkownikow szosy (ktorzy rowniez moga mie¢ awarig) zostawiaja te
kamienie po prostu na drodze, aby nastgpni w razie czego nie musieli
szuka¢ glazéw po rowach.

Wszedzie niesamowite kon-
trasty. Gdzieniegdzie dziesiatki
nowych wielorodzinnych domow,
bogatych i pigknie wygladajacych,
dalej wille, o ktorych wielu ludzi
w Ameryce nie ma nawet co ma-
rzy¢. A kilka kilometrow dalej tak
ubogie 1 prymitywne chalupy, ze
az pytatem, czy naprawde miesz-
kaja tam ludzie!

Dla wielu osob z naszej grupy
Chiny to duza egzotyka, dla mnie
nieco mniejsza, jako ze mieszka-
lem w Hongkongu juz prawie dzie-
sie¢ lat. Niektore rzeczy mnie nie
dziwily, ale te pomystowe majtki
eliminujace pieluchy byly szo-
kiem! Wielokrotnie odwiedzajac
nasza fabryk¢ w Chinach, dzi-
witem sig, jak mozna tak ghupio
jezdzi¢; niejeden raz wolalem
bezpiecznie przejs¢ na piechote
nawet par¢ kilometrow, zamiast
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brac taksowke, zwlaszcza dwukotowa, ktora czesto zabiera cztery oso-
by! Teraz tez nie chce mi si¢ wierzy¢, ze sam siedze za kierownica i to
jeszcze motocykla, poganiany przez chinskich kierowcow albo zmusza-
ny do wymijania dwoch pojazdoéw na raz, jadacych z przeciwka: jednego
z prawej, drugiego z lewej strony! Nie zartuje!

Skoro opisatem juz to, co wida¢ na drodze, moze warto wspomniec,
jak tu wszystko pachnie. Otéz
zanieczyszczenie powietrza jest
niesamowite. Fabryki, pojazdy,
kurz (z dziesigciu najbardziej za-
nieczyszczonych miast na Swiecie
pie¢ znajduje si¢ w Chinach). Nie
jest rzadkoscig cigzarowka bucha-
jaca czarnym dymem z rury wy-
dechowej — oczywiscie jedzie ona
bardzo wolno 1 oczywiscie $rod-
kiem drogi. Bardziej zrozumiaty
1 naturalny byt smrodek na tere-
nach typowo rolniczych.

Ciekawostka jest tu sposob
zaopatrywania restauracji w Swie-
Z€ mIgsO oraz spozywania posit-
kow. Zwykle przy okraglym stole
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siedzi osiem lub dziesie¢ 0sob, na $rodku stoja gotowe potrawy na kil-
ku talerzach. Trzeba przyznaé, Ze jedzenie jest urozmaicone 1 smaczne.
Wszyscy biora je ze wspolnego talerza, postugujac si¢ swoimi patecz-
kami (ja do dzi$§ uzywam widelca). Trudno przyzwyczaic si¢ do tego, ze
kazdy grzebie we wspolne) misce.

Chinczycy sa bardzo zyczliwi: jesli zdarzy si¢ komus (przewaznie
cudzoziemcowi), ze z pateczek wypadnie smaczny kasek, to szybciut-
ko obliza swoje paleczki, sprawnie ztapia pechowy kawalek 1 uprzejmie
wrzuca na talerz nieudolnego sasiada. Migso zwykle jest drobno pokro-
jone, aby dalo si¢ ztapa¢ w pateczki i donies¢ do ust. Oczywiscie kosci
i inne niejadalne skrawki wypluwa si¢ na stol, na obrus, rzadziej na pod-
loge. Odglosy wydawane przy jedzeniu niektérych potraw przypominaja
dzwicki wydawane przez zepsuty odkurzacz. Glosne bekanie oznacza
zakonczenie picia napojow gazowanych i wowczas zaczyna si¢ zbiorowe
dhubanie w zg¢bach.
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Obyczaje takie byly dla niektérych uczestnikow wyprawy zjawi-
skiem normalnym, dla mnie jednak czyms nie do zaakceptowania. I tu
znow przychodza mi na mysl przystowia: ,.co kraj to obyczaj”, albo: , je-
Sli wejdziesz migdzy wrony, musisz krakac jak i one”. Warto wigc opisaé
wydarzenie, ktore w pelni potwierdza powyzsze zdanie.

Do Anglii przybywa delegacja chinskich dyplomatow, ktora spotyka
si¢ na oficjalnym bankiecie z sama kroélowa. Po uroczystym obiedzie
goscie zachowuja si¢ ,,jak u siebie w domu”, bekaja, dtubia ostentacyjnie
w zgbach. Oburzona Swita krolewska nie wie, co robi¢. Sytuacje ratuje
sama krolowa, mowiac: ,,Szanowni panowie, tak to mozecie sie zacho-
wywac u siebie w domu, ale nie tu, w moim patacu”.

Kilka miesigcy p6zniej, ale juz na bankiecie w Pekinie, ma miej-
sce podobna sytuacja. Wytworna brytyjska delegacja dyplomatoéw nie
moze powstrzymac oburzenia, gdy ich chifscy gospodarze bekaja
1 plujg na st6t. Zdenerwowany konsul mowi: ,,Szanowni panstwo, jak
mozecie tak si¢ zachowywac?”. Na to Chinczycy: ,,My mamy pozwo-
lenie od samej krélowej, ona powiedziala, ze tak mozemy postepowaé
tylko w Chinach”.

Jak pisalem, menu jest
bardzo urozmaicone. Pewne-
go dnia byliSmy w restaura-
cji, ktora specjalizowata si¢
w potrawach z wezy; czekaly
one na noz kucharza, wijac sig
w klatkach. Niektore restaura-
cje podaja psy, inne szczury (te
nazywane sg tu polnymi gry-
zoniami), nam podano smazo-
ne larwy motyli jedwabnikow.
Nie wiem, czy byly dobre, ale
koledzy z grupy zapewniali, ze
wspaniate, pewien Chinczyk zas, ktory stuchat naszej rozmowy dodat,
ze sg bardzo pozywne, bo maja duzo biatka i mato ttuszczu. Warto jesz-
cze doda¢, ze Chinczycy uwielbiaja rozmawia¢ bardzo glo$no, nawet
z ustami pelnymi jedzenia.

RMB 257C/#
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Mato apetycznie wygladalo rowniez danie z krewetek. Podano je zywe,
na duzym talerzu, a kazdy z biesiadnikow miat przed soba maty, okragly
garnek na stojaku, pod ktorym byt palnik denaturatowy. Krewetki brano
pateczkami i wrzucano do wrzacej wody, doprawionej jakims sosem. Po
chwili, kiedy przestaty si¢ ruszaé, pozerano je tapczywie w catosci, resztki
za$ wypluwano hatasliwie na stot. No c6z, co kraj to obyczaj.

W trzecim dniu podrozy, po pokonaniu
okoto szesciuset kilometrow, wyladowalisSmy
w doé¢ duzym miescie turystycznym Tai-an.
Nastepnego dnia mieliSmy jechaC na szczyt
gory (1550 m n.p.m.). Niestety, padat deszcz
i temperatura spadta do pigtnastu stopni Celsju-
sza, wobec tego zamowiliSmy autobus i nocleg
w jednym z tamtejszych hoteli. Poniewaz ho-
tel nie ma ogrzewania (ale termostat na $cianie
wisial), goscie dostaja grube plaszcze przypo-
minajace waciaki, ktére pozwalaja przetrwac
niskie temperatury. Podobno wiacza si¢ jakie$
ogrzewanie, jezeli temperatura w pokoju spada
ponizej czterech stopni.
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Nastepnego dnia przejezdzamy tylko siedemdziesiat kilometrow
1 nocujemy W Qu-Fu, rodzinnym miescie Konfucjusza. Zwiedzamy
Jjego posiadtosci, jakie$ swiatynie i ruszamy dalej do Qingdao (niekto-
rzy pisza ,,Tsing Dao”, co wymawiamy: ,,Czingdau”). Po drodze leje
deszcz, od czego nie przybywa oleju w chinskich glowach: motocy-
kliSci gonig ostro, nieraz 80, 90 kilometrow na godzine (przez miasto
z ograniczeniem do 30 kilometrow!). Na autostradzie widziatem tylko
jeden znak ograniczenia predkosci, w miastach jest ich wiecej. Nie
pamig¢tam, aby na szosie wyprzedzit nas jaki$ pojazd. Niestety, a wias-
ciwie to chyba na szczescie, moj maly motocykl o mocy zaledwie 27
koni mechanicznych, nie pozwala na samobdjcze wyprzedzanie, poza
tym logika nakazuje mi réwniez zwalnia¢ na mokrej nawierzchni.

Kiedy dobijam do stacji benzyno-
wej, gdzie wszyscy tankuja — dostaje
reprymende od jednego z przewod-
nikow, ze za wolno jade. Nie bede
tlumaczy¢ mojej riposty na polski,
ale wykorzystalem wszystkie zna-
ne mi angielskie przeklenstwa, cate
szczgscie, ze tamten mowil biegle
w tym jezyku i wszystko zrozumial.

Ja 1 jeszcze jeden z uczestnikow
wyprawy zostajemy nieco w tyle, a po
paru minutach jazdy stwierdzamy, ze
grupa skrecita w inng droge. Nie ma
si¢ czemu dziwi¢, bo organizacja tu
jest taka, ze nikt z gory nie zna trasy,
nie s3 nam podawane zadne szczegodly
przejazdu, wiemy tylko jedno: mamy
trzymac si¢ razem. Cale szczescie, ze
mo) towarzysz posiada mape (po an-
gielsku), a ja wzialem mape z chin-
SZCZyZna.

Stajemy 1 po chwili otacza nas kil-
kudziesigcioosobowy thum gapiow,
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ogladajacych z zaciekawieniem dwoch biatych podréznikow. Znajac
miasto docelowe, orientujemy sie, gdzie jestesmy, a co bardziej uczeni
Chinczycy wytyczaja tras¢ na mojej mapie.

Po paru godzinach jazdy okazuje si¢, ze kierownik grupy zostawil na
drodze jednego motocykliste; no, teraz juz czujemy si¢ pewniej. Warto
wspomnie¢, ze w czasie samotnej jazdy zatrzymat nas po drodze patrol
policyjny, ale zostaliémy puszczeni po krotkiej wymianie gestow — chyba
skojarzyli nas sobie z wcze$niej przejezdzajacymi cudzoziemcami.

Niektorzy Chinczycy z naszej grupy réwniez nie moga Si¢ porozu-
mieé¢ ze swoimi ziomkami; w Hongkongu uzywany jest bowiem dialekt
kantonski, w wickszos$ci Chin natomiast mandarynski, przy czym pisow-
nia jest taka sama, a wymowa inna, tak wigc ,,Pekin” to to samo, co ,.Be-
ijing” (Bejdzing). Dlatego tez wszystkie filmy majg zawsze napisy (czylh
jak powiedzieliby niektorzy rodacy, thumaczenie z polskiego na nasze).
Jezyk chinski ma okoto pigédziesigciu siedmiu tysigcy znakow, erudyta
uzywa od sze$ciu do o$miu tysigcy, gazete mozna przeczytac, znajac juz
dwa lub trzy tysiace, a ten, kto opanowat okoto tysigca pigciuset znakow,
nie jest juz analfabeta.

Po potudniu, okoto godziny piatej, nasza grupa, porozbijana na wie-
le mniejszych i doszczetnie zmoczona, dociera do do$¢ przyzwoitego
hotelu w Qing-dao. Nastgpnego dnia wracamy do Yantai, poranek jest
stoneczny i droga zapowiada si¢ wspaniale, przed nami prawie trzysta
kilometrow.

Wyjezdzamy na urocza, nadmorska szosg, kreta, ale dos¢ gladka. Jak
zwykle tu i 6wdzie przy drodze leza kamienie, mate lub wigksze glazy,
bo w okolicy sa kamieniotomy, wigc jesli cos spadnie, to zostaje na za-
wsze. Jade za kolega w odleglosci okoto stu metréw, z predkoscig moze
40 — 50 kilometrow i wierzy¢ mi sie nie chce, ze ten, widzac gnajacego
z przeciwka chinskiego motocykliste, usituje weisnac si¢ w waski prze-
smyk miedzy dwoma glazami. Nagle Chinczyk uderza w kamien wysta-
jacy po jego stronie i przewraca si¢, tuz przed naszym kolega.

Na szczescie obaj wychodza z tego calo, ale motocykl Chinczyka
ma z przodu Osemke i inne uszkodzenia. Maszyna kolegi traci szybe
i rurowa ostone silnika oraz ma zadrapania na kufrze i mate wgniecenie
blotnika. Oczywiscie nikt nie wspomina o zadnych ubezpieczeniach czy
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autocasco, kierownik wyprawy kaze nam si¢ szybko wynosié i bierze na
siebie rokowania z Chinczykiem. Blyskawicznie ptaci mu pareset dola-
row 1 ucieka.

Niedzielg spedzamy w Yantai, czekajac na prom, ktory zawiezie nas
do Dalian, gdzie maszyny zostang zapakowane do kontener6w, a my wsia-
dziemy do samolotu. Ogélne wrazenie: jazda motocyklowa w Chinach
jest bardzo niebezpieczna, a w agresywnej grupie wrecz samobojcza.

Ale z drugiej strony, gdybym si¢ nie zdecydowat na t¢ wyprawe, nie
miatbym zielonego pojecia o chinskiej turystyce motocyklowej. Chcial-
bym przyjechac tu jeszcze raz, ale sam lub z jakim$§ kompanem, nigdy
zas z policyjnym chinskim konwojem. Nawet, jezeli pomina¢ duzy koszt
wyprawy (dwa i pot tysiaca dolaréw — z hotelami, benzyna, wyzywie-
niem 1 przelotem do Hongkongu), to jestem niezadowolony, przede
wszystkim dlatego, ze nie moge¢ podejmowac zadnych decyz;ji i ktos cia-
gle mnie gdzies prowadzi, nie zawsze tam, gdzie chcialbym si¢ znalezé.

Przejechalem jednak po Chinach prawie tysigc siedemset kilome-
trow 1 co mnie cieszy, wrocitem caly i zdrowy, bogatszy o nowe do-
swiadczenia.

Powiesc¢ w odcinkach - c.d.n.
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recenzja

Motocykle w PRL

rzecz o motoryzacji i nie tylko...

TeksT: MAREK SZELAGOWSKI

W temacie motocykli produkowanych w naszym kraju w latach PRL
sg u nas dwie fundamentalne ksigzki: ,Polskie motocykle 1946 — 1985"
Andrzeja Zielinskiego oraz ,Motocykle w PRL, rzecz o motoryzacji i nie

tylko..." Tomasza Szczerbickiego. Pierwsza patrzy na tytutowy temat

przez pryzmat przemystu i produkgji, druga to spojrzenie z poziomu
drogi, codziennosci motocyklowej i spoteczenistwa.

siazka Tomasza Szczerbickiego to kompilacja
l<informacji dotyczacych produkcji krajowe;j
oraz tego, co realnie jezdzito jednosladowo

po naszych drogach w latach 1945 - 1989. Jest tam
tez czes¢, ktorg mozna odnies¢ do drugie cztonu
Oka-
zuje sie, ze owe ,nie tylko” to spora czes¢ motocy-

tytutu, czyli: ,... o motoryzacji i nie tylko”.
klowej historii naszych rodzicow i dziadkow: ich
pasji, trudow kupna motocykla oraz jego pozniejsze;j
obstugi, podrdzy, majsterkowania. W ciekawy spo-
sob zostato to zapowiedziane w pierwszym rozdziale
,Od Autora”: (...) w moich zatozeniach opowiesc ta
miata NIE BYC monografig PRL-owskiej motory-
zacji ani kolejnym peanem dla krajowej produkcji.
W swoich zatozeniach chciatem przenies¢ Was na
drogi, parkingi i do garazy tamtych lat i przyblizyc
klimat motocyklowych tamtego okresu. (...).
Opowiesc podzielona jest na trzy gtowne roz-
dziaty: ,Trudne poczatki” (lata 1945 - 1956), ,, Roz-
kwit” (lata 1957 -1970), ,,Codziennos¢” (1971 -1989).
Kazdy z tych rozdziatow podzielony zostat na pod-
rozdziaty mowiace o produkcji krajowej, pojazdach
importowanych, rozwoju sportu (réznych dyscyplin
motocyklowych) oraz ciekawostki. Co szczegodlnie

wyjatkowe, Tomasz Szczerbicki opowiada nie tylko
o motocyklach, ale rowniez o ludziach, ktorzy nimi
jezdzili, ktorzy je produkowali lub w jakis inny spo-
sob byli z nimi zwiazani. To wazna cecha tej publi-
kacji, gdyz wielu pisarzy i dziennikarzy zapomina
o bohaterach naszego motocyklizmu.

Co mnie pozytywnie zaskoczyto w tej ksigzce
to opisy faktow, o ktorych nie wiedziatem, np. >>



recenzja

historia Polskiego Zwigzku Motocyklowego, kulisy
zmagan sportowych, wydarzenia o randze ogol-
nopolskiej, np. proby bicia rekordu szybkosci z
lat 1953 (motocykl GAD 250), 1954 (WFM), 1959
(Junak) oraz jazda wytrzymatosciowa skutera Osa
M50 z roku 1959. Nie wiedziatem tez, ze byty w
Polsce dwa egzemplarze super szybkich Vincentow
(wszystkich wyprodukowano zaledwie 32 sztuki),
ze tak bardzo popularne byty kiedys u nas Beczki
Smierci, czym jezdzita dwczesna milicja a czym
wojsko, jakie motocykle byty do nas importowane.
Niewiele tez wiedziatem o polskich motocyklach
sportowych COD i Promot, powstajacych w nie-
wielkich seriach lub jednostkowo. Do tego ksiazka
opowiada chronologicznie o rozwoju polskiego prze-
mystu motocyklowego. Tego, co byto solg ziemi
naszej, czyli motocykli: WFM, WSK, SHL, Junak.

W ostatnim rozdziale — ,,Codziennosc¢” (lata 1971
- 1989) - sporo miejsca poswiecone zostato two-
rzgcemu sie u nas niezaleznemu ruchowi motocy-
klowemu, np. pierwszym klubom Harley-Davidson,
Motocykli Ciezkich, zabytkowych czy BMW oraz
elitarnemu i istniejacemu do dzis Klubowi Motocy-
kli Szybkich SKORPION. Informacje na ten temat
pochodza z pierwszej reki, od zatozycieli tych Klu-
bow. To czes¢ naszej historii bardzo mato znana.

Ciekawy jest tez podrozdziat , Motocykle w fil-
mie, literaturze i muzyce”. Wtasnie to tez mnie
zaskoczyto w tej ksigzce — szerokie spektrum ujecia
tematu , Motocykl”.

A teraz o negatywach - po przeczytaniu tej ksiazki
odniostem wrazenie niedosytu. Pojawito si¢ u mnie
poczucie, ze niektore watki powinny byc¢ obszerniej
opisane. Spytatem o to autora:

- Uwazam, ze masz racje, ale tu pojawiaty sie
pewneograniczenia edytorskie i komercyjne. Ksigzka
ma 562 strony. Wydawca ledwo , przetkng” takg
objetosc, bo koszty druku bardzo wzrosty, a z tym
cena detaliczna ksigzki. Nie mniej udato si¢ te obje-
tosc¢ zachowad. Pierwotnie, w moich zatozeniach,
ksigzka ta miata miec¢ ok. 900 stron lub dwa razy
po 450 stron. Pierwsza opcja nie wchodzit w gre, ze
wzgledow technicznych, druga ze wzgledow ryn-
kowych, wydawca twierdzit, ze ksigzki w czesciach
stabiej si¢ sprzedajg. Musiatem catosc¢ zmiesci¢ na
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owych 562 stronach.

Od wydania tej ksigzki mineto dziewied lat. Dzis
sporo bym do niej dotozyt, bo przez te lata zdoby-
tem duzo nowych materiatow. Z drugiej strony, gdy-
bym jg pisat dzis nie udatoby misie zdobyc tego, co
wedtug mnie jest nieocenione, a mianowicie wywia-
dow z czotowymi zawodnikami lat 50., takimi jak:
Hennelk, Kanas, Kwiatkowdki.

Moze nadarzy si¢ okazja na suplementtej ksiqzki,
problem w tym, ze ow suplement miatby pewnie
kolejne z300 - 350 stron. Historia motocyklizmu w
Polsce nadal kryje wiele tajemnic”.

Tomasz Szczerbicki, 18 czerwca 2021 roku.

Co warte podkreslenia, kolejne watki opowiesci
podpierane sg materiatami zrodtowymi. To wazne,
bo mozemy miec¢ pewnos¢, ze opisywane fakty to
prawda, a nie ze autor zastyszat je od podchmie-
lonego kompana przy ognisku. Konfabulacje we
wspotczesnych mediach staty sie norma.

Napisanie tej recenzji byto trudnym zadaniem,
gdyz tak duze nagromadzenie watkow, informacji
i unikatowych ilustracji jest niezmiernie ci¢zkie do
opisania. Dla mnie ksiazka ta jest waznym elemen-
tem historii motocyklizmu w Polsce. Dzi¢ki niej
wiele waznych faktow nie przepadto w czelusci
zapomnienia.

Ksigzka dostepna jest w ksiegarniach, ale najta-
niej kupic¢ ja mozna w Kksiegarniach internetowych
lub na portalach aukcyjnych (np. Allegro). Kosztuje
ok. 60 zt. Na stronie wydawcy ( https://vesper.pl/
albumy/91-motocykle-w-prl-rzecz-o-motoryzacji-i-
-nie-tylko-9788377311813?search_query=Szczerbic-
ki&results=12) mozna jg kupi¢ za 45 zt.

Jezeli chcielibyscie zobaczyc co jest w srodku, na
portalu youtube zostat umieszczony film, na kto-
rym ta ksiazka jest przekartkowana (https://www.
youtube.com/watch?v=NpMajn3cNJ4&t=4s) O

.Tomasz SzczerbicKi
.Motocykle w PRL, rzecz o motoryzacji
i nie tylko..."

Poznan 2012, wydawnictwo Vesper,
str. 562.
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Woijciech Echilczuk, Tomasz Szczerbicki

«Harley méj kumpel” «: s)
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. ipol Bladego Jozka
Forsy mi brakowalo na inwestycje w Harleya. Rozgladatem sie nerwowo
za dorywcza pracg. Koriczylem studia i musiatem pilnowa¢ dyplomu. Nic
jednak nie stalo na przeszkodzie, aby gdzies nie zarobi¢ pare groszy.
| bach! Przeczytalem w prasie filmowej, ze rezyser pan Henryk Kluba
zamierza kreci¢ film o motocyklistach. Zaangazowal juz nawet kilku do
udziatu w filmie.
Film ma tytut ,,5 i pét Bladego Jézka". Napisatem do pana Kluby list.
Odpowiedziat blyskawicznym telefonem. Pracowal w wytwérni filméw
w todzi, ale zaproponowat spotkanie w Warszawie. Pojechaliémy Harley-
ami na Stadion Gwardii. Deszcz sigpil, zimno, a my twardo — jedziemy!
Przyjechat punktualnie razem z autorem scenariusza panem Wieslawem
Dymnym (rodowéd: piwnica ,Pod Baranami” — Krakéw). Spotkanie z har-
leyowcami — rozmawialiémy kilka godzin — sklonito twércéw filmu do za-
angazowania nas do udziatu w filmie. Ja dostalem role — gralem wCZarny
charakter” — ,Basiora” szefa bandy motocyklistow.
Tak zaczela sie przygoda, ktérej nie zapomne do korica zycia. Koniec
koficéw filmowcy krecili ten film — o motocyklistach — ZIMA!! Zima

Scena z filmy ,,5 i pét Bladego Jozka™. &

Bijka, ,,Basior”™ (Wojciech Echilcz.uk) _. . e 4

bije dziennikarza (Andrzej Malec).

e
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]‘IM 1970 rok

- Zaczynam wdjecia do filmu . Pieé | pél
bladego Jizka* wedlug scenaciusza Wieslawa
Dymnego. Jest to film o wapticzesne] mio-
dxiefy. Cheialbym podjaé 2 miy dyskusje. Za-
slanawlam sle, Jacy sa, jacy chea byé, do cze-
o daty. Czy sq zdalnl do tego, by niebawem
proejat w swe rece sprawy kraju.

To dude slowa, zdaje sobie r tego sprawe.
Ale o  strzelanie z dube] armaty” ma odpo-
wiednik w zamierzeniach Pragne ten temat
potmaktowal dosyé agresywnle. Niemniej, s5
® nim tei poklady liryezne, poetyekie, Cheial-
tym mied fwisdomodé, e wniosg pewlen
whkiad w ien nielatwy przecied problem,
JFiet 1 pél bladego Jézka™ bedzie micé fak-
mre meco ironicng. Mdwise o sprawach
waimych, nie cheialbym wypowiadaé sie w o=
macli nazbyt powainel. Ton lroniczny dojdzie
o glodu Twis tam, gdzie be przed-
sawiaé postawy, ktérych ekeeptowsé nle
modna.

Po se
whsili sig do monie miods ludzle z Politech~'
niki Warszawaklej, zainterssowani proble-
mem. Znalarlem w nich nie tylko #kiorow,
le { partnerdw do dyskusji.
L

iMotocykl

1970 roku! Szanowatem gleboko pana Klube i pana Dymnego, ale w naj-
émielszych snach nie przewidzialem, ze bedziemy musieli jezdzi¢ po $niegu
i przy trzaskajgcym mrozie (raz w Plocku byto —21°C).

Jezu, jak ja zmarzlem! Pie¢ Harleyéw grato w filmie. Owszem, zarobiliémy
pare groszy, owszem, to byla piekna przygoda, ALE TA ZIMAI
Zdjqcfa p|enerowe da*y nam nietle w dupq. El(ipa filmowa bardzo o nas
dbata — co chwila gorace positki, mieliémy kozuchy na przerwy miedzy
ujeciami, zawsze pod reka byl cieply autobus ,na chodzie”, ale, kurwa
zimno, zimno i jeszcze raz zimno!

Po wielokrotnym przejezdzie drogg lub plaza nad Wislg przy nieludzkim
mrozie nie moglem rozprostowa¢ palcéw u rak trzymajacych kierownice.
Twarz miatem jak z blachy.

W po{‘owie qucenia filmu przyjecha* jakis’ minister i uprzedzil tworcow
filmu, ze poniewaz zmienili zatwierdzony scenariusz, to film tak czy owak
powedruje na pétke. Biedny pan Henryk Kluba! Zmienit scenariusz chyba
pod naszym, harleyowcéw, wplywem, a cenzura komunistyczna pogrozita
mu palcem: nie wolno, niegrzeczny artysto!

Mam piekne wspomnienia z pracy zarobkowej przy kreceniu filmu: prze-
trwalem fizycznie jezdzenie w warunkach prawdziwej zimy. Poznalem wspa-
nialych ludzi tworzacych film: rezysera, scenarzyste, ale tez aktoréw, Anne Na planie filmowym.
Dziadyk — potem panig Dymng (wyszla za maz za Wiestawa Dymnego), Temperatura —23°C.

o4
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Warszawski. ,, HARLEY-DAVIDSON CLUB”
na shuzbie u Bladego Jo6zka

Pozostawili swe prace dyplomowe, ko-
lokwia, zaliczenia na politechnice, niektorzy
prace zawodowsg i oddali sig¢ do dyspozyciji
kierownictwa produkcji filmu Pigé i pol
Bladego Jdézka. Nigdy dotad nie mieli kon-
taktow z filmem (tego regulamin klubu nie
przewidywal), ale teraz Wojciech Echil-
czuk (prezes), jego brat Andrze], tukasz
Paszuk, Marek Zakrzewski, Pawel i Piotr
Leitnerowie wedrujg wraz ze swymi ma-
szynami $ladem ekipy do todzi, Plocka,
Bydgaoszczy.

. Historia siega poczatku ubiegtego roku.
“Prezes klubu przeslal rezyserowi Kilubie
list, zglaszajgc gotowos¢ udostgpnienia
motoréw przy realizacji filmu. Chodzi o mo-
tocykle typu , Harley-Davidson” model
42 WLA. Po uplywie pét roku; chyba
w lipcu, nadeszla odpowiedZ, ze tak oczy-
wiscie, rezyser jest zainteresowany propo-
zycjgq i chetnie z niej skorzysta. Sezon sig
koficzyt, zaczeto wiec przygotowywac
.Harleye” do snu zimowego. Gdy zastaly

- juz dokumentnie zdemontowane i zakon-

serwowane w garazach — zadzwonil tele-
fon: ekipa zaczynala zdjecia. A przadtem
rezyser chcial obejrze¢ motory...

- Na pierwszym spotkaniu z twércami filmu
uzgodmnno wszelkie warunki i postano-
wiono, Zze motory zostang przystosowane
do potrzeb filmu Pig¢ i pdf Bladego Jozka

w warsztatach 16dzkiej Wytworni Filmow

Fabularnych. Flozpoczeiy sie podréze do
stolicy polskiego filmu i prace przy udziw-
nianiu i udoskonalaniu , Harleyéw'. Potem
- byly pierwsze zdjecia w Plocku. Zdecydo-

wano, ze Andrzej Echilczuk zagra ,,Upio-
ra’’, Pawel Leitner ,,Harcerzyka, a Wojciech
Echilczuk ,,Basiora”, ale w pracy uczestni-
czy cala szostka. W niekonczgcych sie roz-
mowach  na temat postawy bohateréw
i probleméw miodziezy w ogdle rysujg sie
coraz wyraZzniej ich postaci.

— Nasze motory — wspominajg czlon-
kowie kiubu — pochodza z demobiiu wo-
jennego. Produkowano je w latach 1942 —
—44, do Polski trafity poprzez UNRRA, czeg-
§ciowo z ZSRR. Poslugiwalo si¢ nimi woj-
sko w drugiej potowie lat cztardziestych.
Maksymalina predkos¢ wynosi 140 knmvgodz,,
predko$¢ podrézna — 100 kmy/godz. Czgsto
mummv ttumaczyé dalszym znajomym, ze
nie otrzymaliSmy ich od bogatych ciot
zza oceanu ani tatu$ nie kupit , Harleya”
w PeKaQ, ze nie jesteSmy bananowcami.
Nikt nam nie pomagal w zdobyciu 'moto-
row, o jakich marzyliSmy. Przewaznie od-
krywaliSmy je na wsi, w starych szopach,
stodotach, zupetnie niezdatne do uzytku.
Remont byl jednak optacalny, warto bylo
zainwestowac wiele trudu, wysiltku i uciula-
nych pieniedzy, bowiem maszyny sprawujg
sig znakomicie,

Klub powstat pigé lat temu. Poczatkowo
mieliSmy duze trudnosci, ale dzigki WSK
.Legia” egzystujemy, utrzymujgc kontakty
z wieloma klubami w innych krajach Europy

i entuzjastami kilubu w Polsce. (zm)

Na fot. R. Sumika:'zmotorvzowanv .gang”

na planie filmu w Plocku.
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operatora pana Zdorta i innych.
Pan Zdort widzial wezeéniej w Japonii film
.EASY RIDER". Ekipa jakimé cudem zdoby-
ta ten film chyba z ambasady amerykanskiej.
Pewnego dnia powiedzieli nam w tajemnicy, ze
bedzie pokaz (nie bardzo legalny) tego filmu.
G|¢bo|(0 w nocy, w kinie w Plocku. Po praco-
witym dniu zdjgciowym usiecﬂiémy w fotelach
plockiego kina. Na widowni widzialem wiele
wybitnych postaci polskiego éwiata filmowego.
Ale gleboka tajemnica sktonita nas do udawa-
nia, ze pelna konspiracja (nikt nikogo nie zna)
istnieje i nie ma sprawy. Nikt nic nie wie. Pierw-
sze kadry z filmu ,EASY RIDER” poruszyly
mnie glqboko. Rozgrzaly moje serce: zniknal
mréz, zniknelo zmeczeniel
Og|qda|em ten film jak zaczarowany. Dwa Har-
leye, dwéch jezdicéw i amerykanskie pejzaze.
W pelnym kolorze i petna panorama. To film
o nas — harleyowcach. Film sie skofczyl, wy-
szliémy z sali w ciemng noc, a ja chciatem kogos
zabi¢. Z zalu, ze romantyczni bohaterowie filmu
zgineli w ostatniej scenie zabici przez jakiegoé
amerykariskiego chama. Zastrzelit ich skurwysyn
i uciekl! Péttorej godziny jechalem na cudow-
nych chopperach razem z nimi: Peterem Fonda
i Dennisem Hopperem, a oni zgineli. Taka by*a
ich cena za pragnienie wolnoéci. W Ameryce
— kraju wolnych ludzi. Takie bylo przestanie
filmu ,EASY RIDER" — ktére wstrzasnelo moja
dusza harleyowca.

**
Niezle nas doéwiadczyt ten koriczacy sie rok
1970 pelen niezwyklych wydarzes. Juz wiosng
i latem weszlismy w Decinie do éwiata harleyow-
céw, potem nasz pierwszy Zjazd, potem praca
w filmie ,5 i pot Bladego Jézka” i na koniec
tragiczna ballada ,EASY RIDER", ktérej nigdy
bym tak wczeénie nie obejrzat, gdyby nie fan-

tastyczny i niesamowity zbieg losu.

* Kk
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NOWY FILM HENRYKA KLUBY
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ZARTEM,

ALE I SERIO
O POSTAWACH

MLODYCH
LUDZI :

Cztery sceny. ktorych
realizacji  przygladali-
$my sig na planie jedne- =
go z pierwszych mroZ-
nych dni tej zimy, dos¢ !
dobrze pozwalajg zo- .5
rientowac sie w Sstylu §
newego filmu Henryka
Kluby.

Rz Henryk Khaba

Gang Harlsyowedw” ukazuje sip miodemu drignnikitzowi Tadeustowi jok
upicem . Jefdicy Apokafipsy ™. Co tu jednak jest obrazem stworzonym w bujngj
imagenacii nisdodwisdezonego chiopca?  Fot Jerry Trozreryfiskl
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a lekko przysypanym énie-
giem peronie dworca w Ploc-

(] mlodad dziennikarz® Ta-
deusz (gra go Andrzej Ma-
ber.) biegngc w chwile po przyjes-

w kierunku wyjécia do miasta, -

pnmselpﬂdajakdhlmumép
ogromnie czymé zaaferowanego za-
wiadowey. Zawiadowea przemie-
mal peron drobnymi Kroczkami. to
E mtzymywal sis, to ruszal dalej,
mruczac pod nosem. Ukladal wiersz
o nezwyklych wydarzeniach na
stacii, na ktdrej ,.spokdj, co trwat
od kilku Ist, pekt nagle jak “opofi-
cza.." Wiersz, dziwna rozmowa za-
wiadowcy 7 kolejarzem, fataine
pn:lmlpclo Tadeusza, gdy stawial
pierwszy krok w nowym miescie —
to poczatek - zastanawiajgey. | zaraz
potem druga scena: Tadeusz widz
przeladowany wiz, ktdrego nie mo-
ze uciggnat ko bity przez woinicy.
Prébuje podeprzec lore, naraza sig
na kpiny robotnikéw pijacych piwo
przy budce, ale osigga swoje. Znowu
ten sam co na dworcu klimat pol-
vémiechu, jak gdyby narracji w cu-
dryslowie. Kluba nie ogranicza sie
do forografowania akcji. Buduje
.E'Fiimie druga warstwe — poetycka.
rzecia scena zachwyca pigknem
wizuainym,

Tadeusz stoi w wastybulu hotelu,
gdzie mu ndmamnm pokoju. Nagle

wlyszy warkot motoréw — przez
szklang &ciane widad nadjezdzajgce
matocykle. Ich reflektory rozdwietla-

mrok. wydol ajg z niego syl-
ﬁsﬁq :zlﬂwmkba,.y:té?y uclukgop!zad
puécrglum cofajac sie az do okien,
- biegnie wzdiuz nich do drzwi hote-
lowych i dalej. Motocykle nieubla-
panie jadg za nim. Tadeusz obserwu-
]lmnd‘mnlqmnqus:qulw
biega na‘ulu:q Scena krgcona w jed-
nym' ujeciu z wnetrza budzi nastrdj
diawigcej grozy.

A wige nie wszystko w tym filmie
bédzie zartem, jak mozna by sadzic
7 tego, co widzieliémy na staciji.
Zanim sprobujemy uporzgdkowad
wrazenia z odwiedzin na planie
filmu Pigé i pdf Bladego Jozka —
kilka siow o scenariuszu Dymnego.

Tadeusz jest poczatkujgcym dzien-
nikarzem, kidry na podstawie li-

'z zainteresowaniem na dalsze

stojg. Jest naiwny,
i checi pomagania Iudzium

trafia pod opieke dzidwezyny, K
przewodzi  handzie szalejgcsj
miasteczku na ,,Harleyach™.
Tadeusza gra student Il ral;u i
kowskiej Szkoly Tuatra!nej dr;
Malec. Jest to jego pierwszy kol
takt z filmem, jezeli nie liczyt prd
nych zdjet do 150 na godzing.
Kolezankg Andrzeja Malca
ku jest Anna Dziadyk, od :
roli Katarzyny, szefa gangu
leyowctw”. To juz jsj diuga glé
na rola w filmie po 750 ne godz
rez. Wandy Jakubowskiej.
Czlonkami bandy, z kidrg
deusz styka sig w mhsm:.lw.
autentyczni  warszawscy
yowcy™. Jest o kluh l:lzulaqu v
patronatem L . Qrupujacy m
dych ludzi, k skupuig
potgznych motocykli marki |
ley” {kiedys uzywalo ich nasze
sko), remontujq je i pasjonujg
jezdg. Na tych maszynach (oc
wiscie nowych) mozna bylo roz]
jat szybkoS¢ do 200 kmvgodz.,
remoncia ay  jesz
byt g W
‘Wojciech Echilczuk; on i j
Andrze| stojg na czele szedciog
bowego zespolu, wystepujacegg
filmie.
Na planie w przygotowaniu K
dej sceny bierze udzisl Wies
Dymny, autor noweli i scenari
Zajmuje sig takze dekoracjg wi
Naszkicowane w scenariuszu
ny i epizody ulegaja na-planie
winiec:iu. modyfikacji, powstaja
mysly ‘nowych rozwigzaf, ro
stajg sig watki niektdrych posi
Zapytalibmy Klubg, jakg rolg p
widziat dla siebie, wiadomo bo
ze zawsze chocby ma krotks chi
uvkazuje sie w  swoich . filn
~Dymny dopiere col dia mnie
ﬂfﬁe" - uSDpfwie%zie_w‘. ¥ :
1] ekipie mdwi si
szeptem, nikt nie padm%ﬁ
nawet kierownik produkcji
niew Breitkopf unika do
szych dyspozycji. Autor zdjg
staw Zdort i |i operat
Stachlewski porozumiewajg 8
nosylabami, Kiuba cichutko.
dza sig z Dymnym, a gdy &
jest trudniejsza, wymagajqca
dziej skomplikowanej orga
mdwi: . Panowie. pamigls
kiedy pracowalismy w Holl
robifiémy (o fak..” | nat
sytuacja jest rozladowana.
Film, jak nam wyjasnil - rei
bedzie mial charakter
Kwastionujg tw pewne post
kostiumy. stanowrska, fakia g
mujg fudzie; wprowadzam
pnmymwamp, delikatrie depre
nuje obfegowe wartoder. Ni
tepiam ,._qarligt.r'. dyskutuje z |
na plaszczyinie mysSlowef.
nig ma zreszty charakteru po
go. Wszystko tu dzieje sig
tekstach, niedopowiedzenis
piero w scenie dyskusii be
z chiopakami, gdy racje ﬁgda
balnie wypowiedzians, polral
sprawy  powaznie, W zasadzi
deusz wdaje sig fwiadomis w
dynek z gangiem. chce im co$
wadnic. Bo chodzi tu w
o zaplanowanie siebie fako g
tecznego obywatela kraju. |1
Jest sens dys.ku.s,-f Jakg pn
w tym |
Po tym, co widzielimy, cze

kania z ..Bladym Jozkiem™.
tylko, ze film jest czarno-bialy
wspnnlaln wygladalyby

- za szvhn na bnrwnq
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W grudniu dotarly do nas smutne wiadomosci
z Gdyni i Gdariska: wojsko i milicja rozpedzily
demonstracje Polakéw domagajacych sie ludzkich
warunkéw zycia. Zabito demonstrantéw. Zabit
ich komunistyczny rzad. Ludzie pragnacy wolnosci
zaplacili wlasnym zyciem. Bunt stlumiono. Ludzi
znowu zniewolono.

Siedzialem w piwnicy przy moim Harleyu. Przy
bohaterach z Gdanska i Gdyni czulem sie maly,
bardzo maty. Myélalem, jak mégtbym odda¢ im
hotd. | juz wiedziatem, ze warto robi¢ tc, co
umiem. Szuka¢ wolnosci i jecha¢ po wolnosé! Takie
male ziarnko piasku jak ja przetoczy si¢ niezauwa-
zalnie po autostradzie zycia.

A gdyby tych ziarenek bylo wiecej i wiecej? Trze-
ba sprobowa¢!
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SERCIA THRTSITE MiRONN WKS LEGIA

: ET
POLSKICH KLUBOW e NFORMA CYINY

HARLEY-DAVIDSON

Miatem duzg satysfakcje, obserwujac w 1971 roku nie-
zwykle i gwaltowne powstanie klubéw motocyklowych
w Polsce. Setki uratowanych Harleyéw pieczotowicie
restaurowano. WHhasciwie juz jeden Harley wystarczal,
aby paczka kolegéw umawiala sie, ze stworzq klub mo-
tocyklowy. Nikt si¢ nie martwil, ze obok Harleya klub
zrzesza posiadaczy innych motocykli. Wazne bylo, aby
jezdzi¢ razem, bawi¢ sie razem, a celem byly organizo-
wane ad hoc , Zjazdu” motocyklistéw.

Klub warszawski byt ,mekka” dla ludzi z innych miast
ogarnigtych totalnym zapatem dzialania we wlasnym klu-

bie. Prawie wszystkie kluby byly nielegalne i wolne.

IKWIECIEN 197,

Najwigcej byto klubéw kilkoosobowych. Zasady obowia-
zujgce w nich byly bardzo proste: jeden za wszystkich,
wszyscy za jednego — przyjazii do $mierci, uczciwoéé do bélu, patriotyzm
wolnych Polakéw i precz z komung!

Uczyliémy naszych kolegéw, drukujac ,Biuletyn Informacyjny”, ktérego
kolejne numery nieregularnie ukazywaly sie przez kilka kolejnych lat. Poczat-
kowo Biuletyn by+ drukowany na powielaczu spirytusowym, a poézniej na
ksero. Byl to nie|ega|ny periodyk, nikt z nas nie my$lal nawet o cenzurze.
Rozdawaliémy biuletyn najbardziej aktywnym twércom lokalnych organizacji
motocykiowych i ||'czqc na to, ze go przeczytajs. W ten sposéb przeka-
zywaliémy im wiedze na temat zasad dziatania klubu.

My w warszawskim Klubie Harley-Davidson mieliémy jeden podstawowy
cel. Oprécz ciekawych rajdéw i petnych emocii spotkan w Klubie, chcie-
lismy zorganizowaé prawdziwy duzy Zjazd Miedzynarodowy. Taki, ktéry
by lekko wstrzasnat opiniq publiczng i zostal zauwazony w kraju i za gra-
nica. Zorganizowaliémy Zjazd w 1971 roku — nad jeziorem Harcza koto
Augustowa, potem w 1972 roku w Tucholi (Bory Tucholskie) i wreszcie
IV Zjazd w roku 1973 w Wolsztynie (70 km na zachéd od Poznania).

Wolsztyn okazal sie najlepszym. Spetnit nasze oczekiwania.

* ok
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EVWEFRECTITRE g ¥ 1 ROLEDTY HARLEYOWOY,
Preskasojeny Yan naszs pisreesy BIULESTH INPORMACY.M

2 nadziejsn, te ten i wamystkis nasiqpos bodg "kyszliwis preyjyts

prees Ceyteloikie® - jak sig to pioss w artylulsch wetgpoyeh jdare-

szych nuserdw wesyptkich wydssniotw.

Infurmijeny, fs Eolegios Redakoy)os preyjmajs oebitnikdw
i nie praewidaje krytzki Stegy Jessoss nie bylv w Sadnys wetqpniskal
By mude. Ale Jeat./. Usetamy bowlem. is Eadds krytyis s stroaoy
Eileplw ~ bgdzis s emoukErFrF ity kg . Itéred mis omsejery fak.
dpodak dsisianin. ida sebranie, na kidrys sapadia wopdlos dscyuls wry-
dawanis BIULEYYND, uméwilifey sigq. &+ pas: "missigoznik™ redspowsd
bgdy WEZTBOY HARLEYOUCY 1 mituviémicy H-D-, #o sewiered bydsis VEZTSTHO.
&v pae interesuje. Tak wige of omn wesyetkich salsdy tredd nacsep.
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GOSCILISMY HDC BRNO

Na rozpoczecie sexonu (1 — 2 maja 1971
toku) przyjechali do nas nasi przyjaciele
2 klubu brnanskiego. Byla to pierwsza ofi-
cjalna wizyta klubu zagranicanego w Polsce.
Przygotowaniami zajelo sie wielu czlonkéw
naszego klubu, bowiem chcielismy pokazac
si¢ 2 jak najlepszej strony. Trzeba t pray-
wmac, ze chetnych do organizowania pobytu
naszych gosci bylo wiele wiecej, niz w rze-
cxywistosci bylo to potrzebne. Kazdy cheial
osobiscie poznac harleyowcéw z Brna, kaidy
chcial bra¢ czynny udzial we wszystkich im-
prezach, jakie zorganizowalismy dla naszych
gosci. Fakt ten dobrze swiadczy o naszym
mlodym jeszcze Klubie.

Nasi koledzy 7 Brna przyjechali 30 kwiet-
nia o godzinie 18.00. Czekajaca na nich na
szosie krakowskiej grupa natychmiast wzie-
la ich pod opieke. Wspding kolacje zjedlismy
u Lukasza. Po gorgeym posilku nasi goscie,
trochg zmeczeni droga, odzyskali wspaniale
humory (co, jak si¢ pézniej przekonalismy,
jest ich nieodlgczng cechq). Przedstawili sie
nam po kolei: Zdenek Skrobaéek — president,
Pawel, Petr, Janek, Libor, Janek Skrobaéek,
Frants, Zdenek i Petr przyjechali samocho-
dem serwisowym, reszta przyjechala na
swoich wspanialych Harleyach.

W pewnym momencie wieczoru Libor wzigl
do r¢ki harmonie, ktérq przywiczl ze sobg,
i wszyscy Brneiiczycy zaspiewali dla nas
kilka polskich piosenek. Byla to absolutna
bomba! Nastgpnego dnia (I maja) pokazali-
smy naszym przyjaciolom Warszawe. Obiad
gedlismy w restauracji ,Staropolska” na
Krakowskim Przedmiesciu, gdzie nasi goscie
mieli okazje poxnac smak tradycyjnych, pol-
skich potraw. Po poludniu odbyla sie para-
da gléwnymi ulicami warszawy. Wieczorem
spotkanie w naszym Klubie. Na spotkaniu

HARLEY M0] RUMPEL
252

65

Zdenek wreczyl prezesowi klubu polskiego
pigkny pamigtkowy puchar. Potem wszyscy
Brnericzycy opowiadali o sobie i swoich ma-
szynach i odpowiadali na wszystkie pytania,
jakie im zadawalismy. Opowiadali o sobie
bardzo dowcipnie i bardzo syczerze, tak ze
zdobyli sobie naszq wielkq sympatie. Nastrdj

spotkania byt przyjemny, prawie rodzinny.
Przez caly czas nasz fotograf Zbyszek Szcze-

sny dwoil sig i troil. Zrobil naszym gosciom
mndstwo zdjec. Po spotkaniu w Klubie za-
prosil nas do siebie Marek, u ktérego bawili-
smy si¢ z Brnericzykami do pé#nej nocy.

W niedziele (2 maja) nasi goscie odpoczy-
wali po pelnym atrakeji i troche w koricu
meczgcym poprzednim dniu. Slawek poka-
zal Pawtowi i Jankowi Wilanéw, inni byli na
30-tym pietrze Patacu Kultury i podziwiali
panorame Warszawy. Wieksza czes¢ crasu
pochlongl spokojny spacer po Warszawie.
W poniedzialek rano Rysiek i Wojtek odpro-
wadzili gosci z Brna do Janek. Nasi przy-
jaciele odjechali pelni wrazen i jak zawsze
weseli i usmiechnieci, chociaz jak kazde po-
zegnanie i to bylo troche smutne. Bardzo po-
lubilismy nasxych kolegéw z Brna i zalowa-
lismy, ze prxyjechali do nas na tak krdtko.
Do zobaczenia w Brnie! O rewizycie w Brnie
— W nastepnym numerze.

Artykut z Biuletynu HARLEY-DAVIDSON CLUB
WARSZAWA
Wrzesieri 1971 roku
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Juz niebawem ukaze sie limitowane
wznowienie kultowej ksigzki:
Harley mgj kumpel

Bedzie dostepne w sprzedazy
wysytkowej w naszej redakcji.

Na zyczenie, egzemplarze kupione
U nas moga, posiadac imiennsg,
dedykacja dla ciebie lub osoby,
ktora wskazesz.

Znasz lepszy pomyst na
motocyklowy prezent?
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