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amy potmetek sezonu.
Aura jest
w tym roku przychylna
motocyklistom. Wprawdzie
storice grzeje okrutnie, ale przy szybkiej
jeZdzie motocyklem odnajduje sie
mite, chtodne powiewy. A wieczorem,
w wolnej chwili polecamy lekture
najnowszego — sierpniowego — numeru magazynu ,iMotocykl”
(Swoimi Drogami).
A w nim sporo réznorodnych tematdw. Opisalismy wrazZenia
z jazdy trzykotowym skuterem Piaggio mp3 z silnikiem 400 cm’.
Poruszylismy temat przez wiele medidw traktowany jako tabu,
czyli o terapeutycznej roli motocykla. Nikt o tym nie mowi, a jak
sie okazuje dla sporej rzeszy ludzi jest to wazna sprawa, ratujgc
zdrowie i w pewnym sensie zycie. Jest artykut o motocyklach BMW
z Jamesem Bondemn w tle. Hubert Pawtowski opowiada dalszg
historie swojej Jawy 350. Erwin Gorczyca w felietonie dostrzega
ciekawe zjawisko rynkowe. Przedstawiamy prace plastyczne Igora
Szablewskiego, ktore w lipcu byty eksponowane na wystawie w
Otwocku koto Warszawy. Katarzyna Szymala odwiedzita dwa zloty
motocyklowe i opisata swoje wrazenia z perspektywy kobiety
— motocyklistki. Marek Harasimiuk ruszyt w trase na wschod od
Warszawy w malownicze dorzecze Narwi, Bugu i Liwca.
Przypominamy tez o waznej rocznicy — 70-leciu powstania
Warszawskiej Fabryki Motocykli. To powojenna kolebka naszego
przemystu motocyklowego. W ,Galerii" mozecie zobaczyc kilka
fotografii wojskowych motocykli WSK. Do tego ,powiesci w
odcinkach”

i recenzja ksigzKi.

Jezeli chcecie na biezgco dostawac wszelkie informacje o naszym
magazynie ,polubcie” nasz profil na Facebook-u. Jestesmy tam pod
nazwg ,iMotocykl”.

Tomasz Szczerbicki

Wiecej o mnie na: www.tomasz-szczerbicki.pl
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Aktualnosci

Motocyklista z duszqg artysty
czy artysta z duszg motocylklisty?

TeEksT: TOMASZ SZCZERBICKI, zpjeciA: LECH WANGIN, IGOR SZABLEWSKI

Przez caty lipiec mozna byto oglgdac prace Igora Szablewskiego,
prezentowane na wystawie ,lgor Szablewski, szkice realistyczne”, ktora
obywata sie w Patacu Bieliriskich w Otwocku Wielkim (ul. Zamkowa
49). Jezeli nie udato ci sie odwiedzic tej wystawy, u nas prezentujemy
kilka praca tam wystawianych.

gor Szablewski jest osobg dobrze znana w war-

l szawskim swiatku motocyklowym. To zapa-

lony motocyklista, ale rowniez wybitny arty-

sta. Wiekszos¢ z Was Kojarzy go zapewne z pracy

tatuazysty, czym zajmuje sie od ponad 30 lat. Igor

tworzy tez perfekcyjne prace graficzne i miniatu-

rowe dioramy. Na wystawie w Otwocku mozna
byto ogladac jego prace graficzne.

Zapytatem lgora ile czasu tworzy takie obrazy:
(...) narysowanie jednego obrazu zajmuj mi ok. 100
godzin. Praca wyglgda tak, ze czasami mam juz
gotowe prawie 30% dzieta, ale cos mi nie wyjdzie
I musze zaczynac od nowa. Robie to cierpliwie, bo
zawsze dqgze aby na koncu dzieto byto perfekcyjne(...).

Trudno okresli¢ jeden punkt, w ktorym rozpo-
czat swoja Kkariere artystyczna, jak sam mowi: (...)
motocykle rysowatem juz w szkole podstawowej,
w zeszycie. Otdwkiem, dtugopisem, flamastrem, co
miatem pod rekq. Caty czas posiadam te pierwsze
szkice (...).

Warto wspomniec, ze Igor tworzy rowniez minia-
turowe dioramy. W tym przypadku jest ogromnym
szczegOlarzem, nawet elementy o wielkosci dzie-
sigtej czesci milimetra (np. oczy kota siedzgcego
w rogu pokoju) muszg byc¢ realistyczne i swiecic
w ciemnosci.

Swoja motocyklowa przygode rozpoczat jak wiek-
szosSC¢ 0s0Ob z jego pokolenia - od weteranow przez
lwany (sowieckie boksery) do Japonczykow. Dzis
jezdzi Honda Fireblade. Zawodowo zajmuje sie

wykonywaniem artystycznych tatuazy. >>
Eﬁ"‘i. e
IGOR SZABLEWSK| B
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SZKICE REALISTYCZNE

Igor Szablewski przy plakacie zapraszajgcym na
wernisaz jego wystawy.
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Na wernisazu.

Dzieta Igora Szablewskiego o tematyce motocyklowej.
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Dzieta Igora Szablewskiego o tematyce motocyklowej.
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Dzieta Igora Szablewskiego o tematyce motocyklowej.

Miedzy innymi takie rzeczy tworzy jako
tatuazysta.
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Skuter do miasta
I niedalekiej turystyki

TeksT: TOMASZ SZCZERBICKI, zpjecia: MIROSEAW RUTKOWSKI, KRZYSZTOF SALACH

Kazdy pojazd jest projektowany do jakiegos celu. Crossowka do jazdy
W terenie, scigacz na autostrady lub tory wyscigowe, turystyk do
dalekich wojazy, a skuter — od zawsze — byt pojazdem miejskim.

W takim kontekscie trzeba oceniac jego zalety lub wady.

anim przejde do wrazen z kilkudniowej jazdy  modele i typy, bo bytem zadny nowych wrazen.
skuterem Piaggio mp3 z silnikiem 400 cm®  Zawsze poszukiwatem nowych doznan i umiejetnosci.

musze powiedziec, ze byto to moje pierwsze
zetkniecie zduzym trzykotowym skuterem. Motocy- Poniewaz byt to moj pierwszy duzy skuter -
klami jezdze ponad 30 lat. Czesto zmieniatem marki,  w dodatku 3-kotowy - podszedtem do niego zduzym
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respektem. Oswajatem
sie z nim powoli. Piag-
gio mp3 jest jednak
przyjazny kierowcy i
juz po 20 km czutem
sie na nim pewnie.

Czas, na ktory udo-
stepniono nam ten
pojazd, podzielitem na
dwie czesci. Pierwsza
to kilka dni jazdy po
miescie. Drugi to nie-
zbyt daleka wyprawa
turystyczna. Pojecha-
tem nim do Drohi-
czyna, odlegtego od
Warszawy o 130 km. Wybieratem jednak drogi
drugiej lub trzeciej kategorii na styku Mazowsza i
Podlasia. Skuter powinien byc¢ testowany gtéwnie
w miescie, to jego naturalne srodowisko, ale sil-
nik 400 cm?® i rozsadna moc 34 KM zachecaty do
sprobowania go w trasie. O wrazeniach za chwile.

Zaczne od rzeczy najbardziej intrygujacej — dwoch
synchronizowanych kot z przodu. Zanim wsiadtem
na ten pojazd zastanawiatem jak to sie sprawdza.
Wczesniej jednak Kkrdotkie wyjasnienie na temat

wrazenia z jazd

uzytego przed chwila
stowa ,pojazd”. Piag-
gio mp3 jest homolo-
gowany jako pojazd
3-kotowy. Aby nim
jezdzi¢ potrzebne jest
prawo jazdy kat. B,
czyli samochodowe.
Czy jest to wada czy
zaleta — trudno powie-
dzie¢, ktos Kkto lata
temu zrobit prawo
jazdy tylko na samo-
chody osobowe uzna
to za wielki plus, bo

5 /
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nie musi ktopotac sie (a zachodu z tym sporo) z

koniecznoscia zdobycia prawa jazdy kategorii A.
Innego zdania bedzie... no wtasnie, nie za bardzo
wiem Kto, ale na pewno jakis krytykant sie znajdzie
i przytoczy racjonalne powody. Dla mnie byto to
obojetne, od lat mam prawo jazdy kategorii A i B.

Taka homologacja wymusita kilka drobnych zmian
konstrukcyjnych, np. hamulec postojowy. W cza-
sie Kilkudniowej eksploatacji okazato si¢, ze byty
one przydatne. >
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Wroc¢my jednak do dwdch synchro-
nizowanych kdt z przodu, posiada-
jacych system blokujacy, dziatajacy

tylko na postoju. Podczas jazdy w
miescie zapewniaty one bardzo dobra
stabilnos¢ tego skutera, zwtaszcza
przy wolnej jezdzie. Do tego blo-
kada, jezeli wytrenuje sie jej uzy-
wanie mozna bezproblemowo i bez
wysitkowo przejechac caty dzien
bez zdejmowania nog z podnozkow.
Owe dwa kota daja rowniez to, ze
nie odczuwa sie¢ ciezaru (ok. 240 kg)
tego pojazdu. Nie nalezy jednak tego
przeceniac, bo po zwolnieniu blokady
na postoju skuter moze si¢ przechy-

li¢ na jedna lub druga strone i wywrocic¢. Aby tego
unikna¢ pomocny jest system automatycznego
wytaczania blokady przy predkosci 5 km/h. Stojac
przed Swiattami blokujemy kota, a gdy zapali si¢
zielone ruszamy na zablokowanych, gdy pojazd osia-
gnie predkos¢ 5 km/h blokada automatycznie si¢
wytacza. Dziata to dobrze i jest bardzo wygodne.
Przycisk blokujacy i odblokowujacy kota znajduje
si¢ po prawej stronie, przy manetce gazu. Stero-
wanie nim po pewnym czasie staje sie odruchowe.

Wspomniany system blokowania Kkot, przez co
skuter stoi stabilnie, jest przydatny chociazby ze
wzgledu na to, ze pojazd jest wyskoki. Majac 178
cm wzrostu, siedzac na nim, przy spuszczeniu obu
nog ziemie dotykatem palcami.

Jezeli jestesmy przy kotach to kolejne sprawy -
hamulce i zawieszenia. Hamulce (trzy tarcze, jedna
z tytu i dwie z przodu) sg rewelacyjne. Skuteczne
i pewne. W czasie jazdy operuje sie nimi przy
pomocy dwoch dzwigni na kierownicy i pedatu
na podndzku, po prawej stronie. Jedyny minus to
niezbyt wygodnie umieszczony pedat hamulca noz-
nego. Korzystajac z niego odruchowo wypada, 2>
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ze trzeba go naciskac¢ palcami nogi, a to nie jest
pewne. W czasie jazdy uzywatem gtownie dzwi-
gni na kierownicy. Hamulca noznego uzytem tylko
kilka razy, aby sprawdzi¢ jego skutecznosc¢. Byt
skuteczny, ale niewygodny.

Hamulecreczny (wymog homologacyjnych dla tej
klasy pojazddw) przydaje sie, gdy pozostawiamy
skuter na parkingu tylko na zablokowanych kotach.
Jest to bardzo wygodne. Piaggio posiada wpraw-

dzie centralng podstawke, ale uzywatem jej tylko
przy dtuzszych postojach (np. w nocy). Wciggu dnia
blokada kot i hamulec reczny byty wygodniejsze.

Zawieszenie. Tu mam dylemat. Po pierwszych
dniach jazdy w miescie (niezbyt szybkiej, w trak-
cie codziennego ruchu, po ulicach z dziurami,
studzienkami, koleinami) zawieszenia okazaty
sie twarde. Wydato mi si¢ to dziwne, bo skuter
powinien sie troche ,bujac”. Jezeli nawet je 3>
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nieco w myslach skrytykowatem to , odszczeka-
tem” to wszystko gdy wyjechatem za miasto. Tam
droga byta kreta a predkosci wieksze. Sztywnosci
zawieszenia okazata sie ogromnag zaleta w szybkie;j
jezdzie po zakretach. Skuter prowadzit sie pewnie
i bez niespodzianek.

Ten fragment testu, takiego trzykotowego pojazdu,
interesowat mnie najbardziej. Lubie jazde kretymi
drogami. Zawsze, gdy jechatem na Mazury cieszy-
tem sie ogromnie na tamtejsze zakrety. Dawato to
frajde z motocyklowej jazdy. Jak w takich warun-
kach sprawdzit sie Piaggio mp3? Bardzo dobrze!
Synchronizacja kot byta idealna, jezdzgc po tukach
czutem sie tak jak na dobrze dopasowanym moto-
cyklu. Muysle, ze do takiego prowadzenia w tukach
doktadat sie rowniez stosunkowo nieduzy rozstaw
osi, jak na skuter tej klasy.

Jezeli juz mowa o trasie to kilka stow o predkosci

i spalaniu. Podczas jazdy Piaggio mp3 utrzymuje

iMotocykl 11

sie pozycje wyprostowang. W miescie jest to bar-
dzo wygodne, na trasie po pewnym czasie troche
doskwiera. Komfortowa ,turystyczna” predkosc¢
dla tego pojazdu to 90 - 120 km/h. Pojedzie wie-
cej, ale nie jest to juz przyjemne. By¢ moze bytoby
lepiej, gdyby przedni szyba byta inna. Ta, ktora
jest w standardzie, niezbyt chroni przed wiatrem.
Na odcinku autostrady udato mi si¢ osiagnac tym
skuterem predkos¢ maksymalna 145 km/h (przy
0ok.7500 obr./min.). Parametry przyzwoite. Pamie-
tajmy, ze jest to pojazd miejski z silnikiem 400 cm®.

Spalanie w trasie, przy predkosci 100 -110 km/h,
wahato sie w granicach 3,5-41na 100 km. Muysle,
ze to dobry wynik. W miescie palit wiece;j.

Wskazniki i przyrzady sterujace. Tu Piaggio mp3
byt poszukiwaczem ztotego srodka, czyli tego co
zadowoli motocyklowego konserwatyste i mtodego
mitosnika elektroniki. U gory i u dotu panelu znaj-
dowaty sie klasyczne listwy z kontrolkami - olej, 3>
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rezerwa paliwa, hamulec reczny,
Swiatta, blokada kot i kilka innych.
Po bokach dwa zegary (predkoscio-
mierz i obrotomierz), a po srodku
wyswietlacz elektroniczny. Pred-
kosciomierz wyskalowany byt w
kilometrach, ponizej znajdowata sie

tez mniejsza skala w milach. Oba

zegary byty bardzo czytelne w cza-
sie jazdy. W zegarach znalazty sie
tez wskaznik ilosci paliwa i tempe-

ratury cieczy chtodzacej. Wyswietlacz
po srodku oferowat wiele funkgji, ale
szczerze mowic nie zagtebiatem sie
w to. Jedynymi informacjami, jakie
obserwowatem na wyswietlaczu to:
godzina, poziom spalania w czasie
jazdy i przebieg.

Na pochwate zastuguja rowniez
przyrzady sterownicze, zwtaszcza >->
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Piaggio mp3 na tlezamku w Liwie. Dzigekujemy dyrekcji zamku za zgode na wylkonanie zdjec w miejscu,
gdzie zwykle pojazdy nie sq wpuszczane.
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Jeden z wielu bunkrow, jakie znajdujq.siq w okolicach Drol;iczgﬁa. W tle sielskie pbi(; Podlasia i nasze

wrazenia z jazd
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pojazdy. Aby ten test byt jak najbardziej rzeczowy, dla porownania w trase wybralismy sie z innym

skuterem klasy 400.

te uzywane najczesciej — czyli kierunkowskazy i
blokada przednich kot. Uzywato sie ich wygodnie i
bezproblemowo. Uktad przyrzadow na kierownicy
byt wrecz klasyczny. Poczytywatbym to za zalete.
Zeby nie byto za stodko kilka stéw o lusterkach.
Stylistycznie byty bardzo tadne, praktycznie byty
stabe. To jednak tatwy i tani element do wymiany.

Estetyka wykonania bardzo wysoka, zarowno
czesci metalowych silnika, ktore byty widoczne
u dotu pojazdu, jak rowniez plastikow karoserii.
Nie ma sie tu do czego przyczepic. Schowki - to juz
subiektywna ocena kazdego uzytkownikow - pod
siedzeniem byt spory bagaznik mieszczacy kask i
troche innych rzeczy. Z przodu, nad zegarami, byt
schowek przystosowany do smartfonow, w ktérym
zamontowano gniazdo usb.

Obstuga. Na dobra sprawe cata obstuga tego
pojazdu to sledzenie wskaznikow i kontrolek. Jedna

manualna czynnoscia, jaka mozemy wykonac, jest
kontrola poziomu oleju. Korek z bagnetem znajduje
sie po prawej stronie silnika.

Kultura pracy silnika i uktadu napedowego dobra.
Trudno tu co$ skrytykowac¢. Moc 34 KM wuystar-
czajaca.

Reasumujac Piaggio mp3 z silnikiem 400 cm? jest
ciekawym pojazdem miejskim o lepszej stabilnosci
pojazdu niz majg skutery 2-kotowe. Ma kilka wad,
ale niezbyt ucigzliwych. Jego zaletq jest rowniez to,
ze moze nadawac sie do niedalekiej (np. weeken-
dowej) turystyki na dystansach do 150 - 200 km.

Testowany przez nas skuter Piaggio mp3 z silni-
kiem 400 cm® kosztuje od 40 900 do 41 900 zt w
zaleznosci od wersji. Dostepne sa tez modele mp3
z silnikami 300 i 500 cm®. Egzemplarz do testow
udostepnita nam firma Liberty Motors. =
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Terapeutyczna rola motocykla

TeksT: TOMASZ SZCZERBICKI, zpjgcia: DARIUSZ MICHNIAK

Czy ktos kiedys poswiecit temu uwage? Przewaznie patrzymy
na motocykl jako na pojazd rekreacyjny, turystyczny, sportowy,
uzytkowy, hobbystyczny. A moze spetnia on rowniez inng role,
ratujgcg nasze zdrowie? Jezeli jest hipoterapia (metoda rehabilitacji
ruchowej przy uzyciu koni) to moze i motocykl ma swoje
zastosowanie terapeutyczne?

rzez lata mojej przygody z motocyklami

pamietam wiele przypadkow, gdy kole-

dzy i znajomi w stanach depresyjnych

wsiadali na motocykl aby , przewietrzyc
gtowe”. Przyjemnosc¢ ptynaca z jazdy motocyklem
oraz koniecznosc¢ skupienia catej uwagi na drodze
(zwtaszcza przy szybkiej jezdzie) powodowaty, ze
zapominali na chwile o problemach. Te ,chwile”
czasami byty niezbedne, aby ich nerwy odpoczety
i aby z dystansem mogli spojrze¢ na problem.

Kolejna sprawa to uzaleznienia od alkoholu i
narkotykow. Jezeli ktos chciat swiadomie podjac
walke z ta staboscig tez pomagat w tym motocykKl.
Jazda na motocyklu wymuszata stan skupienia na
drodze i jezdzie. Organizm zapominat o , gtodzie”
uzaleznienia. Po wielu godzinach jazdy przycho-
dzito zwykte fizyczne zmeczenie, ktore zwalato z
nog. Kolejnego dnia znowu trasa i znowu skupienia
na drodze oraz wykonywanych manewrach. Przez
wiele godzin, az do zmeczenia fizycznego.

Z pobieznych wywiadow wynika, ze sporo ludzi
odnajduje sie w pierwszym lub drugim opisanym

powyzej wariancie, tylko media nie pisza o tym,
To temat trudny, nieatrakcyjny, ocierajacy sie o
tabu. Dariusz Michniak zgodzit sie opowiedziec¢ o
swoim uzaleznieniu i motocyklu, ktory pomogt mu
z tego wyjsc.

Alkoholizm to choroba
pierwotna, ujeta w
Miedzynarodowej Klasyfikacji
Chorob Urazow i Przyczyn
Zgonow (ICD-10) oraz
Amerykariskiego Towarzystwa
Psychiatrycznego (DSM-V).

Tomasz Szczerbicki: Panie Dariuszu, jak to byto
w Pana przypadku?

Dariusz Michniak: Niejestem osobg wyjgtkowagq,
wiecu mnie zadziatato bardzo podobnie, jak w opi-
sie. Zycie bywa przewrotne, wiec najpierw zainte-
resowanie jazdg na motocyklu byto kropkqg nad
,1” mojego uzaleznienia, a potem pomogto mi >
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sie z niego wykaraskac. Miatem to szczegscie
w nieszczesciu, ze przed zyciowym krachem
bytem juz wtascicielem Hondy Shadow 125
cm? Zatapatem do jazdy silnego bakcyla, wiec
postanowitem zrobic¢ prawo jazdy kategorii
A. Bedac wysoko funkcjonujgcym alkoholi-
kiem, w fazie krytycznej choroby, tak dtugo
opijatem zdanie egzaminu teoretycznego, ze
do praktycznego juz nie doszto.

Poniostem rowniez ogromne i czgsciowo nieod-
wracalne straty w sferze zawodowej, finansowej,
towarzyskiej, itd. Totalny zjazd ,od bohatera do
zera”. W rezultacie podjgtem terapie odwylkowaq,
w ktdrej motocykl stat sie dla mnie niezastgpio-
nym narzedziem radzenia sobie, przede wszystkim,
z gtodami alkoholowymi. Otoz w sytuacjach kiedy
odczuwatem silny przymus picia, mowitem sobie, ze

Motocyklowa jazda Dariusza
Michniaka po USA.

skoro wytrzymatem juz tak dtugo, to wytrzymam
jeszcze troche. Wsigde na motocykl, pojezdze przez
godzine po okolicy, a po powrocie to juz na pewno
zaspokoje pragnienie. Jednak skupienie na prowa-
dzeniu maszyny pozwalato zapomnieco bdlu, a przy-
jemnosc z jazdy i podwyzszony poziom adrenaliny
zastepowaty doznania obecne w stanie upojenia
alkoholowego. Do tego dochodzit czynnik czasowy
wynikajqcy ze specyfiki gtodu — trwa on po prostu
krocej nizgodzinna przejazdzka. Po powrocie o piciu
nie byto juz mowy.

Po drugie motocyklizm pomogt mi odbudowac
poczucie wtasnej wartosci, wiare we wtasne sity
orazswojg sprawczosc. Stato sie to tak, ze po przej-
sciu na pogtebiony etap terapii, zgodnie zresztqg z
zaleceniami terapeutow, postanowitem zdrowo
i solidnie si¢ nagrodzic, czyli wymieni¢ motocykl
na taki ,prawdziwy”. Zakup wigkszego motocy-
kla sprytnie tez sobie zracjonalizowatem, jako
swoistg lokate w terapie. Pierwotnie miata to byc¢
Honda VTX 1800, ale ostatecznie stangto na Hon-
dzie F6C ,Valkyrie”, ktorg ochrzcitem pieszczotli-
wie ,Walusiq”. Skok ze 125 cm? (15 KM, 150 kg) >>



Zakoriczenie sezonu w Szwecji. Wrzesien 2018 roku.
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na 1520 cm? (100 KM, 330 kg) byt, jak to méwig w
terapii,,,mocno alkoholowy” (inaczej mowigc dosc
przesadny), a pikanterii jeszcze dodawat fakt, ze
przeciez wciqgz nie miatem uprawnien. Ale zyska-
tem zdrowy cel i motywacje — zdac egzamin prak-
tyczny. Silne skupienie na tym wyzwaniu, ktore
wymagato zachowania trzezwosci i umiejetnosci
zdrowego radzenia sobie z problemami oraz emo-
cjami, miato dobroczynny skutek terapeutyczny.
Nie byto tatwo. Oblatem eqgzamin, poniewaz bardzo
silny stres, ktdrego si¢ nie spodziewatem spowo-
dowat, ze na placruszytem z finezjg rozpedzonego
betonowego bloku i po wyjezdzie z 8-ki zmiottem
stupki wolnego slalomu. Tq kompromitujgcg (w
mojej wyobrazni) porazke jednak zniostem, zdrowo
roztadowujqgc bardzo nieprzyjemne dla mnie emo-
cje. Upartem siei egzamin (za trzecim podejsciem)
w koricu zdatem po tym, kiedy bliska mi osoba
powiedziata:, Przestan myslec o tym, cosiez Tobg
dzieje, a zacznij o tym, co masz zrobi¢”. Dodatkowo
pomogty mi jazdy doszkalajgce, na ktorych cwi-
czenia robitem prawie bezbtednie, a ten okropny
dla mnie slalom wolny nawet na dwdjce.
Reasumujqc, dla chorych majgcych odpowiednie
predyspozycje, srodkii po prostu ochote, motocyklizm
moze byc czynnikiem bardzo pozytywnie wspoma-
gajgcym terapie odwykowq. Do czego oczywiscie nie
namawiam i prosze nie traktowac mojej wypowiedzi
jako rady. Twoja decyzja, Twoja odpowiedzialnosc.

Jako osoba, ktora doswiadczyta terapeutycz-
nej roli motocykla, spotkat Pan zapewne osoby
w podobnej sytuacji. Jak wiele jest osob, ktorym
motocykl pomogt w problemach?

Wiem o dwdch formalnych stowarzyszeniach
motocyklistow z problemem uzaleznienia od sub-
stancji i nie tylko, dziatajgcych w Polsce. Jedno z
nich ma amerykanskie korzenie, gdzie zostato zato-
zone w latach osiemdziesigtych ubiegtego stulecia,
I ktdrego bytem cztonkiem. Drugie powstato kilka
lat temu w Danii, i w tej chwili nalezy do niego
dosc liczna grupa moich przyjaciot i znajomych. Ja
jestem obecnie samotnym wilkiem. Nie chce upra-
wiac kryptoreklamy, wiec powiem tylko, ze zwiqgzki te
sgobecne w Internecie, wigc osoby zainteresowane

moggq stosunkowo tatwo nawigzac z nimi kontakt.

Dla mnie przynaleznosc do takiej spotecznosci byta
rowniez swego rodzaju zadaniem terapeutycznym.
Miatem mozliwosé¢ przecwiczenia swoich swiezo
odnowionych umiejetnosci interpersonalnych w
stosunkowo bezpiecznym dla uzaleznionego srodo-
wisku. To wazne, aby osoba uzalezniona potrafita
nawigzac nowe, zdrowe relacje spoteczne w nieza-
grazajgcym trzeZzwosci otoczeniu. Bardzo istotna
jest tez rodzinna atmosfera i swiadczona wzajem
pomoc w roznych trudnych sytuacjach zyciowych
niekoniecznie zwigzanych z chorobqg.

W bractwie poznatem tez wielu ciekawych, war-
tosciowych i fajnych ludzi, a z niektorymi udato mi
sienawigzac nawet przyjazn albo bliskie kolezenskie
relacje. Oczywiscie mniej fajnych poznatem réwniez,
poniewaz uzaleznienie jest bardzo demokratyczng
chorobg, dotyka ludzi z roznych srodowisk oraz o
roznych charakterach, o czym nalezy pamietac.

Przynaleznosc do takiej grupy moze dawac row-
niez duzo ciekawych, poszerzajgcych horyzonty
mozliwosci. W moim przypadku, w czasie jazdy na
motocyklu, zadatem sobie pytanie: , Jak to jest, ze
bezrobotny alkoholik z Polski jezdzi sobie od prawie
miesigca Harleyem-Davidsonem Softail Heritage
po Florydzie?”. Nie wspominajgc o wyprawie Flo-
ryda — Wisconsin. Prawda, ze ciekawe? A to prze-
ciez gtownie moja zastuga potgczona z zyczliwo-
scig dobrych ludzi. Moja, bo jestem trzezwy, ludzie
traktujg mnie tutaj jak cztonka rodziny, bez mata,
jak brata, a podrdze przeciez ksztatcq. Innym razem
doznatem porownywalnego z mistycznym przezycia,
kiedy na zakoriczenie szwedzkiego sezonu motocy-
klowego gang szesciuset uruchomionych silnikow
zsynchronizowat mi sie¢ z biciem serca i ruszylismy
w 100 km objazd okolicy. Ktos zmierzyt czas prze-
jazdu tej kolumny przez skrzyzowanie - ok. 17 min.
Widoku zserpentyny na ponad 3 kilometrowy sznur
motocykli nigdy nie zapomne.

Na zakoriczenie dodam, ze jezeli ktos chce spro-
bowad, to taka przygoda moze byc rowniez dodat-

kowym, bezpiecznym wsparciem w terapii.

Dzi¢kuje za rozmowe. o
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Moja zona, ,James Bond 007"
I motocykle

TEKST | ZDJECIA: TOMASZ SZCZERBICKI

Tak sie kiedys zdarzyto, ze za sprawg motocykli moja zona otarta
sie o filmowg legende Jamesa Bonda 007. Choc¢ pachnie to
Hollywood'em, cata sprawa dziata sie w Warszawie. Zacznijmy
jednak od poczatku...
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roku 1997 na ekrany kin wszedt kolejny  na auto z Monachium. Mato tego, jezdzit tez moto-
film o przygodach agenta 007 Jamesa  cyklem i to nie byle jakim - wchodzacym wowczas
Bonda czyli ,Jutro nie umiera nigdy”.  wtasnie na rynek customem BMW R 1200 C. C6zon

Dzieto to byto sponsorowane przez firme¢ BMW, dla-  w filmie nie wyrabiat na tym motocyklu, to trzeba
tego wspomniany bohater zamienit Aston Martina  zobaczy¢ - poscig motocyklowy, skok nad heli- >=>



kopterem i wiele innych akrobacji. Okazato sie, ze

James Bond jest nie tylko wysmienitym kierowca
samochodowym, pilotem mysliwca czy kapitanem
todzi podwodnej, ale takze motocyklista. Nie ma
sie czemu dziwic, przeciez to legendarny Bond.

MJj kolega Artur Zawodny (to jego ksiazke czy-
tacie w naszym magazynie od Kkilku miesiecy) byt
ogromnym mitosnikiem marki BMW. Nawet w adre-
sie e-mailowym miat BMW - bmuwtraveller@... Miat
tez kilka motocykli BMW, m.in. R 1200 C, R 1150

GS, F650. Artur tak si¢ zafa-
scynowat mozliwosciami R
1200 C, ktore pokazano w
filmie, ze zapragnat pokazac
to polskim motocyklistom
na zywo.

Tu dochodzimy do prze-
milczanej prawdy. W filmie
to nie Bond (grany przez
Pierce Brosnana) dokony-
wat owych niesamowitych
przejazdow tym ciezkim i
wotowatym motocyklem
lecz kaskader, ktory go
zastepowat w tych sce-
nach. Owym kaskaderem
byt Francuz Jean-Pierre
Goy, ktdory w owym czasie
miat na koncie Kilka cie-
kawych motocyklowo-ka-
skaderskich rekordow, np.
najdtuzszy dystans jazdy
motocyklem tylko na tyl-
nym kole wynoszacy 221 km
i taki sam rekord w jezdzie
na przednim kole wyno-
szacy 156,4 m. Byt wow-
czas jednym z najlepszych
motocyklowych kaskade-
row na swiecie.

Artur Zawodny niewiele
myslac zadzwonit do niego
i umowit sie na spotkanie. Podczas wizyty u Goya
zaproponowat mu wystep w Polsce. Panowie doga-
dali warunki i ruszyty przygotowania. Na miejsce
pokazu wybrano teren warszawskiego toru tyzwiar-
skiego Stegny.

Latem 2002 roku kaskaderski cien Bonda przyje-
chat do Warszawy. Do pokazu swoich umiejetnosci
przywiodzt trzy motocykle: BMW R 1200 C, BMW
F 650 i maty motocyKl trialowy, nie pamietam juz
jakiej marki. >>



Jean-Pierre Goy przyjechat sam,
przywozgctylkomotocylkle. Chetnych
do pokazow brat sposrod widzow.

Sam pokaz byt to spektakl bardzo
przemyslany, stopniujacy napiecie.
Jean-Pierre Goy zaczat od ekwilibry-
styki na trialdwce. Pokazat swiatowa
klase, ale... motocyKkl trialowy jest pre-
dysponowany do takich wyczynow. >->

A f; : "m X
nionialal BV,

Jean-Pierre Goy pokazat niesamoit kunstjazdy. Opro’c trio’w kaskaderskich wplata rowniez nieco
elementow komicznych. Tym bardziej uzmystawiato to jak bardzo panuje nad pojazdem.
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Kolejny punkt programu byt juz trudniejszy. Goy e T
wsiadt na BMW F 650. Ten motocykl to lekKi tury- j
styk, stylizowany na enduro. Nim rowniez pokazy- = ‘

wat kunszt jazdy kaskaderskiej. W pewnym momen-
cie zaproponowat, aby ktos$ z widowni wsiadt na
tylne siodetko. Nie byto chetnych wigc namoéwitem
mojg zone¢ (wtedy jeszcze narzeczona) aby sie zgto-
sita. Wprawdzie byta ubrana w sukienke, ale nie
byto to przeszkoda. Gdy wsiadta Goy powtorzyt
catg serie kaskaderskich trikdw tylko z pasazerem.
To wtasnie byt ten moment, gdy moja zona otarta
sie o legende filmow z Bondem. Kosztowato ja to
sporo nerwow, ale byta zadowolona. Dzis$ zas moze
to wspominac z nostalgia i opowiadac dzieciom.

% - 3 . - . g
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Mojazona na kilkasekund przed swoimudziatem
w tym pokazie.

A e

Finatem pokazu byta jazda kaskaderska BMW
R 1200 C. Jezdzitem weczesniej takim motocy-
klem i wiedziatem na co go stac¢. Byt tadny,
majestatyczny, ale ciezki i powolny. Duzy roz-
staw osi, nisko umiejscowiony srodek ciezkosci,
waga ok. 260 kg, pojemnos¢ silnika prawie 1200
cm?, ale moc tylko 61 KM. Fajny do spokojnej
jazdy turystycznej, ale nie do szalenstw. Jean-
-Pierre Goy pokazat, ze dobry kierowca nawet
z takiego kloca wytuska wigor. Pod jego reka R
1200 C zachowywata sie jak lekka endurka. To
byto niesamowite widowisko. Gdybym tego nie
zobaczyt nie uwierzytbym w opowiesci, ze ten
motocykl sta¢ na taka jazde.

Piszac te stfowa wpadta mi do gtowy mysl -
czy ktos podejmie sie takich wyczynow na nowe;j
Moja zona w trakcie pokazu. customowej gwiezdzie BMW czyli R 1800? @
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historia

70. rocznica powstania
Warszawskiej Fabryki Motocykli

TEksT: MAREK SZELAGOWSKI, zpjcia: AUTOR, NARODOWE ARCHIWUM CYFROWE

Ktéz z Was nie zna motocykli: SHL125 MO4 i jej zmodernizowanej
wersji MO5, WFM 125 MO6 oraz skuterow Osa 150 i 175. To oczywiscie
pytanie retoryczne. Te pojazdy produkowane byty w Warszawskiej
Fabryce Motocykli, ktora powstata w 1951 roku.

Motocykl SHL 125 M 04, pierwszy seryjny produkt Warszawskiej Fabryki Motocylkli.

ata historia dziata sie w Warszawie na ulicy  ze dziaty WFM znalazty miejsce wtasnie w tych
Minskiej 25. Wczesniej w tym miejscu funk-  przedwojennych halach fabrycznych.

cjonowaty Panstwowe Zaktady Samocho-
dowe nr 2, a jeszcze wczesniej — przed wojng —

Pierwszym motocyklem, jaki wytwarzano w
Fabryka Amunicji ,,Pocisk”. Jest to o tyle wazne,

WFM, byt SHL125 M04. W 1954 roku zastapit 2>
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Motocykle WFM 125 M06 w magazynie fabrycznym.

go SHL 125 MO05. Na przetomie lat 1954 - 1955
rozpoczeto wytwarzanie WFM 125 MO06. Ten

motocykl produkowany byt do 1965 roku i z bie-

giem lat sukcesywnie modernizowany. W drugiej
potowie lat 50. w WFM rozpoczeto produkcje
skuterow Osa 150. Na poczatku lat 60. zastgpit
go ulepszony model 175.

Warszawska Fabryka Motocykli byta rowniez
sktadowa historii innych polskich motocykli, np.

SKUTER

——

¥SEA FABRYKA MOTOCYKLI
Way=d B TR

tu powstat prototyp Junaka 350, na bazie doku-
mentacji WFM rozpoczeto w Swidniku produkcje
pierwszych WSK 125, w WFM produkowano silniki
do motocykli SHL 150 i 175 powstajacych finalnie
w Kielcach. >>
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skuterow. Jej likwidacja w 1965 roku byta decy-

150 cem® dln fabryki motocykll naletice w tej brar‘vlﬁy do wigk=

TR S e et S zja polityczng. Stata sie tez poczatkiem upadku
8 ol m"m;’m .

e polskiego przemystu motocyklowego. W tym
e samym roku zakonczono w Szczecinie produkcje

4 dukcyjna dia skutertw, bedy eksportowane do Jugoatawil;
WFM — to jut nie skromna mode traliy ted one do Grecji
wytwérnia, lecz dube mkindy, | pafstw skandynawskich

I

Scooter |,,0SA” M-52 175 cm® WFM

Junaka 350, pie¢ lat pozniej zaprzestano wytwa-

Stronaztygodnika, Stolica”, na ktorej pokazanesq rzania motocykli w Kielcach. Jedynym zaktadem

produlkity WFM - motocylkle, towarowa przyczepkg motocyklowym po 1970 roku pozostat tylko swid-
motocyklowa i silnik do motocykli SHL 150.

SKUTER wa ~W-F-M-

CHARAETERYSTYEA TECHNICZNA

nicki WSK. Tu produkcje motocykli zakonczono
w 1985 roku.

typ silnika 506-A, nikowy
1-cyli
2-suwowy
Srednica/skok 57/58 mm
Pojemno$é skokowa 148 ¢m?
Moe znamionowa 7 KM przy 4800
B obr/min

Wymiary zewnetrzne:

diugogé 1920 mm

szerokosé 610 mm

wysokofé 950 mm
cigzar 125 kg
szybko$é max. 84 km/godz

3,2 1/100 km

zuzycie paliwa

& druk. AGPOL - Warszawa

Warszawska Fabryka Motocykli byta preznie
dziatajacym zaktadem rokujacym szanse rozwoju. W tym roku obchodzimy 70. rocznice powstania
W latach 1960 - 1964 powstato tu kilka nowa-  Warszawskiej Fabryki Motocykli. To rocznica warta
torskich prototypow motocykli turystycznych i  uczczenia lub chociazby pamigci. o



historia iMotocykl 27

Jawa Story <:.:

TeKST 1 zDJECIA: HUBERT PAWLOWSKI

Pierwsza jazda swiezo wyremontowanym motocyklem byta
niezapomnianym przezyciem. Przede wszystkim okazato sie, ze ta
maszyna wecale nie jest taka zta, jak to prasa opisywata.
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wszem, nie byt to wspotczesny moto-  pastwic. Jechatem sobie tak i rozmyslatem, wczu-

cykl, z ktorymi zresztg miatem wowczas  wajac sie w swoj nowy-stary motocykl. Stonce

zawodowo troche do czynienia, jednak  zachodzito za horyzontem, zapadat zmierzch. Dwu-
nie zastugiwat zupetnie na to, zeby si¢ nad nim tak  nastowoltowa instalacja elektryczna robita dobrg >
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robote. Wreszcie byto cos widac. Nie tak jak wcze-
sniej, gdzie inni moze i mnie widzieli, tylko ja nic. |
podczas tego rozmyslania silnik zrobit nagle wiel-
kie ,Uuuuuuu”, zapalita sie kontrolka braku tado-
wania, a maszyna zaczeta gwattownie wytracac
predkosc. Ciarki przeszty mi po plecach na mysl, ze
dwie godziny po wyjezdzie z warsztatu motocykl
znow sie zepsut. Jednak nie stato sie nic ztego. To
po prostu konczyto sie paliwo. Odebratem maszyne
z warsztatu, a przeciez wcale jej nie zatankowa-
tem. Wystarczyto przetaczyc¢ kranik na rezerwe i
wszystko wrocito do normy.

Zaczat sie ciekawy okres. Przeszedtem na samoza-
trudnienie, czyli statem sie , kapitalista — krwiopijca”.
Z tym, ze jedyna osoba, ktorej mogtem upuszczad
Krwi, bytem ja sam. Bedac sam sobie , sterem, zegla-
rzem i okretem” miatem tg wspaniatg mozliwosc
ustawiania sobie grafiku pracy tak, jak mi to byto
wygodne. W zwigzku z tym czasem udawato mi si¢
wygospodarowac sobie w tygodniu jeden dodat-
kowy dzien wolny, ktory mogtem przeznaczyc na
wycieczki turystyczno - krajoznawcze. Najpierw
spokojnie, w koto komina, pozniej odwazniej, w
miare nabierania pewnosci co do niezawodnosci
motocykla. A maszyna nigdy tego zaufania nie nad-
uzyta. W miedzyczasie ogtoszono koniec swiato-
wego kryzysu, ponoc najgorszego od czasow wiel-
kiego krachu na nowojorskiej gietdzie, wiec ceny
paliwa zaczety schodzi¢ powoli do ,akceptowal-
nego” poziomu. Normalnego raczej juz nie osiggna
nigdy. Przebyty na motocyklu dystans zaczety zas
odmierzac¢ puste butelki po zuzytym oleju do sil-
nikow dwusuwowych, stynnej wowczas potsynte-
tycznej ,poziomce”, ktore ustawiatem pod Sciang
swojego prowizorycznego garazu. Po pewnym cza-
sie ich ilos¢ zaczeta byc imponujaca.

W pewnym, blizej nieokreslonym momencie,
bardziej chyba niz podrozowanie, zaczety mnie
wciggac klimaty okotomotocyklowe. Jak sie oka-
zato, nie tylko mnie zreszta. Powstata strona inter-
netowa, wokot ktorej skupili sie ludzie myslacy i
czujacy podobnie. Z tego wszystkiego narodzita si¢
strona motocyklowa, ktdra przeksztatcita sie poz-

historia

niej w ,,Czytelnie Motocyklowa” z forum. Nastepnie
powstata ksigzka ,,Gawedy Motocyklowe”, najbar-
dziej jawerska ksiazka na polskim rynku. W czasach
jeszcze pozniejszych zatozony zostat kwartalnik
»Swoimi Drogami”, pierwsza tego typu inicjatywa
na polskim rynku. Gdy wspominam o tych wszyst-
Kich przedsiewzie¢ciach, nie sposdb nie wymienic
Jacka oraz Krzysztofa, ktorzy byli motorem nape-
dowym tych wszystkich projektow. A potaczyty
nas wtasnie czeskie twiny.

W zyciu jednak nie moze byc za dobrze. Dzia-
talnosc¢ gospodarcza, ktorg radosnie sobie prowa-
dzitem, nalezata do tych, ktore tadnie zwie sie¢
»regulowanymi”. Ta regulacja polegata na tym, ze
co jakis czas do firmy i kontrahentow przychodzit
urzednik kontrolujacy dokumentacje. Po kontroli
dostawalismy zalecenia pokontrolne. Zwykle cho-
dzito o to, zeby wypetnia¢ dokumenty po nowemu.
Po jakims czasie przychodzit znowu, przegladat
znow te same papiery, po czym zalecat wypisywac
je po staremu. | tak dalej. Tak to wszystko funk-
cjonowato az do momentu, w ktorym Ktos Bardzo
Wazny postanowit dokona¢ zmian w ustawach,
aby udowodni¢ wszem i wobec, jak bardzo jest
wazny i potrzebny. W tym momencie dotkliwie
odczutem, jak trudne jest robienie kapitalizmu
bez kapitatu. Zeby sprosta¢ nowym wymaganiom
trzeba byto sie ,,zakredycic¢”, bowiem srodki finan-
sowe zmagazynowane na koncie firmowym nie
wystarczaty, aby sprosta¢ nowym wymaganiom.
Niestety, okazato si¢, ze firma Kktora nie ma dtu-
gow ani zalegtosci — i nigdy ich nie miata - jest
y,hiewiarygodna”. Przed wyjsciem z banku zapro-
ponowano mi kredyt konsumpcyjny, na przyktad
na ,telewizor”. Serio. Kolejna lekcja na dzis - kre-
dyt dostaniesz tylko wowczas, gdy go wcale nie
bedziesz potrzebowat.

Dwa tygodnie pozniej firmy juz nie byto. Spa-
kowatem to, co mi pozostato na motocykl i wyru-
szytem na zachod. , Spalone mosty to najlepszy
w zyciu start”. Podroz niezapomniana. Nie chodzi
nawet o to, ze ,zagraniczna”, bo takie juz bywaty.
Po raz pierwszy motocykl pokonat dystans 1200 2=
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km ,na strzat”. W tym potowe tej drogi w ulewie.
W kazdym razie motocykl zniést ten nocny rajd
lepiej ode mnie.

Nowe miejsce zaowocowato nowymi znajomo-
sciami. Jawa tymczasowo zaparkowata w garazu
Pana G. M0j nowy znajomy jezdzit kiedys sporo
motocyklami BMW. W latach osiemdziesigtych
odbyt z kumplami kilka wypraw do Maroka, Fran-
cji i Hiszpanii. Podczas jednej z podrozy, gdzies w
potnocnej Afryce, grupa pustynnych Nomaddéw
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Poniewaz los rzucit mnie w region Saary, nada-
rzyta sie niesamowita okazja do zwiedzania miejsc,
o ktorych cztowiek styszat do tej pory tylko na lek-
cjach historii. Bastogne, La Gleize, Baugnez-Mal-
medy, Stonne i nie tylko — to wszystko byto teraz
w moim zasiegu. Tak wiec zwykle w piatek Jawa
wyjezdzata z garazu Pana G. w trase po Niemczech,
Belgii, Holandii, Francji i Luksemburgu, a wracata
w niedziele po potudniu. Taka okazje trzeba wyko-
rzystac, bo nie wiadomo przeciez czy jeszcze kiedys

sie powtorzy. Jednak po kilku takich wyprawach

koniecznie chciata ,odkupi¢” kolezanke Pana G.,
wymieniajac ja na wielbtady. Stuchajac tych opo-
wiesci nachodzity mnie refleksje. Bo w Polsce
w latach osiemdziesigtych wiadomo jak byto. A
podobno to mysmy te wojne wygrali. Przynajmniej
tak uczyli w szkole.

zaczatem miec przesyt tematyki wojenne;j. To okru-
cienstwo bezsensownych zmagan widoczne jest
tam bowiem do dzis. Szczegdlnie przygnebiajace
wrazenie sprawia malutka wioseczka Stonne. Jesli
ktos po odwiedzeniu tej miejscowosci nie wyje-
dzie z niej kompletnie zdotowany, to znaczy ze 2>
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historia

ma bardzo mocng psychike. Na szczescie okazato

sie, ze region ten ma rowniez niesamowicie bogata
historie starozytna i sredniowieczna, ktore sg zde-
cydowanie mniej destrukcyjne dla psychiki. Nie
wspominajac o walorach przyrodniczych Ardendw,
Wogezow czy wulkanicznego Eifel.

W momencie zakupu Jawy 634, gdzies z tytu
gtowy miatem pomuyst, aby spiac¢ ten motocykl z
wozkiem bocznym. Bo co to za motor bez wozu.
Zadanie byto tym bardziej utatwione, ze Jawa
634 od poczatku zaprojektowana byta do pracy
w zaprzegu. Stworzono dla niej nawet specjalny
wozek, Velores 562, pasujacy do niej ,plug and
play” — przynajmniej w teorii. W praktyce, jak si¢
okazato, juz niekoniecznie.

Zaprzeg motocyklowy to pojazd, ktory idealnie
taczy w sobie wszystkie wady samochodu i moto-
cykla. Wsrod nich istotna wowczas dla mnie byta
jedna - rozmiary. Po zmianie miejsca zamieszkania
nie dysponowatem juz miejscem w garazu u Pana
G. i motocyKkl trzymatem na korytarzu domu, pod
schodami. Pozniej katem w magazynie. W zadnym
z tych miejsc nawet mowy nie byto o zaparkowa-
niu zaprzegu. Pozostawato znalezienie garazu na
wynajem. Tyle tylko, ze w Saarlouis jest to ,, mis-

sion impossible”. Garazy pod wynajem jest mato,
osiagaja wariackie ceny i znikajg szybciej niz sie
pojawity.

Z pomoca przyszedt przypadek. Los zetknat
mnie z pewnym niemieckim motocyklistg. Spo-
tykalismy sie przypadkiem to tu, to tam. On jez-
dzit Fat Boyem, a ja - Jawa. Ale prawda jest taka,
ze to czeski dwusuw byt w tym miejscu czyms
zupetnie niespotykanym. Zwrocit wiec uwage
na motocykl oraz fakt, ze wszedzie widziat mnie
z aparatem. Tym razem chodzito wtasnie o ten
aparat. Otoz jeden z klubow HD obchodzit nie-
bawem swoj jubileusz. W zwigzku z tym faktem
miat prosbe, abym na imprezie robit za fotografa.
Oczywiscie zgodzitem sie. Po wszystkim, gdy przy-
jechatem przekazac ptyte z fotografiami, szefowie
klubu zapytali, co moga dla mnie zrobic¢. Zgod-
nie z prawdg odpowiedziatem, ze szukam garazu
na wynajem. Wiem ze sprawa trudna, ale jakby
cos$ styszeli. Dzien podzniej dostatem Kklucze do
nowiusienkiego garazu catkiem niedaleko domu,
na dodatek w bardzo okazyjnej cenie. Wtascicielka
przywiozta mi je zreszta Harleyem. Okazato sig,
ze to zona jednego z Klubowiczow. W zyciu nie
ma przypadkow.

CDN... o



iMotocykl 31

cALERIA: Motocykle WSK w Wojsku Polskim

TeksT: TOMASZ SZCZERBICKI, zpjecia: NARODOWE ARCHIWUM CYFROWE, WEADYStAW PASZKOWSKI

W latach PRL w Wojsku Polskim uzywano prawie wszystkich
motocykli, jakie byty u nas seryjnie produkowane. Tak tez byto z
motocyklami WSK, wytwarzanymi od potowy lat 50. do potowy lat
80. Na prezentowanych tu fotografiach widac kilka ujec z wojskowej
stuzby poczciwych WSK.







o

o
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Kobiecy punikt widzenia

2

n Pic.

TeKsT | zDJECIA: KATARZYNA SZYMALA,

Obostrzenia zostaty poluzowane, czesc cyklicznych zlotow,

rajdow i spotkan wraocita do kalendarza. Trudno jest wybrac

sie na wszystkie. Po frekwencji widac, ze che¢ w narodzie na
zabawe nie ginie.

W minionym miesigcu kilka kilometrow udato
mi sie nakrecic, oraz zabawic tu i owdzie. W dniach
2 - 4 lipca odbyt sie XXII Swietojanski Zlot Mito-
snikbw Dawnej Motoryzacji , Bzura 2021”. Baza
imprezy byto pole biwakowe ,, Stajnia u Cieslakow”
w tadach koto Itowa. Dla mnie jest to impreza
wywotujaca ogromny sentyment. Bywatam na niej
kiedy nie miatam jeszcze prawa jazdy, baza byta

w starej szkole, a organizatorem byt Klub Mitosni-
kow Dawnej Motoryzacji KARDAN. Lata mijaja,
okolicznosci sie zmieniajg, ale sympatia pozostaje.

W piatek wystartowat nocny rajd. Nawet doz-
brojeni w dodatkowe lampy zapalency niestety
gubili sie i mieli trudnosci z ukonczeniem trasy.
W sobote rano, mimo niezachecajgcej aury, >>
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I

,Bzura” 2021

SR 250, delikatnie zmodyfikowana
na scramblera i zwang pieszczotliwie
Sreberkiem. Trasa byta podzielona na
dwa etapy i liczyta w sumie ok. 85
km. Zbawienny okazat sie¢ padajac w
nocy deszcz, bo inaczej piachy bytyby

jeszcze trudniejsze do przejechania, >

»,Bzura” 2021

wraz z zacng obstawa dotartam
na miejsce zlotu i jako ostatni,
koto godziny dwunastej, wyru-
szyliSmy na trase rajdu dzien-
nego. Znajac upodobania orga-
nizatorow do tworzenia trasy
wiedziatam czego moge sie spo-
dziewac. Dlatego tez z premedy-
tacja pojechatam moim matym,
stodkim japonskim zabytkiem,
czyli czterdziestoletnia Yamahag
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,Bzura” 2021

a ciezkie motocykle zapewne kopatyby sie
w nich okrutnie. Organizatorzy zapewnili
ciekawe zabawy na punktach kontrolnych.
Wymogiem ukonczenia i sklasyfikowania w
rajdzie byto przejechanie catej trasy i zna-
lezienie wszystkich punktow kontrolnych,
takze jednego nie uwzglednionego na iti-
nerze.Z 50 zatog startujacych w dziennym
rajdzie tylko trzy zostaty sklasyfikowane.
Mapa miata pare stabych punktow, ktore
nawet tak doswiadczanym rajdowcom jak
moj brat wywinety figla. Ponad 10-Kilo-
metrowy odcinek trasy w drugim etapie
po watach, w piachu i po kamieniach, spo-
wodowat, ze odpusciliSmy trzymanie si¢ wskazan z
iternera i pojechaliSmy do bazy. Kolega Junakiem
z koszem, drugi na wspotczesnym Triumphie Bone-
villu oraz duze BMW. Oczywiscie, ze daliby rade,
ale po catym dniu jazdy takie meczenie siebie i
maszyn nie sprawiato juz radosci. Impreza sama w
sobie byta super, trasa w piachach ekstra, frajda jak

Kobiecy punikt widzenia

,Bzura” 2021

dla mnie. Minusem byt tylko ten ostatni odcinek
terenowy i zagwozdki mapowe. Po rajdzie byt czas
na jedzonko, zabawy w podgrupach oraz, co godne
podkreslenia, zostaty przygotowane takze atrakcje
dla dzieci w postaci animatorki zabaw. Nie mogtam
zosta¢ na nocne Polakéw rozmowy, jednak z rana
dostatam telefon, ze zostatam nagrodzona jako >
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amazonka rajdu, i tak w niedziele w
porze obiadowej odebratam dyplom
i upominki.

Wspaniali organizatorzy — Klub
Motocyklowy Trolle - ogromne
dzieki za trud wasz, wysitek i prace!
Zabawa byta jak zawsze przednia,
usmiech nie schodzit mi z twarzy,
nawet jak nie wiedziatam w pewnym
momencie gdzie jechac. Jedna prosba
— w przysztym roku przygotujcie tak
trase, by wieksza liczba startujacych
miato szanse ukonczyc rajd.

Druga godna odnotowania
imprezg, ktora odwiedzitam, byt
X1 Rajd Motocykli Zabytkowych
organizowany przez Towarzystwo
Motocykl Dawnych Weteran Ptock,
w dniach 15 - 18 lipca. Byta to 111
runda Mistrzostw Polski Pojazdow
Zabytkowych - Motocykle. Baza
rajdu znajdowata sie w miejscowo-
sci Soczewka, w Osrodku Szkolenio-
wo-Rekreacyjnym Mazowsze. Jak
to czesto bywa w zyciu, nie zawsze
wszystko sie¢ uktada po naszej mysli.
Do Soczewki dotartam dopiero
sobotnim poznym popotudniem. Na
szczescie doktadng relacje zdat mi
Pawet z ekipy , Klasyki w podrozy”.
W piatek zawodnicy trase dtugosci
150 km pokonywali w srednio sprzy-
jajacych deszczowych warunkach.
Sobota byta juz bardziej taskawa,
stonce i dodatkowy doping od innych
motocyklistow i Kibicow na rynku
w Ptocku. Wystartowato tacznie 70
zatog. Trasa podzielona na dwa etapy
liczyta w sumie 50 km. Teren przepla-
tany asfaltem. Po maszynach widac¢
byto walke z btotem i piachem. Jak
zawsze byto kilka wyjatkowo cieka-
wych i unikatowych maszyn. Star-

towaty piekne Sokoty, Zundappy, »->
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BB L S R e TR I e 2
XI Rajd Motocykli Zabytkowych organizowany
przez Towarzystwo Motocykl Dawnych Weteran
Ptock.

: == hil
BMW, BSA, NSU, DKW, Harley-
-Davidson, , Ruski” wszelkiej masci
i Junaki. To jest wtasnie przyczy-
nek do tego, ze tak mi zalezy by w
koncu miec¢ okazje wystartowac w
tak zacnym towarzystwie. Moze w
przysztym roku!

Potowa sezonu juz za nami. Korzy-
stajcie, bawcie sie, ujezdzajcie swoje
maszyny, spotykajcie z przyjaciotmi
i uwazajcie na siebie! Do zobaczenia
gdzies na trasie! o
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Felieton Erwina Gorczycy

Rynek motocykli zabytkowych
to kociot z metng zupg,.

Najwazniejszy jest temat. Kiedy juz
go wymuysle, siedzi w mojej gtowie i
zmusza do porzgdkowania zagadnier,
ktore trzeba omowic. Cos jakby chodzenie
po gospodarstwie i rozglgdanie sie co
zrobic, bo zapowiadajg burze w nocy.
Trzeba sie przygotowac. | zazwyczaj to
jest najtrudniejsza czesc zadania, reszta to
opowiesc.

Tym razem mam watpliwosci, czy
rozwazania na temat cen motocykli
majg wymierng przestrzeri. Nie jestemn
przygotowany do tematu, chociaz sie
staratem. Jak zwykle, najbardziej interesujg
mnie ceny motocykli zabytkowych, czy
klasycznych. Tych, ktore juz wyszty z fazy
,Smiecia” i wzbudzajg zainteresowanie.
Cenami nowych niech interesujg sie
producenci i ich dziaty marketingu, a decyduje
ostatecznie rynek.

Wiec najpierw teza — rynek motocykli zabytkowych
to chaos, nie obowigzujg tu zadne zasady, a samo
okreslenie — rynek — jest mocno naciggane.

Czy mozemy w Polsce mowic o rynku w sytuacji np.

motocykla Indian Scout 1017 Kiedy w ciggu roku ofert
sprzedazy moze wcale nie byc, moze byc jedna, albo
kilka. Rynki swiatowe nie wygladajg duzo lepiej, czyli

cena jest z kapelusza, a raczej z kieszeni nabywcy. Da

tyle, jak bardzo bedzie chciat go miec. Jako przyktad — w
2020 roku na aukcji Mecum w Las Vegas wystawiony
byt Indian Scout 101, ktory na réznych forach zostat
przeswietlony, opisany i oceniony jako przecietny.
Nabywca zapfacit za niego 47 000 dolarow. Czterdziesci
siedem tysiecy dolaréw!!! Czy taka suma wyptacona
przez ogarnietego gorgczkg aukcyjng moze byc bazg

do wyceny innych egzemplarzy? Z pewnoscig nie,

tym bardziej, Zze rok poZniej podobny motocykl w tym
samym miejscu, poszedt za cene duzo nizszg. Barika
pekta? A kto to wie? Na poczgtku lata tego roku >
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pojawita sie oferta sprzedazy Scouta 101 na jednym z
polskich foréw — cena okoto 30 000 dolardw. Oferta
znikta po kilku godzinach — sprzedany.

Odnosnie cen motocykli zupetnie egzotycznych.
Czy Crocker sprzedany za 800 000 dolarow jest
rzeczywiscie tyle wart jako motocykl? Innych juz nie
wymieniam, ale takich przyktaddw sg dziesigtki.

Na naszym rodzimym podwdrku dominujg motocykle
Z PRL-u. Niestety nie znam sie na ich wartosci, wiec
rozejrzatern sie po ofertach i widze, ze sg proby
sprzedazy np. Junaka M10 za sume ponad 60 000 zt.
Czy to jest rzeczywiscie oferta sprzedazy, czy jakies
sondowanie ,na wariata". Ale sg tez oczywiscie oferty
duzo tarisze. O cenach Sokotfa 1000 wole nie pisac.

Wzrost cen w czasie jest tez odpowiedzig na inflacje,
ale znowu ta zaleznosc rozjezdza sie chaotycznie, bez
mozliwosci zrozumienia zasad. Ja nie nadgzam a co
ciekawe, patrzgc na portal Hagerty (ktdry zawodowo
zajmuje sie oceng wartosci pojazddw historycznych) tez
nie nadgza.

Czesciowo przebitem sie przez zagadnienie i
podtrzymuje teze, ze kiedys, jako motocyklista, miatem
nadzieje, ze trafi mi sig, albo finansowo bede na tyle
mocny, Ze kupie jakis motocykl z najwyzszej potki
marzeri. Absolutnie najwyzszej. Patrzgc na galopujgcy
wzrost cen, wiem Ze nie w tym Zyciu. Niestety, oprocz
motocyklistdw rynek jest przeczesywany przez
inwestorow, ktorzy zorientowali sig, ze to jest dobry cel
lokowania nadwyzki. Nowe zjawisko, z ktdrym trzeba
sie pogodzic.

A gdzies w tle mamy jeszcze jeden element
uktadanki, ktory towarzyszy motocyklom zawsze —
emocje | zaspokajanie marzeri. One potrafig rozbic
domowg kase i sg niemierzalne.

Cieszmy sie motocyklami, ktdre mamy, bo
powszechnie coraz trudniej bedzie realizowac plany
posiadania jakiegos klasyka, ktory nam sie marzy. Nie
wrocg czasy, kiedy mozna byto kupic Harleya WILA za
skrzynke waodki, ale pod warunkiem, ze zabierze sie
drugiego w czesciach, ktdry zagraca piwnice. a

reklama

https://iauto.warszawa.pl

iAuto to miesiecznik o pasjonatach motoryzacji i o samochodach, o technologiach nawych i zapomnianych,
o tym, co byto, co jest i co bedzie w motoryzacji, o rajdaqch, wyscigach czy rallycrossie, o bezpieczenstwie na
drogach i eksploatacji samochodow... Wszystkie wydania w plikach PDF do pobrania na stronie:

https://iauto.warszawa.pl

W 157 wydaniu iAuto :wrazenia z jazd Toyotg C-HR i Renault Kadjar, na
wakacje Daciqg Logan, ciezarowki Renault, o sztuczkach zwigzanych z
kupnem uzywanych aut, o zlocie zabytkowych Citroenow i rozmowa z jego
organizatorka, gtos w sprawie bezpieczeristwa, o kunie, ktora moze zjesc
przewody w aucie, fotorelacja z Tomczyc, o naprawie reflektorow, wiesci z
poznariskiego toru, bikini i samochody w Kalendarium Marcina Rzoricy.

Wydanie do pobrania - iAuto 157



https://iauto.warszawa.pl
https://iauto.warszawa.pl/category/wydania/
https://iauto.warszawa.pl/iauto-nr-157
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Cel - wojenny U-boat
I cos przy okazji

TEKST | ZDJECIA: TOMASZ SZCZERBICKI

Choc interesuje sie historig Il wojny swiatowej nie miatem zbyt duze;
stycznosci z rzeczami zwigzanymi z Marynarkg Wojenng. Owszem,
kilka razy zwiedzatem w Gdyni niszczyciel ,Btyskawica”, ale to byto

chyba tyle. Okretami podwodnymi zainteresowat mnie moj syn.
Temat ten zaczat coraz czesciej pojawiac sie w naszych rozmowach,
az wreszcie padto zdanie — ,fajnie bytoby zwiedzi¢ oryginalnego
wojennego U-boat'a".

Niemiecka todz podwodna U-995.

aczeto sie od internetu i ustalenia, gdzie
takie okrety mozna ogladac. Znalezlismy
cztery, zachowane do dzis i udostepniane
zwiedzajacym: w Stanach Zjednoczonych w
Chicago (U-505), w Anglii w Birkenhead niedaleko
Liverpoolu (U-534), w Niemieckim Muzeum Mor-

skim w Bremerhaven (U-2540) i na plazy w Laboe
(U-995). Wszystkie lokalizacje byty dosc¢ odlegte
od miejsca naszego zamieszkania oraz od szlakow
naszych podrozy historycznych, az wreszcie.... Trzy
lata temu, gdy wracaliSmy z Normandii przez pot-
nocne Niemcy, okazato sie¢, ze wystarczy odbi¢ >
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Bardzo cenimy ,dotkniecie historii” czyli
obcowanie z rzeczami, ktore byty swiadkami
wydarzen lub braty udziat w interesujacej nas
historii, odwiedzanie miejsc, gdzie dana histo-
ria sie dziata. To wedtug nas pomaga lepiej i
petniej zrozumie¢ dawne dzieje. Wspomnianej
wiosny trzy lata temu tez wracalisSmy wtasnie
z Normandii, gdzie przez kilka dni odwiedzali-
smy plaze i miejsca walk pierwszych dni inwa-
zji z roku 1944.

Co do wojennych U-boat’ow to widzielismy je
na wielu zdjeciach i kilku filmach, ale co innego
fotografie czy film, a co innego stana¢ na chwile
na poktadzie jednego z nich. Dotkna¢ tego, co
80 lat temu brato udziat w wojnie na morzach.

‘ S Wprawdzie po ztej stronie, ale tu wtaczyto sie
zainteresowanie technika. >

Niemiecka todZ podwodna U-995.

na potnoc ok. 100 km i bedziemy mogli zwiedzi¢ Na plazy w kurortowej miejscowosci Laboe (120
niemiecka todz podwodng z czaséw Il wojny Swia- km na pdétnoc od Hamburga) udostepniono do
towej. Nie zastanawialiSmy sie nawet przez chwile  zwiedzania niemieckg t6dz podwodna U-995. Byt
- ruszyliSmy ku plazy w miejscowosci Laboe. to niemieckim okret typu VII C/41, ktory wszedt
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Niemiecka todZ podwodna U-995.

historia

do stuzby w 1943 roku. Zostat wcielony do 5. Flo-
tylli w Kilonii celem treningu i zgrania zatogi,
m.in. na wodach Zatoki Gdanskiej. Kilka miesiecy
pozniej rozpoczat stuzbe jako jednostka bojowa.
Podczas wojny U-995 zwalczat alianckie konwoje
i radziecka zegluge przybrzezng na Oceanie Ark-
tycznym i Morzu Barentsa. Odbyt dziewie¢ patroli

bojowych, podczas ktorych zniszczyt kilka radziec-

kich jednostek ptywajacych.

W momencie zakonczenia wojny U-995 znajdo-
wat sie w Trondheim, gdzie stat si¢ zdobycza Bry-
tyjczykow. W pazdzierniku 1948 roku okret zostat
przekazany Norwegii, zas w grudniu 1952 roku 2=
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po modyfikacjach zostat wcielony do marynarki
norweskiej pod nazwg KMN ,, Kaura”. W 1962 roku
zostat wycofany ze stuzby i niedtugo potem odsprze-
dany Niemcom za symboliczna 1 marke. W czasie
renowacji przywrocono mu wyglad z konca wojny.
Od pazdziernika 1971 roku jest okretem muzeum
w Laboe w sasiedztwie pomnika poswi¢conego
ofiarom wojny na morzu.

Od Kkwietnia do pazdziernika U-boat’a U 995
mozna zwiedzac¢ codziennie w godzinach 10 - 18.
Od listopada do marca muzeum jest czynne troche
krocej, w godzinach 10 - 16. Bilet wstepu kosztuje 6
Euro, dla dzieci i studentow tylko 4,50 Euro. Obok
znajduje sie tez pomnik ,,Polegtych na morzy w cza-
sie wojny”, ale tego nie zwiedzatem. Wedtug ocen

Radziecka todz pbdwod_n.a zlat 60. w Peenemunde.
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zamieszczanych w Internecie na portalu Google,
ponad 4200 osob ocenito atrakcyjnos¢ U-boat’a -
muzeum na 4,5 (w 5 stopniowej skali).

W tytule napisatem: ... i cos$ przy okazji. Wraca-
jac do Polski pojechalismy jeszcze do Peenemunde
(odlegtego od Swinoujécia 0 60 km). Tam tez mozna
zobaczyc okret podwodny, ale juz zupetnie z innych
czasow. Jest to radziecka jednostka z potowy lat
60., pozostajaca w stuzbie do potowy lat 90. Jest
to ciekawy relikt czasow ,,zimnej wojny”.

Radziecka t6dz podwodna na Peenemunde to
»projekt 651”7 — radziecki uderzeniowy okret pod-
wodny o napedzie konwencjonalnym (diesel+elek-
tryczny), uzbrojony w pociski rakietowe. W latach >
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Niemiecki osrodek badawczy nad ,,wunderwaffe” w Peenemunde.

1962-1968 zbudowano ich tylko 16 sztuk. Ostatni okret tego typu zostat
wycofany ze stuzby w 1994 roku.

Niedaleko portu w Peenemunde jest do zwiedzenia jeszcze jeden ciekawy
obiekt — osrodek, gdzie w czasie wojny Niemcy pracowali nad ,,cudowng
bronig”, czyli bombami latajgcymi V-1 i rakietami V-2. Jest to dodatkowo
ciekawa historia, gdyz sporo jej sladow znajduje sie rowniez w Matopolsce
i na Podlasiu. W 1944 roku Niemcy testowali te bron wystrzeliwujgac jg

. Replika rakiety V-2.

z poligonu Blizne (miedzy Mielcem a Rzeszowem) pociski zas ladowaty
na Podlasiu, najwiecej w okolicach Drohiczyna, Siemiatycz i Sarnak.

Spojrzatem na mape. Z Warszawy do Laboe jest 1050 km, z Pozna-
nia - 630 km, a z Katowic 880 km. To dobry dystans na weekendowgq
wycieczke motocyklowa. o

Replika wyrzutni bomb latajgcych V-1.



turystyka iMotocykl 47

W dorzeczu Narwi, Bugu i Liwca

TEKST I zDJECIA: MAREK HARASIMIUK

Kiedy juz kumple motocyklowi, na dziatce jednego z nich, zbiorg
sie w pigtkowe popotudnie, to oprécz smakowitych pieczystych
dan i szklaneczek w dtoniach, jesli tylko sg zamitowanymi
turystami, to naturalnie uzgadniajg trase sobotniej wycieczki!

Wyszkow — Rzgsnik — Lubiel

iotrek z kKsywa , Strazak” ma dziatke nad

Bugiem, koto Wyszkowa, wiec zapla- /\/OLUg — D%UQOSI'OCHO — Brok
nowana trasa przebiegata tak jak jest — Matkinia = Treblinka —
w podtytule tej wycieczki. Ba, nawet z Sokotéw Podlaski — W@gI’OLU

naddatkami udato sie ja zrealizowac. .
“)a — Stara Wies — Loretto —

Pierwszym obiektem, ktory obejrzeliSmy byt kosciot Kamienczyk N WySZkOLU'
w Wyszkowie. Specjalnie popatrzyliSmy na budynek, Ponad 220 km.
ktory byt plebanig w dramatycznym, petnym stra-

tegicznych zwrotow roku 1920. Kiedy nawata bol-  nad WKkra oraz usitfowata sforsowac¢ Wiste w rejonie
szewicka kiebita sie juz na przedpolach Warszawy i~ Wtoctawka i Ptocka, to tutaj w Wyszkowie (na ple- 2=

T g - e

Czy to te parafig opisywat Zeromski?
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banii) spotkat sie, in pleno titulo, przyszty
rzad kolejnej czerwonej republiki Sowdepii
- jak wtedy mawiano o Kraju Rad Robot-
niczo-Chtopskich. ,,Rzad” przyjat nazwe:
Tymczasowy Komitet Rewolucyjny Polski.
Byli to Dzierzynski, Marchlewski, Kon i inni.
To tutaj, przy miejscowym proboszczu, snuli
swoje wizje przynaleznosci Polski do opty-
wajacych w rajskich rozkoszach narodow, " -
zbolszewizowanej w ogromnej wiekszosci ey _ .‘ it
Rosji, ktore potem opisat Stefan Zeromski. e - |
Na dwadziescia lat udato sie ich krwawe
mrzonki odestac¢ do lamusa. Ale po drugie;j
wojnie... niestety wyptynety jak ,diabet
z pudetka”. Ziemie polskie zagarniete w

- B

s

rozbiorach przez Rosje zawsze byty ,dojna AR a3 11 .
krowa” dla zaréwno biatych jak i czerwo- Lubiel Nowy. Przed drewnianym kosciotem stoi taki pomnik.

nych imperatorow rosyjskich.

Z Wyszkowa potozonego nad
malowniczym Bugiem jedziemy w
strone Narwi. Wtasciwie Wyszkow
z trzech stron jest otoczony Puszcza
Biata, ale od Rzasnika jedziemy juz
wsrod uprawnych pol. W wiosce Lubiel
Nowy jest uroczy drewniany kosciot a
obok niego stoi m.in. pomnik poswie-

cony bohaterom, ktorzy od odzyskania

niepodlegtosci w 1918 roku walczyli
0 nia nieustanie do naszych czasow.
Oczywiscie formy walki zmieniaty sie
w zaleznosci od okolicznosci. Tutaj tez
ocieramy sie o Narew. Coraz bardziej
lesistymi terenami docieramy do spo-
kojnego i zadbanego miasteczka jakim
jest Dtugosiodto. Dalej Kierujacsie na
potudnie dojezdzamy do szosy War-
szawa - Biatystok i nia chwilke pomy-
kamy w strone zjazdu na Brok. Do
Broku jedziemy wsrod ostepow Pusz-
czy Biatej. Tutaj znowu zetkniemy sie
z zakolami Bugu. Ale najpierw warto
zatrzymac sie przy opisywanym juz w

innych trasach obiekcie czyli kosciele

Brok. Na wiezy dzwonnej sredniowiecznego kosciota w Broku y stylu gotyku mazowieckiego. Sam

kontynuowana jest pamigco , Ince”. kosciot to piekna bryta, a na doda- >>
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Zakola Bugu koto Broku.

tek na wiezy dzwonnej jest malowidto upamietnia-
jace ,zotnierzy wykletych”. Tutaj jest portret ,, Inki”
czyli Danuty Siedzikowny, ktorej gryps z ubeckich
lochow, przemycony jako$ na zewnatrz, oznajmiat
ze: ,zachowatam sie jak trzeba”.

Ruszamy dalej, zaraz za Matkinia znowu prze-

Muzeum zagtady Zydéw w Treblince

iMotocykl 49

prawiamy sie przez Bug i docieramy do Treblinki.

To straszne miejsce, gdzie Niemcy wywiezli pocia-
gami i zagazowali wiele dziesiatkow tysiecy Zydow
z warszawskiego getta. Zmeczeni upatem, Ktory
wtedy panowat, nie dotarlismy do miejsca gdzie
stoi pomnik i leza kamienie wspominajace miejsca,
z ktorych Zydéw wywozono.

Kolejny punkt, ktory zwiedzi-
lismy, to Sokotow Podlaski. Przy
rynku, nad ktorym wystercza
sie kosciot, jest pomnik. Na imi-
tujacym drewno Kkrzyzu zawie-
szona jest rogatywka z ortem
w Kkoronie. Jest to odstoniety
w 2012 roku pomnik zotnierzy
walczacych z Komunistycznym
zniewoleniem w latach 1944 -
1950. Tez tutaj, w Sokotowie,
Rosjanie powiesili ksiedza Sta-
nistawa Brzoske, ktory w wieku
31 lat byt generatem i naczel-
nym kapelanem wojewodztwa >
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Krzyz , Nieztomnych” na rynku w Sokotowie
Podlaskim.

podlaskiego. Byt jednym z ostatnich znaczacych
powstancow styczniowych (1863 - 1865). Jadac
w strone Wegrowa w odpowiednim momencie
przypomniatem sobie, ze jestesmy gtodni i zatrzy-
malismy sie przed gustownag restauracjg. Niestety
pandemia strachu ciagle jeszcze pokutujaca spo-
wodowata, ze zjedliSmy umiejscowiona tuz przy
niej grochowke z ,,wktadka” z dymigcej wojskowe;j
kuchni polowej. Mysle ze wtasciciel w ten rozpacz-
liwy sposob niwelowat kretynizmy najrozmaitszych
zarzadzen. Wcale zreszta nie zatuje, bo byto nie-
drogo i pozywnie.

Wegrow jest potozony nad Liwcem, ktory do
potowy XVII wieku byt sptawna rzeka, po kto-
rej ptody ziem polskich ptynety do Bugu, Narwi i
Wisty, a tam do Gdanska. Dopiero blokada Gdan-
ska przez szwedzkg flote w czasie tzw. , potopu”
potozyta na dtugo prosperity takich miasteczek jak

turystyka

Wegrow. To wtedy powstaty w miescie znamienite
koscioty, budynki mieszczan czy spichrze. Jednym
z najokazalszych budynkow, zachowanych do dzi-
siaj, jest tak zwany ,,Dom Gdanski”. Kupcom z dale-
kiego Gdanska optacato sie postawic takg faktorie
w odlegtym Wegrowie. Niezty tu musiat ,biznes”
odchodzi¢! W koscielnej zakrystii jest ,,cudowne”
zwierciadto Mistrza Twardowskiego. Ale juz je Kie-
dys ogladatem i w tym peknietym i zmatowiatym
kawatku zadnej, ani dobrej ani ztej, przysztosci, sie
nie dopatrzytem. Widocznie jestem cztowiekiem

jezdzacym znikad donikad! >>
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Kosciot przy rynku to wizytowka Wegrowa.

Z Wegrowa jedziemy juz w strone Wyszkowa.
Ale po drodze, kilka kilometrow za Wegrowem,
jest Stara Wies, w Kktorej ogrodzony metalowym
parkanem i niedostepny jest neogotycki patacyk, w
ktorym swoje kursokonferencje odbywaja narodo-
wi-bankowcy-polscy. Teraz jest to niezwykle luksu-
sowy obiekt, ale jak bytem
w jego ruinach na kolonii
jeszcze w latach 50. to byty
to tylko ceglane sciany, led-
wie zadaszone. Zrujnowali
i ograbili ten pochodzacy z
XVI1 wieku obiekt ,,oswobo-
dziciele” w 1944 roku.

Jadac w poblizu Liwca, za
tochowem go przecinamy i
odbijamy w stron¢ Kamien-
czyka nad Bugiem. Po drodze
jest miejscowosc o wtoskiej
nazwie czyli Loretto. Tylko
ze ta oryginalna miejsco-
wosc¢ koto Ankony, bedaca
miejscem kultu maryjnego,
nazywa sie Loreto. Nowo-
czesny kosciot z biatego

kamienia, przypominajacy
ksztattem KkosScioty we
Wtoszech, powstat dopiero
w tym stuleciu. Ale klasztor
ss. Loretanek egzystuje tu
od 1928 roku. Wokot rozpo-
Sciera sie spory kompleks
religijno-wypoczynkowy
(Liwiectuz, tuz). W Kkosciele
tez wieje koronawirusem i
Krzesta sa od siebie odsu-
niete na magiczny dystans
1,5 m.

Wsrod zywicznych lasow
osiggamy rynek w Kamien-
czyku. Kamienczyk lezy
prawie nad potgczeniem
sie Liwca z Bugiem. Gdyby
nie , Strazak” to w zyciu bym nie zwrocit uwagi
na drewniany domek przy rynkowej pierzei. A
tymczasem tutaj jest niezwykle ciekawe i petne
najrozmaitszych eksponatow prywatne muzeum
etnograficzno-historyczne pana Henryka Stowikow-
skiego. Jest tam nawet hetm rycerski z kolczuga >
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wydobyty z nadbuzanskich bagien. llos¢ najrozma-
itszego oreza oraz rozmaitych wyrobow ludowych
jest wrecz przyttaczajaca. Az nie chce sie wierzyc, ze
mogt tego dokonac jeden cztowiek. O takich zbio-
rach mowito sie, ze to: ,silva rerum - las rzeczy”.
Ba, sa tutaj tez bliskie naszemu sercu motocykle
oraz kolekcja siodet kawaleryjskich. Tym trudniej
przyszto nam opuscic te wiejace mitym chtodkiem
izby, gdyz na dworze panowat niezty skwar. Potem
juz tylko zrobiwszy wieczorne zakupy utknelisSmy
na ostonietym winna latorosla, tarasie domu ,,Stra-

zaka”. Grill skwierczat kaszankg i boczkiem, a w

Kosciot w Loretto.

rekach pobtyskiwaty szklanice. Toasty mogty byc¢
tylko takie: ,Za piekne okolicznosci przyrody!” oraz,
widzac po drodze tyle ostrzezen przed , pandemia”:
»Abysmy zdrowi byli!”.

Frl . ] :
RN

Muzeum w Kamienczyku prezentuje si¢ bardzo skromnie, ale zawiera zadziwiajgco bogate i niezwylkle
ciekawe zbiory. Koniecznie trzeba je obejrzec.
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Powiesc¢ w odcinkach

Artur Zawodny
«Diuga wycieczka” (. 9

2>



54

iMotocylkl

powies¢ w odcinkach

Rozdziat IX




powies¢ w odcinkach ﬁMotocyM

[ zné6w Hongkong! W czasie mojej podrozy po Chinach miodziez,
bo tak nazywatem moich inzynierow, spisywata si¢ wspaniale, chociaz
zaden z nich nie mial wigcej niz trzydziesci pig¢ lat, a wielu z nich
nieco ponad dwadzieScia. Z powierzonych obowiazkéw wywiazali
sie znakomicie, moze tez i dlatego, ze zawsze dbalem o bezposrednia,
zyczliwa atmosfer¢ w naszym zespole, aby praca byla przyjemnoscia,
a nie zmudna orka.

Czesto, nawet tym najmtodszym inzynierom, dawalem jakies tatwie;j-
sze zadania, aby nabierali doswiadczenia. Byto to logiczne postgpowanie,
ale nie wszyscy tu, w Hongkongu, tak mysleli. Jeden z tych poczatkuja-
cych powiedzial mi kiedys, ze jego poprzedni szef nie byt tak sktonny
do bezposredniej wspdtpracy ze swoimi podwtadnymi, wiele przed nimi
ukrywat z obawy, Zeby nie okazali si¢ lepsi, co stanowitoby zagrozenie
dla jego pozycji. Kiedy przy jakiej$ okazji wywiazala si¢ dyskusja na ten
temat, powiedziatlem im, ze jesli oni beda wigcej umieé, to ja bede miat
mniej pracy. Kiedys Bob, moj byly szef z Keystone, oswiadczyt madrze:
,Szef jest zawsze taki dobry, jak jego zespol”. Mial racj¢, bo coz szet
sam moze zrobic?

Zaréwno w pracy, jak i w zyciu bytem bardzo obowiazkowy i1 punk-
tualny, przestrzegalem terminéw realizacji poszczego6lnych projektow,
a czesto nawet oddawatem projekt do realizacji przed wyznaczonym ter-
minem, ku zadowoleniu naszych klientow 1 kontrahentow. Pewnego razu
na dobrym obiedzie, kiedy juz zapanowatl wesoty nastroj, zazartowatem:
,,Gdybyscie znali polskie znaczenie mojego nazwiska, to na pewno nigdy
nie dostalbym tutaj pracy”. Wyjatem z aktéwki stownik polsko-angielski
i kazatem mojemu szefowi znalez¢ hasto ,,zawodny”. Kiedy ten gtosno
odczytat angielskie ttumaczenie, wszyscy wybuchngli Smiechem.

Z ta punktualno$cia to nieraz byto do przesady. Ot6z w 1985 roku
odwiedzit mnie moj brat Ali. Akurat w tym czasie bratem udzial w mara-
tonie, do ktorego bytem doskonale przygotowany. Ali chetnie poszedt ze
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mng na lini¢ startu, lecz wiedzac, ze bedzie musiat czekaé, zapytat: , Jak
dhugo to potrwa?”. Majac juz troche doswiadczenia z poprzednich moich
udzialow w maratonach oraz znajac swoje mozliwosci odpowiedziatem:
»-Daj mi jakies trzy i pot godziny.” Przybieglem do mety w drugim moim
najlepszym czasie: 3:30:35, a Ali powital mnie stowami: ,,SpdZniles sie
ponad pot minuty!”.

Bieganie bylo i jest do dzi$ nieroztaczna czedcia mojego zycia. Poz-
niej opowiem, jak pelen ludzi samolot czekal na lotnisku, az zakoncze
moj dziesigciokilometrowy bieg.

Kiedy do konca stulecia brakowato pigciu lat, mé6j zesp6t liczyt okoto
dwudziestu pigciu 0osob. Wsrod nich znalezli sie Giorgio i Grisza, jeszcze
z Keystone, oraz dwdch innych inzynieréw technologéw z Polski, kto-
rzy pracowali w dziale produkcji. Trudno bylo tu znalez¢ dobry personel,
dlatego tez mniej wigcej w tym samym czasie sprowadzitem mojego bra-
ta Michata, mieszkajacego w USA, ktory inzynierskie szlify zdobywat w
Zakladach Radiowych Kasprzaka. Mike, bo tak go tu nazywano, spisywat
si¢ doskonale, a poniewaz pracowat w produkcji, miatem z nim nie tylko
czgste kontakty zawodowe, lecz rowniez prywatne, rodzinne. Po jakims
czasie zaczela si¢ o niego starac jakas firma konkurencyjna, a jej naczelny
dyrektor naciskat na mnie, abym namowit Michata do zmiany pracy. Upty-
ngfo pare lat, Mike w koncu odszedt i do dzis pracuje dla konkurencji.

Tak jak poprzednio pisatlem, tworzyliSmy zwartq grupe i pracowa-
lismy w zespole. Brakowalo nam zupelnie checi imponowania innym,
krolowata bezposrednios¢ i zyczliwosé. No, moze tak niezupelnie, bo
nieraz dochodzito do kontrowersji i trzeba byto twardo odméwié inzy-
nierowi, wowczas okazywalo si¢ przydatne stynne powiedzenie: ,,Szef
nie zawsze jest madrzejszy, ale zawsze ma racj¢”. Taka zartobliwie do-
dana uwaga ostadzata odmowe inzynierowi, ktdrego propozycja wedro-
wala do kosza.

Kiedy jeszcze ,Lady Baba” stala na przystani, nieraz bralem chet-
nych na rejs, a pozniej zorganizowalem tez dziesiecioosobowsa eki-
p¢ biegaczy. Razem przebiegliSmy dziesig¢ kilometrow po dawnym
lotnisku w Hongkongu, a w 1997 roku jeden z kolegéw dat sie nawet
namowiC na udzial w maratonie. Przyznam sig, ze nie bylem zadowo-
lony, widzac przed soba jego plecy gdy przekraczaliSmy linie mety.
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Niby byl pietnascie lat ode mnie mlodszy, ale uwazalem, ze powinien
pozwoli¢ mi si¢ pokonac, bo przeciez bytem jego zwierzchnikiem!
Bylem z tego bardzo niezadowolony, bo trenowatem wytrwale, a je-
dynie dobre przygotowanie pozwala na dobre ukonczenie biegu. Kazda
wolng chwile wykorzystywalem na treningi, moja normg w tym czasie
bylo przebiec 80 — 90 kilometréw tygodniowo. Bylem bardzo niezado-
wolony, kiedy wiasnie wtedy wypadt mi stuzbowy wyjazd do Tokio. Rad
nie rad musialem stawi¢ si¢ na lotnisku, nadalem bagaz, dostalem karte
poktadowa i udatem si¢ do poczekalni. Kiedy tak siedzialem, czytajac
gazete, ustyszalem z glo$nikow komunikat, ze nasz lot jest op6zniony
az o trzy godziny z przyczyn technicznych. No, tyle czasu to ja tu nie
bede siedzial! Przyszto mi do glowy, ze wykorzystam go na bieganie.
Z lotniska do mojego domu mialem dziesig¢ minut szybka koleja, wigc
wskoczylem do wagonu i po pét godzinie bytem na stadionie. Po nieca-
tych dwdch godzinach wracam na lotnisko, gdzie ku mojemu zdziwieniu
stysze komunikat: ,, Mr Zawodny, please go immediately to the gate, we
are waiting for you”. Dobieglem zdyszany, bo bylo dos¢ daleko, a kie-
dy wpadlem na pokiad powitaly mnie owacyjne oklaski! M¢j inzynier,
z ktéorym leciatem, powiedzial mi, ze opdznienie skrocono, a samolot
czekal na mnie przeszto pol godziny, oznajmiajac innym podroznym
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0 poszukiwaniu ,,zagubionego” pasazera. Ale niestety, nawet to nie po-
mogto 1 moj pracownik przybyt do mety przede mna.

Wiele razy trafialy si¢ bledy mniej lub bardziej powazne, a co za tym
1dzie, kosztowne. Jezeli koszty wzrastaty, to nie tylko dlatego, ze trzeba
bylo zastosowaé nowe formy lub narzedzia w produkcji, ale tez dlatego,
ze dostawy aparatow do sklepow byty opoznione.

UnikalisSmy zwykle wytykania palcami delikwenta, z ktorego winy
wynikaly problemy. Pamigtam, ze kiedys mtody, poczatkujacy inzynier
zrobit powazny blad i spedzit kilka wieczorow na poprawianiu rysun-
kow. Na zebraniu, na ktorym konstrukcja zostala wreszcie zatwierdzona
do produkcji, pocieszylem go tak, aby kazdy styszal:

— Nie martw sig, czy wiesz, kto nie popetnia btedow?

— No nie wiem, chyba nikt!

— Nieprawda — mowig. — Ten nie robi btedow, kto nic nie robi.

Natychmiast po tym Tony, moja ,,prawa reka”, kierownik sekcji me-
chanicznej, dorzucit:

— No 1 oczywiscie Art nie robi nigdy zadnych bledow!

Wszyscy uczestnicy zebrania, a bylo nas chyba dziesigciu, parsk-
neli glosnym $miechem, ja oczywiscie tez. Zeby uzupeli¢ wypowiedz
Tony’ego, dorzucilem szybko:

— Bo ja juz wszystkie mozliwe bledy popetnitem, wiecej ich nie ma.

Innym razem, kiedy przedstawiatem na spotkaniu jakie$ skompliko-
wane rozwiazanie konstrukcyjne, zaden z inzynieréw nie wierzyl, ze to
moze by¢ skuteczne. Wtedy powiedzialem:

— Gwarantuje, ze to dobry po-
mysl, a jesli nie — to zjem caly
aparat!

Wszyscy wybuchneli  $mie-
chem, konstrukcje jako$ dopraco-
waliSmy, ale sekretarka przyniosta
mi pozniej na talerzu kompletny
aparat, a obok postawila pieprz
150l. Alez to byly mite czasy!

Motocykl, ktorym podrézo-
walem po Chinach, przyptynat
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wkrotce do Hongkongu i nawet czasami jezdzitem nim do pracy, mimo
ze z parkowaniem koto domu byly problemy. Kilka razy zaptacitem man-
dat (czterdziesci pig¢ dolaréw) za postdj na chodniku, chociaz stawia-
tem maszyne na uboczu, z dala od ruchu pieszego. Wynajgcie garazu
podziemnego kosztowalo czterysta dolar6w miesigcznie, co bylo non-
sensem, bo za mieszkanie o powierzchni pigcdziesigciu pigciu metrow
kwadratowych placitem tysiac dwiescie dolarow. Znalaztem wigc bardzo
proste rozwigzanie — bralem motocykl do biura.

Trudno sobie wyobrazi¢ bardziej zatloczone miasto, nawet na nie-
ktorych ulicach w centrum, na ciasnych chodnikach, czutem si¢ jak
w zatloczonym tramwaju. Juz nie moglem si¢ doczekac¢ wyjazdu do USA,
ktory mial nastapi¢ wlasnie na przetomie stuleci. Wtedy tez miat nadejs$c¢
koniec swiata lub tez catkowity krach systemu komputerowego.
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Bedac na Dalekim Wschodzie, wykorzystywalem geograficzne poto-
zenie Hongkongu, aby zwiedzi¢ kilka egzotycznych krajow, do ktorych
lot stad trwa kilka godzin. Celem mojej nastgpnej wyprawy byta Japonia.
Dzigki znajomosci z Rique’em, japonskim inzynierem, ktorego znalem
jeszcze z czasOw Keystone, a takze dzigki uprzejmosci jego kolegi wypo-
zyczytem niewielka honde¢ 250 (ch¢tnie wziatbym moja yamahe SR500,
ale koszt transportu 1 zawite formalnosci zniechecaly do tego rozwia-
zania). Lec¢ zatem samolotem do Nagoya, gdzie Rique bedzie na mnie
czekal na lotnisku. Na czas nieobecnosci przydzielam swoim inzynierom
robote, no 1 z rado$ciag wyrywam si¢ na tydzien z biura.
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Rique odbiera mnie z lotniska i daje osobny pokd) w malym miesz-
kaniu. Oczywiscie, zgodnie z japonskimi zwyczajami juz w korytarzu
dostaje kapcie i zdejmuje buty, jako Zze zaden Japonczyk w obuwiu do
domu nie wejdzie, taka zasada panuje rowniez w wielu biurach. Jego
zona, Mutsuki, czestuje mnie japonskim piwem, a dwunastoletni nie-
$mialy jedynak Yoh, ktory wraz z ojcem odebral mnie z lotniska, ucieka
do swojego pokoju.

Niestety, po angielsku mowi tylko Rique (spedzit jedenascie lat
w USA, notabene caly ten czas pracowaliSmy razem w Keystone. Po-
czatkowo Rique, byl inzynierem elektronikiem, ja za$ konstruktorem
zespoléw mechanicznych, pozniej, kiedy awansowalem na gtownego
konstruktora, Rique zostal jednym z moich podwiladnych).

Wspominamy stare, dobre czasy, piwko idzie gtadko w gardlo 1 cos
okoto jedenastej — dobranoc. Id¢ spa¢ do swojej sypialni, gdzie czeka
moje toze, czyli twarda japonska mata. Japonczyk nie sypia na tozku;
maty o grubosci paru centymetrow leza bezposrednio na podlodze. Ale
podobno to zdrowiej wyspac si¢ na twardym postaniu...

Ranek budzi nas wspa-
niaty: dwadzie$cia pig¢ stop-
ni Celsjusza 1 pigkne stonce.
Przepakowuj¢ swoje rzeczy do
wodoodpornej torby, na szczgscie
nie ma tego duzo. Po $niadaniu
— w samochod 1 po dwoch go-
dzinach jazdy wchodzimy do
maltego garazu, gdzie czeka moj
nowy pojazd, honda. Patrz¢
i oczom nie wierze: przeciez. to
motocykl do jazdy terenowe;!
No ale darowanemu koniow1
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W zgby si¢ nie patrzy, a tym bardziej dwudziestu darowanym koniom,
mimo ze sa mechaniczne. Wysokie zawieszenie, maty zbiornik paliwa,
spartaniskie siedzenia, poobijany, zardzewialy pojazd z 1987 roku! Jak
ja tym bede jezdzil po autostradach? Cate szczescie, ze z tyhu jest dobre
miejsce na torbe, druga, matla, idzie na zbiornik.

Rique daje mi dokumenty i odprowadza mnie do glownej autostrady.
Radzi jecha¢ do stynnej géry Fudzi, najwyzszej w Japonii (3776 m n.p.m.);
jest to wygasty wulkan, symbol tego kraju, nie mozna jej nie obejrzed,
kiedy jest si¢ w Japonii. Podobno przy dobrej pogodzie wida¢ ja nawet
z Tokio (okoto stu kilometréw!). Niestety, szczyt zobaczylem dopiero
nastepnego dnia.

Par¢ minut p6zniej ,.siedz¢” juz na autostradzie, oczywiscie jadac
lewa strong jak w Anglii, Australii, Hongkongu czy Nowej Zelandii.
Wiem, ze mam jecha¢ w kierunku Tokio, niestety, moja mapa nabyta
w Hongkongu nie podaje zbyt duzo szczegétow. W koficu, po wielu tru-
dach 1 watpliwosciach, troche na wech, troche na czucie, wydostaje sie
za Nagoya, gdzie znaki firm Toyota, Toyokawa, Shizuoka wskazuja dal-
sza droge.

Maszyna idzie gtadko, cicho, nie trzesie, az dziw bierze. I w do-
datku wszystko dziata; kierunkowskazy, §wiatta, warto réwniez WSpo-
mnie¢, ze motor pali ,,z kopa™! Tankuje pod korek i — ku memu zdzi-
wieniu, powtorne tankowanie wykazuje przecig¢tne zuzycie 2,7 litra na
sto kilometréw. Ale taniocha! Benzyna kosztuje tu co$ okoto dolara za
litr, o trzydziesci centéw taniej niz w Hongkongu!

Warto dodaé, ze tankowaniu
towarzyszy specyficzny dla Japo-
nii rytual: kiedy samochdd zbliza
si¢ do stacji, uprzejmi pompiarze
wybiegaja naprzeciw, klaniaja si¢
gieboko i podprowadzaja pojazd
pod dystrybutor. Kilku poleru-
je szyby, lusterka i1 $wiatla. Jesli
kto§ z obstugi musi si¢ udaé¢ na
. zaplecze po co$, czego potrzebu-
je klient, to zwykle biegnie i to
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w obie strony (nie widzialem powoli idacego pompiarza). Oczywiscie
kiedy klient odjezdza, zegna go uklon w pas. Obyczaj ten jest jednak
czesciej praktykowany w matych miejscowosciach niz w metropoliach,
oczywiscie motocyklisci sa tu traktowani podobnie.
Nazajutrz w droge do géry Fudzi. Poniewaz moja mapa jest kiepska,
a japonska malo czytelna, wlokg¢ si¢ mniej wigcej w kierunku Fudzi. Szko-
da, ze jest nieco pochmurno, bo mogibym chociaz widzie¢ kierunek.
i Jeszcze tylko jaka$ godzinka
EELAAA 51 BBEAR) jazdy kreta droga 1 jestem na wy-
S sokosci dwoch tysigcy czterystu
metrow, dalej mozna juz tylko na
piechot¢. Na parkingu peino mo-
tocykli wszelakiej masci. Podob-
no w lipcu i sierpniu tworza si¢
tu zatory, cale szczescie, ze teraz
byto tylko kilka autokaréw. Na to,
aby wejs¢ na szczyt 1 obejsc krater
wulkanu dookota, potrzeba okoto
czterech i pot godziny. Tak ambit-
ny to ja nie jestem, jade dalej do
: T miasta Kyoto.
ey o oS Kiepska mapa, niejasne ozna-
' kowania i brak do$wiadczenia na
japonskich szosach, kieruja mnie zamiast na tras¢ szybkiego ruchu na
mala, boczna droge. Przez kilka godzin snuj¢ si¢ powoli, wsrod tysigcy
samochodow, smrodu, setek skrzyzowan ze $swiattami, aby skonany do-
trze¢ do Suva (W ciagu osiemnastu godzin przejechatem zaledwie dwie-
$cie dziesie¢ kilometrow!).

Okazalo sie, ze ta droga taczy dziesiatki malych miasteczek
przemystowych, mimo ze moja mapa pokazuje zaledwie trzy lub czte-
ry. Tu dopiero na wilasnej skorze do$wiadczytem, jak geste jest za-
ludnienie w Japonii i jak tysigce malych przedsigbiorstw napedzaja
japonska gospodarke. Nie przypominam sobie, abym kiedykolwiek
przeszed! takie dlugie tortury na drodze! A do tego dwadziescia
osiem stopni Celsjusza i duza wilgotnos¢! Z ledwoscig znajduje hotel

| REMI A 57—~ e ‘&_
MEREA W F—n ReAhTIET. |
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(niecale siedemdziesiat dolarow) i po chudym obiadku padam niezywy
na prawdziwe hotelowe toze.

Rano mifa niespodzianka: krotki spacerek przy wspanialej pogodzie
doprowadza mnie do uroczego jeziora, a wokot brzegu jest pigkna $ciez-
ka do biegania. Co wigcej, miejscami Sciezke¢ pokrywa tartan, podob-
nie jak bieznie na stadionie. Wracam do hotelu, przebieram sie i ,,lece”
dziesig¢ kilometrow, jako ze przez
dwa dni nie biegatem.

Potem wyruszam do autostra-
dy nad Pacyfikiem, kierujac sie
do miejscowosci Igoigawa. Przed
wyjazdem z Suva czeka mnie
nowa niespodzianka: widz¢ sku-
pisko dilerow motocykli: Yama-
ha, Honda, Harley, Suzuki, BMW,
Kawasaki. Zatrzymuje¢ si¢ i wcho-
dz¢ do salonu BMW, gdzie miody
cztowiek cieszy sig¢, ze ma z kim
porozmawia¢ swoja kiepska an-
gielszczyzna.
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Warto wspomnie¢, ze w Tokio jest cata dzielnica, gdzie maja swoje
salony dilerzy motocykli, przewaznie uzywanych. Dzielnica ta, zwana
Ueno, miesci rowniez dziesiatki sklepow z akcesoriami, niektore z nich
specjalizuja si¢ w sprzedazy czgsci do motoréw wyczynowych, cruise-
réw, opon, dekoracji (Harley jest w tym gorg).

Nie moglem si¢ nieraz nadziwi¢ si¢, ze czteropigtrowy sklep jest
zapeliony od gory do dotlu czg$ciami i mozna tam kupi¢ dostownie
wszystko. Nigdzie nie udato mi si¢ znalez¢ sklepow lepiej zaopatrzo-
nych. Jak kiedy$ mnie zapewnil jeden ze sprzedawcow — ,jezeli u nas
nie mozesz czego$ znalez¢, to ta rzecz prawdopodobnie nie istnieje”.
Tylko w matych miejscowos$ciach zaopatrzenie jest juz nieco ograniczo-
ne, mozna jednak wszystko zamowic.

Teraz parg¢ stow o trudnosciach jgzykowych. W duzych hotelach za-
wsze kto§ mowi po angielsku, ale na ulicy —klops. Czasem jacys studenci
lub uczniowie szkoty sredniej szukaja okazji do rozmowy, jako ze jezyk
angielski jest tu obowigzkowy. Pierwszy hotel, w Fuji City, znalaztem
bez trudu sam, o drugi, w Suva, musialem pytac. Oczywiscie nikt nie
wie, co to ,hotel”, totez dopiero rozmowki japonskie wyjasnity mi, ze
,hotel” to hoturu, wigc szybko skierowano
mnie, gdzie trzeba.

Wracam na drogg¢ do Igoigawa. Szosa
waska, wyprzedzanie niemozliwe, totez je-
zeli mam przed soba cigzarowke, to zwykle
ona dyktuje tempo. W koncu trafiam na go-
rzysty teren 1 przez jakis czas przejezdzam
tunelami. Wiele z nich ma, ku memu zdzi-
wieniu, kiepskie oswietlenie, w dodatku
powierzchnia drogi chwilami jest wilgotna,
co zmusza do ostroznej jazdy. Nie przesa-
dzam, ale tuneli naliczylem kilkanascie.
W koncu wpadam na platng autostrade 1 po
osiemdziesieciu kilometrach szerokiej dro-
gi, ubozszy o osiemnascie dolarow oplaty,
po przejechaniu tego dnia dwustu siedem-
dziesieciu kilometrow laduje w Tomaya.
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Oplaty za przejazd w Japonii sg bardzo wysokie, na przyktad jadac
z Tomaya do Kyoto, to okoto trzystu kilometrow, wybulitem pieédziesiat
pie¢ dolarow! Nic dziwnego, ze autostrady sa takie puste, a trzeba wie-
dzieC, ze za samochody pflaci si¢ wigcej niz za motocykle!.

Kolejny dzien powinien by¢ lepszy, bo do Kyoto mialem prosta
(ptatng) droge. A propos platnych autostrad, zwanych expressways: ot6z
motocykle z pasazerami nie sg dopuszczane do jazdy po tych trasach,
rzekomo ze wzgledow bezpieczenstwa.

Nastgpnego dnia wczesnym rankiem, docieram do dzielnicy Gion.
Tu widzi si¢ stare domy, sklepy z typowo japofiskimi rzeczami, japon-
skie restauracje. Po Kyoto kreci si¢ duzo skuterow i matych motorow,
parkowac mozna wszedzie bez problemu. Pogoda dzi§ wspaniala, jestem
juz piaty dzien w drodze — a tu ani kropli deszczu. Zamierzam jakis czas
zostac w Kyoto, aby zobaczy¢ stare zamki i patace — tu jest ich najwiek-
sze skupisko. Dzwoni¢ do Nagoya do Rique’a, ale ten radzi mi szybko
wracac, bo nadciaga duza ulewa.

Za par¢ minut szukam juz wyjazdu na autostrade¢ do Nagoya. Lapieg
paru motocyklistow, ktdrzy rowniez jadq w tym kierunku i wskazuja mi
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droge numer jeden. Proponuja, zebym wskoczyt im na kétko 1 nawet pil-
nuja, abym si¢ nie zgubil. Znowu pieklo — czterdziesci pig¢ kilometrow
powolnej jazdy; zatory, $wiatta — cate szczgscie, ze trafilem na wjazd na
platng droge, mimo ze za odcinek o dlugosci stu dwudziestu kilometrow
ptace dwadziescia siedem dolarow.

Wreszcie po wielu trudno$ciach dobijam do Nagoya i na wech znaj-
duje ratusz, pod ktorym kazatl mi czeka¢ Rique. Po pigtnastu minutach
przyjaciel prowadzi mnie do domu i znéw japonski obiad z piwkiem
zamyka pracowity dzien.

Tu czytelnicy, widzac koniec japonskiej wyprawy, moga si¢ dziwic,
ze nie bylo nic o samurajach, gejszach i zapasach sumo. Niestety, na nic
nie mialem czasu, wlasciwie mato przejechatem w ciagu tego tygodnia,
ale za to oplaty za drogi wyniosly tacznie sto dwadziescia dolarow.

Prognoza pogody nie ktamala i wieczorem zaczal padac deszcz. Na-
zajutrz ulewa nasilifa si¢, mimo to zwiedzalem ciekawy zamek w Na-
goya (z zewnatrz widaé, ze ma pig¢ pigter, wewnatrz zas jest ich szesc,
podobno po to, aby zmyli¢ wro-
ga). Wybieram si¢ jeszcze do
o e miejskiego parku, gdzie bez-

Diaem domni maja swoje male osiedle
namiotow; czysciutko jak na
kempingu, zadnych $mieci. Po-
dobne skupisko bezdomnych
widziatem w centrum Tokio na
stacji metra. Poniewaz znajdo-
walo si¢ w podziemiach, gdzie
namioty nie byly potrzebne,
,,domki” zbudowano z kartono-
wych pudelek, rowno ustawio-
nych rzedami tak, aby nikomu
nie przeszkadzaty.

Deszcz wyklucza jazde
motocyklem, totez samochod
i nogi zastepuja dwa kota. Ri-
que i jego zona stuza mi jako
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przewodnicy, dzigki nim poznaj¢ ciekawsze zakatki miasta. Jak zwykle
mamy problemy z zaparkowaniem samochodu. Cale szczgscie, ze pomy-
sfowi Japonczycy poustawiali na ulicach parkingi z podno$nikami, tak
ze mozna zaparkowa¢ samochdd na specjalnej platformie i podniesé¢ go
do gory. Ostatni dzien uptywa nam szybko; dobry japonski obiad konczy
nasze spotkanie.

Nazajutrz jade na lotnisko i po trzech i p6t godzinie lotu znow jestem
w Smierdzacym Hongkongu i znéw do roboty.

Powiesc¢ w odcinkach - c.d.n.
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Witold Rychter
«~Moje dwa i cztery kotka"

TeksT: MAREK SZELAGOWSKI

Pierwsze wydanie tej ksigzki
ukazato sie w 1985 roku, od tego
czasu miata ona kilka wznowien.

/Zawsze myslatem, ze to publikacja

dobrze znana wszystkim. Dla

mojego pokolenia byta to wrecz
Swietg ksiegg", czytang po

kilka razy. Coraz czesciej jednak

spotykam mitosnikow historii
motoryzacji, ktérzy w ogole nie
styszeli o tej ksigzce. To sktonito
mnie do napisania tej recenzji.

wszem, w ostatnich 30 latach ukazato
sie kilkanascie ciekawych publikacji o
historii motoryzacji, ale opowiesc¢ inz.
Rychtera przebija je wszystkie z tego
powodu, ze jest to autobiografia cztowieka, ktory
tworzyt te historie. Byt kilkakrotnym mistrzem
Polski w rywalizacji motocyklowej, pdzniej stat
sie cztonkiem , Elity Polskich Jezdzcow Automo-
bilowych”. Tego zaszczytu przed wojng dostgpito
tylko 11 najwybitniejszych Kierowcow sportowych.
Przez cate dwudziestolecie miedzywojenne Witold

1cztery
kotka

Wydawnictwa Komunikacji i Eacznosci

Oktadka pierwszego wydania z 1985 roku

Rychter byt zwigzany z rozwojem motoryzacji. Po
wojnie powrocit do intensywnej pracy na polu
motoryzacji. Wspomnienia z tych lat opisuje 2>
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Spis tresci ksigzki Witolda Rychtera ,, Moje dwa i cztery kothka”, ktory daje przedsmalk bogactwa

tresci tego dzieta.

we wspomnianej ksiazce. Do tego robi to w spo-
sob gawedziarski, przez co jego ksiazke czyta sie z

przyjemnoscia.

Witold Rychter urodzit sie¢ w 1902 roku. Jego
pierwsze zetkniecie z motoryzacja miato miejsce
jeszcze przed | wojng Swiatowa. W dwudziestoleciu
miedzywojennych brat aktywnie udziat w sporcie
motocyklowym i automobilowym, a zawodowo, od
1924 roku, pracowat jako rzeczoznawca samocho-
dowy w Oddziale Ruchu Kotowego w Warszawie.
Po wojnie powrdcit do pracy w motoryzacji, jednak
to byty juz inne czasy. Inne, ale wcale nie mniej
ciekawe. Witold Rychter uczestniczyt w sprowadza-

niu do Polski pojazdow w ramach pomocy UNRRA,
brat udziat w probach drogowych prototypow Stara
20, napisat kilka ksigzek poradnikowych.

Dzieki autobiografii Witolda Rychtera ,,Moje dwa
i cztery kotka” mozemy poznac kulisy wielu cieka-
wych wydarzen, ktore znamy dosc¢ pobieznie. Witold
Rychter znat wiekszos¢ wybitnych tworcow, np.
inzynierow: Tanskiego, Mrajskiego, Rudawskiego,
Panczakiewicza, Okotowa, Herynga i innych. W
swojej ksigzce opisuje ich od strony kolezenskie;j.
Tak samo z wybitnymi sportowcami lat 20. i 30.,
np. Rudawskim, Choinskim, Rogozinskim, Jakubow-
skim, Liefeldtem, Bitschanem, Potockimi, Mazur- 2=



J&enzja iMotocylkl

kiem i innymi. Wspomina zawody, w ktorych brat

®
Mo’ e dwa udziat, i wyczyny, jak chociazby kilkakrotne proby
& t ek bicia rekordu predkosci motocyklowe;j.

kotka

WITOLD
RYCHTER

W naszej literaturze to jedyna taka ksiazka. Jej

pierwsze wydanie miato 534 strony zadrukowane
mata czcionka. Dzieki temu dostajemy ogromna
ilos¢ rzetelnej wiedzy z pierwszej reki. Az strach
pomyslec jak bylibysmy ubodzy w wiedze, gdyby
inz. Rychter nie spisat kiedys swoich wspomnien.

Po wpisaniu w wyszukiwarce internetowe;j tytutu
»Moje dwa i cztery kotka” wyskoczyto kilkanascie
ofert ksiegarni internetowych. Cena tej ksiazki
wahata sie w granicach 35 - 40 zt. Polecam ja
goraco! Drugiej takiej (lub choc¢by podobnej) ksiazki
nie ma. o

Oktadka jakiej uzywano
w kolejnych wydaniach.

reklama

Juz niebawem ukaze sie limitowane
wznowienie kultowej ksigzki:
Harley moj kumpel

Bedzie dostepne w sprzedazy
wysyitkowej w naszej redakcji.

Na zyczenie, egzemplarze kupione
U nas moga posiadac imienng,
dedykacja dla ciebie lub osoby,
ktora wskazesz.

Znasz lepszy pomyst na
motocyklowy prezent?
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Wojciech Echilczuk, Tomasz Szczerbicki

«Harley méj kumpel” . 9)
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BYLISMY NA VIII JAMBOREE
WE FRANTISKOVYCH
LAZNIACH

Atrakcyjna  miejscowosé  uzdrowiskowa
Frantiskove Laznie byla w tym roku miej-
scem spotkania posiadaczy motocykli marki
Harley-Davidson. Organizatorzy — HDC
PRAHA - zarezerwowali na czas trwania
zjazdu kemping AMERIKA polozony nad
jeziorem o tej samej nazwie.

Z naszego klubu kazdy, kto mial che¢, magl
pojechac na VIII Zjazd. Nie wszyscy jednak
z tych, ktérzy zadeklarowali sie pojechaé do
Czechoslowacji, uczynili to. W sumie roz-
dano 30 zaproszen, a na zjaxd pojechalo
tylko 14 oséb. Co sig stalo z pozostalymi
16 chetnymi? Dzigki nim nie mdgt otrzymac
zaproszenia ktos inny, kto z pewnoscig wy-
korzystalby to zaproszenie.

Do bram kempingu dotarlo 7 Polski 12 H-D
i dwa samochody serwisowe. Podréz obfito-
wala w pryygody, prrewaznie jednak byly to

krétkie remonty Harleyow.

iMotocylkl

Okladka Binletyns z fotografig ze zjaz.du
harleyowskiego we Franciszkowych Lainiach. Na
marginesie opowiesci o Harleyach,
warto zdac sobie sprawe, Ze Binletyn
Informacyjny Harley-Davidson

Club Warsz.awa byt pierwszym po
woynie, wylgcznie motocyklowym

A3 N JJ{D%IL'H"'&
lr‘ OOW LLERA,

\"MWJE.DIJ CLUB PRAHA

czasopismem w naszym krajsu.

,;-2‘53’ * PREIDEWA HARLE

Harleyowcy, od lewej: Lukasz Paszuk, Erno Kiljan

z HDC Amsterdam, Wajciech Echilcz.uk. Zjazd H-D
we Franciszkowych Lainiach (Frantiskovy Ldzné)
w Czechostowacji. Rok 1971,
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Pierwsi przyjechali EASY RIDERS, potem
Saska Kepa, a w nocy reszta. Powitania
7 proyjacidlmi z innych klubéw zajely nam
cale popoludnie pierwszego dnia zjazdu.
Umorusani droga harleyowcy padali sobie
w objecia, poklepywali sie serdecznie, calo-
wali — byli po prostu szczesliwi. Szczesliwi,
ze mogq spedzic razem dwa dni.

W sobote rano po otwarciu zjazdu rusyyli-
smy na parade do odleglego o 10 km Chebu.
263 Harleye utworzyly sznur dlugosci po-
nad 1 km. Wrazenie fantastyczne — Isnigce
chromem, réznobarwne, prowadzone przex
kolorowo ubranych jezdZcéw maszyny skla-
daly si¢ na niezapomniany widok. Potwor-
ny rvk silnikéw, wycie syren i klaksonow
agluszaly rozmowy. W Chebie, na rynku,
organizatorzy przewidzieli pdlgodzinny po-
stdj. Pusty rynek natychmiast za-
ludnil si¢ mieszkaricami Chebu
i turystami, ktérzy oglgdali
7 ainteresowaniem moto-
ry. Taka atrakcja zdarza
sig przeciez bardzo rzad-
ko. Potem ruszylismy do
kempingu. [ znowu cie-
ogladajgc
korowod Harleyéw, nowych

spylismy  oko,
i starych, przerabianych i zu-
pelnie oryginalnych — mozna bylo
obejrze¢ wszystkie typy i modele ostatnich
lat.

Na campingu organizatorzy zjazdu przy-
gotowali dla chetnych dwa konkursy jaz-
dy zrecznosciowej i ,kto wolniej pojedzie”.
W tym drugim konkursie najlepsze miejsce
wsréd startujgcych gosci zagranicznych za-
jal Andrzej Echilczuk, zajmujgc w lgcxnej
klasyfikacji za trzema Czechami 4 miejsce.
Gratulujemy Andrzej! Obys w przyszlym
roku nie dal pokona¢ si¢ nikomu! Wieczo-

iMotocykl

rem tego samego dnia, zgodnie % tradycjg,
odbyl si¢ w restauracji ,Ameryka” wie-
czorek tanecxny polgcrony z oficjalnym
rozdaniem pucharéw i nagréd. Kazdy klub
otrzymal z rgk prezesa HDC Praha — Jim
Hory pamigtkowy puchar. Cala ceremonia
wreczania pucharéw filmowana byla przez
telewizje czeska. Po czesci oficjalnej — za-
bawa.

Ach, co si¢ dzialo! Trudno opisaé. Tariczo-
no, wymieniano ynaczki klubowe, zawigzy-
wano nowe najomosci, staryy pryjaciele
pili swoje zdrowie, no i tez, spiewano — jed-
nym slowem zabawa na 102. Gléwny temat
rozmow — Harleye i rajdy. I tak przez calg
noc do rana.

W niedziele zakoriczenie zjazdu. Powoli pu-

stoszeje kemping. Za rok spotkamy sie na IX

Zjezdzie.

Podobal si¢ nam zjazd. Or-
ganizacja bardzo dobra,
koledzy x HDC Praha
jak zawsze bardzo ser-

WSPOMNIENIA WOJCIECHA ECHILCZUKA
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deczni i zawsze spieszgcy z pomocq.
Z przyjemnoscig bedziemy jezdzic do nich co
rok!

Artykul z Biuletynu HARLEY-DAVIDSON CLUB
WARSZAWA
Wrzesient 1971 roku

Przygotowania do parady podczas
zjazdu H-D we Franciszkowych
Lainiach (Frantiskovy Lazné)
w Czechostowacji. Rok 1971,
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MOJA DROGA Z ERNO KILJANEM

Pomnalismy sie w dos¢ dziwnej sytuacji.
Fotografujgc szpaler dwustu Harleyéw na
rynku w Chebie, zauwazylem faceta z bro-
dg wspieranego przez dobrze zbudowang
wrabng dziewcyyne, uczepionego latarni
na wysokosci okolo 2 m nad ziemiq. Z tej
poxycji filmowal zaciekle kwarcem. Szybko
pstryknalem zdjecie i gdy brodacz zsungl sie
na ziemie — przedstawilem sie.

Tak poznalem Inke i Erno, studentéw z Ho-
landii, ktorzy na VII Jamboree harleyowcow
przyjechali Hydra (rok prod.1947) o pojem-
nosci silnika 1000 ¢cm?. Inka i Erno bardzo
cheg przyjechac¢ do Polski, proszg o pomoc
w zalatwieniu wizy. Zgadzam sie z prryjem-
noscig.

Po zakoniczeniu zjazdu ruszamy duzq grupg
do Pragi. Przy podjezdzaniu na wzniesienie
Harley Wojtka zaczal sie krztusié, konie
w silniku zdychaly jeden po drugim. Zatryy-
mac epidemie magl tylko ,,remontik”.

Lukasz zostaje 1 Wojtkiem jako ekspert.
Umawiamy sig na 16.00 w Pradze i ruszamy
z Emo, by zalatwic wize przed zamknieciem
konsulatu. W konsulacie elegancko ubrany
pan stawia pieczec i po wszystkim. Na Vac-
lavskem Namesti parkuje obok nas samo-
chad serwisowy Turkusia. ,,Saska Kepa” bez
Bogdana i , Elektra” Anglikéw oraz zjawia
sie na piechote ,,34”.

Powrdt ze Zjazdu do Warszawy byl dla Po-
lakéw pechowy. Kwiatkowi urwal sie ok,
Kwiatek unieruchomiony czekal za Karlo-
vymi Varami opuszczony przez swojg grupe,
234" roxwalil sie skryynia biegéw i wraca po-
ciggiem, Bogdan scigt kliny.

O godz. 17 ruszamy szlakiem E12 do Pol-
ski. Saska Kepa jedzie przez Jelenig Gére,
a Turkus wali jeszcze do Budziejowic.
O godz. 20 przekraczamy granice i od razu

iMotocykl

mamy pierwsza niespodzianke. Okazuje sie,
ze konsul zalatwil sprawe wizy Holendréw
polowicznie. Bardzo mily i wesoly oficer
WOP-u obiecuje nam poméc. Zaczyna laé
deszcz i robi sie zimno. Inka jest zla i syczy
na biednego Erno — nie wie, ze czeka jg noc
petna przygdd. O godz. 22 nasi friends mogg
wjechaé do Polski. Tylko, ze bank zamknagl
okienka, a urzednik znikngl w sinej dali.
Bank bedzie cxynny dopiero o 7-ej rano.
Whbucha awantura, nie mozemy zrozumied,
ze na tak wainym przejsciu granicznym
bank nie jest czynny calq dobg. W srodek
tego zamieszania wpada Turkus z Teresq,
Mackiem i wytwornie ubranym Zbyszkiem.
Niestety, na nic nasze protesty. Inka i Erno
zostajg do rana na granicy, ,serwis” niknie
z rykiem silnika miedzy zabudowaniami Ku-
dowy, a my jedziemy do hotelu.

O dsmej rano dobijajg do nas Holendrzy
i po goracej kapieli aplikujq sobie kilka go-
dzin snu. Po obiedzie ruszamy w droge —
przed nami 450 km E12. Pewnie dla uroz-
maicenia nam podrézy zaczyna laé deszcz.
Potezna deszczowa chmura skonczyla sie
dopiero przed Warszawa. W Lowiczu Erno
opada z sil; kierownice przejmuje Inka. Poz-
ng nocq, jadge przez opustoszalg Warszawe,
dobijamy do celu. Spac, spac i jeszcze raz
spad. Spimy 12 godzin.

Nastepnego dnia zaczyna sie pasmo wizyt
i rewizyt, ywiedzamy Lazienki, Stare Mia-
sto, odwiedzamy Fukiera, Stodole i klub He-
lios. Tu odbywa si¢ spotkanie ze wszystkimi
czlonkami klubu, zjawiajg sie nawet niepro-
szeni goscie. Erno opowiada o amsterdam-
skim klubie, jego formach dzalania, o roz-
wigzaniach technicznych Harleya, o swoich
rajdach itp. Spotkanie konczy sie pokazem
Harleya Erno. Szczegdlny podziw budzi ostro
wyjgca syrend.

Robimy wypad nad Swider: nad rzekq ogni-
sko i pieczenie kielbasy, ocrywiscie driala
takze Drinking Team.

Ostatnim punktem wixyty Holendrow jest
wyjazd nad Pise. Slorice, cxysta woda Pisy,
plaza, swieze pyszne mleko od goscinnych
Kurpiow oczarowujg naszych prryjaciol.
Nadchodzi chwila Inka

ukradkiem ociera oczy, nam jest smutno,

pozegnamia —

Emo robi ostatnie zdjecia. Do zobaczenia
w pryyszlym roku!
Good luck! Ahoj!

Artykul z Biuletynu HARLEY-DAVIDSON CLUB
WARSZAWA

Autor: Andrzej Echilczuk

Wrzesien 1971 roku
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N i@ bez obaw szedlem na to cpotkanie.

Nic zreszta dziwnego — nieraz shy-
szalem © wyczynach amerykanskich ,pie-
kielnych aniolow”. Przezwiske mowi samo
za siebie — ludzie ci uczynili z tak wy-
czajnego Srodka lokomocii, jakim jest mo-
tocykl — niebezpieczng, piekieing maszyne
Gdy w Chicago organizatorzy konceriu bry-
tyjskiege zespotu beatowego ,.The Rolling
Stones”  zaangazowali ~piekielnych anio-
tow” do utrzymywania porzadku wérdd mio-
docianej publicznodci, wykonywali oni po-
wierzone sobie zadanie tak brutainie, ze
szereg 0s0b zostalo rannych, a jedna za-
bita. Obyczaje angielskich ,rockersdw” nig-
wiele sig rdinig :

Minglo zaledwie Kilka lat od pamigtnych
najazdbw band ,rockersow’ na nadmorskie
miasteczka Anglii. W czasie tych | inwazji"
dochodzito do walk z miejscowa ludnosdeisg,
niszczono urzadzenia plazowe sklapy, sa-

5]

mochody. Jui pierwsze wratenie, jakie po-
zostawia po sobie grupa kilkunastu mtodych
ludzi pedzacych na olbrzymich motorach,
nie jest przyjemne: halas, dym spalin, po-
Czucie zagrozenia.

Diatego, jak juz powiedzialem, na spotka-
nie z grupa warszawskich harlejowcow —
posiadaczy potgznych motocykll  produkcji
amerykanskie] firmy Harley-Davidson —
szedlem z mieszanymi uczuciami.

Miejsca spotkania nie szukatem dtugo
Miarowy odglos pracujgcych silnikéw mo2-
na bylo siysze¢ w promieniu kilkuset me-
trow. Przed nieduzym domem na Saskiej
Kepie stalo dziesigé poteinych maszyn —
pojemnosé 750 ccm, moc 32 konie, waga
cwieré  lony. Troche gapidw; podnieceni
maicy | dorosli pelni rezerwy. Odnajduje
przywodce grupy — sludenta warszawskiej
Politechniki, Wojciech Echilczuka

— Jest jeszcze zimno. polewa motorsw

powies¢ w odcinkach

nie zostala wruchomiona. W Zimii remaon=
tujemy, malujemy, przerabiamy njze ma-
szyny. Grupa liczy 30 oséb. Wiece nit po-
lowa jej czionkéw to studenci, gitmie Po-
litechniki, ale jest tez paru humgstéw —
historyk sztuki, socjolog. Jest na2l uczed
szkoly baletowsj. Malezy takie o nasze-
g0 zespolu paru robotnikdw-mi hamikow
kitku uczniow szkét $rednich — glimnie
technicznych, jest kilka dziewczdt Setior
klubu liczy 52 lata, reszta nie prekrodyle
trzydziestki. :

Co tgczy harlejowcdw poza tym, ie 8j3
podobne motocykle?

— Pasja _robienia” motorow.  Memal
wszystkia motocykie to produkowany Cza-
sie ostatniej wojny na potrzdby alnttw
model Harley-Davidson WLA. Po wojn sh-
2yty one przez kilka lat osobom prywinyn,
dopoki nie zaczely sig psug | pozhsione
Cigsci zamiennych powedrowaly de 2@
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i skladnic zlomu. Jeszcze gdzieniegdzie na
wsi moina znaleié u chlopa w stodole tg
wspanialg maszyng. Przed paru laty grupa
entuzjastdw kupila w skladnicach zlomu
kilka motordw i po wielu dniach spedzo-
nych nad ich silnikam! zdotata je urucho-
mi¢. Zapalency ci byli zdani na wiasne sily
— zaden zaklad naprawy motocykli nie pe-
dejmie sie naprawy motoru sprzed CGwierc
wigku, motoru, do kiérego nie tylko nie
ma Zadnych czesci, ale nawet instrukciji
naprawy. Wspdinie rozgrylismy konstruk-
tle Harleya i teraz wspdinie rekonstruuje-
my nasze motocykle. Trudno bowiem mé-
wi¢ © naprawie, kiedy trzeba reperowac
wszystko, dorabia¢ wiekszos¢ czesci. Cza-
sam jeden motocykl powstaje z dwéch prze-
znaczonych na zlom. Lacza nas wigc cate
miesigce wspdinej pracy, dociekania zagadek
kanstrukeyjnych silnika.

iMotocykl

Dosiadamy stalowych koni. Jedziemy za
miasto, nad Wiste. Grupa byla ostatnie-
go lata w Czechostowacii, z wizyta u
tamtejszych harlejowcéw, pojechali razem
w Bleszczady. Startuje w rajdach turystycz-
nych. Nalezy do sekcji turystyki motorowe]
warszawskie] Legii. Klub stara sig ulatwic
im naprawy, patronuje wyprawom.

Wyprzedzamy samochody. Motory osigga-
ja szybkoéé stu dwudziestu kilometréw na
godzine. Harlejowcy |eidzg jednsk bardzo
spokojnie. Zdajg sobie sprawg, Ze wyskok
ktéreqos z nich moZe popsuc opinig gru-
pie. Z szosy skrgcamy na nadwislanskg
plate. Motory rozjeidiajg sie we wszyst-
kich kierunkach. Pierwsze dni po zimie;
trzeba od nowa uczy¢ sig jeidzié. Prowa-
dzenie tak ciezkiego motoru w terenie wy-
maga dule| sprawnosci. Stajg do pamigtko-
wego zdjecia. Gasza silniki. Ktos mowi:
— Co za cisza...

Wracamy. Szef grupy zarzadza maksy-
malng szybkosé — pieédziesigt. Zaczynajg
sig zarty — mil czy kilemetréw. Czgs¢ mo-
torow ma oryginaine liczniki amerykanskie
podajace predkosé w milach — przedmiot
dumy wlascicieli pojazdéw. Moéwia, Ze im
wigcej czescl oryginalnych — tym moto-
cykl jest bardziej klasyczny, pigkniejszy.
| tak jadac dostojnie, pigtdziesigt kilome-
tréw na godzing, powracamy do Warszawy.
Ma chodnikach przystajg zaciekawieni prze-
chodnie, mali chiopcy tesknie wpatrujg sie
w grupe jezdicow. Przypominam sobie mo-
je obawy przed spotkaniem z harlejowcami.
Nasi ,rockersi” to po prostu grupa zwario-
wanych majsterkowiczéw. Gdy po miesia-
cach pracy wyszykuja swe motory, jadg
nimi wolniej, niz by mogli. Pamigtaja, ze 28
kilkanascie minut zamienig sie w zwyklych
przechodniow.

79

2>



80

TERESA ODWIEDZALA HDC

WIELKA BRYTANIA

W polowie maja 1971 roku przyszedl do nas
list od Tevesy Paszuk, ktéra w czasie pobytu
w Londynie odwiedzila brytyjski klub Harley-
Davidson. Jak doszlo do spotkania oraz jak
rostala pryyjeta przex harleyowcéw brytyj-
skich niech opowie najlepiej sama. Oddajemy
Ci glos, Teresko:

»Bylam w klubie Harley-Davidson of Great
Britain....”

... wezoraj bylam na spotkaniu w angielskim
klubie HD. Poniewas President wyjechal na
trzy miesigce do Standéw, przyjmowal mnie
redaktor tutejszego pisma Doni Lukas. Pismo
angielskich harleyowcéw nazywa sie ,Har-
ley...”. Doni jest przemilym czlowiekiem, ma
49 lat, diugie do ramion wlosy, wasy, brode
i kolezyk maly w lewym uchu... Ale zacne
od poczgtku.

Bylam w sklepie, xresztq jednym harleyowym
sklepie w Anglii i tam powiedziano mi, ze
2 prezydentem nie moge si¢ na razie zobaczyc,
poniewaz wyjechat do Stanéw, natomiast jest
Editor. Dostatam jego adres. Napisalam wiec
do niego, ze jestem w Londynie i chcialabym,
0 ile to jest mozliwe, poznac go. Na to Doni
odpisal mi bardzo serdecznie, e zaprasza
mnie na party do ich klubu. Jednoczesnie
przystat mi pismo Harleyowcdw.

Klub angielski jest bardzo oryginalny. Wrieli
oni w ajencje bar tzw. Public Bar . The Rose”.
Jest to ogromny klub z barem w srodku, 7 czte-
rema salami. Do kazdej sali jest osobne wej-
scie z ulicy, natomiast bar jest jeden — okrggly.
W kazdym pomieszczeniu sq inne zabawy:
Szafy grajace bez forsy, szafy hazardowe,
strzatki do tarczy, harleye do prowadzenia,
a na ekranie szosa. Tak trzeba prowadzic
motor, aby nie bylo wypadku. Syybkos¢ moz-

iMotocylkl

na regulowac i w ogole jedzie sie naprawde.
Wszystkie sale urzqdzone w stylu harley-
owym. Zdjecia z rajdow, plakaty itp. Tutaj
przy piwie lub innym alkoholu spotykajq sie
wylgcznie harleyowcy.

Party mialo by¢ pionowe i na stojgco. Ubra-
tam sig wigc odpowiednio — jasne spodnie Lee,
botki zamszowe, sweter z napisem Harley-
Davidson i kurtke nylonowq bardzo obcislg,
takq na motor. Punktualnie, o godz. 8.00
(tutaj nie mozna sig spéiniac), otworrylam
drzwi @ wjrzalam tham najdziwaczniejszych
ludzi w skérzanych kostiumach z orlami na
rekawach, dlugowlosych w czapeczkach, bro-
datych, usmiechnigtych, milych ze szklanka
piwa w reku z zapalem omawiajgcych next
weekendowy wyjazd w country. Ledwo zdg-
tylam zamknagc za sobg drxwi, a juz wyrdst
przede mng uroczy typ z kolczykiem w uchu.

— Ty jestes Teresa, ja wiem — powiedzial.

— Tak, a ty Doni — poznalam mego pryyjaciela
korespondencyjnego

— Jak sig masz — powital mnie typowym an-
gielskim zwrotem

— Very well, a Ty? — odpowiedzialam

— Bardzo sig cieszg, ze poxnatem Ciebie. Sly-
szalem, ze istnieje w Polsce klub, ale to jedyny
klub na swiecie, gdzie nikogo nie znam.

— Juz teraz nasz.

— O tak i bardzo mi milo, ze spotkalismy sie.
Napijesz sie piwa.

— Tak, pije Guinness — zdrowotne. U nas nie
pije si¢ duzo piwa, nie jestem jeszcze prryzury-
czajona do picia angielskiego. Ono jest dos¢
mocne.

— O nieprawda — z usmiechem zaprzeczyl
Doni. — Kontynentalne piwo jest mocne, na-
sze nie.

Odeszlismy od baru, wzielismy piwo. Zaczeli
kolejno podchodzi¢ do nas chlopcy, podawali-
smy sobie rece, zamienilismy pare stow. Wsze-
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dzie ogromne zdziwienie. O, z Polski. Pytali
o wszystko. Ile maszyn, ile ludzi, skqd mamy
motory, jaki typ, gdzie jezdzimy, jak wyglg-
da nasz klub, czy mamy sklep z Harleyami.
Zapraszali, pytali, kiedy ich odwiedzicie. Nie
mogli zrozumie¢ tych trudnosci wyjazdowych.
Pytali, czy oni mogg przyjechac. Zapraszatam
ich bardzo serdecznie.

Nadszed! wreszcie uroczysty moment, kiedy to
mialam wreczy¢ Doniemu odxnake Polskiego
Klubu. Zapanowala cisza, wsyyscy odstawili
swoje piwa staneli w milczeniu dookola nas,
a ja powiedziatam:

— Chee Ci daé, Doni, odznake Polskiego Klu-
bu HD. Niewielu ludzi nosi taka odznake,
a ten, kto jg ma, musi by¢ prawdziwym har-
leyowcem. Wiem, e Ty taki jestes i dlatego
wez te odmnake. Od tej chwili jestes honoro-
wym czlonkiem Polskiego Klubu.

Doni wrigl, wkrecil sobie w kurtke i naraz
wszyscy, jak jeden maz rykneli ich hymn har-
leyowy. To byl bardzo piekny moment.
Potem ... zrobilo si¢ bardzo péno — 24.00 -
trzeba bylo is¢ do domu. Przed klubem oglg-
dalismy Duo, Electry. Acha, yapomnialam
cos jeszcze powiedziec. Zostalam honoro-
wym czlonkiem Harley-Davidson of Great
Britain.

Artykul z Biuletynu HARLEY-DAVIDSON CLUB
WARSZAWA

Autor: Teresa Paszuk

Styczen 1972 roku
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Bawsmy sle

w plenerze
na Woll

Warto wybrac sie 'w nie-
dziele na  popoifudniowy
uat:erek do - Parku - im.
gen Sowinskiego | w okKo-
lice ul_iqy Pustola na
Woli:  bedzie tam czekac
na przybyszéw wiele emo-
cii 1 . atrakeji artystycz-
nych, jak wystepy .popu-
larnych aktorow, zespoiow
muzyeznych, ‘rewie - mody,
kiermasze,
latajacyeh I samochodéw
rdalnie sterowanyeh Udzial
w imprezie zapowiadzieli
m - in Harley David’son

16 Predom (s

Plenerowy Festyn Mlo-
doéci urzadza Miedzyzakla-
dowa - Spildzielnia - Miesz-
kaniowa ,,Staréwka‘ ‘we-
spol z Wydzialem Kultury
DRN Wola w godz, od 14
do 20. i
; (hen)

' pokazy ' modeli

iMotocykl

GOSCILISMY
JACKA VAN DER LEE

Jego sylwetka jest niepowtarzalna. Facet
okolo pigcdziesigtki, sredniego wzrostu,
w gumowych butach z cholewami, brycze-
sach i w fantastycznej — wodo i ognioodpor-
nej kurcie, ktdrej prawdziwym przeznacze-
niem jest chroni¢ nowojorskich strazakéw
przed tymi wlasnie Fywiolami (autentycz-
nie!). Potezny uscisk zylastej lapy i wesole
wejrzenie jasnych oczu. Tak go ujrzalem
i poxnalem w Czechoslowacji. Zaimpono-
wal nam wszystkim: energig, bezposrednim
sposobem bycia, skromnoscig, no i tym naj-
wazgniejsyym.

Otdz, zapytany, ile kilometréw przejechal
w swoim #yciu na motorach (mial réine,
lecy jest wierny Harleyowi) spuscil oczy
i odparl — prawie milion, a zabrymialo to
tak naturalnie, jakby ten milion byl z tysigc
razy mniejszy. Taki wlasnie jest Jack van
Der Lee. Wszyscy, ktérzy go znaja, lubig go
i szanujg, a nie byloby przesady, gdybym do-
dal, ze znajq go rzecyywiscie wszyscy.
Zwiedzit na swym Harleyu calg Europe,
miedzy innymi goscil réuniez dwukrotnie
w Polsce. Jezdzi wspaniale, pewnie i z wiel-
kg kulturg w stosunku do wspoluzytkowni-
kéw drogi. Mialem okazje przebywac z nim
w ostatnim sezonie trase: Praga — War-
szawa. Jechalo sie swietnie, pomimo ze nie
wszyscy, ktdryy wtedy z nami jechali, robili
to tak dobrze, jak on. Poréwnan nie da sig
niestety unikngc.

Jack van Der Lee ani razu nie wyprzedzil
mnie 7 prawej strony, ani razu nie zajechat
mi drogi, cxyli po prostu nie robil zadnych
sztuk z repertuaru manych mi (niestety),
niektérych harleyowcéw. Jechal wprawdzie

szybko, lecz zdecydowanie, sygnalizujgc
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wszelkie nieprzewidziane akcje. Wtedy tez
rrozumialem, ze jazda nawet prostg sz0sq
jest sztuka, kidrej si¢ trzeba nauczyé.

Zycze kazdemu, aby réwniez to zrozumial
i aby dla nikogo sezon nie skonczyl sig tak
przedwczesnie i tak tragicznie, jak dla tych
sposréd motocyklistéw, ktérzy przeniesli sie
w KRAINE WIECZNE] JAZDY.

Artykut z Biuletynu HARLEY DAVIDSON CLUB
WARSZAWA

Autor: Andrzej Echilczuk

Styczen 1972 roku
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HARLEYADA
Na pomyst wpadli Lukasz Paszuk i Andrzej

- Echilezuk. Nazwe imprezy, ktéra bedzie mia-

la réznoraki charakter i bedzie urzgdzana co
pewien czas wymyslil Rysiek Wisniewski.

Pierwsza Harleyada przesda juz do historii
wspomnien sexonu. Udala sig. Dla tych, ktorzy
nie byli x nami na Harleyadze, sprébuje jg opi-
sac. Wiem jednak, ze nawet najlepszy opis nie
przekaze Wam nastroju tej imprezy. Trzeba by¢
na Harleyadzie, trzeba uczestniczyé w zaba-
wie. O wlasnie! Harleyada zostala pomyslana
przez ich tworcéw (autoréw i organizatoréw
jednoczesnie) jako wspdlna zabawa. Whzyscy,
kdrzy uczestniczg w Harleyadzie, majg szanse
zablysng¢ humorem, wykazac sie pomyslowo-
scig i fantazjg. Wszyscy majg szanse pokiero-
wac abawq i stworzy¢ niezapomniany kli-

mat tej zabawy.

iMotocylkl

Na czym polegala w zalozeniach Pierwsza
Harleyada? Autorzy pomystu postanowili
polgczyé uroczystosé pasowania naszych
kolegéw na harleyowcéw z mozliwoscia po-

nania przez wsyystkich obecnych czastki

historii naszego kraju. Jednoczesnie chcie-
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li zapewni¢ uczestnikom Harleyady to, co
lubig: a wiec troche tarica pryy big-beacie
| Spiewanie piosenek przy akompaniamencie
harmonii oraz gitary.

Zaczng od poczatku. W sobote 21 sierpnia po
poludniu, Andrzej poprowadzil grupe harley-
owcéw do zamku w Liwie. Droga, dlugosci
80 km, przebiegla bez wiekszych trudnosci.
Trasa ciekawa. Mozna bylo podziwiac przez
caly czas jazdy pola, lasy i lgki Mazowsza.
Przy wjezdzie na dziedziniec zamku cyekal
juz straznik udzielajgcy wszystkich informa-
cji. Nad wejsciem do baszty wisi wielki, kolo-
rowy napis HARLEYADA. Motory parku-
jemy obok szesnastowiecznego muru. Potem
jemy kolacje. Niektorzy idg kapac sie do rreki
Liwiec, ktdra przeplywa u stép zameczku.
Godzina 20.00. Na najwyzszym pietrze za-
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bytkowej baszty w sali kominkowej o szcze-
golnym nastroju, ktéry podkresla blask roz-
mieszczonych w  otworach  strzelniczyych
swiec, zacyyna sie Pierwsza Harleyada. Kon-
went Senioréw oraz Wielki Mistrzy Ceremonii
udajq si¢ na obrady, a w tym czasie z-ca Ku-
stosza Zbrojowni Liwskiej zaczyna opowies¢
0 historii zamku. Opowiada bardzo ciekawie,
wplatajgc miedzy historyczne daty i wydarze-
nia legendy i podaﬂia rwigzane % zamkiem.
Wazyscy sluchajg zafascynowani, przenoszac
sig myslg kilka wiekow wstecz. Pan kustosz
opowiada takze historie ostatnich dziejow
zamku. W pewnym momencie z glebi baszty
slychad jakis cichy niesamowity spiew. Drzagcy
1 ledwo slyszalny powoduje dreszezyk emocii.
Cryzby odezwal si¢ jakis duch sredniowiecz-
nych wlascicieli zamku, ktory tez chce byc na
naszej Harleyadzie? ...Nie. Po sprawdzeniu
okazuje sie, ze to Miki — Mistrz Ceremonii
uprzyjemnia obrady Konwentu Senioréw wy-
konujgc piosenke ,,Kondor si¢ passa”.

Duze brawa i glosna owacja sq podziekowa-
niem dla Pana Kustosza. Siada on miedzy
nami i obserwuje wejscie Mistrza i Kon-
wentu do sali; ubrani sq w biale powléczy-
ste plaszcze z kapturami, kat ma plaszcz
czerwony. Stajg za stolem, na ktérym lezq
insygnia wladzy katowskiej — oryginalny sie-
demnastowieczny miecz katowski i Mistrza

iMotocykl

— Sredniowieczny widelec dwuostrzowy, a na
nim nadziany bochen chleba, ktérym Mistrz
bedzie karmil przybylych glodnych gosci.
Mistrz oglasza poczatek préb i konkurséw
dla wyznaczonych przex Konwent Senioréw
harleyowcow, ktérzy majg byé dzisiaj paso-
wani na ,Harleyowcéw Polskich”. Kazdy
wywolany pada na kolana przed Mistrzem
i siada, czekajagc na préby. Wybrano sied-
miu harleyowcéw. Wszyscy oni troche bojg
si¢ czekajacych ich préb, ale nadrabiajg mi-
nami. Grozne spojrzenie kata przygotowuje
ich na najgorsze.

Préby sq vézne, ale okazujq si¢ niegrotne
dla ich wykonawcow, za to bardzo smiesz-
ne dla obserwatordw. Kto pierwszy wykona
probe, dostaje punkty, bowiem dodatkowq
atrakcjq jest fakt, ze trzef najlepsi otrzymujg
przy pasowaniu nagrode ufundowana przez
organizatoréw (pierwsza ufundowal Wojtek,
druga i trzecig Slawek). Doping jest wiec tez
olbrzymi. Harleyowcy poddawani prébom
doslownie rzucajg wsyystkie swoje mozliwo-
$ci na szale walki. Uczciwosci walki caly czas
pilnuje swoim bystrym spojrzeniem kat. Nie
musi jednak interweniowac swoim mieczem,
bowiem sam jego widok wzbudza respekt
i poszanowanie prawa fair play.

Komentarze Mistrza wywolujg salwy smie-
chu. Tworzy si¢ nastrdj dobrej i bextroskiej
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zabawy. Po skoniczonych prébach i konkur-
sach zapada cisza. Oto nadchodzi najwaz-
niejszy moment: pasowanie. Mistrz Cere-
monii wywoluje na srodek sali harleyowcow,
ktdryy czolobijg, zostajg uderzeni katowskim
mieczem i od tej chwili majg prawo do uzy-
wania tytulu Harleyowiec Polski. Na dowdd
tego otrrymujg z rgk Mistrza dokument
potwierdzajgcy po wsze czasy ten moment.
Potem jest czas przeznaczony na swobodng
zabawe. Trwa ona do pogna w nocy, a wszy-
scy bawig sie doskonale. Organizatorzy sq
troche ymeczeni, ale zadowoleni. Dwa tygo-
dnie pryygotowan i duzo wlozonej przez nich
w te impreze pracy dalo efekty. Na zakon-
czenie tej relacji trzeba im za to podzigko-
wac. Niech bedzie to takze dla nas wszyst-
kich zachetg do organizowania podobnych
imprez. Oby nastgpne Harleyady byly takie
fajne i wesole jak pierwsza.

Do zobaczenia na nastepnej Harleyadzie!
Post Scriptum — tq drogg skladamy jesz-
cze raz podzickowania dla Pana Kustosza
za udzielong nam pomoc i udzial w naszej
Harleyadzie, czym zapewnil sobie naszq do-
zgonng sympatie.

Artykul z Biuletynu HARLEY DAVIDSON CLUB

WARSZAWA
Wrzesien 1971 roku
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II ZJAZD HD POLSKICH

— Dokumenty prosze!

Milicjant, ktéry mnie zatrzymal przed Su-
walkami, czekal cierpliwie, az wyjme z naj-
glebszej kieszeni kurtki prawo jazdy i kar-
te rejestracyjng. Ale nie patryyl, co robie.
Oglgdal Harleya. Gdy podatem mu doku-
menty, ,wymacal” je rgkq i zaabsorbowany
wodzil wzrokiem po moim obladowanym
do granic wytrzymalosci rzechu. Gdy zadal
stereotypowe pytanie, czy moja wysoka kie-
rownica jest wygodna, uciglem sobie z nim
kilkuminutowg rozmowe. Dokumentéw
w koricu nie sprawdzl, za to pokazal mi
droge prowadzgcg nad jezioro Haicza, a ja
opowiedziatem mu wszystko o Harleyu.

Pigkna lgka nad jeziorem Harncza (30 km

iMotocylkl

od Suwatk) byla miejscem 11 Zjazdu Harley-
owcdw Polskich. Dojazd nad jezioro — fatal-
ny. Kto przebyl ponad 300 km do Suwalk —
pigckna, asfaltowq szosq — ostatnie kilometry
na Zjazd pokonywal uczepiony kierownicy,
keéra przypominala ruchami mlot pnewma-
tyczny do rozbijania betonu. Dlatego tez
kazdy, kto zsiadal  Harleya przy bramie
yjazdowiska, opisywal droge w slowach nie
nadajacych si¢ do szerszej publikacji. Za-
czne tylko, ze nie byly to komplementy ani
pod adresem ostatnich 18 mil, ani pod adre-
sem organizatoréw, ktérzy wybrali TAKIE
miejsce na Zjazd.

Jezioro Hanicza jest najglebszym jeziorem

w Polsce, a takze, co bardzo waine, naj-
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cyystszym. Brzeg jeziora jest przewaznie
wysoki. W jednym koricu wpada do jeziora
rzeka Czarna Haricza, w tym miejscu jest
takze malutka zatoczka z mini plazq i malg
wysepkq. Tu brzeg jest plaski i stad rozciaga
si¢ widok na cale jezioro. I tu miedzy drze-
wami rozbili swoje namioty harleyowcy pol-
5CY.

Organizatorzy wytrzasneli (skad? — cholera
wie) lodke — pychowke, cxyli cos, co prypo-
minalo {6dke. Mozna bylo nig wyplywac na
przejazdzke z dziewczyng po jeziorze. Chlo-
pak wioslowal, a dziewczyna jak szalona
wychlapywala wode z lodz. W ten sposdb
czas ,przejazdzki” ograniczony byl kondycjg

dziewczyny i nikt godzinami po jeziorze nie
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plhywal. Co dwadziescia minut, mniej wiecej,
nastepowala ymiana zalogi i nikt nie byl po-
krzywdzony. Kazdy mégt poplywac tédka.

Na Zjezdzie bylo lgcznie osiemnascie harley-
owcow i jeden woz rajdowy marki ,Syrena’”.
Przyjechali nasi koledzy z Czechoslowacji
w liczbie — 6 motoréw. Grupa gosci z CSRS
przejdzie do historii rajdéw naszej grupy jako
pierwsza harleyowcéw zagranicznych, ktéra
byla na naszym Zjezdzie. Najprzyjemniejsze

THZEIIIE
SPETKAHIE
WALET-D

zrze-;zonych ogBInopoIsk‘lego zlott
rystycznego w -Borach Tuchols] h.-
Bedz'ie-f{q:_) jedna_zsimprez, kiore
lem ) ranie dzialalp ia
Kl rszawsklego ‘jak i podob-
nych -;ekc;i powstalych we :_-
wiu, Gdansku ‘i
Scicieli .
wszystkim
sona'. ;

dniach 11—1,‘@111 br.. a jej prbg‘ram:
przewiduje | prezentacje motocykli na

rynku w Tucholi,  konkursy | o=
znawcze. campingowe, jazdy raw-
nosciowe, nawet mecz gpiltki noZnel

miedzy pulsktmtwharle!oweaml a.
reszta - Swiata, - W;*gmp%ie i
bpodziewa? j'e,s-%‘ udziag gzq,grzyiin{o-
nych mo&:ﬂwklistéw z kilku ajow
europejskl% .
 Impreza dostepna jest wﬁhr@ dia
wlascicieli starvceh, . ,,muvea}mfeh mo=-
tocykli dms juz nie ;irodukowanych.
SzczegblOWe informacie mozna uzy-
€dzibie klubu w Warszawie,
& Droga 13 (Klub ,,Helios").
| feslnalezy przesylac zgluszenia
udzia:u w zlocie. (j)

iMotocylkl

byly ogniska. Juz po obiedzie po drewno na
ognisko szla specjalna grupa. Druga grupa
lub ta sama rgbala potem prrywleczone
bale sosnowe i szykowala ognisko. Po ko-
lacji wszyscy rozsiadali si¢ dookola ogniska
i zacyynalo sig co$, co mogna nazwad salo-
on — ognisko — party. Czes¢ spiewala pryy
akompaniamencie gitary i mandoliny ladne
rajdowe ballady, niektére piosenki spiewa-
lismy razem z nimi (oni po czesku, a my po
polsku). Potem my spiewalismy swoje pio-
senki (np. ,Szedl pogrzeb ulicq”), ale mar-
nie nam szlo, oj marnie. Nawet ktos podsu-

ngl pomysl, aby zimg w klubie potrenowac

na zebraniach nasze spiewanie.

Gdy atmosfera powoli ,rozgrzewala sie”
(od ogniska ocyywiscie...) nastepowal
etap opowiadania kawaléw, poczgtkowo
niezaangatowanych, potem zaangazowa-
nych, a czasami trafil si¢ nawet swinski.
Potem wytwarzala sie serdeczna atmosfe-
ra pelna opowiadan o rajdach i anegdot
o Harleyach. Tu prym mnowu wiedli Cze-
si, a szczegdlnie Edo x Pragi, ktdry przeje-
chal na swoim Harleyu pél Europy i mial
w zwigzku 7 tym tysigce przygdd. Nad ra-
nem szlismy spacé. Wsxyscy sie dziwili, ze
czas tak szybko leci.

Od czasu do czasu jezdzilismy przejechac sie
do Augustowa. Zawsze mniej wiecej w polo-

powies¢ w odcinkach

dynego w swoim rodzaju, niepowtarzalnego.
Bedziemy pamigtac ten Zjazd dlugo, a jezeli
nie sam Zjazd, to NA PEWNQO te ostatnie
18 mil drogi na Zjazd.

Artykul z Biuletynu HARLEY DAVIDSON CLUB
WARSZAWA

Autor: Wojciech Echilczuk

Styczen 1972 roku

wie drogi miedzy Suwatkami a Augustowem 5%

pozdrawial nas swoim widokiem stary (przy- '

puszczalnie z 1934 roku) czerwony harley
pozostawiony w rowie przez swojego wlasci-
ciela. Niekiedy harcowaly na nim wiejskie
dziatki.

Dookola jeziora roslo mnéstwo malin. Po
stwierdzeniu, przez kilka oséb, ze sq jadal-
ne, korzystalismy z okagzji, napychajqgc sie

nimi do syta. I tak mingly nam trzy dni II

Zjazdu Harleyowcoéw Polskich. Zjazdu je-

HARLEY M0] KUMPEL
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Te wspaniale,

Jest jch juz w Polsce niewiele.

| Przez wisle lat sluzyly dzielnie

swoim wiascicielom, ale z czasem
brak cresci zamiennych | odpo-
wiedniego ogumienia spfa'nH ze
Zajezdione na Smierd” spoczely

| w piwnicach, w ciamnych katach
garazy i warszlaléw. Statyby tam

pewnie w zapomnieniu do dzis,
gdyby nia moda na zmotoryzowane
antyki. W latach szescdziesiatych
przypomniann sobie o starych
wHarleyach™ | Triumphach”, , Norto-
nach”, ..BW czy .Indianach”.
Choé mq&uﬁﬂ.& 2 nich stanowila
juz tylko kupe zardzewialego ze-

lastwa, nie zniechecilo to amato-

réw, ktérzy w archaicznych maszy-
nach dostrzegli ten trudny do okre-

dlenia styl | elegancje, Kiérych nis

3“[0 nowym, wyp

proj , delom. A i by
techniczne tych maszyn nie
do pogardzenia. Oft, taki
Harley-Davidson” model WLA z

1942 roku — silnik dwucylindrowy,
widlasty, 750 ccm, moc — ponad
25 KM, szybkosé maksymalna —
130—140 km/godz. Dane te oczy-
‘wiscie odnoszg sie do sprawnego
motocykla. Tymczasem przywraca-
nie Iycia starym maszynom szio
opornie. Brakowato czesci, litera-
tury  fachowe], doswiadczenia.
Whkrdtce milodzi whadciciele starych
motocykli nawigzali ze sobg kon-
takty, zaczell razem rozwigzywacd
problemy techniczne, wspdlnie po-
szukiwaté motocyklowych wrakdw,
ktdre staly sig jedynym iZrédiem

‘czesci zamiennych.

| motory zaczely ..graé”.

Pierwszy w Polsce klub zrzesza-
jacy wiascicieli ':um‘.:h motocykli
powslal przed kilkoma laty przy
sekcji motorowe] WKS Legia. Dzié
W samej Warszawie s juz dwa la-

kie kierownice, wygigte ku gorze
rury wydechowe, mnostwo dodatko-
wych refiektorow..

kie tllby Podobna grupa powsta-
la we Wroclawiv. W Lublinie two-

ry sig  klub posmdmy przedwo-
jennych polskich motocykii , Sokot

1000, Ma czlonkdw Iclubﬁ'u p.ulmo-
no — zdarzale sie jak

ekstrawaganckich dzlwakﬁw jdll
nie co gorszego. Osobliwy mla&,
maszyn, wysokie kierownice, wy-
gigte ku gérze rury wydechowe,
mnostwo dmnm-mch reflektorow,
kombinezony, kaski i gogle jeidi-
cow budzily unrﬂulrlﬂth skojarze-
nia z ,Rocl czy Hells
Angels”, . sn pm!mclnm
szos w krajach zachodnich. Tym-

dzie majgcy zamilowania technicz-

ne i [uhmcj turysiyka motorowa. -
punktem honoru

W ich

iest przy hm'l pmmmnu zasad
nie tylko Kodeksu Drogowego, ale
| szosowe| dientelmenerii.

stare

iMotocylkl

Miodych Iu:lzl na wspaniatych
starych motocyklach spotkaé moz-
na na wszystkich ch. Co so-
bnu wyruszajg na e lub diuz-

dy turystyczno-krajoznaw-

~5z@ wypa
cze, latem wyjeidzaja na dalekg

widczege. Wiedy dopiero okazuje
sig, te wysokie kierownice pozwa- |
lajg bez zmeczenia przebywaé kil-

_ dystanse, patgki
= fotelami umod:i“ xujq obladmh
nie maszyn caly sprzgtu bi-
wakowego. i

Polskie kluby nawigzaly kontakty
podobnymi  klubami nica.
wwﬂmh: S L

na motocyklu ze Szwecji. W sierp-
niu Klub ..I-lolloa z Warszawy
cié bedzie w Wolsziynie mlﬁi

motocykli - Z ca-
lej Europy. We wrzeéniv Grupa
CieZkich tocykli  Stotecznego

Rally, zag wkrdtce potem podejmo-
wac bedzie w an:auihn duzg |
pe zmotoryzowanyc|
mi.iln. z Franciji, Wegier i Jugosia-
wii. ;
O frohwi R
doboyh e Nl o
m. 1o t
wibczegi na starych motocyklach,
odrestaurowanych ze

1 do-
prowadzonych dzigki wi %rﬂw
i inwencji do kwitnaceg jest
coraz wigcej.

motocykle...

MAREK POMIKOWSKI
Zdjgcia: TOMASZ SIKORA
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Najprostsze sprawy

i

o AWSZE cenilem sobie wiel-
:Z ce wszelkich dziwakéw, za-

iy

palencow, wariatow i mono-
A thaniakéw. Hobbysta, majg-
i cy kota na jakikolwiek te-
& omat wiecej jest w moich
i oczach, wart od czlowieka, ktory
i+ swe zainteresowania zZyciowe o0-
¢ granicza -do funkcji ' odiywiania
~ sie i rozmnazania.
. Zokladajgc — to chyba jasne —
. ze jego konik nikomu nie szkodzi.
- Spotkalem wlasnie takich: mio-
¢ dzi ludzie, niekitorzy na studiach,
i niektorzy pracujgcy — uparli sie,
i zeby jeidzié na motocyklach i to
. akurate na Harley-Davidsonach,
i eczyli pojazdach dosé dziwacz-
i nych i szalenie malo u nas po-
i pularnych.
i A oni sie uparli.

Wuszukujq
i bilu i ze ztof::r:u, gtwarzajg na no-
i wo peinowartoiciowe motocykle,
i lénigee z wiecej niz wschodnim

i stare wraki .z wojennego demo-.
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iMotocykl

Tomas: Domanlewski

.Ci wspaniali wariaci

przepychem. -Poswiecajq ma to
wszystkie wolne chwile, miesigca-
mi i latami diubiq 1 majsterkujq,
odmawiajgq sobie wszystkiego, aby
moc wiosng wsiqé¢ na ciezkg ma-
szyne, ruszyé i — pojechaé przed
siebie, daleko.

Wspaniali wariaci! Stworzyli
i zalegalizowali , Harley-Davidson
Club", nawiqzali kontakty z po-
dobnymi klubami istniejgcymi za
granicq, byli na zjeidzie Har-
leyowcow w Czechoslowacji, za-
mierzajq zorganizowac miedzy-
narodowy zjazd w Polsce, grali w
filmie ,Kluby", wydajq pismeo,
majq swoje odznaki i ubiory..

A wszystko to wlasnym prze-
mystem, z wilasnych ubozuchnych
funduszow, bez — albo prawie
bez — jakiejkolwiek pomocy, na
ogol zaé§ mimo roznorakich prze-
szkod. Isiniejg, rozwijajq  sie,
konsolidujq i dzialajg. Pomagaig
sobie wzajemnie, dzielg sig¢ do-

§wiadczeniami, jezdZq po Polsce,
spotykajq sie z ciekawymi ludz-
mi. 3

Zyijq. Ciekawie, barwnie, tak
wiasnie jak cheqg. ;

Jedli spotkacie na ulicy czy szo-
sie mlodego czlowieka na nie-
normalnie poteinej i nadnatural-
nie bluszczgcej maszynerii — be-
dzie to najprawdopodohniej wlas-
nie Harleyowiec. Jesli zas ten
mlody czlowieka bedzie jechal
elegancko, zgodnie z przepisami,
bez kozakowania i inklinacji do
chuliganstwa hedzie to na
pewno Harleyowiee, albowient ni-
czym sie czlonkowie = klubu tak
nie brzydzq, jak idiotyczng zaba-
wq w ,czarne anioly”™ i hezsen-
sownym rozrabianiem dla samej
rozroblki.

Dlaczego e nich pisze?
co$ dila nich uzyskaé, jakos im
pomdbe? Alez ni¢ z tych rzeczy!
Najzabawniejsze, 2e oni ani sig
zadnej pomocy nie spodziewaja,
ani jej mie chcq. Najzwyczajniej
w §wiecie dajg sobie §wietnie ra-
de sami i nikemu swoim wa-
riactwem glowy zawracaé nie za-
mierzajg. Owszem, chetni sq do
wspotdzialania, byle owo wspél-

WSPOMNIENIA WOJCIECHA ECHILCZUKA
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Zeby

dzialanie mialo odpowiedniq doze
dziwactivg. ;

Byle nie“bylo nudno.

Myéle sobie, Ze paki jeszcze
istniejq tacy wilasnie wariaci, kio-
rzy nikomu nie wadzqe, wyzywa-
ja sie w swoich pasjach — nie
jest zle. Muysle sobie dalej, Ze je-
£li takich bedzie wigcej.ﬁ% obo-
jetne, czy ich pasjq beazie ko-
ronkarstwo czy budotva raliet
kosmicznych — bedzie jeszeze le-
pief. Myéle, 2e jakiekolwiek
hobby wyklucza upodobanie do
butelki, do niercbstwa, do wege-
tacji — Ze wzbogaca zZycie, czyni
je pelniejszym. :

I to jest w tej zabawie — naj-
wspanialszej ze wszystkich 2a-

baw — mnajcenniejsze. To decy- -

duje o jej niewymiernym moze
statystycznie, ale niewqgtpliwym
spolecznym pozytku. &

Jesli spotkacie na czy
szosie miodych ludzi na dziwacz-
nych motocykiach — 2yjq na ogdl
w niewielkich  stadkach — u-
smiechnijcie sie do nich, popatrz-
cie Zyczliwie, pomachajcie im re-
kg w przelocie. : i

To sq naprawde wspaniali*era-
riaci! .
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