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OD REDAK(]I

nowym numerze
znajdziecie
sporo tematow
amerykariskich —
sprawdzilismy co stychac u Bartka
Mizerskiego, na kilka dni przed startem
w Cannonball; relacjonujemy impreze
plenerowg, ktdra odbyta sie w stanie Nowy Jork, gdzie pojawity
sie pojazdy z okresu PRL,; nawigzalismy wspdtprace z ,Polish
Rider Magazine" — motocyklowa Polonia doczekat sie wtasnego
czasopisma, w Galerii przypomnielismy wystawe na temat historii
polskiego motocyklizmu, ktdra odbyta sie w 2004 roku w Chicago.

W Aktualnosciach przedstawilismy troche danych statystycznych
na temat sprzedazy motocykli w pierwszym potroczu tego roku.
Warto zobaczyc, kto jest liderem na rynku, a jakie marki tracg
na popularnosci. Co ciekawe, widac, Ze zmniejsza sie relatywnie
sprzedaz motocykli uzywanych. Po pandemiczne realia rynku
czasami zaskakujg.

Oprdcz tego Katarzyna Szymala relacjonuje zlot mitosnikow
motocykli Royal Enfield. Ta marka (produkowana obecnie w Indiach)
od ponad 20 lat mozolnie utrwala swojg pozycje na naszym rynku.
Prezentujemy motocykle Yamaha i Benelli. Wybralismy sie na
wycieczke ,Motoryzacyjnym sladem Podlasia”, zorganizowang
przez Muzeurn Regionalne w Siedlcach, ktdra miata promowac
historie motoryzacji regionu. Marek Harasimiuk proponuje kolejng
ciekawg trase po Mazowszu. Odwiedzilismy warszawskg wystawe
SKARB NARODU - Kklasyki w FSO", jest to przedsiewziecie jedyne
w swoim rodzaju, zamieszczamy Kkolejny odcinek opowiesci Huberta
Pawtowskiego o jego Jawie. Jak w kazdym numerze oczywiscie:
felieton Erwina Gorczycy, powiesci w odcinakach i recenzja.

Przypominamy, Ze nasze tamy sg otwarte dla Was. Jezeli
chcielibyscie zaprezentowac swdj klub, grupe znajomych, akcje
charytatywng, podzielic sie wrazeniami z wyprawy motocyklowej,
zapowiedziec zlot motocyklowy lub inne spotkanie, pochwalic sie
swoim motocyklem lub opowiedziec cos ciekawego zwigzanego z
motocyklizmem — ZAPRASZAMY.

Tomasz Szczerbicki

Wiecej o mnie na: www.tomasz-szczerbicki.pl
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Motocykleiauta PRL-uw Nowym Jorku

TEKST 1 zDJECIA: GRZEGORZ KOGUT, BOGDAN MACZKA

W dniach 28 — 29 sierpnia, w miejscowosci Tappan w stanie Nowy
Jork, odbyta sie dwunasta juz edycja jednego z najwiekszych
| najpopularniejszych polonijnych wydarzen kulturalno-
rozrywkowych, czyli Polskiego Festiwalu Tygodnika PLUS.
Od wielu lat, nieodtgczng czescig tej imprezy jest wystawa
klasykow polskiej motoryzacji z czasow PRL.

Starych samochodow oraz motocykli nie zabra- Ekspozycja motoryzacyjna na state wpisata sie
kto rowniez tym razem i cztonkowie klubu Auta  juz w sceneri¢ PLUS Festival’u i stata sie jakby jego
PRL NY wraz ze swymi skarbami dopisali ttumnie.  nieodtacznym elementem. Tym bardziej Klasyki
Panowie prezentowali miedzy innymi takie peretki,  cieszyty sie wielkim zainteresowaniem odwiedza-

jak Polski Fiat 126p 600 Unicorn z 1976 rok wraz  jacych, ktorzy podziwiali piekne pojazdy az do >
z piecioma innymi ,,maluchami”
wyprodukowanymi do 1991 roku.
Byt réwniez Zuk z 1976 roku oraz
kilka Polskich Fiatow 125p (naj-
starszy z 1983 roku, najmtodszy
21986 roku). Nie zabrakto Polo-
nezow 1500 oraz Poloneza Caro
1600. Byt nawet Trabant 601 i
oczywiscie Syrena 105L.

Na impreze przyjechato tez
sporo motocykli, m.in. radziecki
M-72 z 1946 roku, sol polskiej
ziemi czyli WSK 125, byta tez
MZ ETZ 250. Honorowe miejsce
w catej wystawie zajmowat jed-
nak rower sktadak oraz motoro-

wer Romet.
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godzin nocnych, robiac

sobie przy nich mnostwo
pamigtkowych fotografii
oraz wypytujgc wtasci-
cieli o to 1 owo.

Wszystko odbywato
sie przy akompaniamen-
cie ptynacej ze sceny
muzyki granej, nota-
bene przez nawiazujacy
rowniez do minionej
epoki, nowojorski zespot
,Dzieci PRL-u". o
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Rejestracje jednosladow w lipcu 2021 roku

W lipcu 2021 roku zarejestrowano w Polsce 4116 nowych motocykli
i motorowerow. To wynik o0 9,32% mniejszy niz w poprzednim miesigcu i
0 23,28% mniejszy niz przed rokiem. £gcznie od stycznia do lipca wydziaty
komunikacji zarejestrowaty w swoich bazach 22 242 jednoslady, o 4,05%
mniej niz rok wczesnie;.

Na koniec lipca liderem rankingu rejestracji
nowych jednosladow byta Honda. Wciagu sied-
miu miesiecy tego roku zarejestrowano 2468
pojazdow tej marki, o 44,84% wiecej niz w ana-
logicznym okresie roku poprzedniego. Sklasyfi-
kowany na drugiej pozycji Romet Motors zna-
lazt chetnych na 2194 jednoslady (- 42,97% rok
do roku), a trzeci w zestawieniu Junak sprzedat
1899 pojazdow, 0 33,74% mniej niz przed rokiem.
W czotowej dziesigtce najpopularniejszych marek
na polskim rynku najwie¢ksza dynamika wzrostu
moze pochwali¢ sie BMW. Najwiekszg strate w
tym gronie zanotowat natomiast wspomniany
Romet Motors.

Segment motocykli

W lipcu liczba rejestracji nowych motocykli
wyniosta 2423 sztuki, co oznacza spadek na prze-
strzeni roku o 19,95%. W miesigcach styczen -
lipiec 2021 roku Polacy kupili i zarejestrowali 14
657 motocykli, 0 8,93% wiecej niz w takim samym
okresie poprzedniego roku.

Najpopularniejsza w segmencie jest obecnie
Honda, ktora znalazta nabywcow na 2468 moto-
cykli, co oznacza wzrost o 44,84% w ciagu roku.
Druga pozycje zajmuje BMW z liczba rejestra-
cji 1853 sztuki (+ 45%). Na trzecim miejscu listy
znalazta sie Yamaha - 1646 zarejestrowanych
motocyKli, (+ 6,68% rok do roku), wyprzedzajac
0 895 sztuk Junaka (czwarta lokata).

Rynek motorowerow

W siodmym miesigcu 2021 roku liczba rejestra-

¢ji nowych motorowerdw wyniosta 1693 sztuki,

co oznacza spadek na przestrzeni roku o 27,59%.
tgcznie w 2021 roku Polacy kupili i zarejestrowali
7585 motorowerow, o 22% mniej w porownaniu

z ubiegtym rokiem. Najpopularniejszg marka w
segmencie jest Romet Motors z wynikiem 1459
zarejestrowanych motorowerow (- 47,4% rok do
roku). Druga pozycje zajmuje Junak — 1148 sztuk, (-
29,5%), a trzecig Barton 672 sztuk, (- 8,2%). Uwage
przykuwa marka Yiben, ktora wykazuje najwiekszg
dynamike wzrostu 337 sztuk, + 602%.

Import
Od poczatku biezacego roku do Polski sprowa-
dzono z zagranicy 48 488 uzywanych jednosladow.
To wynik o 4,3% wiegkszy niz odnotowany w ana-
logicznym okresie roku 2020.
Zrédto: SAMAR

KOMENTARZ redalkcji ,iMotocyhkl”

Miesigce styczen - lipiec to najbardziej aktywny
okres na rynku jednosladow. Od sierpnia zainte-
resowanie motocyklami i motorowerami stabnie.
Liczby z powyzszego raportu nie sa zbyt imponu-
jace, jak na 38-milionowy Kkraj.

Wyraznie widac, ze spada zainteresowanie jed-
nosladami uzywanymi. W pierwszym potroczu
sprowadzono ich ponad 48 tysiecy, ale nabywcow
znalazto tylko ok. 20 - 30% z nich. o
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Ruszyt Cannonball

TeksT: TOMASZ SZCZERBICKI, zpjgcia: BARTEK MIZERSKI

9 wrzesnia ruszyt wyscig wytrzymatosciowy
motocykli zabytkowych Cannonball. Jego przebieg
mozna Sledzi¢ w internecie. PisaliSmy o tym w
poprzednim numerze. Na kilka dni przed startem
zapytatem Bartka Mizerskiego o przygotowania do
startu: - Wtym roku miat mi pomagac Leszek Doma-
gata z Polski, ale granica USA jest zamknigta i nie
bedzie mogt przyleciec. Znalaztem mtodego chto-
paka, naimie ma Miyka, ktdry bedzie jechat moim
samochodem i stuzyt mi pomocqg wieczorami. Nie
jest mechanikiem, ale zawsze to bratnia dusza. Do
garazu juz nie wchodze, bo jak wejde to zaczynam
rozbierac¢ motocykl i sprawdzac wszystko ponow-
nie po kolei. Musz¢ spokojnie czekac na start, na
ktory wyjezdzam 7 wrzesnia rano. Oficjalny start

jest 9 wrzesnia.

Indian gotowy do startu.

Oprocz Bartka Mizerskiego, ktory pod polska
flaga startuje w Cannonball juz po raz trzeci, w
imprezie tej bedzie jeszcze jeden polski akcent -
w puli nagrod znajda sie prace artysty rzezbiarza
Andrzeja Zdrojewskiego z tukowa.

Andrzej Zdrojewski od blisko 40 lat, na gra-
nicy Mazowsza i Podlasia, propaguje amerykan-
skie motocykle Harley-Davidson, z pasja jez-
dzac nimi. Od kilkudziesieciu lat rowniez rzezbi
motocykle w drewnie. Jego dzieta znane sa na
catym swiece. Oprocz kunsztu rzezbiarskiego
na ich niecodziennos¢ wptywa rowniez wielo-
letnia pasja motocyklowa Andrzeja. W kazda
ze swoich prac wktada kawatek przepojonego

motocyklizmem serca. S>>
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Bartek i Miyka, polski zespot na tegorocznym Cannonball. -
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Nowe wcielenie Yamahy MT-09

TEksT: TOMASZ SZCZERBICKI, zpjcia: SERWIS PRASOWY

Historia MT rozpoczeta sie prawie 10 lat temu, kiedy projektanci
Yamahy rozpoczeli prace nad modelem, ktory miat sie stac jednym
Z najwazniejszych w dziejach tej firmy. Zadanie polegato na stworzeniu
zupetnie nowej maszyny z silnikiem o poteznym momencie
obrotowym i zwinnym podwoziem, ktéra nie przypominataby
zadnej innej konstrukcji na rynku.

aprezentowana po raz pierwszy w 2013 roku  ducentach motocykli kolejng modernizacje swoich
ZYamaha MT-09 byta zupetnie nowym rodza-  konstrukgcji, tak by spetniaty wymagania normy
jem japonskiego motocykla, wzbudzajagcym  EURO 5. Temu motocyklowi wyszto to na dobre,
czyste emocje. W kolejnych latach przechodzita  gdyzosiggnat wyzszy moment obrotowy w niskim

pewne modyfikacje. Miniony rok wymusit na pro-  zakresie obrotow silnika, zapewniajac jeszcze >>
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ostrzejsze przyspieszenie i lepsze zachowanie na
drodze.

Silnik Yamahy MT-09 to jednostka o pojemnosci
889 c¢m?, trzycylindrowa, czterozaworowa, chto-
dzona cieczg. Osiaga moc maksymalng 119 KM przy
10 000 obr./min., maksymalny moment obrotowy
wynosi 93 Nm przy 7000 obr./min. Nowy dolot
i uktad wydechowy wytwarzaja piekny dzwiegk,
ktory wzmacnia wrazenie
przyspieszenia.

Naped przenoszony jest
przez 6 przektadniowa skrzy-
ni¢ biegow tancuchem na
tylne koto. Gotowa do drogi
Yamaha MT-09 (z petnym
zbiornikiem paliwa) wazy
189 kg. Ten stosunkowo lekKki
(jak na swoja klase pojem-
nosciowa) motocykl rozpe-
dza sie do ponad 230 km/h.

Aby nowy model jak naj-
lepiej sie prowadzit, otrzy-

T
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mat kompaktowa, aluminiowg rame, regulowane
zawieszenie i superlekkie felgi. Dwie przednie tarcze
hamulcowe o srednicy 298 mm umozliwiaja bty-
skawiczne zatrzymanie motocykla za dotknieciem
palca. Tylny hamulec stanowi pojedyncza tarcza o
srednicy 245 mm.

Z Kkolei odwazna stylistyka nowej generacji i pozba-
wiona oston rama potwierdzaja status modelu >
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MT-09 jako topowego
przedstawiciela klasy
Hyper Naked. W sty-
listyce tego motocykla
zrezygnhowano z niepo-
trzebnych ozdobnych
elementow nadwozia.
Tu charakter ma poka-
zywac gota rama i sil-
nik.

Kierowce MT-09
wspiera szereg elek-
tronicznych systemow,
m.in.: trzytrybowy
uktad kontroli trakcji,
system kontroli usli-
zgu, system kontroli
unoszenia przedniego

kota, system Kkontroli
hamowania.
niez zegar oraz pokazuje informacje o poziomie
3,5-calowy kolorowy wyswietlacz TFT ma obro-  paliwa, przebiegu, temperaturze wody, temperaturze
tomierz w formie paska, ktory zmienia kolor wraz = powietrza i wybranym biegu. Uzytkownicy Yamahy
ze wzrostem i spadkiem obrotow. Zawiera row-  MT-09 narzekajg na niezbyt wygodne siedzenie,
matg pojemnosc¢ zbior-
nika paliwa (na petnym
baku mozna przejecha¢
ok. 180 km) i brak akce-
soriow przydatnych w
podrozach. Jednogtosnie
jednak potwierdzaja nie-
zawodnosc¢ tego motocy-
kla

Yamaha MT-09 jest
uznawana za jeden z naj-
lepszych pojazdow w swo-
jej klasie. Oferuje impo-
nujace osiagi i ciekawa
stylistyke, ktora zarazem
jest nowoczesna i 0szcze-
dza na zbednych ozdobni-
kach. W Polsce motocykl
ten kosztuje 43 000zt. o
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TeEksT: TOMASZ SZCZERBICKI, zpjecia: SERWIS PRASOWY

Marka Benelli coraz mocniej utrwala swojg pozycje na naszym rynku

motocyklowym i jak widac zaczyna skutecznie konkuruje z markami

japonskimi. Benelli oferuje szerokg game modeli, ciekawg stylistyke

| oczywiscie nowoczesnos¢ w petnym wydaniu. Dzis przyjrzymy sie
modelowi enduro TRK 502X.

otocykle enduro klasy 500 - 650 cm®  jest byc¢ porownywanym do legend. Z drugiej strony,

M od ponad 40 lat sg obecne na rynkach  gdy takie porownanie wypadnie korzystnie, star-

catego Swiat i maja swoich wiernych  czy to za wszelka reklame¢ dla nowych nabywcow.
mitosnikow. Jest w tej grupie kilka wrecz ikonicz-

nych modeli japonskich. To podnosi dos¢ wysoko Z racji celdw wykorzystania i drég, po ktdrych

poprzeczke dla nowych modeli tej klasy. Najtrudniej  ma jezdzi¢ nowe enduro Benelli TRK 502X, sporo 2=
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tu tradycyjnych rozwiagzan technicznych stawia-
jacych na trwatosc¢ i niezawodnos¢. Taka jest idea
turystycznego enduro.

Przednie zawieszenie Benelli TRK 502X sta-
nowi widelec upside down o srednicy 50 c¢cm
natomiast z tytu mamy w petni regulowany cen-

tralny amortyzator hydrauliczny. Dwutarczowe
hamulce przednie o srednicy 320 mm z cztero-
ttoczkowymi zaciskami, wyposazone zostaty w
system ABS. Hamulec tylny posiada tarcze o
srednicy 260 mm. To wszystko gwarantuje, ze
motocykl hamuje pewnie, zarowno w terenie jak
i na drogach asfaltowych. >
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Silnik Benelli TRK 502X jest to jednostka dwu-

cylindrowa, rzedowa, z 4 zaworami na cylinder, o
pojemnosci skokowej 500 cm?, chtodzona ciecza.
Moc maksymalna wynosi 48 KM przy 8500 obr./
min. Maksymalny moment obrotowy 46 Nm przy
6000 obr./min. Parametry rzec by mozna klasyczne,

bo w tej klasie osiggane juz
byty 20 lat temu. Skrzy-
nia biegow jest 6-przekta-
dniowa, a naped na tylne
koto przenoszony jest tan-
cuchem.

Zbiornik paliwa ma
pojemnos¢ 20 litrow, co
przy spalaniu ok. 4 litrow
na 100 km zapewnia duzy
zasieg. Waga pojazdu goto-
wego do jazdy wynosi ok.
230 kg, to raczej duzo jak
na enduro tej klasy.

Dzwignie sprzegta i
hamulca posiadajg czte-
rostopniowag regulacje,

prezentacje

co pozwala na dostosowa-
nie ich ustawienia zgodnie
z potrzebami konkretnego
kierowcy. Przed uszkodze-
niem, w razie ewentualne;j
wywrotki, chronia je orygi-
nalne handbary wykonane
z aluminium i elementow z
tworzywa.

Polski importer, za dodat-
kowa optata, oferuje stelaz
bagazowy i zestaw 3 kufrow
o duzej objetosci. To ciekawy
dodatek do tego motocy-
kla, dla tych ktorzy chcg nim
podrozowac.

Duzym plusem tego moto-
cykla jest niezbyt wysoka
cena wynoszgaca U nas
28 000 zt. Ciekawa jest tez

stylizacja, w zgrabny sposob taczac w sobie: nowo-
czesnosc¢, wtoski sznyt oraz rozwiazania typowe dla
klasy enduro. Jest to ciekawa propozycja dla osdb,
ktorych zbyt dtugi asfalt nudzi i dla tych, ktory
chca zmierzyc sie turystycznie z bezdrozami. o
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Motoryzacyjnym sladem Podlasia

TEKST | ZDJECIA: TOMASZ SZCZERBICKI

W niedziele 5 wrzesnia Muzeum Regionalne w Siedlcach
zorganizowato autokarowg wycieczke ,Motoryzacyjnym sladem
Podlasia”, ktora miata promowac historie motoryzacji regionu oraz

wystawe ,Motocykle i Siedlce. Zarys historii motoryzacji w Siedlcach”.
Okazato sie, ze byt to starzat w dziesigtke. Autokar byt petny.
Punktualnie o godz. 10 ruszono spod siedziby muzeum.

ierwszym punktem programu byta wizyta Kolejny postdj to Podlaskie Muzeum Techniki
w prywatniej kolekcji samochoddw oso-  Wojskowej i Uzytkowej w miejscowosci Bielany
bowych w Chodowie. Tu uczestnicy Wasy. Tam czekato na nas kilka pojazdow wojsko-
wycieczki mogli obejrze¢ Kilkadziesiat  wych - transporterow, czotgow, wozow technicz-
aut gtdwnie zlat 60.,70.,80.190. Pojazdy te wzbu-  nych oraz imponujaca ekspozycje radiostacji. Tak
dzaty wiele nostalgicznych wspomnien. duzego zbioru wojskowych urzagdzen nadawczo- >=>

-

K

pat 10 TV

o

Prywatna kolekcja samochodow osobowych w Chodowie.
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Podlaskie Muzeum Techniki Wojskoweji Uzytkowej w miejscowosci

Bielany Wagsy.

-odbiorczych nie widziatem nigdzie indziej. Bar-
dzo mite byto tez przyjecie gosci przez wtasciciela
muzeum i jego zone.

Ja najbardziej czekatem jednak na zwiedzanie
Parku Historyczno-Kulturowego ,,Bug — Pogranicze
Kulturi Religii” w Drohiczynie, gdzie eksponowana
jest bardzo interesujgca kolekcja motocykla. Do
tego muzeum wybieratem si¢ od
dawna, ale zawsze cos krzyzo-
wato plany. Teraz mogtem spo-
kojnie obejrze¢ prezentowane
tam motocyKkle.

Na ekspozycji pokazano Kil-
kadziesiat motocykli z lat 20.,
30.140. oraz kilka mtodszych i
starszych. Co ciekawe tworca tej
kolekcji dobrze wiedziat co ziarno
a co plewa i zgromadzit wiele
pojazdow, ktore oprocz tego, ze
sqg stare, byty rowniez ciekawe
konstrukcyjnie. To wielki atut
tej ekspozycji. Dobrze widac to
na zdjeciach, choc¢ nie pokazuja
one catej wystawy.

Jedna z sal w drohiczynskim

muzeum byta poswiecona Wik-
torowi Wegrzynowi, charyzma-

Wystawa motocykli zabytkowych w Drohiczynie.

tycznemu tworcy motocyklo-
wego , Rajdu Katynskiego”. To
wybitna postac historii ostatnich
lat naszego motocyklizmu. Zapre-
zentowano pamiatki po Wegrzy-
nie, w tym jego ostatni motocykl
- Honde Gold Wing 1800.

W Drohiczynie pozegnatem
sie z wycieczka - jej uczestnicy
pojechali dalej do Muzeum Zie-
mianstwa w Dabrowie, gdzie
planowano biesiade przy ogni-
sku z pieczeniem kietbasek. Ja
zas ruszytem do kilku zaplano-
wanych punktow zwiagzanych z
historia Il wojny w tym rejonie.
Co tu duzo ukrywac - chciatem
pochodzi¢ po bunkrach i pospa-
cerowac¢ malowniczym brzegiem Bugu.

Nalezy pogratulowa¢ muzealnikom z Siedlec ini-
cjatywny - pomystu i jego realizacji — wychodzenia
poza budynek z propagowaniem historii lokalnej,
w roznych jej aspektach i sferach. Sadzac po fre-
Kwencji 1 wrazeniach uczestnikOw to inicjatywa

bardzo potrzebna. o
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Polish Rider Magazine

Pierwszy polonijny magazyn motocyklowy w USA

TEKST 1 zDJECIA: GRZEGORZ KOGUT, ReEDAKTOR NACZELNY PoLisH RIDER MAGAZINE

»Nadejszta wiekopomna chwita...”. W koncu po
latach wtoczegi i szlajania sie po roznych gazetach
i czasopismach, tutajgce sie po emigracji gawedy
motocyklowe, doczekaty sie wreszcie miejsca, ktore
smiato moga nazwac¢ domem, przystanig, w kto-
rej atrament niosgcy wiesci biker’skiej przygody,
niczym przyptyw zalewac¢ moze kolorowe strony
potopem stymulujgcych wyobraznie oraz przyjem-

nych dla ucha stow, jak rowniez mitych dla oka,

portretujgcych podroznicze eskapady fotografii. |
mimo, ze artykuty o interesujacej motocyklistow
tematyce, nierzadko trafiaty na goscinne tamy
polonijnych periodykow, gdzies tam na dnie mej
swiadomosci, drzemata probujaca wydostac sie na
Swiatto dzienne idea, aby wszystkie tego rodzaju
publikacje znalazty niejako wspdlny port, do kto-
rego bez problemu zawita¢ moga rowniez wszyscy
ujezdzajacy jednoslady, polscy, jak rowniez anglo-
jezyczni czytelnicy. Dlatego tez, wzbu-
rzony niczym sztorm olej w glowie,
smarujac tryby umystu spowodowat,
iz zebatki weszty na wysokie obroty
przekuwajgc pomysty w czyn, ktory
z niepowstrzymanym impetem ruszyt
przed siebie. Cata naprzod! Poszty konie
po betonie, a wtasciwie rumaki stalowe,
jedno i wielocylindrowe...

| tak oto stato si¢ to, co miato sie
sta¢ 1 wydarzyto si¢ nieuniknione. Byt
rok Anno Domini 2019. Rozpoczety sie
intensywne prace nad pierwszym nume-
rem magazynu Polish Rider. Wielkimi
krokami zblizat sie rowniez pierwszy
Zlot Polskich Klubow Motocyklowych
East Coast w Tappan, w stanie Nowy
Jork. Ten dodatkowy bodziec spowo-
dowat, iz na date premiery wybratem
wtasnie 22 wrzesnia 2019 roku. Bo co
moze byc bardziej epickiego niz pre-
miera pierwszego numeru nowego cza-
sopisma motocyklowego na pierwszym
polonijnym zlocie motocyklowym 2>
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na wschodnim wybrzezu? Plan byt dosyc
ambitny, gdyz do zlotu pozostato niewiele
ponad dwa miesigce. Nie pozostato mi nic
innego, jak zwrocic¢ sie o pomoc do braci moto-
cyklowej i wykrzesa¢ wystarczajaca ilos¢
ciekawych artykutow, aby zapetnic¢ strony
nowego periodyku. Poczagtkowo rozwazatem
prosta, czarnobiata publikacje przypomina-
jaca niegdysiejsze ,Ziny”, jakie mozna byto
znalez¢ w subkulturach mtodziezowych kilka-
dziesiat lat temu. Sktadane jeszcze przed era
komputerow, a nastepnie kserowane w nie-
wielkiej ilosci egzemplarzy i rozprowadzane
poprzez znajomych. Jednakze odzew polonij-
nych biker’dw, jak rowniez motocyklistow z
Polski byt tak olbrzymi, iz20 - 30 stron, jakie
miatem poczatkowo nadzieje zapetnic, roz-
rosto sie nagle do 90.

Dziewiecdziesiat stron tekstu wraz z mno-
stwem fotografii! Innymi stowy wpadtem
po same uszy. Tak naprawde nie miatem

NIFEZALEZNY. PoLoNTJINY MAGAZYIN MosoiEviKIL 0.
4 L Y 1
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juz wyboru. Teraz nie mogtem

juz podjac innej decyzji, jak tylko
wydrukowac to wszystko w pet-
nym kolorze. | tak magazyn dla
motocyklistow, stworzony zostat
wtasnie przez samych motocyKkli-
stow. Udato sie nawet wyrobic
na czas z premiera i czasopismo
ujrzato Swiatto dzienne na wspo-
mnianym zlocie w Nowym Jorku.
Od tamtej pory magazyn ukazuje
sie zmniejszg lub wieksza regular-
noscia, zarowno w wersji druko-
wanej, jak rowniez internetowe;j i
mimo pandemii oraz zwigzanych z
nig problemow, wcigz tetni petnig
zycia. Osobiscie, zywie gteboka
nadzieje, iz uda sie¢ go utrzymac
na rynku jeszcze przez dtugie lata.
Nasza strona internetowa: http://
polishridermagazine.com/ o
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ZLlot Royal Enfieldow kobiecym okiem

TeksT: KATARZYNA SZYMALA, zpjecia: AUTORKA, TOMASZ SZCZERBICKI

d 06-08 ng%%&bﬁ

2021

Nie lubie ogdlnych zlotow motocyklowych, gdzie jest ogrom ludzi,
ktérych w zasadzie nic nie tgczy, oj przepraszam tgczy... jednoslad.
Uwielbiam za to spotkania dedykowane! Jednej marki, rodzaju czy
sposobu spedzania czasu czyli np. rajdy. Na poczgtku sierpnia miatam
okazje bawic na takowym.

dniach 6 - 8 sierpnia w Tutowicach,
na obrzezach Puszczy Kampinoskiej,
odbyto sie spotkanie mitosnikow moto-
cykli marki Royal Enfield. Organizacji podjat sie
Zbyszek Smus z Royal Enfield Club Poland, ktorego

wspierata rodzima Grupa Motocyklowa AIOLA.
Ponad 30 uczestnikOw zadeklarowato przybycie,
niestety pigtkowa pogoda byta - delikatnie rzecz
ujmujac - mocno niezachecajaca, to tez pokrzyzo-
wata mozliwosc¢ realizacji atrakcji i wycieczki 2>
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Jesli chodzi o marke Royal

Enfield w naszym kraju znane

AE jest wszystkim nazwisko
‘r P H_"‘ M

Vishnu Mirpuri, pierwszego
importera tych motocykli do
Polski. Udato nam sie zamie-
ni¢ pare stow. Bardzo lubig¢
kiedy stycha¢ w wypowie-
dziach szczerosci pasje. Vishnu
sprowadzat motocykle ze swo-
jego rodzinnego kraju do nas
od konca lat 90. Jak sam przy-
znaje to nie byt intratny inte-
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res, jednak na pewno wielu

W

S osobom umozliwit realizacje
— ""4"3‘7 .
~~ % marzenia!
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Z ciekawosci pytatam uczest-
nikow zlotu, czemu akurat
Royal Enfield. Wigkszos¢ przy-
znawata, ze nie jest to jedyny

Zlot Motocykli

ROYAL
06-08 RNTRTE]
CLUB POL

zaplanowane na ten dzien. Ja do uczestnikow spo- 2021
tkania dotaczytam w sobote przed potudniem. Gra- :
fik dnia byt napiety, najpierw wizyta w Muzeum
Ziemi Sochaczewskiej i Bitwy nad Bzura, pozniej
przejazd do Nieborowa na obiad do restauracji
Posterunek 77 i zwiedzanie Muzeum Motoryzacji
w Nieborowie. Droga powrotna do bazy w Osa-
dzie Puszczanskiej PTTK w Tutowicach prowadzita
miedzy innymi przez Niepokalandéw oraz Brochow.
Wieczorem organizatorzy przygotowali proby spraw-
nosciowe umozliwiajgce przetestowanie jezdzcow
oraz maszyn. Niedziela byta dniem zakonczenia
spotkania oraz powrotow.
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motocykl w ich stajni. O jego wyjatkowosci sta-
nowi pono¢ uniwersalnos¢, mozliwosc¢ pojechania
w kazdych warunkach, bezdroza mu niestraszne,
ani dtugie dystanse. Wspaniale takze sprawdza si¢
jako pierwszy motocykl o czym przekonywat mnie
Irek. Trzeba przyznac¢, ze wizualnie ta hindusko-
-brytyjska kooperacja nie zmie-
nita sie za mocno w stosunku do
swoich korzeni, co tak naprawde
wedtug mnie jest najwiekszym
plusem. Royale Enfieldy sa zwy-
czajnie tadne! O gustach si¢ nie
dyskutuje. Jedni lubia blondynki,
inni Royale. Ja zawsze szanuje¢
pasje i mam nadzieje, ze Kiedys
bedzie mi dane samej sprawdzi¢
sie z ta marka.

Ustyszatam o planach na przy-
szty rok, zorganizowania spotka-
nia mitosnikow Royal Enfield w
Toruniu w okolicach 15 sierpnia.
Trzymam Kkciuki i mam nadzieje
do zobaczenia! Dziekuje Zbignie-

wowi Smusowi za zaproszenie oraz

za tak mite przyjecie, jakiego doswiadczytam od
wszystkich uczestnikow.

Obserwujac powracajacg mode na klasyczne
motocykle moze i Royalowi pozwoli sie¢ jeszcze
mocniej rozgosci¢ na naszych drogach. o

A |: e
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Jawa Story . 4

TeKST 1 zDJECIA: HUBERT PAWLOWSKI

Skoro motocykl znalazt wreszcie swoj dom, mozna

byto pomysle¢ nad wozkiem bocznym. Ale najpierw
trzeba byto przerejestrowac¢ maszyne na tutejsze
tablice. W tym celu trzeba zrobi¢ przeglad zerowy
w odpowiedniku naszej wojewaodzkiej stacji kon-
troli pojazdow. Dwdch mtodych diagnostow, pew-
nie Swiezo po szkole, wyprosito mnie z hali na czas
badania - ,zebym im nie przeszkadzat”. Ok, nie
ma sprawy. Obok hali znalaztem sobie taweczke,
potozytem sie na niej, oczekujgc na koniec bada-
nia i rozkoszujac wiosennym stoncem. Moja sjesta
zostata przerwana po jakichs trzydziestu minutach
przez diagnoste — jednego z tych, ktorzy nie tak
dawno sami wyprosili mnie z hali. Okazato sie, ze
szukali mnie caty czas, bowiem nie potrafili uru-
chomic¢ motocykla. Moja obecnosc¢ podczas bada-
nia okazata si¢ jednak konieczna. Catosc¢ trwata

raptem jeszcze moze z pie¢ minut. Zrobiono zdjecia
pojazdu, dostatem dokumenty i mogtem pojechac
do urzedu. Tu kolejny problem. Tym razem z rze-
czoznawcg. Bo numer ramy jest w innym miejscu
niz w jego wykazie. Problem wydawatoby sie nie
do przeskoczenia. Ale nie tutaj. Wystarczyta kopia
strony z instrukcji obstugi motocykla, gdzie na
rysunku zaznaczone byty miejsca, w ktorych znaj-
dujg sie numery identyfikacyjne. Ku mojemu zdu-
mieniu urzednik wpiat tg kartke do dokumentacji
i godzine pozniej wyszedtem z urzedu z dowodem
rejestracyjnym oraz nowa, zalegalizowana tablica
rejestracyjna.

Teraz pora na wdzek. Znajomy z Bremy (jeszcze
raz dzieki) nosit sie z zamiarem zakupu wozka do
swojego motocykla, znalazt nawet firme¢ gotowa
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mu taki gotowy pojazd dostarczyc¢. Wobec tego
podpiatem sie pod ten pomuyst i zamowiliSmy

Ale przeciez zawsze moge pojecha¢ w odwiedziny
i przy okazji przywiez¢ wozek. A jeszcze prost-
dwa wazki. Z tym ze, ze wzgledu na koszty trans-

portu, moj Velores takze wyladowat w Bremie.

sza opcja jest przeciez pojecha¢ do Bremy Jawa,
Troche daleko, niecate 800 km. W jedng strone.

zatozyc¢ woz i wroci¢ zestawem na kotach. Jaki ja
jestem sprytny!

2>
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Nie do konca, jak sie¢ okazato. To ze widziatem
kiedys ,ruska z wozem” z bliska, nie oznaczato
wcale, ze bede w stanie dobrze radzic sobie takze
z lekkim zaprzegiem. Rdznica polegata tu na tym,
ze tego zestawu nie trzeba byto dwa razy prosic,
aby zaczat jezdzi¢ z wozkiem w powietrzu. Nie byto
tu jednak nad czym dumac, trzeba byto wracac¢ do
domu. Wobec tego zastosowatem starg, wyprobo-
wang juz taktyke — pojade nocaq. Jak widac, niczego
sie nie nauczytem.

Poczatkowo wszystko szto dobrze. Jazda auto-
strada jest o tyle tatwiejsza, ze zakrety na niej sa
bardzo tagodne i nie powodowaty one u mnie psy-
chicznego dyskomfortu. Dodatkowo moje samo-
poczucie poprawiat jadacy w wdzku maty worek
cementu, zabrany specjalnie jako obciazenie dla
lekkiego Velorexsa. Miat on bardziej znaczenie psy-
chologiczne niz byt realng przeciwwaga dla stosun-
kowo ciezkiego motocykla. Ale swoja role spetniat.
Czutem sie¢ lepiej. Do czasu.

W tamtym okresie istniata bowiem ,dziura” w
autostradzie w okolicach Trewiru. Jeden z rolnikow

upart sie, ze nie pusci autostrady po swojej ziemi.
W ten sposob zatrzymat budowe na dwie dekady.
Wyznaczono ,tymczasowe” objazdy przez malutkie
wioseczki, ktérych mieszkancy musieli by¢ wniebo-
wzieci, gdy tysiagce ciezarowek rozniosto im drogi w
pyt. Na te objazdy wpadtem oczywiscie w srodku
nocy, na dodatek w gestej mgle. W efekcie pomy-
litem droge i zamiast na autostrade wjechatem w
Eifel. Nocna podroz we mgle po gorskich serpen-
tynach , europejskiego Yellowstone” zdecydowanie
nie byta wowczas moim marzeniem. Byt to raczej
koszmar. Do domu dotartem Kkilka godzin po pla-
nowanym terminie przyjazdu. Telefon peten byt
nieodebranych potaczen od kolegi z Bremy, ktory
wiedzgc, jak zielony wybratem sie w dtugg trase
zaprzegiem, co jakis czas sprawdzat moje ,,postepy”.
Podejrzewam ze zastanawiat si¢, gdzie si¢ rozsma-
rowatem na drodze, ile ze mnie zostato i czy ma
rezerwowac sobie termin na odwiedziny w szpitalu
czy ewentualnie na pogrzeb. Ale tego mi nigdy nie
powiedziat.

Ale nie ma tego ztego, co by na dobre nie wyszto.
Po powrocie do domu mogtem od razu wyjac >>
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balast z wdzka. Po zaprawie w jezdzie po wulka-
nach nie byt mi juz potrzebny. Nauka ptywania
polegajaca na wrzuceniu delikwenta na gteboka
wode tez dziata. Przynajmniej czasami.

Jazda zaprzegiem spodobata mi sie do tego stop-
nia, ze zaczatem szczerze zatowac, ze nie zbudo-
watem takiego zestawu wczesniej. Do spokojnego
podrozowania, moim zdaniem, nie ma lepszego
pojazdu niz zaprzeg. Stary motocykl zyskat kolejna
mtodosc.

Po kilku latach dorobitem sie w koncu wtasnego,
wymarzonego garazu. Miescit sie on w budynku,
w ktorym znajdowat sie kiedys maty warsztat.
Pomieszczenie zostato wyszykowane, zaczatem
kompletowanie wyposazenia.

Padato juz od Kilku dni. Jednak to, co wydarzyto
sie ,,tego dnia” jest nieporownywalne z niczym, co
kiedykolwiek widziatem. Droga z pracy do domu to

byt jeden wielki objazd. Trzeba byto omijac zalane
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mosty, wiadukty, osuwiska. To czego sie obawiatem
byto niestety rzeczywistoscig. Tam, gdzie normal-
nie stat moj dom z ogrodem i garazem, teraz byto
jedno wielkie jezioro. Gdy woda opadta, ukazat sie
ogrom zniszczen. Pierwsze dni to usuwanie szlamu,
ktorego woda naniosta wprost niewyobrazalne ilo-
sci. Praca wydawatoby sie bez konca. Gdy ogar-
natem troche dom, wyrzucajac wszystko, co tylko
znajdowato sie w najnizszej kondygnacji, przyszta
pora na garaz. Wiekszos¢ wyposazenia poszta row-
niez na Smietnik.

Olej w silnikach motocykli (w garazu staty wow-
czas dwa), miat niestety wyglad i konsystencje
cappuccino. Znaczy, ze woda dostata si¢ jednak
do srodka. Mozna byto sie tego spodziewac, ale
nadzieja. Wiecie. Miatem juz oferty sprzedazy
motocykli, w cenie ztomu, rzecz jasna. Wowczas
dostatem telefon. Kolega z Bremy zadzwonit ze
stowami: - stuchaj, jak trzeba to ja ci ten silnik
wyremontuje. Rezygnacja, ktora wowczas mnie
dopadta, mineta. >
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Rok pozniej zadzwonit znajomy ,zaprzegowiec”
z pytaniem, czy nie wybratbym sie¢ z nim na , Dni
Klasyki”
w charakterze ,,eksponatow”. To znaczy motocykle,

w Saarlouis. Mielibysmy stawic sie tam

nie my. W umowiony dzien startujemy na dwa
zestawy z wozkami, BMW oraz Jawa. Normalnie
wytaczone catkowicie z ruchu uliczki starego mia-
sta staty tego dnia dla nas otworem.

Zlot jak zlot, sporo roznych, z reguty powojen-
nych motocykli, chociaz samochodow jednak duzo
wiecej. W pewnej chwili podszedt do mnie starszy
mezczyzna. Sam zaczat rozmowe, z ktorej dowie-
dziatem sie, ze przez pewien czas Jawy byty dos¢
popularne w Niemczech Zachodnich, a sprzedawato
je jedno z duzych niemieckich przedsiebiorstw. Nie-
stety, nie pamieta juz jego nazwy. Podpowiadam,
ze pewnie chodzi mu o Neckermanna, ktdry trud-
nit sie sprzedaza pojazdow zza Zelaznej Kurtyny.
Dostepne byty nawet Komary, ktére sprzedawane

NECKERMANN-JAWA

iMotocykl

Das haben die

weltberihmten JAWAs gemeinsam:

Robuste Zweilaktmotoren mit fuBischaltbarem &4-Gang-
Gotricbe wnd automatischer Kupplungsbetéti ung.
Sicherheit durch groie Alu-Volibremsnaben. Vollschwin-

en-Fahrwerk mit hydraulisch gudﬂ:rllw Vorderrad-
?aleslmpgohel (150 mm Federweg) und Hinterrad-lang-
armschwinge (100 mm Federweg). Vorder- und Hinter-
rad mit Steckachse. SMuugommlgosolﬂaM Doppal-
sitzbank und kiappbare FuBraston f r den Mitfahrer.
Technische Daten: spii-
lung, Mehrscheiben-lamell-K plun |II Ulhud Batte-
rie-Zindlichtanlage & Voll/4s Wall, 13.Liter-Tank mit vor-
chromien Seitenspiegeln, elektrische Hupe, lﬂdﬂungn
blinkanzeige, Kipp und Ri

NEU! NECKERMANN-JAWA-CALIFORNIA

+ noch schneller = spertlicher + leistungsstéirker
Jetzt mit wuchtigem, seitenvaerchromiem Biflellank, gro-
ten Lavfradern, 19", Spor-Schutzblechen mit vetd'nmrn
ten BDgeIslreban schléig geslelllem Doppel-Auspuff.
Die robusten JAWA-Motoren mit verstirkter Leistung 10r
héhere Geschwindigkeiten und mehr Fohrireuvde.
MNECKERMANN-JAWA-CALIFORNIA, 250 eem, Mit 1-Zylin-
der-Zwaitakt-Motor, 16 PS 10r Normhﬁ:hstgumwindig
kait 115 km/h. Kraftstoffvarbrauch 3,1 Liter auf 100 k
Reifengréfe 3,25x19" vorne, 3,50x19" hinten, Gewm

gewicht 115 kg.
1980.—

Nr. 693/502 Monatsrate ob 88—
NECKERMAMNN-JAWA-CALIFORNIA, 350 ccm (Twin). Mit
2-Zylinder-Zweitakt-Motor, 20 PS5 fUr Normhochstge-
schwindigkeit 125 km/h. Krafistoflverbrouch 3.8 Liter auf
100 km. ReifengréBe 3,25x19" vorne, 350X19" hinten.
Gesamigewicht 12% kg.

Nr. 693/510 Monalsrate ab 70.— 2280.-

NECKERMANN-JAWA-Standard-Motorréider

» Zuverl@issigkeit, lange Lebensdaver und hochsler
Gebrauchswert sind Trumpl « Robuste Gebravchsmotor-
rider von geringsiem Wartungsbedari und wirtschaft-
lichem Verbrauch « Sensationell preisgiinstig.
NECKERMANN-JAWA, 115 cem. Hochslleistung 7 PS. Mo-
tor mit Einmhr-Ausguii. Mermhéchstgeschwindigkeit
90 km/h, Krallstollverbrauch 2,3 Liler oul 100 km. Sleig-
{dhigkeit bis 3é%. Reifengréfe 3,00%16” vorne und hin-
lon. Gosamigewichl 112 kg. Farbe: alabasier (04).
Nr. 693/618 Monatsrote ab 4.—  nur 980

NECKERMANN-JAWA, 175 ccm. Hachstieisiung 10 PS, Mo-
tor mit Einrohr-Ausputf. Nermhochstgeschwindigkeit
105 km/h. Kraftstofiverbrauch 2,5 Liter auf 100 km. Sleig-
fahigkeit bis 38%s. Reifengrofie 3,00%14” vormne, 3,25x 16"
hinlen. Gesamlgewicht 115 kg. Farbe: alobaster (04).

Nr, 693/626 Monatsrale ab 52,— 1180.—-

NECKERMANN-JAWA, 150 cem, Hiéchstieistung 14 PS, Mo-
tor mitl Doppel-Auspuffanl age. Normhbchstgnsd‘mmdrg
keit 110 km/h. Kraftsloftverbrauch 2,8 Liter auf 100 km.
Sleigléhi%ileil bis 40%. Reilengrifie 325X15" wvorne,
3.50x 14" hinten. Gesamigewicht 115 kg, Farben: ala-
baster (04) odar rot (85).

Nr, 693/634 Monatsrate ab §6.— 1480.—

NECKERMANN-JAWA, 350 ccm (Twin). — Héchsileistung
18 PS, Zwei Zylmder Molor mil Doppel-Auspuffanlage.
Normh8chstgeschwindigkeit 120 km/h, Kraftstoffver-
brauch 35 Liter aui 100 km. Steigidhigkeit bis 42%.
R.ulengr&ﬁ. 3,25% 16" vome, 3,50%x16” hinlen. Gesamt-
gewichl 139 kg. Farben: alabaster (04) oder rot (£5).

Nr. 493/642 Monatsrate ab 79.— 1780.—

Robust, zuverldssig. Wirtschaftlich im Verbrauch, geringe Wartung

HECKERMANN-JAWA-

Smm‘lu

(@) 76%

Monatsrate ab . —

Monatsrate ab §2.—

Monatsrate ab &6.—

Monatsrate ab 79.—

125 cm 980.-
175 cem  1180.-
250 com 1480.-
350 eecm 1780.-

uniibertroffener Verkaufserfolg 1967

— meistgekauft in Deutschland!
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byty jednak jako , Neckermann Condor”. Samo-
chody sprzedawalismy jako , Fiaty”, motorowery
jako ,Neckermanny”, dzieki czemu nikt nie kojarzyt,

ze za Odrag w ogole jest jakis przemyst.

Moj rozmowca doskonale pamietat za to kolo-
rowe katalogi, z ktorych mozna byto zamawiac
sobie motocykle. Zamowit sobie zresztg Jawe z
takiego katalogu i stuzyta mu wiernie przez sze-
reg sezonow. W sumie w siodle motocykla spedzit
niemal piecdziesiat lat i ,,oderwata go” od niego
dopiero choroba. Nasza rozmowa trwata w sumie
ponad godzine. Na koniec zlotu, gdy juz miatem
odjezdzac, podszedt do mnie jeszcze raz. Drobny,
chudy, przygarbiony stary cztowiek. Przytrzymat
mnie delikatnie za rekaw.

Obiecaj mi cos — powiedziat.

- Co takiego?

- Obiecaj mi- pokazat palcem motocykl - obiecaj
mi, zZe jej nie sprzedasz”. o

250 ccm 1980.-

Monatsrate ab 88—

(Twin)

350 ccm 2280.-

Meonalsrale ab T0.—

JAWA-Kotferirdger. Rohrkonstruktion., Mach- E]“Mmd.m|uud 73%2,25%. Mit Schra-

tragliche Anbringung an jeder JAWA maglich, derventil.

Nr. 693/758 nur 3950 N £93/367 250

Windschutzscheibe lur JAWA-Motorrader. — Mola. und Mopeddecke 25x2,25°. Diaht.

GroBe Formplastikscheibe (3 mm). ﬂ Farbe: schwarz (01). 9.50
Nr. 695/751 7650  n; 693/359 Farbe: schwarz-weit (45). 14.50

l I)Aﬁh-ﬁ.lnsdﬁlld. GepreBte Stohiblechous-
fUhrung. Farben: alabaster (08), rot (85). NECKERMANN-JAWA-Servica: Zum Wellklasse-

Motorrad _der Weltklasse-NECKERMANN-JAWA-

Nr. 693/766 nur Service: Fiir die grofe NECKERMANN-JAWA-
PNEUMANT-Motorradreiten Familie liefern wir auf Anfrage JAWA-Ansleck.
Nr. &93/774 Reiten 3,00:16" 9 B0 nadeln, JAWA.Schidsselanhénger, Abziehbilder,

Nr. 693/782 Reifen 3,25%18" Sturzhelmoufkleber, Mitzen, Sloffabzeichen und

22.50
,, JAWA-Fiihnchen gegen anngate Berechnung.
Nr. 693/790 Reiten 5,501 2550  Fir Do it yoursel Fuhrer iefern wir eine Repa-
Motorradschiiuche raluranieitung und Ersatztellpreislisten.
Nr. 693/804 Schlauch 3,00x 14" 3.95
Nr. 693/812 schlauch 32515~ 4,50  Mo-ped.se NECKERMANN
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caLeria: Dawno temu za Wielkg Wodg

TEksT: TOMASZ SZCZERBICKI, zpjecia: AUTOR ORAZ ARCHIWUM RODZINY PUCHALSKICH.

Stany Zjednoczone od kilku dni zaprzataty mojg uwage.
Myslatem o kolejnym starcie Bartka Mizerskiego w Cannonball,

w miedzyczasie sprawdzitem rowniez lokalizacje naszych czytelnikow.
Jako magazyn internetowy jestesmy dostepni na catym swiecie.
Okazato sie, ze sporo siegajgcych po nasz magazyn motocyklistow
mieszka w USA. Do tego doszta jeszcze korespondencja z Grzegorzem
Kogutem z ,Polish Rider Magazine”,

aczatem zastanawiac sie nad zwiazkami
moje pracy dziennikarskiej z USA. Byto tego
sporo. Napisatem kilka ksigzek o motocy-
klach amerykanskich. Od drugiej potowy
lat 90. pisywatem artykuty dla czterech amerykan-
skich magazyndw hobbystycznych (o motocyklach
i pojazdach wojskowych). Ciekawym zdarzeniem
byta tez wystawa, ktora odbyta sie 2004 roku w
Chicago. >>

Oktadka zaprbszenia na wystawe.
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Z OKAZJI MIESIACA
DZIEDZICTWA POLSKIEGO W CHICAGO

SZCZEGOLNE PODZIEKOWANIA BERA PR RN SPONSORZY :
! WYSTAWE FOTOGRAFII ARCHIWALNEJ, ‘ DZIKA
SEONSOROMW | POD TYTULEM: |
i i “HISTORIA POLSKIEGO JACEK KAWCZYNSKI
SZLACHETNYM SOKOLOM MOTOCYKLIZMU
S 1 JEGO ZWIAZKU Z AMERYKA.“ | EEEECES MO OTA

WYBRANE ZDJECIA POCHODZA
Z PRYWATNEJ KOLEKCJI

TOMASZA SZCZERBICKIEGO

W PRZYGOTOWANIU
WYSTAWY, KTORA
ODBYWAC SIE BEDZIE
KAZDEGO ROKU
W PAZDZIERNIKU,

T — e e

I DOKUMENTUJA HISTORIE POLSKIEGO
MOTOCYKLIZMU
W LATACH 1885-1950.

PO WIECEJ INFORMACJI

o — .

‘ NA TEMAT SPONSOROWANIA KOLEJNEGD
Z OKAZJI MIESIACA ! UROCZYS':’ED(B);\IIJ\I:IIEOSI:EEWYSTAWY | WYDARZENIA ROKU 2005,
: - PROSZE 0 KONTAKT :
i W KLUBIE MOTOCYKLOWYM “SOKOL“
DAEDZIGTWA POLSKIEGO 2957 N. CICERO AVE 1 DZIKA

W CHICAGO (CICERO /| WELLINGTON) ; 4928 N. AUSTIN AVE.

: ' j \ CHICAGO IL. 60630

= 773 631 5953
/ NIEDEI(EII;:;NZ: P:ggilf‘n""( DZIKA2000@AOL.COM
Tz
/j | DONACJA: $10.00

|
V WIECEJ INFORMACJI :

é 773 230 8613 |
|

Zaproszenie na uroczyste otwarcie wystawy. Odbyto si¢ ono 24 pazdziernika 2004 roku.

Owa wystawa byt pomystem Magdy Huk , Dzi- cyklizmem w dwudziestoleciu miedzywojennym.
kiej”, zatozycielki klubu motocyklowego SOKOt  Okazato sie, ze byto tego sporo, np. w latach 20.
w Chicago (powstat w 1997 roku). Na poczatku  okoto 30% motocykli jezdzacych po naszych dro-
2004 roku Dzika zapytata mnie czy mogtbym  gach byty to marki amerykanskie; pierwszy 2=
przygotowac materiat na . _ , _
wystawe fotograficzng o | ’{”B ' “ | [ﬂ'--‘l
historii motocyklizmu w | it '
Polsce. Posiadajac bogate w v
zbiory archiwalnych zdjec
nie byto to dla mnie pro-
blemem. Wybratem 35
najciekawszych fotografii
i zeskanowatem je w duzej
rozdzielczosci, aby Dzika
mogta wydrukowac je w
duzym formacie. W czasie
tej pracy zaczatem zasta-
nawiac si¢ nad zwiazkami

AmerykKi z polskim moto-
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cji Harleya-Davidsona
i Indiana. Podobnych
przyktadow znalaztem
jeszcze kilka, zapropo-
nowatem wiec Dzikiej,
ze przygotuje tekst na
prelekcje, ktora mogtaby
sie odbyc¢ podczas rozpo-
czecia tej wystawy.

Uroczyste otwarcie
wystawy , Historia pol-
skiego motocyklizmu i
jego zwigzkow z Ame-
ryka” odbyto sie 24 paz-
dziernika 2004 roku w
Chicago, w dwczesne;j sie-
dzibie klubu Sokot. Catg
polski motocykl Lech powstawat za pieniadze prace wykonatem zdalnie wiec nie byto mnie tam.

przywiezione z USA; legendarne motocykle Sokot  Dzika pisata mi pdzniej, ze ekspozycja wywarta duze
1000 (CWS M111) byty wzorowane na konstruk-  wrazenie na polskich motocyklistach z Chicago. 2=

v g




Po latach wspominam te prace jako ciekawe
wyzwanie i doSwiadczenie. Tu prezentuje kilka
fotografii, jakie wowczas przestatem Dzikiej. Tekst
prelekcji przestatem zas Grzegorzowi Kogutowi z
,Polish Rider Magazine”. Jezeli chcielibyscie go
przeczytac skontaktujcie sie z nim przez Facebook i

dowiedzcie, kiedy i gdzie bedzie opublikowany. o
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SKARB NARODU
czyli klasysi w FSO

TEKST | ZDJECIA: TOMASZ SZCZERBICKI

Wystawa motoryzacyjna w dawnych halach produkcyjnych Fabryki
Samochodow Osobowych na Zeraniu. Prezentowanych jest tam
ponad 300 samochodow i kilkadziesigt jednosladow (motocykKli,

skuteréw, motorowerow). Catos¢ zlokalizowano w danych halach
fabrycznych FSO, co stanowi idealng scenerie do takiej wystawy.
Bez watpienia nie ma drugiego takiego miejsca w Polsce.

Organizatorzy zaktadaja na zwiedzenie wystawy

ok. 1,5 godziny. Ja dos¢ szybkim tempem, pobiez-
nie ogladajac pojazdy, miatem problem obejsc ja
w dwie godziny. To prawdziwa wyprawa do Kkrainy
naszych marzen i pragnien motoryzacyjnych z lat

PRL. Ogladajacte pojazdy bezwiednie przenosimy
sie do tamtych czasow i naszych wspomnien. Oczy-
wiscie dotyczy to osob w wieku 45+. Dla mtod-
szych to interesujacy przeglad tego, co jezdzito po
naszych drogach w latach 1945 -2000. >
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Tu trzeba mtodszym czytelnikom wyjasnic, ze
nasze marzenia motoryzacyjne z lat PRL nie byty
zbyt gdérnolotne. Pragnelismy tego, co znalismy z ulic
lub prasy i co byto do bdlu pragmatyczne. Dobrym
przyktadem tego stanu rzeczy byt Mercedes - ten
nie miat byc¢ ekskluzywny czy piekny, on miat byc¢
z silnikiem diesla. Panujaca przez 45 lat po wojnie
bieda odciskata wyrazne pietno na naszej emocjo-
nalnosci i estetyce.

O czym marzylismy - o krajowych Warszawach,
Syrenach, Polskich Fiatach, Polonezach. Wyzszym
poziomem byty importowane —
z Krajow Demokracji Ludo-
wej: Skody, tady, Wartburgi,
Dacie, Trabanty, Moskwicze,
Zaporozce. Szczyt marzen zas
stanowity ,zachodnie”: Vol-
kswageny, Renowki, Ople,
Peugeoty, Fordy a wsrdd nich
krolowat Mercedes. Do tego
dochodzita cata gama marek
i modeli z catego Swiat, spro-
wadzanych w latach 70. przez
polskich specjalistow (leka-
rzy, inzynierow, naukowcow)
powracajacych z kontrak-
tow zagranicznych. Wiek-

szos¢ ze wspomnianych aut
mozna zobaczyc¢ na wysta-
wie Skarb Narodu - klasyki
w FSO. Peretkami na ekspo-
zycji sa tez samochody znane
nam wowczas tylko z gazet
lub filmow.

Nie mogto tam oczywiscie
zabraknac soli naszej ziemi,
czyli catej gamy aut dostaw-
czych - Zukoéw, Nys, Tarpa-
now - Kktore w ostatnim czasie
zyskuja coraz wieksze uzna-
nie wsrod mitosnikow dawne;j
motoryzacji i kolekcjonerow.

Ciekawym elementem wystawy sa dioramy -
odtworzony salon sprzedazy samochodow Daewoo
z lat 90. oraz posterunek Milicji z lat 80.

Jednoslady (motocykle, skutery i motorowery) sq
tam w mniejszosci i stanowig uzupetnienie gtow-
nego tematu ekspozycji.

Zwiedzanie wystawy odbywa sie¢ w grupach
z przewodnikiem. Bilety wstepu (w cenie 40 zt)
mozna kupic tylko w internecie (online) na stronie:
https://muzeumskarbnarodu.pl/ o
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Wedrowki po pétnocnym Mazowszu

TeEKST | zDJECIA: MAREK HARASIMIUK

Pieknych okolicznosci nigdy nie jest dosc dla
motocyklowego obiezyswiata. A poniewaz, co juz
udowodnilismy, nie ma w Polsce nieciekawych miejsc wiec
| tym razem wyruszymy aby je zwiedzic.

Rowniez kolejny warunek, czyli zdrowie nam
ciagle dopisuje, mimo wiszacych nad gtowa zapo-
wiedzi ktorejs tam fali ,kurnawirusa”. Wiec odpa-
liwszy motocykle, z dziatki Piotrka , Strazaka”
koto Wyszkowa, na ktorej juz w uprzedniej trasie
przebywalismy, wyruszamy w droge.

Jedziemy w strone Puttuska. Przemykamy wiec
przez Wyszkow bez nadmiernego rozgladania si¢
i po kilkudziesieciu kilometrach dobrej drogi wio-
dacej gtownie wsrod zyznych pol docieramy do
mostu na Narwi a po chwili parkujemy na nie-
zwyktym rynku w Puttusku. Co tu jest takiego
niezwyktego? Primo: tadny ratusz ze stojaca obok
murowang wieza. Z obydwu stron, ten niezwykle
dtugi jak kiszka rynek, zamykaja kosciot biskupow
ptockich i zamek tychze biskupow. Natomiast na
samym rynku wyktadanym, jak w sredniowieczu
brukiem, w dni targowe rozktadaja sie niezliczone
kramy i tetni tutaj niebywaty gwar. W zamKku,
w ktorym teraz jest Dom Polonii, mozna obejrzec
najrozmaitsze wystawy malarstwa czy rzezby.
Przy rynku mozna i dobrze zjesc¢ i posmakowac
znakomitych lodow. Natomiast pamietam Puttusk
sprzed kilkudziesieciu lat jako zapyziatg miescine.

Wyszkow — Puttusk —
Przasnysz — Opinogora

— Ciechandw - Sarnowa
GOra — Pustelnia — Serock -
Wyszkow. Okoto 200 km

To historyczne miasto naogladato sie w swoich
dziejach najrozmaitszych wydarzen, w tym militar-
nych. Goscit tutaj, po jednej z bitew, sam Napo- 2>
leon Bonaparte. Nie oszczedzaty go tez pozary
i powodzie, ale teraz wyglada pieknie.

Z Puttuska kierujemy si¢ na Szczytno i Prza-
snysz, lecz w Przemiarowie skrecamy na Karniewo
(krotsza, cho¢ bardzo dobra i mniej uczeszczana
droga do Przasnysza). Przasnysz to kolejna miej-
scowosc¢ gdzie wrazenia sg podobne do tych z Put-
tuska. Wszedzie czysciutko i starannie odnowione.
Zrynku jedziemy zobaczyc¢ kosciot, w ktorym byt
ochrzczony sw. Stanistaw Kostka i rozlegty park
zrozmaitymi wodotryskami na wodnym akwenie,
utworzonym przez rzeczke Wegierke. Wyjezdzajac
zas z miasta trudno nie zwroci¢ uwagi na zbudo-
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wyjazd powoduje ze nie mamy czasu
na zbytnie ogladanie zwiedzanych
obiektow. Wiec pospacerowawszy
chwile po parku i obejrzawszy pata-
cyk Krasinskich z potowy X1X wieku
kierujemy sie do motocykli, zaparko-
wanych przed bramg, zespotu par-
kowo-muzealnego.

Czeka nas wizyta w pobliskim Cie-
chanowie. Najpierw podjezdzamy
pod zamek Piastow Mazowieckich,
w ktorym podobno odbyt sie poje-
dynek Zbyszka z Bogdanca z Rotgie-
rem, ktorego po ojcowsku mitowat
okrutny Zygfryd de Loeve, komtur
ze Szczytna. Chyba tego pojedynku
tu jednak nie byto, bo zamek zostat
ukonczony kilka lat po domniema-
nej walce. Jakby nie byto, to zamek
znowu wyglada chyba nawet lepiej (a
na pewno nowoczesniej) niz za ostat-
nich ksigzat mazowieckich (poczatek
XVI1 wieku). O dziejach Ciechanowa
i jego budowlach mozna oczywi-
scie snuc ,,opowiesci dziwnej tresci”.

Zwtaszcza ciekawym i chwalebnym
e dla polskiego oreza byt moment

Wyszkéw. Kosciét pw. Sw. Idziego. spalenia bolszewickiej radiosta- >

wany, w stylu gotyku mazo-
wieckiego, kosciot i Kklasztor
pobernardynski. Obok jest
duzo mniej reprezentacyjnie
sie przedstawiajacy klasztor
ss. Kapucynek (Klarysek).

Teraz dobrg droga, choc
mato urozmaicong, docie-
ramy do lezgcej troche na
uboczu Opinogory. Jest tutaj
Muzeum Romantyzmu. Na
terenie duzego zespotu par-
kowego w stylu angielskim o
stoi kilka najrozmaitszych @@= G .
budynkéw. Taki jednodniowy  N@rynku w Puttusku.
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cji w czasie rajdu polskiej konnicy na to miasto,

bedace wowczas w rekach Czerwonoarmistow,
w sierpniu 1920 roku. My podjezdzamy do kolej-
nej ciekawostki budownictwa uzytkowego. Jest to
wieza cisnien, ktora co prawda nie jest zbyt stara,
bo zaczeto ja budowac¢ w 1972 roku, ale poprzez
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swoj ksztatt dorobita sie znacz-
nej renomy w rozmaitych archi-
tektonicznych klasyfikacjach.

Z Ciechanowa wyjezdzamy
na Ptonsk, ale po niecatych
10 km kiedy pokaze sie dro-
gowskaz na Sarnowag Gore wta-
snie tam, w lewo, skrecamy. To
0 wzniesienie w tej miejscowo-
sci toczyty sie heroiczne walki
w 1920 roku. Wzgorze wielokrot-
nie przechodzito z rgk do rak.
Tutaj dopracowata sie swojej
chwalebnej nazwy czyli ,Zela-
znej” - 18 dywizja piechoty.
U stop wzgorza stoi kamienny
pomnik, a umieszczone z boku
tablice czczg bohaterow pad-
tych w walce o ojczyzne. Wzgo-
rze jest porosniete laskiem, i w
ogole w tym rejonie teren jest
takimiz laskami porosniety. Jak
byto tutaj w 1920 roku?

Z Sarnowej Gory kierujemy
sie dalej na potudnie czyli na
Badkowo, topacin. Koto topa-
cina, jesli nie przegapimy dro-
gowskazu, to dojedziemy do
kolejnej ciekawostki w tym rejo-
nie. Nazywa sie¢ ona po prostu
Pustelnig. Wsrod laskow i nad
ciekiem wodnym stoi kapliczka,
a obok jest kopiec z krzyzem.
To miejsce modlitwy, w ktorym
miejscowa (i nie tylko) ludnos¢
znajduje ukojenie. Sprzyja tej
zadumie cisza i urocze potoze-
nie. Przyznaje sie, ze osobiscie
zaczerpnatem wody ze studzienki i uga-
sitem pragnienie (podobno woda ma roz-
maite ozdrowiencze wtasciwosci).

Dostawszy sie teraz do Ggsocina napie-
ramy na Nasielsk, o ktory jako wazny >>



44 ilMotocykl turystyka

Przed neogotyckim patacykiem Krasinskich
w Opinogorze spotylkamy p. Macieja Rayzachera,
jednego z bohaterow serialu ,,Czarne Chmury”. L i i '

[ “a

Piotr ,Strazak” przysiadt
u stop pomnika Zygmunta
Krasinskiego. Moze i na niego
jakas wena sptynie?

wezet kolejowy toczyty sie
kolejne straszliwe boje w 1920
roku.

Z Nasielska zas jedziemy
do Serocka. Serock to znowu
powtorka z oglgdania poprzed-
nich miast. Niewielkie, ale
zadbane miasteczko z tadnym
rynkiem i ratuszem oraz Slicz-

_ _ ST S Sl .. nym gotyckim kosciotem. Na
Piastowski zamek w Ciechanowie jest pieknie odrestaurowany. dodatek obok ko<ciota roz- >
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W Sarnowej Gorze stoi kamienny gtaz i tablice
zinskrypcjamiopisujgcymi straszne boje, ktore
sie tu toczyty w sierpniu 1920 roku.

Niezwykle modernistyczna dawna wieza cisniern. Te
obielkit teraz miesci ,, Park Nauki Torus”.

i = B P
-

. s G,

Widok na Sarnowq Gore miejsce krwawych
walk z bolszewikami w 1920 roku.

tacza sie nieprzejrzany widok na taczace sie
tutaj, a spietrzone przez tame w miejscowosci
Debe, wody Bugu i Narwi. Za Serockiem prze-
prawiwszy sie mostem nad szeroko rozlanag

Narwig, prostg jak strzata droga, docieramy

A w nieodlegtej Pustelni mozna zadumac si¢ nad do Wyszkowa. A z Wyszkowa polnymi dréz-

zmiennymi kolejami losu swojego i bliZnich. kami, juz tylko hyc na dziateczke! A tam juz >
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wiemy jak zagospodarowac wieczor aby
uptynat w fajnej kolezenskiej atmos-
ferze. Drzewa szumia, grill skwierczy,
a gestykulacja dtoni (na ogot czyms
zajetych), wspomagajacych niezamy-
kajacy sie otwor gebowy, odbywa sie
w wielu poziomach...

Nie zawsze ,wiek meski, wiek kleski”
musi byc¢ posepny i bezbarwny. Sto-
krotne dzieki, panie Daimler, ze wymy-
slit pan motocykl. o

Niewielki, ale sliczny kosciotek gotycki
(odrestaurowany) w Serocku

iMotocykl

turystyka

Potgczenie Narwi i Bugu pod Serockiem to szeroko rozlany alkwen wodny.
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Felieton Erwina Gorczycy

Motocykle to zabawki do krecenia
sie koto domu w weekendy

Pod koniec lipca wyruszytern na dawno
oczekiwany urlop. Moim ideatern spedzania
wakacji sg podrdoze motocyklowe. Podroz,
czyli dtugi, wielodniowy wyjazd. Tak tez
bytfo tym razem. Prawie trzy tygodnie
wolnego, motocykl i tylko ogdlny plan
objechania Polski dookota.

Na co dzieri nie zawsze mam czas
aby korzystac z motocykla. Ciezko
mi pogodzic¢ sprawy do zatatwienia z
jazdg jednosladem. Moze czasem, kiedy
sprawy mniej cisng, pogoda sprzyja
i czasu troche wiecej. Motocyklowo
spetniam sie wiec podrdzujgc, co byto
zawsze w moim odczuciu najlepszym
sposobem wykorzystania motocykla.
Moze przypomina to odsuwanie na
poZniej przyjemnosci, dzieki czemu staje
sie ona bardziej intensywna i bardziej
cieszy? W moim srodowisku, wsrdd najblizszych
motocyklowych przyjaciot, temat ten wyglgda
podobnie.

W okolicy, w ktdrej mieszkam motocykli nie
brak. W ciepte dni, a szczegdlnie w weekendy,
jest ich na drogach bardzo duzo, pomnozonych
przez te, ktore podgzajg tranzytem w Bieszczady.
Te wszystkie zjawiska wywotaty we mnie ztudne
wrazenie, Ze podrozowanie motocyklami stato sie

popularnym i oczywistym sposobemn spedzania

wakacji. Tym wieksze byto moje zdziwienie, kiedy
jadgc w srodku sezonu, przez wiele dni po Polsce,
motocykle widziatem sporadycznie. Zdarzato sie, ze
w ciggu dnia mingtem ich Kilka, z czego potowa to
lokalni uzytkownicy (raczej nie pasjonaci). W miare
pokonywanych kilometrow, kiedy definitywne
stwierdzitern, ze to norma a nie przypadek, zaczgtem
zastanawiac sie nad tym paradoksem.

A wiec stawiam teze — motocykle to zabawki
do krecenia sie koto domu w weekendy. Nieliczne
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odmienne przypadKki sg wyjgtkami, ktore
potwierdzajg regute.

Na poparcie tezy przytocze historie, kiedy jeden
Z kolegow (postac znana w srodowisku od lat), bez
watpienia dobry motocyklista, po kilkusetkilometrowej
wycieczce stwierdzit, Ze nawet mu sie podobato, a
troche sie obawiat, bo to byt jego pierwszy raz. Wtedy
myslatern, Ze to jakis ewenement, kiedy cztowiek
Zyjgcy motocyklami, kreci sie tylko ,koto komina”.
Teraz coraz wiecej znakow wskazuje, Ze to standard.

Cofajgc sie do lat moich motocyklowych poczgtkow,
sciezka rozwoju wydawata sie oczywista, czyli zaczynato
sie od kupna pojazdu (najczesciej do remontu), potern
pierwsze jazdy kofo garazu, poprawki niedordbek,
wyjazdy ,na" a potem za miasto, pierwsze dtuzsze
wycieczki, jakies zloty w drugim koricu Polski, a w koricu
wielodniowe dalekie podroze. Jesli ktos te sciezke przebyt,
zazwyczaj wigzat sie z motocyklizmem na zawsze. Jesli
odpadt w trakcie, to zazwyczaj definitywnie.

W moim osobistym rankingu najbardziej podziwiatern
tych motocyklistow, ktdrzy potrafili robic trasy liczgce
wiele tysiecy kilometréow. To byt mdj wzorzec.

Trzeba byto byc dobrym kierowcg, mechanikiem,

miec doswiadczenie turystyczne i w dodatku byc
tolerancyjnym, dobrym kumplem, jesli jechato sie w
grupie. Czy tak jest rowniez dzisiaj? Musiatbym zapytac
kolegdw duzo mtodszych ode mnie, zaczynajgcych swg
jednosladowg przygode. Obawiam sie, ze odpowiedZz
juz znalazterm na drogach naszego pieknego kraju, kiedy
przemierzajgc go wzdtuz i wszerz widziatem bardzo

rzadko motocykl objuczony bagazami podobnie jak maj.

Jednoczesnie caty moj wywaod ktoci sie z mnogoscig
modeli motocykli stricte turystycznych, dostepnych
i kupowanych powszechnie. Ba, mamy catg plejade
motocykli wyprawowych, gdzie nie musimy troczyc
paskami brezentowych workow do bagaznika i
zastanawiac sie, jak to zrobic Zeby nie odpadto. Gdzie
one wszystkie sg, skoro nie ma ich w srodku sezonu na
trasie? o

reklama
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Na Filipiny dostac¢ si¢ fatwo:
dwie godziny lotu z Hongkongu
i to nawet niecate. Przetadowa-
ny Boening 747 laduje gladko
w Manili, stolicy kraju siedmiu
tysiecy stu trzech wysp 1 sie-
demdziesi¢ciu milionow miesz-
kancow. Sama Manila ma okoto
dwoch milionow ludzi, a z przed-
mie$ciami pegcznieje do prawie
dziesieciu miliondw. Miasto nie
jest brzydkie, lecz ohydne. Za-
ttoczone pojazdami, tak ze trud-
no mowic o ptynnym ruchu.

Trudno jest takze uciec z metropolii samochodem 1 nawet po wyjez-
dzie z miasta na platna autostrade sznur pojazdow posuwa si¢ W zOotwim
tempie. Moim celem jest Subic, miasto lezace nad zatoka, gdzie moj
dawny przyjaciel z Hongkongu, zeglarz Bruce, zorganizowal dwie hon-
dy o pojemnosci silnika 200 ccm kazda.

Dojazd do Subic Yacht Club, gdzie Bruce czasami mieszka na swo-
im czterdziestodwustopowym keczu, zajmuje prawie cztery godziny,
mimo ze dystans wynosi zaledwie sto pigédziesiat kilometrow. (Celo-
wo napisalem ,,czasami”, bo Bruce, zapalony zeglarz, mieszka na state
w Manili).

W Subic byta przez wiele lat amerykanska baza wojskowa, ale Ame-
rykanie juz dawno si¢ stad wyniesli, ku niezadowoleniu niektorych zot-
nierzy oraz dziewczat, ktérym urwalo si¢ state, lukratywne zajecie. Zo-
stawili jednak dobrze zagospodarowany teren, z siecig drog, jakoscia
przewyzszajacych nawet dobre szosy filipinskie.
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Moj przyjaciel, podobnie jak ja, jest nie tylko zapalonym zeglarzem,
leczrowniez motocyklista. Ot6z w 1972 roku mtody wéwczas, bo liczacy
zaledwie dwadziescia cztery lata Bruce, kupil nowego nortona comman-
do 750 1 wybrat si¢ w ekscytujaca podréz na Daleki Wschod. Ze Szkocji,
bo Bruce jest Szkotem (Szkotem — on to bardzo czesto podkresla i nie
toleruje nikogo, kto nazwie go Anglikiem) wypuscit si¢ w podréz przez
kraje, o ktérych w tym czasie niewielu ludzi styszalo, chociaz byly na
mapie od stuleci. Bruce po przyjezdzie na Daleki Wschdd ostatecznie
wyladowal w Australii. Tamze wyszykowat sobie stary, drewniany jacht,
ktorym postanowil si¢ wybra¢ do Ameryki Potudniowej. Pisze o zeglar-
skich przygodach Bruce’a dlatego, zeby pokazaé czytelnikom, jakie to
przypadki facza, wiaza lub rozdzielaja ludzi.

Kiedys Bruce, w czasie swojej podrézy z Sydney do Ameryki za-
rzucit kotwicg w jednym z portéw na Mauritiusie. Zauwazyt wowczas
wchodzacy do portu jacht, ktory wygladat na bardzo zniszczony dtugim
rejsem. Kiedy w koncu cumy unieruchomity go przy pomoscie, wysko-
czyta z niego jakas mioda kobieta i rzucila si¢ Bruce’owi na szyje szczes-
liwa, ze tzami w oczach. Byla to pani Listkiewicz, pierwsza kobieta,
ktora samotnie oplyneta kule ziemska. W tym to witasnie dniu dobita
szczgsliwie do portu po pigédziesigciu siedmiu dniach samotnego rejsu
przez ocean, a Bruce byl pierwszym czltowiekiem, jakiego ujrzala na
ladzie. M6y przyjaciel napisat ksiazke, przewodnik zeglarski, w ktérym
mile wspomina spotkanie z pol-
ska podrozniczka.

No, ale teraz do motocykli!
Bruce czekal na mnie w Subic
Yacht Club 1 zaoferowal mi
koj¢ na swoim jachcie. Jednak
grzecznie odmowilem, gdyz po-
wietrze byto wilgotne, panowat
koszmarny upal, postanowitem
wigc ulokowacé sie¢ w miejsco-
wym hotelu. Robito si¢ juz
ciemno, kiedy Bruce zaprosit
mnie na obiad i piwo do male;j
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restauracji, aby oméwi¢ plany podrézy po Filipinach. Motory mieli-
$my odebrac juz nazajutrz.

Po odebraniu motoréw jedziemy na umowione dzien wczesniej spot-
kanie, a potem robimy kilka zdj¢¢, wsiadamy na hondy 1 w droge. Na-
sze przeznaczenie to Banaue, mata miejscowo$¢ wypoczynkowa, lezaca
okoto trzystu kilometrow na pétnoc od Subic. Jest juz prawie dwunasta,
wiec ,,bez bolu” powinni$my by¢ na miejscu przed zmierzchem, gdyz
przecigtna predkosé 50 kilometréw na godzing jest osiagalna nawet na
motorowerze. Jak sie przekonamy, przystowia sa madroscia narodow,
wiec ,,nie mow hop, poki nie przeskoczysz”.

Dopoki mkniemy waska
droga nad brzegiem, mijajac
male osiedla i miasteczka, jest
wspaniale. Jadac dalej na pot-
noc, docieramy do wigkszego
miasta Dagupa, gdzie grze¢z-
niemy niestety w morderczych
zatorach. Setki zionacych czar-
nymi spalinami jeepneys, na-
pedzanych silnikami diesla,
oraz cale thumy trojkotowych
rikszy z dymiacymi motorami
walcza o pierwszenstwo prze-
jazdu, powodujac nieopisany chaos. Upat prawie trzydziesci stopni, czar-
ne wyziewy z silnikow podwyzszaja jeszcze temperaturg i pozostawiaja
warstwe sadzy na naszych twarzach. Kiedy po godzinie tortur stajemy,
aby odsapnaé, niec mogg si¢ powstrzymac od smiechu, widzac jak po po-
liczkach Bruce’a sptywaja waskie strumyki potu, tworzac malownicze
obrazki na czarnym tle. Moje oblicze, jako ze starsze, wygladato pewnie
znacznie gorzej, cale szczegscie, ze nie miatem lusterka.

Musze tu nieco przerwaé opis naszej podrozy, aby zapoznac czytelni-
kow z systemem transportu na Filipinach. Ot6z opiera si¢ on wylacznie
na wspomnianych powyzej jeepneys (dodaje ,,s”, gdyz to liczba mnoga).
Jeepney to maly ,,autobus”, ktorego poczatki si¢gaja czasow powojen-
nych. Amerykanie pozostawili wowczas duzo dzipow, ktore zaczeto przy-
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stosowywaé do transportu lu-
dzi. Nazwa ,,dzip” pochodzi od
skrotu G.P., general purpose,
czyli do ogolnego uzytku. G.P.
po angielsku wymawia sie ,,dzi
pi” i stad mamy ,,dzip”. Pdzniej
podjeto produkcje wiekszych
pojazdow o tym samym charak-
terze. Jest ich w kraju mnostwo,
warto jednak podkreslic, ze
trudno znalez¢ dwa jednakowe.
Niektore z nich sa prawdziwy-
mi dzietami sztuki, inne zas to
proste metalowe pudetka z bla-
chy galwanizowanej albo nie-
rdzewnej]. Moga one pomiescié
okoto dwudziestu pasazerow,
scisnigtych na dwoch podiuz-
nych fawkach po obu stronach
pojazdu. Ci, ktorzy chca sie

dosta¢ do wyjscia, musza przemiesz-
czac¢ si¢ W pozycji embrionalnej, ze
wzgledu na niski sufit jeepneya. Wygo-
dy te kosztuja kazdego pasazera okoto
dwudziestu centow w zaleznosci od
tego, jak daleko chce jechac.
Kierowcy, lasi na kazdy grosz,
zabierajg po drodze wszystkich chet-
nych 1 zawsze wszedzie si¢ zatrzy-
muja, totez w sSrodku zwykle jest

125

powies¢ w odcinkach

2>



powies¢ w odcinkach ﬁMotocyId

bardzo ciasno, co przy temperaturze trzydziestu stopni nie sprawia
zadnej przyjemnosci. Systematyczna konserwacja pojazdow nie jest
tu popularna, jeepneye jezdza wigc do calkowitego zniszczenia, ale
nim to nastapi, niezle zanieczyszczaja atmosferg¢. Wiasciwie to trudno
znalez¢ taki, ktory nie dymi.

Tricycle czyli motorowa riksza
— to maly motocykl z wozkiem, prze-
znaczony na krotkie trasy, zaprojek-
towany do przewozu trzech osob. Jest
tanszy od jeepneya, gdyz przejazdzka
nim kosztuje okolo pigtnastu centow,
jednak niezbyt komfortowy. Czesto
widuje si¢ cztery osoby na motocy-
klu i trzy w koszu, przez co pojazd
z dwusuwowym motorem 0 pojem-
nosci stu centymetréw porusza si¢
powoli, ciggnac za soba wspaniale
pioropusze dymu, zwlaszcza na od-
cinkach pod gorke. Kazdy boczny
wozek jest kryty dachem, oryginalny w swoim wygladzie i niepowta-
rzalny. Trudno opisa¢ to zjawisko stowami, nawet zdjgcia nie sa w sta-
nie odda¢ fantastycznego wygladu tych pojazdéw. Typowy to widok na
Filipinach.

No, ale wracajmy do naszej podrézy. Zmierzch juz zapadal, kiedy
tankowali$my benzyne, placac trzydziesci trzy centy za litr. Mapa wska-
zywala, ze do celu zostata nam jeszcze ponad setka, ale trudno to doklad-
nie okresli¢ ze wzgledu na bardzo ubogie oznakowanie drog. W czasie
catej podrozy widziatem pigc, no, moze szes¢ znakow podajacych odle-
gloéé¢; drogowskazy rowniez trafiaja si¢ rzadko. Bruce nie chce styszec
o nocnym odpoczynku i namawia mnie do dalszej jazdy. Zgadzam si¢
w koncu, lamiac swoja zasad¢ niejezdzenia po zmroku. Ostroznie jade
za nim, poniewaz jako tutejszy dobrze zna drogg. W koncu, po prawie
czterech godzinach jazdy na $wiattach, potzywi i czarni jak diabty, do-
bijamy do miejsca przeznaczenia, osiagajac przecigtng ,,az” 40 kilome-
trow na godzine! W malym hotelu bierzemy dwa pokoje typu ,,de luxe”
za jedyne dwadziescia pie¢ dolaro6w na glowe, po czym udajemy si¢ do
lokalnego baru na piwo i lekki posifek.
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Okazuje si¢, ze bar jest nastawiony glownie na ustugi dla panéw,
0 czym swiadczy zachgcajacy neon. Wewnatrz kilka bardzo skapo ubra-
nych dziewczat podskakuje pongtnie, co cieszy klientow, a dziewczy-
nom przy tym upale wcale nie jest za zimno. W wigkszos$ci goscie lokalu
to turysci, gdyz tubyley rzadko tu przychodza, bo nie sta¢ ich na piwo
w cenie pigcdziesiat centow.

Nim zdazyliSmy oprézni¢ po kufelku, otrzymalismy juz kilka ofert
od mitych pan, z ktérych najstarsza nie miata pewnikiem dwudziestu lat.
Wyciagam Bruce’a na taras, gdzie zamawiamy drugie piwo 1 lekki obiad
w postaci salaty ze §wieza ryba z rusztu. Wspaniale!
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Wkrotce jednak ponownie mamy towarzystwo pracowitych dziew-
czat, ktorym musimy postawi¢ drinki, bo inaczej nie wypada — a nastep-
nie w ekspresowym tempie uciekamy do witasnych pokoi (moja Zzona
Ania skacze teraz pewnie do gory wotajac: ,,Art — good boy!”).

Nastegpnego dnia dostajemy si¢ do kolejnego miejsca, ktore
bardzo mnie interesuje. Ot6z w tych okolicach znajduja sig¢
stynne Banaue Rice Terraces, czyli Tarasy Ryzowe w Banaue, podob-
no uznawane za 6smy cud §wia-
ta. Polozone w gorach na
wysokosci tysiagcatrzystumetrow
nad poziomem morza, s najdiu-
zej trwajacym dzielem tego typu
w historii calej ludzkosci. Zaj-
mujq setki hektaréw, a prace nad
nimi rozpoczely si¢ okoto trzech
tysiecy lat temu i trwajq do dzis.
Tarasy sg bardzo waskie 1 stro-
me, tak ze nawet zwierzeta nie
moga sie po nich bezpiecznie po-
ruszac. Ich catkowita dlugos¢ przekroczytaby dziesigciokrotnie dlugosc
Chinskiego Muru, gdyby je umiesci¢ w jednym rzedzie.

Aby tam dotrze¢, postanowiliSmy dojecha¢ do duzego miasta Ba-
guio, dalej do Bantok a pdzniej na potudnie do Banaue. O Baguio stysza-
fem, ze lezy dos¢ wysoko, powietrze zatem powinno by¢ tam czystsze,
a temperatura nizsza niz nad morzem. MieliSmy wigc niezle argumenty
przemawiajace za tym, zeby tam si¢ uda¢. Postanowilismy odwiedzi¢
mieszkajaca niedaleko dawna znajoma Bruce’a. DobilisSmy do celu tuz
po potudniu i nie mogac si¢ oprze¢ zaproszeniu milej pani, zostaliSmy
na noc, liczac, ze nastepnego dnia ,,potkniemy” bez trudu pozostale sto
siedemdziesiat kilometrow, ktore dzielity nas od tarasow.

Okazalo sie, ze wszystko potoczyto si¢ inaczej, a przystowie ,,nie ma
tego ztego, co by na dobre nie wyszto” spetnito si¢ co do joty.

Po smacznym i tanim obiedzie, bo okoto pigtnastu dolarow za trzy
osoby, wynajmujemy pokoje w hotelu za dwanascie dolar6w, aby nastep-
nego dnia wyruszy¢ wezesnym rankiem, jako ze tubylcy ostrzegaja przed
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trudng, powolna, gorska droga, miejscami pozbawiong asfaltu. Wyrusza-
my okolo 0smej rano 1 zaraz napotykamy pierwsza niespodzianke: mu-
simy przedrze¢ sie przez cale miasto, niesamowicie zatloczone setkami
Jeepneys. Powietrze jest tak zanieczyszczone, ze po polgodzinie mamy
w oczach tzy od wyziewow spalin.

Ulice sa bardzo strome, a silniki diesla, pracujace pod obciazeniem,
zwigkszaja produkcje dymu; czegos$ takiego jeszcze nigdy nie widzia-
tem. Posuwamy si¢ jednak twardo naprzdd, przekonani ze za miastem
liczba pojazddw si¢ zmniejszy, a Swieze powietrze zregeneruje zatrute
ptuca. Gdzie tam! Waska, kreta droga zmusza autobusy, jeepneys i cigza-
rowki do powolnej jazdy, wigc kigby spalin nadal nas nie opuszczaja.

W koncu asfalt si¢ konczy, a zaczyna mordercza, wyboista droga,
ktora nie pozwala wrzuci¢ nawet trojki. Ostre zakrety uniemozliwiaja
wyprzedzanie, a jesli juz si¢ to uda, wkrétce duzy samochod lub auto-
bus, trzgsacy si¢ na wertepach, dogania nas na zjezdzie z gory i siedzi na
tylnym koétku, dostownie w odleglosci paru metrow. Nawierzchnia to nie
zaden szuter czy kocie tby, tylko ostre kamienie wysoko wystajace po-
nad gruby zwir. Tu i 6wdzie trafia si¢ Sliska glina, woda, a nawet widaé
duze glazy. Jak na ironig, jest to ptatna droga! Tak, myto placi si¢ zaraz
przy wyjezdzie z miasta; nawet w Chinach czego$ takiego nie byto. Co
gorsza, konca nie wida¢, oznakowan brak, daj¢ wiec Bruce’owi znak
1 zatrzymujemy si¢ na popas, aby oceni¢ sytuacje.

Poréwnujemy zegarki z licznikami: przez ostatnie dwie godziny
przejechaliSmy ,,az” czterdzie$ci kilometrow! Do najblizszego miasta
jeszcze siedemdziesiat, a do celu sto trzydziesci!

Po drodze spotykamy
jeszcze dziwaczny pojazd,
prowadzony przez tutejszego
rolnika. Patrzac na niego, przy-
pomniatem sobie dawne czasy,
kiedy marzylem, aby sta¢ sig
posiadaczem dwdch, a potem
»czterech kolek™, ten biedak
cheiatby zapewne mie¢ chociaz
dwa, nawet drewniane.
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Jedziemy dalej 1 po kilku kilometrach trafiamy na ekipg geodetow;
znaja okolice 1 zapewniaja, ze droga do konca si¢ nie zmieni. A wigc sto
trzydziesci kilometrow to szesc lub siedem godzin jazdy, o ile nic si¢ nie
wydarzy. Nie mamy zadnych narzedzi, czgsci, nawet ghupia awaria detki
moze zapewni¢ nam ,,przyjemny’’ nocleg na kamieniach. Proponuj¢ po-
wrot 1 nastepna probe dluzsza, ale lepsza trasa z drugie) strony. Bruce nie
oponuje 1 po dwoch godzinach ,,cudowne]” przejazdzki znow jestesSmy
w Baguio, czterdziesci kilometréw ,,do tylu”. Tu musimy dalej kierowaé
si¢ na potudnie, aby dobrna¢ do gtownej drogi na péinoc.

Oczywiscie znowu to samo! Wleczemy si¢ noga za noga przez cale
miasto, aby w koncu znalez¢ chinska restauracje, w ktorej dostajemy
wspaniaty lunch dla dwoch oséb za niecale dziesigé dolarow. Pokrze-
pieni ruszamy dalej.

Jest teraz troche mniejszy ruch, mniej spalin. Dopiero w nastgpnym
miescie Urdaneta wpadamy w nowy korek: jedynka, dwojka, wyprzedza-
nie z prawej, z lewej, jazda pod prad, po chodniku, poboczu, gdzie si¢ da,
aby do przodu. W koncu ciggne mojego towarzysza do McDonald’s, aby
znow poddac ocenie nasza sytuacje i troche odzipna¢. Motory parkujemy
tuz przy wejsciu, bez wigkszych obaw, stoi tam bowiem uzbrojony (tak,
ma rewolwer) straznik, a przy drugich drzwiach jego kolega, rOwniez za-
opatrzony w bron. (Przy okazji warto wspomniec, ze widziatem tez uzbro-
jonych straznikow w Dunkin Donut, hotelach, restauracjach, na stacjach
benzynowych. Tamze na drzwiach wisi tabliczka z napisem: ,,Wstep
z bronig palng surowo wzbroniony”™
— nie komentuje).

Stajac przy hondzie Bruce’a
stwierdzam, ze dalsza jazda to tortu-
ra, grozaca zatruciem organizmu. Nie
protestuje, wobec czego decydujemy
si¢ wracac ,,do domu”, do Subic. Ma-
jac jeszcze trzy dni urlopu, wstapimy
po drodze do Pinatubo, gdzie w 1991
roku nastapit wybuch stynnego wul-
kanu, ktorego popiot zniszczyl duze
potacie pobliskich terenow.
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Wydostajemy si¢ zatem z miasta, w zaduchu i smrodzie, po to, azeby
za kilka kilometrow znow trafi¢ do nastgpnego miasta, gdzie wszystko
powtarza si¢ od nowa. Podrézujemy tu motorem zaledwie trzy dni, na licz-
niku jest niecate szes¢set kilometrow i ciagle nie mozemy sie wydostaé na
jaka$ znosna droge. Czy mozna tu znalez¢ jakas trase, aby moc pojezdzic
po niej motocyklem, cieszac si¢ swiezym powietrzem w ptucach? Czy sa
tu jakies fadne miasta, czyste i zachgcajace do dtuzszego pobytu?

Bruce mieszka tu juz prawie cztery lata i twierdzi, ze Filipiny sa
tadne tylko z poktadu jachtu i to zaraz przy brzegu. Mysle, ze ma spo-
ro racji i zastanawiam si¢, czy nie odda¢ motorow, zeby raczej troche
pozeglowac.

Okazalo sig, ze los podjat za mnie decyzje. Jadac pierwszy, tuz na
przedmiesciach wielkiego miasta Tarlac, ustyszalem podejrzane od-
glosy pochodzace z goémej cze-
sci silnika. Jednoczednie motor
zaczat traci¢ moc i po chwili zo-
stalem zmuszony do zjechania
na pobocze, gdzie modj pojazd
ostatecznie wyzionat ducha. Wy-
gladalo mi to na jakis defekt za-
woru (wypalenie, zawieszenie?),
a wszelkie préoby uruchomienia
okazatly si¢ bezowocne.

Po paru minutach jeste$Smy
juz otoczeni thumem mieszkan-
cow, ktorych krzyki, gestykulacja
1 komentarze uniemozliwiaja nam
zebranie mysli. Co gorsza zapada
juz zmierzch, a my nie mamy jak
si¢ dosta¢ do najblizszego miasta
z noclegiem.

Dowiadujemy sig, ze bez trudu zlapiemy autobus, a dalej w mie-
scie taksowka dowiezie nas do hotelu. Méwiac o udzielaniu informa-
¢ji, warto doda¢, ze prawie kazdy mowi tu po angielsku, w szkotach
jest to przedmiot obowiazkowy, nawet cenzurki pisane sa w tym jezyku.
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+~Motorowery w PRL"

TeksT: MAREK SZELAGOWSKI

Dla wiekszosci z nas motorower byt pierwszym pojazdem silnikowym, ktérym
jezdzilismy. Pézniej robilismy krok dalej, do motocykli lub samochodéw.
Na lata zapominalismy o swoich pierwszych motorowerach fascynujgc sie
.wieksza" motoryzacjg. Po wielu latach nostalgicznie lubimy jednak wracac
do poczatkow. Widze to wyraznie po kilkunastu moich znajomych. Coraz
czesciej w ich garazach, obok nowych aut osobowych, terenéwek czy
wspotczesnych motocykli, pojawiajg sie Komary, Romety, Jawy czy Simsony.
53 dla nich wehikutem czasu, namacalnym dowodem poczatkow ich pasji,
przypomnieniem lat mtodosci.

ziwny to widok, gdy obok majestatycz-

nego Harleya-Davidsona czy Indiana

albo BMW lub Hondy stoi niewielki,

skromny Komar czy Romet. Gdy jed-
nak chwile o tym pomyslimy widok ten przestaje
byc¢ dziwny, a staje sie wzruszajgcy — pokazuje site
wspomnien. Wtasnie obserwacja owych ,,wspo-
mnien” stata si¢ inspiracja do napisania ksiazKi
,Motorowery w PRL, rzecz o motoryzacji i nie
tylko...”. Tak powiedziat mi autor tej publikacji -
Tomasz Szczerbicki. Wspomniana ksigzka zostata
wydana jesienig 2018 roku. Zastanawiajacy jest
fakt, ze nikt wczesniej nie wpadt na pomuyst takiej
publikac;ji.

Historia motorowerdw w Polsce — w dzisiejszym
rozumieniu tego terminu - zaczyna sie w potowie
lat 30. Wtedy motorowerami byty u nas ,setki”,
czyli mate pojazdy napedzane silnikami o pojemno-
$ciach skokowych w granicach 95 - 99 cm®. Miaty
one podobne preferencje jak dzi$ — mozna byto nimi
jezdzi¢ bez prawa jazdy, zwolnione byty z niekto-
rych optat. Wiekszosc¢ oferowanych u nas setek

byty to nieco przerobione rowery z wmontowa-
nym silnikiem. Byty tez setki uruchamiane kop-
niakiem, jak motocykl. W drugiej potowie lat 30.
powstato u nas kilka wytworni i montowni takich
pojazdow, np. Niemen, Perkun, Podkowa, Tornedo,
Wul-Gum, SHL, Zuch, WNP i inne. Ta historia zaj-
muje w ksigzce 115 stron z 392 catosci publikacji.

Po Il wojnie Swiatowej pierwsze krajowe moto-
rowery powstaty w potowie lat 50. Byty to Rys i
jego skromniejszy brat Zak. Kilka lat pézniej w Byd-
goszczy zaczeto produkowac Komary. Na poczatku
lat 70. na rynek zaczety trafia¢c Romety, ze sztan-
darowag w tej grupie motorynka.

Rownolegle z produkcjg krajowa pojawiaty sie u
nas motorowery importowane. W tej grupie najlicz-
niejsze byty Jawy (mustang i skuter) oraz Simsony.
Byty one wielkim marzeniem wi¢kszosci mtodych
ludzi. Dzis mozemy dzieli¢ sie na tych, ktdrzy kie-
dys marzyli o Jawkach i tych o Simsonach.

A jak ta historia zostat opisana we wspomnia-
nej ksigzce? Cho¢ nie ma tego w tytule opowiesc
dotyczy lat 1918 - 1990. Jak juz wspomniatem 2=
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pierwsze 115 stron to czasy 1918 —-1939. Potem nieco
ponad 20 stron zajmuje opis motorowerow w czasie
Il wojny sSwiatowej. Ostatnie 250 stron to histo-
ria najnowsza, czyli lata 1945 - 1990. | chyba ten
ostatni rozdziat najblizszy jest naszym wspomnie-
niom i dawnym marzeniom.

Opowiesc toczy sie chronologicznie. Dodatkowo
na stronie 178 znalazt si¢ tabelaryczny ,wykaz moto-
rowerow i silnikdw doczepnych do rowerow, ktore
powstaty w Polsce w latach 1956 —-1990”. Podobnie
jak w innych ksigzkach tego autora, jest tu duzo
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cytatow zrodtowych i fotografii. Wiekszos¢ poda-
wanych faktow potwierdzana jest wtasnie cytatem
zrodtowym. To ciekawy zabieg, ktory daje pewnos¢
wiarygodnosci informacji. Pokazuje tez profesjona-
lizm autora. Zapytatem o to Tomasza Szczerbickiego:
(...) Wwielu moich ksigzkach stosuje ten zabieg, aby
pokazac czytelnikowi Zrodto informacji. Daje to tez
pewien poglagd na realia tamtych lat (...).

Jeszcze na chwile chciatbym zostac przy cytowa-
nych materiatach zrédtowych. Dotycza one nie tylko
Kwestii produkcji i sprzedazy motorowerdw, ale 2=
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rowniez innych zjawisk, np. wyczynow. Takim jest
opis wytrzymatosciowej jazdy non-stop motoro-
werem Komar, zorganizowanej przez wroctawskich
licealistow w 1974 roku. Po ponad 40 latach Toma-
szowi Szczerbickiemu udato sie odnalez¢ jednego
z bohaterow tego wyczynu - dzis znanego muze-
alnika i wtasciciela jednej z najwiekszych kolekcji
motocykli amerykanskich w Polsce - Piotra Ger-
bera. Innym wyczynem byty przedwojenne mecze
pitki nozne, gdzie zawodnicy jezdzili na setkach.

Poza warstwa faktograficzng mozna w tej publi-
kacji odnalez¢ sporo watkow emocjonalnych. Jak
pisze autor — jego przygoda z jednosladami rozpo-
czeta sie w 1983 roku wtasnie od motoroweru Romet
780 Kadet. Duzo jest tu watkow nawiazujgcych do
zjawiska, o ktorym napisatem w pierwszych sto-
wach - czyli nostalgii do poczatkow naszej pasji
czy niekiedy realizacji marzen, ktorych kiedys nie
dane nam byto urzeczywistni¢. Obserwowatem to
ostatnio u kolegi (starego motocyklisty), ktory po
latach kupit Simsona S51, o ktdrym kiedys marzyt,
a ktorego w mtodosci nie miat.
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Ksigzka mi sie podobata, zarowno pod wzgledem
pomystu, formy jak i tresci, ale kazda porzadna
recenzja powinna zawiera¢ w sobie troche narze-
kania. Nie moge wychodzi¢ poza ramy pewnych
standardow dziennikarskich, wiec oto tyzka dzie-
gciu do tej beczki miodu. Moze mogtaby byc¢ dtuz-
sza a opisy wnikliwsze..., ale prawie 400 stron jak
na taki temat to sporo. Moze fotografie mogtyby
byc¢ kolorowe..., ale wtedy cena detaliczna ksigzki
bytaby zapewne wieksza 0 50 - 70%. Moze papier
mogtby byc lepszy, w tej serii to ksiazka na naj-
stabszym papierze. Moze... cos$ tam jeszcze, ale to
juz ocencie sami.

Ksigzka Tomasza Szczerbickiego ,Motorowery
w PRL, rzecz o motoryzacji i nie tylko...” jest caty
czas dostepna w sprzedazy. W internetowej ksie-
garni wydawcy (Vesper) kosztuje 48 zt plus koszty
przesytki. Na portalach ogtoszeniowych i w ksie-
garniach internetowych mozna ja kupi¢ w grani-
cach 50 - 70 zt. Nieco drozsza jest w ksiegarniach
stacjonarnych. o

reklama

Juz niebawem ukaze sie limitowane
wznowienie kultowej ksigzki:
Harley moj kumpel

Bedzie dostepne w sprzedazy
wysyitkowej w naszej redakcji.

Na zyczenie, egzemplarze kupione
U nas moga posiadac imienng,
dedykacja dla ciebie lub osoby,
ktora wskazesz.

Znasz lepszy pomyst na
motocyklowy prezent?
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Woijciech Echilczuk, Tomasz Szczerbicki

«Harley méj kumpel” . 10)
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?&' AL D)
THARLEY - DAVIDSON|——>—

D GCLYD WARSZRWA

IV MIEDZYNARODOWY ZJAZD
HARLEY-DAVIDSON
W WOLSZTYNIE

Przed laty poprzysiaglem sobie na Elvisa Presleya, ze bede mial Har|eya-
Davidsona. Teraz poprzysiagltem sobie na Elvisa Presleya, ze zorganizuje
Zjazd Harleyowcéw, jakiego dotychczas Polska Ludowa nie widziala.

Los mi sprzyjal — tak samo napalony byt tukasz Paszuk, Andrzej Echilczuk

i grupa zapalerficéw z miasta Wolsztyn, ktérej przewodzili Jerzy Slotwiriski

i Michal Pacyna.

HARLEY MO0] KUMPEL
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Zalozylem na grzbiet mojq wysluzong, skérzang kurtke motocyklows, weia-
gnalem zimowe buty oraz wierne i zuzyte przezyciami skérzane rekawiczki
motocyklowe. Oprawitlem do podrézy mojego kumpla — motocykl Har-
ley-Davidson. Wyruszylem do Wolsztyna przygotowaé Zjazd. Pogada¢
z ludZmi na miejscu planowanego Zjazdu. Jechalem, by zorientowa¢ sig,
co jest grane w Wolsztynie. Jechalem przez Poznah — do celu mialem
370 km. Co to dla mnie: weterana polskich szos. Ot, pare godzin pigkne;]
jazdy. Odrzucitem przylepiony do kacika ust niedopatek papierosa w kurz
podwérka. Zdusitem go butem harleyowca. Odpalitem silnik i wyruszylem

w podrc’:z' mojego przeznaczenia.

powies¢ w odcinkach
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Do Wolsztyna dotarlem bez przeszkéd. Calodniowa kontrola sytuaciji

i otwarte rozmowy z ,harleyowcami” napetnita moje serce delikatnym
optymizmem. Piqknie poloiony kemping, w lesie nad jeziorem, na granicy
miasteczka gwarantowa| wspaniaiy pobyt uczestnikom Zjazdu. Bombowq
niespodzianka byta parada motocykli ,harleyowcéw”.
To nie byty Harleye! Moi koledzy z Wolsztyna swoje MZ-etki, DKW,
Simsony i inne podrasowali ,na Harleye”. Trzy reflektory, chromowane
gmole, lusterka wsteczne i torby boczne upodobnily, powiedzmy z przy-
mruzeniem oka( ich maszyny do |egendarnych H-D. Entuzjazm te] grupy
byl szczery i wzruszajacy. Wolsztyn byt caly peten madrych i rozsadnych
ludzi. Po prostu — od burmistrza po kierownika restauracji — chcieli otwo-
rzy¢ miasto na kilka dni sierpnia dla wszystkich motocyklistéw. Oczekiwali,
7e wydarzy sie coé ciekawego — bedzie niezle widowisko. Czekali (1) na
piekne motory z calej Europy.
Nie pomylili sie.

* % ¥
Po powrocie do Warszawy poczulem, ze warszawskie towarzystwo harley-
owe normalnie lekko skiécone, solidarnie, ale pojedynczo sygnalizuje, ze
wybiera sie na nasz Zjazd. To byl dobry znak. W miedzyczasie otrzymy-
waliémy coraz wiecej zgloszen z calej Polski i z calej Europy. Serce roslo,

WSPOMNIENIA WOJCIECHA ECHILCZUKA
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ale i ciarki nam po plecach przechodzily. Tak lekko liczac mogliémy sie
spodziewa¢ ponad 300 ludzi.

Na zeszlorocznym Zjezdzie w Tucholi byto mniej wiecej 60 ludzi i impreza
byla bardzo udana. Prawie tlum. Z orkiestra i le¢niczym to prawie 70 oso-

bowy tlum. Z Tucholi pamietam tylko

r

A3 %ﬂhﬂn

\ e wal na rzece obok pola namiotowego

DAVIDSON]

uroczysty wieczor. Les’niczy zbudo-

—

mate molo. Na molo gral miejscowy

zespdt. Jak zaczelismy tanczyé, to
molo ruszyto do rzeki. A my razem
z nim. Do rzekil To byl wspanialy
wieczérl

Teraz tez coé sie szykowato. O Kl
Jestesmy gotowi.

ro = . v b ' ‘ % : ; . P-_ -
VARSBAWA — S R

S e

Przed brama wjazdowg
na IV Zjazd Harley-Davidson

_ ﬁj ‘e W Wolsztynie. Rok 1973,

HARLEY M0] KUMPEL
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Milioner z. Holandii
na swoim wspaniatym
Harleyu-Davidsonie
Woelsztyn, 1973 rok.

iMotocylkl

Lapakowaliémy ,majdan” zjazdowy na Harleye i w droge. Mieliémy znaczki
pamigtkowe, puchary, koszulki, okolicznoéciowe proporczyki i czapki oraz
wielkie ptétna z napisami zjazdowymi.

Tuz za Poznaniem spotkal nas rozdygotany harleyowiec, ktéry z obfedem
w oczach wykrzykiwal, zebysmy przyépieszyli. Tam, w Wolsztynie, juz jest
petno motocyklistéw. On ich widziat. Przyjechali i bawia sie na catego.
A nas nie mal Szybciej, szybciej!

Bez slowa ruszylismy .z kopyta”. W zamieszaniu przejechatem kure, ktéra
zamienita si¢ w chmure pierza. Frune;liémy jak burza do Wolsztyna.
Faktycznie. Kemping byl juz czeéciowo opanowany przez wesole grupki
motocyklistéw zajetych milym spedzaniem czasu.

Organizatorzy zajeli sie pi|nie swojq pracq — przygotowaniem bramy zjaz-
dowej, sekretariatem i wszystkimi drobiazgami.

Ja zostalem zaproszony do miejscowej Komendy Milicji Obywatelskiej.
Elegancki radiowdz i elegancki milicjant-kierowca — zawiezli mnie do Pana
Komendanta. Ten najpierw opierdolit mnie jak burg suke za brak zezwolenia
na ,organizowanie imprezy masowej , ale potem ze émiechem odpusécit mi

moje grzechy i dal nam zezwolenie na jezdzenie przez trzy dni po mieécie

BEZ KASKOW. Trzy dni bez kaskéw! Raj!

WSPOMNIENIA WOJCIECHA ECHILCZUEA
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Wiadomoé¢ poruszyla do glebi wszystkich: organiza-
toréw i gosci. Najbardziej kiwali glowami harleyowcy
z zachodniej Europy. No, no! To byta sensacja. U nich
to bylo po prostu niemozliwe.
Nie ma nic piekniejszego, ja|< taki drobny gest sympa-
tii lokalnej wladzy. Wszyscy staliémy sie przyjaciétmi
milicjantéw (tylko miejscowych!).
Na Zjazd przyjechali tego dnia nasi koledzy willisowey
(jezdzili samochodami z demobilu, z || wojny $wiatowej
. — WILLYSAMI MB | FORDAMI GPW). Pawel Teter
przyciagnat za swoim jeepem malq przy-
: czepe kempingows. Przyczepa otworzy-
- ta swoje podwoje i okazala sie barem
ijh \ na kétkach. Muzyka i alkohol. Alko- o,
T 1By :pocslePIy: ~ € NUINE 52055 Ol

%

Jeep Willys z. prz.yczepg, zestaw Pawta

Tetera, ktdry zashyngt na Wolszryriskim zlocie
stzekoladowkg™.

HARLEY M0] KUMPEL
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Teter byt znany szeroko jako producent tzw. ,czekoladéwki”. Byt to w rze-
czywistosci super-bimber o smaku plynnej czekolady dla grzecznych dzieci.
Doktor medycyny, czyli Pawet Teter, serwowal swéj napéj bez ograniczen
i za darmo i dla kazdego, kto chcial. ,Czekoladéwka” wchodzita do zo-
tadka bez klopotéw — miata tagodny smak. Ale, uwaga! — kryla w sobie
prawdziwy spirytus whasnej produkcji. Delikwent, ktéry pit ostro ten mity
napdj, za godzing byl trupem. Kompletnie pijanym trupem. A willisowcy
pokladali sie ze émiechu! Destylacja sie udata! | ha, ha, hal...
# % %

W czwartek brama zjazdowa byla oblezona przez nadjezdzajace motocykle.
Witat ich tlum harleyowcéw, ktérzy juz otrzepali z siebie kurz podrézy.
W przyzwoitej odlegloéci zyt wlasnym zyciem ttum mieszkaficéw Wolsz-
tyna. Przyszli, aby zobaczy¢, co sie dzieje. 74 dystansem i cichutko. Nie
cheieli przeszkadza¢! Ich oczy pochtanialy widoki motocyklowe.

WSPOMNIENIA WOJCIECHA ECHILCZUKA
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Kazdy witany tlumnie podréznik wpadat w rece zachlannych serdecznoicia
harleyowcdw, ktérzy juz na Zjesdzie zadomowili sig, zaspokoili swoje pierw-
sze pragnienie i chcieli podzieli¢ sie z kimé swoim szczeéciem. Teraz trzymali
w kieszeniach kurtek i dzinséw rezerwowe buteleczki i natychmiast czestowali
zdumionych nowo przybylych jezdicéw. Okrzyki entuzjazmu czesto przera-
dzaly sie w wycie radosci, chéralne épiewy i zawolania klubowe.
Sekretariat Zjazdu wydawal znaczki. Kazdy taki znaczek musiat mie¢. Dla
tego znaczka harleyowiec pokonal dlugg trase i chciat przypia¢ go sobie
na kamizelce, czapce lub koszuli. Obstuga Zjazdu juz wieczorem byla
zmeczona pracq, wrazeniami i szczgéliwa, ze Zjazd ,wypalit”.
Ludzie przyjezdzali i przyjezdzali. Motocykle huczaly bez przerwy. Bar
Tetera dziatal caly dzien i noc. Oblezony przez goéci. Teren Zjazdu wy-
petnial sie z godziny na godzing. Czuliémy, ze jest okoto 500 oséb.
Znowu krzyk! Znowu wiwaty! Przyjechal kto$ znany szeroko w kregach
harleyowcéw Europy. Przyjechal! Swojg obecnoécia podniést range
spotkania.
Teraz, na dzieh dobry, musial tykna¢ ,sete” i popi¢ piwem. Las zyczli-
wych rak potrzasal jego prawica. Meskie poklepywanie po plecach sta-
wialo delikwenta na nogi. Goéciula z obledem w zdumionych oczach, ale
szczeéliwy, byl odprowadzany na jego miejsce kempingowe. Jego namiot
rozbi}ali gotowi do pomocy |(o|edzy,

& %
Przy ogrodzeniu kempingu, jak spod ziemi, wyrosty budki sprzedawcéw
kietbasek, pieczywa i napojéw. Skad oni sie wzieli — do dzisiaj nie wiem.
Snujacy sie dym ze smazenia, kurz podnoszony przez przyjezdzajace Har-
leye, muzyka rock-and-roll'owa, huk zapalanych silnikéw i krecacy sie tlum
tworzyh’ wrazenie nieustannego wiru, nieustannego ruchu. Nic nie bylo
statyczne. Krazyly motocykle — co pie¢ minut jakas grupa wyruszata do
miasta, mijali sie z innymi, ktérzy przyjechali prosto z trasy i szukali bramy
wijazdowej. Niezly obled.
Pogoda byla rewelacyjna. Goraco i sucho. Kurz kempingu wzniecany
specjalnie ,dla zabawy" przez podkrecajacych obroty tylnego kota moto-
cyklistéw wzbijatl sie w powietrze i mieszal sig z blekitnym dymem polskiej
tandetnej benzyny. Wieczorem to juz byt przedsionek do piekla.

* %k &
Zmierzch gasit dzien, slofice zachodzito. Kto$ na pobliskiej, pieknej plazy
nad jeziorem zapalit ognisko. Nagle tlum ludzi okupujacych brame z okrzy-
kami podniecenia ruszyt na plaze. Styszalem z oddali radosne okrzyki.
) jest, do cholery, co tam sig dzie]e?

Holendrzy poszli z dziewczynami kapa¢ sie do jeziora. Nic wielkiego.

WSPOMNIENIA WOJCIECHA ECHILCZUEA
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