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OD REDAK(]I

adeszta jesieri. POKki co przy-

chylna motocyklistorn, ciepta,

w piekny barwach. tapmy wiec

ostatnie chwile na radosne
przejazdzki.

A co w najnowszym numerze magazy-
nu ,iMotocykl"? Na poczgtku chciatbym
gorgco polecic¢ artykut Agaty Ostapczuk
.Motocyklem po Chinach”. Jest to w duzej czesci poradnik, jak zwie-
dzac Chiny na motocyklu. To temnat prawie zupetnie nieznany, a intry-
gujgcy. Od dziesiecioleci motocyklowi podrdznicy ostrzyli sobie zeby
na objazd Chin, a rzagd tego kraju skutecznie to torpedowat.

Postanowilismy przedstawic ludzi tworzgcych nasz magazyn. Czyni-
my to w dziale ,Twarze iMotocykl". Na pierwszy ogieri poszedt Marek
Harasimiuk. Jego biografia jest barwna i mocno motocyklowa.

Co chwile pojawiajg sie na rynku jakies nowosci. Sezon sie Koriczy
wiec producenci pracujg juz na sukces rynkowy roku 2022. Katarzyna
Szymala opisuje swoje spostrzezenia na temat Fundacji Jednym Sladem.

Erwin Gorczyca, cztowiek z natury pogodny i optymistyczny, tym
razem opisat dosc gorzkie refleksje wynikajgce z obserwacgji realiow
naszych i sgsiednich Czech. Polecarn szczegdlnej uwadze ten felieton.

W dziale ,recenzja” prezentujemy dwie Kksigzki, ktore pokazujg jak
szerokim pojeciem jest termin ,pojazd wojskowy".

Prezentujemy ciekawe muzeurn na potudniu Wielkiej Brytanii, jed-
no z wielu na tej wyspie. Tu teZ wdato sie troche goryczy, bo po raz
kolejny uzmystawia to, ze Polska (kraj prawie 40-milionowy, leZzgcy
w centrum Europy) nie ma nawet jednego muzeum motoryzacji, ktore
bytoby tak duze i interesujgce pod wzgledem eksponatow. Nie chodzi
tu nawet o ekspozycje pojazdow zagranicznych, my nie mamy nawet
muzeum prezentujgcego w petni tego, co byt produkowane w Polsce
w ostatnich 100 latach. Za to niedfugo bedziemy mieli muzeum Disco
Polo. Pozostawiam to bez komentarza.

Tomasz Szczerbicki

Wiecej o mnie na: www.tomasz-szczerbicki.pl
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Aktualnosci

Konkurs ,,Wojskowy Kierowca Roku 2021”

W Centrum Szkolenia Logistyki, w dniach 21 — 23 wrzesnia, odbyt sie finat
konkursu ,Wojskowy Kierowca Roku 2021".
Jego celem byto wytonienie najlepszego kierowcy w sitach zbrojnych.
Podczas rywalizacji wytoniono takze najlepszego wojskowego motocykliste.

To juz kolejne edycja konkursu na najlepszego kie-
rowce w polskiej armii, co roku do tych zawodow
przystepuja reprezentacje wszystkich rodzajow sit
zbrojnych. W sktad zespotéw wchodza najlepsi zawod-
nicy wytonieni w kilku etapowych eliminacjach.

Konkurs wymagat od zawodnikow wszechstron-
nego przygotowania oraz petnej koncentracji. Zma-
gania rozpoczety sie od testu teoretycznego obejmu-
jacego zagadnienia z przepisow ruchu drogowego,
budowy i eksploatacji pojazdow mechanicznych,
zasad udzielania pierwszej pomocy ofiarom wypadku
drogowego oraz wiedzy ogdlnej z bezpiecznego
poruszania si¢ w ruchu drogowym. Organizatorzy

przygotowali dla zawodnikow bardzo wymagajace

konkurencje, miedzy innymi: ciecie bali pita reczna,
probe zwrotnosci po wyznaczonym odcinku drogi
samochodem osobowo-terenowym typu Honker
zzamocowana przed maskg podstawa utrzymujaca
stalerz” z pitka tenisowa, ktora nie miata prawa
spas¢, aby zawodnik unikngt punktow karnych.
Kolejnym sprawdzianem dla zawodnikow byto udzie-
lanie pierwszej pomocy poszkodowanym w wypadku
czy jazda terenowa samochodem ciezarowo-tere-
nowym Star 266, z zamontowanym zbiorkiem na
wode. Rywalizacja toczyta sie takze o miano Naj-
lepszego Kierowcy Motocykla. Dla motocyklistow
przygotowano tor z przeszkodami, ktory musieli
pokonac¢ Yamahg XT 660 R. >>




4 ﬁ.MOtocyM aktualnosci

W tych zawodach oceniane byty osoby indywi-
dualnie, jak i druzyny. W klasyfikacji zespotowej
najlepszy wynik uzyskali zotnierze reprezentujacy
Dowodztwo Garnizonu Warszawa z Kierownikiem
por. Rafatem Majewskim. Drugie miejsce zajeta dru-
zyna Inspektoratu Wsparcia Sit Zbrojnych, ktorej
przewodniczyt st. chor. szt. Ryszard Ziobro. Trzecie
miejsce wywalczyta druzyna z Wojsk Ladowych,

pod Kierunkiem plut. Pawta Szymanskiego.

W klasyfikacji indywidualnej w kon-
kursie ,Wojskowy Kierowca Motocykla
Roku 2021” pierwsze miejsce uzyskat sierz.
Radostaw Pawlukowski z Zandarmerii
Wojskowej, drugie miejsce wywalczyt
szer. Jacek Stuczynski z Wojsk Obrony
Terytorialnej, a trzecie zajat st. szer. Miro-
staw Szyszka z Wojsk Ladowych.
Konkurs na szczeblu centralnym zorga-
nizowany zostat przez Szefostwo Trans-

portu i Ruchu Wojsk - Centrum Koordynacji Ruchu

Wojsk, natomiast gospodarzami wydarzenia byli:
Centrum Szkolenia Logistyki Grudziadz oraz 13.
Wojskowy Oddziat Gospodarczy.

Materiat prasowy
Foto: Inspektorat Wsparcia Sit Zbrojnych

Wyscig wytrzymatosciowy motocykli zabytkowych
Cannonball 2021 zakoriczony!

W niedziele 26 wrzesnia zakonczyt si¢ wyscig
motocykli zabytkowych Cannonball 2021. Nasz
reprezentant — Bartek Mizerski — dotart do mety
o wtasnych sitach i zajat 42 miejsce na 88 sklasy-
fikowanych. W tej rywalizacji Bartek jechat India-
nem Powerplus z 1916 roku. Stary Indian przebyt

o wtasnych sitach, w pieknym stylu 3216 mil (5150
km), podzielonej na 16 etapOw trasy.

Cata trasa wyscigu wynosita 3389 mil (5430 km).
Na jednym z etapow Bartek ztapat gume i nie byt
w stanie tego naprawic na trasie, dlatego 170 mil
musiat przejechac¢ na lawecie. Miat tez troche >
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innych awarii, ale udato sie to naprawic¢ w prze-

rwach pomiedzy etapami.

Na goraco zapytalismy Bartka o wrazenia: — Osta-
teczniezajgtem 42. miejsce na 88. uczestnikow. Na 11.
etapie miatem problem. Ztapatem kapcia w tylnym
kole, a nie majgc czasu zeby to naprawic i stracitem
170 mil. Motocykl sprawowat sie z fantastycznie.
Byty mate problemy, jak wycieki paliwa, wycieki

oleju, lecz poza tym szedt jak burza. Super atmos-
fera, super ludzie, wspaniata przygoda.

Byt to trzeci start Bartka Mizerskiego w tej
imprezie. Poprzednio jechat polskim Sokotem 1000
(w2014 roku) oraz Indianem 101 Scout (w 2018 rok).

Zawsze z polska flaga na motocyklu.
Tomasz Szczerbicki
Foto: Bartek MizersKi

Stoewer w Muzeum w Szczecinie

W ostatnich dniach wrzesnia do
Muzeum Techniki i Komunikacji
Zajezdnia Sztuki w Szczecinie trafit
trzeci (z zakupionej kolekcji) samo-
choéd Stoewer, model Greif. Gratulu-
jemy Muzeum nowego wyjatkowego
eksponatu!

Coz to ma jednak wspolnego z moto-
cyklami? Ma i to sporo. Po wojnie,
w dawnych halach fabryki Stoewer
powstawaty motocykle Junak.

Foto: portal ,Gtosu Szczeciriskiego”
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Przedpremierowy pokaz nowego Harleya-Davidsona Sportster S

W sobote, 25 wrzesnia, w todzi odbyt sie przed-
premierowy pokaz nowego Harleya-Davidsona
Sportster S. Ma to byc¢ pierwszy model z pio-
nierskiej linii, ktéra na nowo zdefiniuje rodzine
»Sportster” —rozpoczynajac jej awangardowa ere
wzornictwa 1 osiggow. Motocykl ten pojawi sie
w sprzedazy jesienig tego roku. Jego cena deta-
liczna w Polsce wyniesie ok. 72 000 zt.

Jak wyglada prekursor nowej linii Sportsterow
widac na zdjeciu. Sercem tego pojazdu jest widla-
sty silnik Revolution Max 1250T dajacy moc 121

koni mechanicznych.

Foto: Harley-Davidson

X1V Jesienny Rajd Motocykli Klasycznych i Zabytkowych ,, Polska B”

Swietokrzyska Nieformalna Grupa Motocyklowa,  z pierwszych stron przewodnikéw) oraz porusza-
w terminie 8-10 pazdziernika 2021 roku, zorgani- nie sie po drogach, ktore mozemy w wiekszo-
zowata rajd motocyklowy wzdtuz Przed- sci przypadkow znalez¢ dopiero na mapach

gorza ltzeckiego z pierwsza baza topograficznych. Nazwa rajdu ,Pol-

w okolicy Kunowa, a druga ska B” oddaje klimaty drog wol-

w okolicy Matopolskiego nych od tablic i bilboardéw
Przetomu Wisty. Trasa reklamowych, gdzie zwykte
wiodta wiec po potnoc- pytanie miejscowych o kie-
no-wschodnim krancu runek przeradza sie cze-
Wojewddztwa Swie- sto w dtuzsza rozmowe.
tokrzyskiego. To te klimaty, gdzie cza-
sami pogonia nas psy,
Celem rajdu byto dzieci machaja, a lokalni
mite spedzenie pijaczkowie gotowi sa
czasu w gronie osob postawic¢ piwo za ostat-
o podobnych zainte- nie drobne w Kkieszeni.
resowaniach, poznanie Organizatorzy przygoto-
mato znanych zakatkow wujg rajdy w formule kole-
naszej Ojczyzny (ze Swia- zenska i planuja gtownie dla

domym odpuszczaniem miejsc wtascicieli motocykli klasycz- >=>
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nych i zabytkowych ze szczegdlnym uwzglednie-
niem ,zaprzegow”.

Po rajdzie powiedzieli:
Dziekujemy za tak liczne przybycie na rajd!

Sobotnia trasa rajdu liczyta okoto 100 km
i udato nam sie dotrze¢ na mete nawet przed
planowanym czasem. W rajdzie uczestniczyto ok.
100 motocykli (ok. 120 0sdb). To chyba rekord
w historii rajdu! Czesc¢ 0osoOb nie zostawata jed-
nak na drugi nocleg, wiec w bazie w Maruszo-
wie byto nas kilkadziesiat osob. Nocowalismy
na terenie prywatnego Muzeum Wsi, dzieki
otwartosci wtasciciela - pana Edwarda Ziarko.
Z kolei dzieki staraniom dyrektora Miejsko-
-Gminnego Osrodka Kultury w Ozarowie mie-
liSmy przygotowany ciepty positek. Grochowa
starczyta dla wszystkich z doktadka (chyba, ze
ktos sie spdznit).

Oto lista nagrodzonych osob:

najstarszy motocykl produkcji polskiej: Mariusz
Maciejewski, Junak z1962 roku,

najstarszy motocykl zagraniczny: Mieszko Kur-
piec, M-72 21949 roku,
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najmtodszy uczestnik — pasazer: Marysia Maczka,
lat12,

najmtodszy uczestnik - Kierowca: Mateusz Augu-
styn i Wiktor Tkacz, lat 14,

najstarszy uczestnik — kierowca: Albin Tkacz
i Kazimierz Jonczyk,

najdtuzsza trasa: Kornel Potocki, na kotach ok.
550 km,

przejechanie trasy rajdu w ,kozackim stylu”:
Tomasz Kaminski (ladowanie w , krzaczorach”),

Terenowy Mistrz Napraw: Robert Tkacz (spa-
wanko we wsi).

Dyplomy z podziekowaniem za goscin¢ wre-
czylismy dyrektorowi MGOK w Ozarowie panu
Marianowi Susowi oraz wtascicielowi Muzeum Wsi
w Maruszowie panu Edwardowi Ziarko. Ponadto
wreczono dyplomy dla kol. Bartka z Defendera za
asyste techniczng oraz kol. Adama za przygotowa-
nie prezentacji z Ukrainy. Dziekujemy za zrzute do
kapelusza. Starczyto na wszystko! Specjalne podzie-
kowania nalezg sie kol. tukaszowi Smagtowskiemu
znaszej nieformalnej grupy za przygotowanie tego-
rocznej trasy rajdu.

Pozdrawiamy porajdowo - Adam i Przyjaciele
(Swietokrzyska Nieformalna Grupa Motocyklowa),

wwuw.sngm.p o
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prezentacje

Konkretna maszyna

TeksT: TOMASZ SZCZERBICKI, zpjgcia: SERWIS PRASOWY

Motocykl MV Agusta Rush 1000 zostat zaprojektowany by budzic
najwieksze motocyklowe emocje. To bez watpienia. Ale przy tym
motocyklu trzeba jeszcze potrafi¢ sSwiadomie siegngc po te emocje.
Dla niedoswiadczonego motocyklisty moze to byc¢ niebezpieczne.
Ten pojazd to ,naj" firmy MV Augusta — najmocniejszy, najszybszy,
najdrozszy. ,Naj" zobowigzuje...

woisty naked z osiggami wyscigowki. To
ciekawe zestawienie. W modelu z roku
2021 silnik z zaworami promieniowymi
oraz tytanowymi korbowodami generuje
moc ok. 208 - 212 KM. Warto przy tym parametrze
dodac, ze motocykl ten wazy tylko 186 kg. Jak na
klase ,,1000” to bardzo dobry wynik. Wiele rozwia-
zan tej maszyny zaczerpnietych ze Swiata wyscigow

Moto GP. Do tego dobra elektronika i zawieszenie

pozycjonuje ten motocykl w najwyzszej Swiato-
wej lidze, w swojej Kklasie. Predkos¢ maksymalna
to grubo ponad 300 km/h. A wszystko to mozna
mie¢ u nas za 175 000 zt.

Zatozona na poczatku ubiegtego wieku wtoska
firma MV Agusta poczatkowo byta zwigzana 2>



prezentacje

z przemystem lotniczym. Pierwszy motocykl powstat
tam dopiero w 1945 roku. Dzis jest to jedna z naj-
bardziej renomowanych marek na Swiecie, a niepo-
wtarzalne turystyczne, miejskie i sportowe motocy-
kle MV Agusta ciesza si¢ uznaniem motocyklistow
na catym Swiecie.

MYV Agusta byta zawsze markg mocno zwigzang
z wyscigami motocyklowymi. Z jednej strony koja-
rzona jest wiec ze spektakularnymi zwyciestwami
na torach, z drugiej — z nietuzinkowym desi-
gnem i dbatoscia o szczegdty, charaktery-
stycznymi dla absolutnie wszystkich modeli
motocyKkli turystycznych, miejskich i sporto-
wych tej marki. Obecnie maszyny ze stajni
MYV Agusta biora udziat w wyscigach World
Superbike oraz Moto GP w kategorii Moto 2.

Rzuc¢my okiem na silnik MV Agusta Rush
1000. Jest to 4-cylindrowa jednostka nape-
dowa, chtodzona cieczg, o pojemnosci sko-
kowej 998 cm?®, wyposazona w 4 zawory na
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cylinder i dwa watki rozrzadu w gtowicy. Do tego
duzy stopien sprezania o wartosci 13,4. Standar-
dowo silnik ten osigga moc 208 KM przy 13 000
obr./min., ale przy zastosowaniu specjalnego wyde-
chu moc wzrasta do 212 KM przy 13 600 obr./min.
Maksymalny moment obrotowy wynosi 116,5 Nm
przy 11 000 obr./min. Naped na tylne kota prze-
noszony jest w tym pojezdzie przez wielotarczowe
mokre sprzegto, szesciostopniowa skrzynie biegow
i dalej tancuchem. >
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Stylistyka tego pojazdu to temat na odrebny dla nas mato znane, bo wtoska motoryzacja (poza
artykut. Wtosi, jak zwykle, pokazali, ze dla nich ~ Polskim Fiatem) byta u nas przez lata raczej nie
pojazd musi byc i tadny i dobry mechaniczne. Ta  znana. Tak tez jest z motocyklem MV Agusta Rush
zasada obowigzuje we wtoskim wzornictwie pojaz-  1000. Tu zarowno catos¢, jak i poszczegolne ele-
dow od poczatkow motoryzacji. To wrecz pewna  menty, to wyroby o szczegdlnej urodzie. >>
filozofia tworzenia.

Jezeli kiedys spotkacie
brzydki wtoski pojazd
(czy to samochod czy
motocykl) to znaczy,
ze nie projektowat go
Wtoch lub ze zbiuro-
Kratyzowani marke-
tingowy wymusili sita
na konstruktorze, aby
ulegt jakims europej-
skim czy japonskim
trendom mody. Moge
was zapewnic, Ze nie
ma to wiele wspolnego
z ceng. W latach 50.,
60. 1 70. Wtosi nawet

tanie motorowery two-

rzyli z niebywata dba-

toscia o forme. Jest to
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Ze wzgledu na cene nie bedzie to pewnie moto-  Jak widac¢ po statystykach z ostatniego pdtrocza

cykl sprzedawany masowo, ale na pewno znajdzie szybciej wzrasta u nas sprzedaz motocykli bardzo

u nas wielu mitosnikow, ktorzy docenia jego walory.  drogich niz motocyklowej klasy srednie;j. o
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Motocyklem po Chinach

TEKST 1 ZDJECIA: AGATA OSTAPCZUK

Opisac Chiny w kilku stowach jest praktycznie niemozliwe, ale chyba
najbardziej wtasciwym okresleniem jest ,kraj kontrastow".
Dotyczy to rowniez motocykli. Nalezy pamietac o tym,
ze terytorialnie Chiny sg ogromne i dorownujg pod wzgledem
wielkosci catej Europie, dlatego tez poszczegdlne prowincje ustalajg
wtasne zasady dotyczgce jazdy na motocyklu.

g A 1 ‘

= N At LA L b 44 SAAALE AL U AR AL L AR
e 2 : oo i i 3
' 1 i y B [
: 5 | e - BN
o -

[T

Swigtynia tybetariska, prowincja Qinghai.

niektorych miastach, szczegolnie w wiel- W Pekinie na przyktad tablice rejestracyjne moto-
Wkich metropoliach takich, jak Pekin czy  cykli dziela si¢ na A i B, przy czym motocykle Jing
Szanghaj, jazda na motocyklu jest zabro- A (od chinskiej nazwy Pekinu - Beijing) posiadaja
niona lub ograniczana. Taki zakaz dotyczy gtéwnie  uprawnienia do jazdy po catym miescie. Taka przy-

miast na wschodzie Chin, ktore sg rozwiniete i pro-  jemnosc nie jest tez tania — za samg tablice trzeba
paguja ,zielone”, czyli elektryczne srodki transportu.  zaptacic¢ Kilkadziesiat tysiecy ztotych.
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o .

Droga Mars 1.

Z kolei zachod kraju, czyli prowincje takie, jak
Tybet, Qinghai, Xinjiang i Gansu to inna bajka -
tutaj motocykle, na przyktad w prowincji Qinghai,
miejscowa ludnos¢ kupuje bez tablic rejestracyj-
nych i jezdzi swobodnie po catej prowincji. Moto-
cykl stuzy tutaj gtownie jako srodek transportu dla
lokalnych Tybetanczykow i nierzadki jest widok

nastolatkow jezdzacych na motocyklu, lub rodzin
podrozujacych nawet w cztery osoby na jednym
pojezdzie.

Ciekawie tez przedstawia sie kwestia tankowa-
nia — w niektdorych prowincjach mozna tankowac
jedynie w wyznaczonym dla motocykli miejscu, >




14 ilMotocykl

turystyka

Przy bazie marsjanskiej.

i wykonuje sie to przy uzyciu metalowej konewki.
Caty proces, wraz z rejestracja informacji o moto-
cykliscie (spisanie numeru dowodu osobistego, od
czasu do czasu dowodu rejestracyjnego) jest dosyc
czasochtonny, szczegolnie jesli Kilka osob czeka
w Kkolejce po konewke.

W prowingcji Xinjiang niektore stacje zwyczajnie
nie zezwalaja na tankowanie motocykli. W miescie
Turfan jest tylko jedna stacja, gdzie mozna zatan-
kowa¢ motocykl po uprzednim wjechaniu nim do
duzej metalowej klatki!

Stan drog krajowych w Chinach jest w wiekszosci
bardzo dobry, co moze by¢ zaskoczeniem podczas
jazdy w oddalonych prowincjach. Drogi na Wyzy-
nie Tybetanskiej, mimo ogromnych wysokosci nad
poziomem morza, sg rowniez w zaskakujaco dobrym
stanie poza faktem, ze miejscami sg lekko , powy-
ginane” ze wzgledu na ekstremalne temperatury.

Kwestia jazdy po autostradach jest rowniez dosyc¢
zroznicowana. W niektorych prowincjach wjazd

motocyklem na autostrade jest zakazany i prze-
strzegany, w niektorych teoretycznie wystepuje
zakaz jazdy motocykli po autostradzie, ale mozna
wjechac i nikt sie tym nie przejmuje, przy czym taka
jazda jest darmowa. W jeszcze innych prowincjach
z kolei jazda jest zezwolona i trzeba za przejazd po
autostradzie zaptacic.

Warto tutaj wspomnie¢, ze sie¢ autostrad w Chi-
nach jest niesamouwicie rozwinieta. Najdtuzsza auto-
strada w tym Kkraju ma 4395 km dtugosci i przebiega
od miasta portowego Lianyungang potozonego
na wschodnim wybrzezu do portu granicznego
z Kazachstanem — Huoerguosi. Ograniczenie pred-
kosci na autostradach wynosi 120 km/h.

Gdzie mozna pojechac?

Podczas planowania podrézy do Chin nalezy
pamietac o tym, ze niektore regiony nie sg otwarte
na swobodne podroéze dla obcokrajowcow. Do takich
regionow nalezy cata prowincja Tybet, niektdre
regiony w Xinjiangu oraz Qinghai. Tybet jako pro-
wincja jest dostepny jedynie w formie zorganizo- >
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Baza Marsjarnska.

wanej wycieczki, ale dla osob, ktore chca zapoznac
sie z kulturg tybetanska warto pamietac, ze histo-
rycznie Tybet to rowniez dzisiejszy Qinghai, czesc

Syczuanu, prowincji Gansu oraz Yunnanu. W tych

regionach w wiekszosci przypadkéw mozna podro-
zowac swobodnie jakimkolwiek srodkiem trans-
portu, co dotyczy rowniez motocyKkli.

W trakcie wyprawy do Chin problem moze sta-

L L

| pm |

Tom

nowi¢ kwestia noclegu — w wielu matych miejsco-
wosciach nie ma miejsc, ktore maja zezwolenie na
przenocowanie obcokrajowca. W catych Chinach
od niedawna obowigzuje przepis, ktory zabrania
hotelom, nie posiadajacym odpowiedniego zezwo-
lenia, na przyjmowanie obcokrajowcow. Jest to
kwestia problematyczna, szczegolnie na zachodzie
kraju, gdzie odlegtosci miedzy osiedlami ludzkimi >
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m h.p.m. prowincja Qingh

.
Sy

Klasztor tybetariski prowincja Gansu.
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bywaja ogromne, dlatego
w przypadku planowania
podrdzy do Chin motocy-
klem rozsadnie jest zabra¢
ze sobg namiot i bardzo
ciepty spiwor, szczegolnie
na wyprawe po Wyzynie
Tybetanskiej, gdzie nawet
w lecie wieczorami tempe-
ratury moga spas¢ do 0°C.

Nalezy takze pamietac
o tym, ze mapy Google
(oraz inne aplikacje typu
Facebook, Instagram itd.)
sg zablokowane i dostepne
jedynie przy pomocy VPN,
ktory nalezy pobrac¢ na
telefon uprzednio w Polsce
lub poza granicami Chin.
Najpopularniejsze chin-
skie aplikacje z mapami
to lokalne Baidu Maps
oraz Gaode Maps, ktore
w wiekszosci przypadkow
dziataja bezproblemowo
i sa doktadnie opracowane.

Skad wzia¢ motocykl?

Przekroczenie granicy
chinskiej wtasnym motocy-
klem jest dosyc¢ skompliko-
wane, ale nie niemozliwe.
Brak jest jednak spdjnej
informacji w Internecie,
dlatego prawdopodobnie
tatwiejszym rozwigzaniem
jest wypozyczenie moto-
cykla za posrednictwem

T T e, s e

Swigtynia Mati proiuincjabansu.

aplikacji na miejscu w Chinach. Sa to motocykle Innym rozwigzaniem moze by¢ rowniez wypozy-
nalezace w wiekszosci do prywatnych uzytkow-  czenie motocykla w klubach motocyklowych, ktore
nikow, ktorzy oferujg wypozyczenie swoich pojaz-  oferujg rozne modele, udzielajg takze informacji

dow nawet od 100 RMB za dzien (okoto 60 zt)  dotyczacej tras, a niektore nawet posiadajg miej-

w zaleznosci od typu motocykla. Sg to aplikacje:  sca noclegowe dla motocyklistow (np. klub moto-

Zugemotuo, MAN Gongxiang Motuo, Zuzu Motuo. cyklowy w miescie Chengdu na drodze krajowej 2>
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318, ktora zostata okreslona mianem ,najpiekniej-
szej drogi w Chinach”).

Co warto zobaczyc?

Ze wzgledu na duze zroznicowanie catego kraju
mozna wymienia¢ wiele miejsc wartych odwiedze-
nia, ale prawdopodobnie pod wzgledem wyprawy
motocyklowej ciekawe moga byc¢ prowincje na
Wyzynie Tybetanskiej lub w jej poblizu, np. Qing-
hai czy Syczuan gdzie znajduja si¢ przepiekne drogi
potozone wysoko w gdrach (3000-5000 m n.p.m.),
a i rowniez mitosnicy off-road’u znajda dla siebie
ekscytujace trasy, jak np. droga Mars 1 (95 km po
bezdrozach), ktora przebiega posrodku pustyni
i formacji skalnych o nazwie ,Yardang”. Prowadzi
ona do wybudowanej w 2019 roku bazy marsjan-
skiej, bedacej czescig projektu eksploracji Marsa.
Baza ta oferuje turystom nocleg w postaci kapsut
kosmicznych, znajduje sie tutaj rowniez restauracja,

turystyka

kawiarnia, maty sklep z pamigtkami i nawet budka
z lodami (posrodku pustyni!). Baza ma za zadanie
oprocz celow turystycznych stuzyc¢ rowniez eduka-
cyjnie, dostarczajac informacji na tematy zwigzane
z odkrywaniem kosmosu i zyciem astronautow.

Nalezy pamietac, ze jazda na duzych wysoko-
sciach moze by¢ dosyc¢ powaznym wyzwaniem,
przede wszystkim dla organizmu, dlatego wazne jest
odpowiednie przygotowanie sie do takiej wyprawy
i stopniowe przyzwyczajanie organizmu do duzych
wysokosci.

Nieco nizej potozona jest prowincja Yunnan na
samym potudniu kraju, gdzie temperatury sprzyjaja
jezdzie nawet podczas zimy. Yunnan znany jest jako
jedna z najpiekniejszych prowincji Chin, gtownie ze
wzgledu na bajkowe krajobrazy, jak i wiele mniej-
szosci etnicznych, ktore zachowaty swoje tradycje
i mozna je spotkac tylko w tej czesci Chin. o

Zétte jezioro przy drodze krajowej w prowincji Qinghai.
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Odtoz smartfon

TeEKST 1 zDJECIA: MARCIN SUSZCZEWSKI

Nazwisko znakomitego dziennikarza i mitosnika jednosladéw,
Witodzimierza Gasiorka, jest bliskie wszystkim mitosnikom
polskich motocykli. To on pokochat WFM i wszystkie
produkowane tam pojazdy, ale zaden nie pobudza jego
wyobrazni tak mocno, jak skuter Osa.

iodgcym produktem WFM byty moto-
cykle, skutera nikt nie traktowat cat-
kiem powaznie. Do czasu. Okazato si¢

bowiem, ze rozwijana przez ponad piec¢ lat Osa
zadebiutowata jako catkiem dojrzaty jednoslad, co
pozniej potwierdzity sukcesy sportowe.

Polski skuter, jeszcze przed premiera, zaliczyt inne
nazwy modelu jak Zuk i Bak. Jednak wydaje sie,

ze nazwa Osa, chociaz ewidentnie nawigzywata do
wtoskiej Vespy, mogta nie tylko godnie stanac¢ do
rywalizacji z produktem z potudnia Europy.

Skuter WFM budzit nie lada zainteresowanie,
a nawet podziw, swoimi dojrzatymi rozwigzaniami
jak zawieszenie na wleczonych wahaczach i duze, 14
calowe kota. Takie zestawienie, oraz solidna rama,
sprawiaty, ze Osa jechato sie bardzo komfortowo. >-



Niestety, Osa nie miata szczescia u decydentow i juz
1965 roku zdecydowano o zakonczeniu jej produk-
¢ji, tym samym zostawiajac polskich mitosnikow
skuterow bez alternatywy. Na dodatek koniec pro-
dukcji Osy zbiegt sie w zasadzie z koncem WFM.

Na tym historia polskiego skutera pewnie by sie
zakonczyta, ale stanowcze ,,nie” rzucit takiemu bie-
gowi wydarzen dziennikarz i motocyklista. Wtodzi-
mierz Gagsiorek nie tylko pisat o motocyklach, ale

przede wszystkim sie na nich
scigat, zarazajac pasja kolej-
nych adeptow motorsportu. Pan
Wtodzimierz, wieloletni wspot-
pracownik redakcji kultowego
tygodnika ,,Motor”, aktywnie
promowat tez polskie motocykle
w ramach Wawerskiego Motor
Klubu, ktory do dzisiaj miesci
sie w Radosci 1 wtasnie tam
zajrzatem w potowie wrzesnia.

Okazja do spotkania byto
odrodzenie Klubu, ale rowniez
pokaz elektrycznej Osy. Ten pro-
jekt to oczko w gtowie pana
Wtodzimierza. Przebudowat on
oryginalny skuter z wykorzysta-
niem poliestrowych elementow
nadwozia oraz silnikiem elektrycznym i zespotem
akumulatorow.

Elektro Osa to niewatpliwie ciekawe zderzenie sta-
rego z nowym. Konstrukcja pojazdu niby wiekowa
(no dobra, potwiekowa), ale zapewnia wcigz dosko-
naty komfort jazdy ze swoim miekkim zawieszeniem,
swietng kanapa, sporym rozstawem kot i waskim
nadwoziem. Z kolei elektryczne zmiany pozwalaja
na rozwijanie predkosci 80 km/h i przyspiesze- 55
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nia dostepne tylko pojazdom z elektro-napedem
czyli natychmiastowe. Zasieg skutera to okoto 80
kilometrow a natadowanie baterii zajmuje okoto
czterech godzin.

Jechatem dzietem pana Gasiorka i jestem bardzo
mito zbudowany amortyzacja,
osiagami i komfortem zwtaszcza,
ze do Radosci pojechatem wspot-
czesnym skuterem z silnikiem 125
cm?. Szczerze przyznam, ze z che-
cig zamienitbym sie na Ose.

Motor Klub Wawer ma wiec
wszystko by powrdci¢ w glorii
i chwale. Flagowym produktem
jest wtasnie Osa, poza nig cata
gama wyscigowo zmodyfikowa-
nych WFM oraz innych moto-
cykli. Najwazniejsze jednak, to
mtodzi ludzie, ktdrzy zgtosili sie
do Wtodzimierza Gasiorka. Klu-

bowicze pragna posadzi¢ na motocyklach swoje
pociechy i dzieciaki, ktore zainteresujg sie tech-
nika moto i historig polskiej moto produkcji. Klub
chciatby tez swoja dziatalnoscia da¢ mtodym oddech
od elektronicznych urzadzen, zgodnie z hastem:
,0dt0z smartfon i zyj”. o
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Twarze ,,iMotocykl” - Marek Harasimiuk

Zycie dwéch pasii

TeKsT | zDJECIA: MAREK HARASIMIUK

W tym cyklu chcielibysmy przedstawic¢ Wam blizej osoby, ktére tworzg
magazyn ,iMotocykl”. To wyjgtkowi ludzie, dla ktorych motocykl to
prawdziwa pasja, a nie okresowa fascynacja. Jako pierwszy opowie

o sobie Marek Harasimiuk.

ako mtody cztowiek zawsze lubitem ruch.
Dobrze biegatem (Srednie dystanse), niezle jez-
dzitem rowerem (o mato co a bym si¢ zakwa-
lifikowat do reprezentacji Pragi Potnoc w ,,Matym

Wyscigu Pokoju”). Ba, zostatem nawet mistrzem

,Plerwszego Kroku Bokserskiego” w wadze lek-
kopotsredniej. Ale rowniez lubitem duzo czytac
i w zwiazku z tym miatem mnostwo wiedzy, ktora
faktycznie nie potrzebna byta w szkole. A na pewno
nie pomagata byc¢ dobrym uczniem. S>>




Natomiast te szkolng wiedze (chyba poprzez ilu-

minacje) dobrze ze cho¢ troche posiadtem, chociaz
nie byto we mnie zadnej systematycznosci naucza-
nia. W zwiazku z tym niektdre klasy w szkole sred-
niej dublowatem. Inni rodzice pewnie dawno by
takiego ,ancymonka” wystali do rzemiosta, bo
bytem zawsze dos¢ manualny. Ale moja sSwie¢tej
pamieci Macierz ciagle wierzyta, ze jej syn bedzie
co najmniej jakims ministrem. Tylko ze wowczas
aby byc oficjelem trzeba byto przynalezec do Partii
(po drodze oczywiscie Zwiazek M+todziezy Socjali-
stycznej), a ta przynaleznosc¢ jakos mi nie pasowata.
Zwtaszcza przez hipokryzje rozmaitych , dziataczow”.

Ukonczywszy (jakos) szkote srednig owczym
pedem zdatem na Politechnik¢ Warszawska i to na
wydziat MEiL (Mechaniczny Energetyki i Lotnictwa).
To nie byt najlepszy pomyst. Chociaz potem, kiedy
juz sie z tej uczelni wyrwatem, to nawet umiatem
byc¢ wdzieczny za pewne umiejetnosci technicznego,
logicznego rozumowania, tam nabyte. A wyrwatem
sie¢ na moja ulubiong Historie na Uniwersytecie
Warszawskim. Do dzis pamietam rozmowe ze Sw.
pamieci prof. Samsonowiczem zaraz po przyjeciu
mnie na wydziat. Ten wspaniaty cztowiek nie zwa-
zajac na moj stroj, bo przyszedtem prosto z jakiejs
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dorywczej roboty
lekko schlapany farbag
i w krotkich spodniach,
rozmawiat ze mna
w sposob niezwykle
uprzejmy i meryto-
ryczny na temat mojej
ewentualnej specjali-
zacji. Moi nowi ,kole-
dzy” a zwtaszcza sliczne
kolezanki miaty po 18
- 19 lat a ja juz bytem
27-letnim , starcem”
z potezna miedziana
broda.

Na Politechnice,
oprocz tego ze omal nie
przysporzytem sobie
wrzodow na zotadku,
to wciggneto mnie do klubu ,Stodota” (sekcja
teatralno-kabaretowa). Przy okazji (ok. 1966 roku)
nabawitem sie na wydziale (dzieki juz wspinajgcym
sie kolegom) mojej pierwszej zyciowej pasji czyli
taternictwa i zostatem cztonkiem AKA czyli Aka-
demickiego Klubu Alpinistycznego. | jak tu mozna
sobie wyobrazi¢ systematyczne studiowanie skryp-
tow politechnicznych i udziat w rozmaitych ,labor-
kach” kiedy byto tyle ciekawszych zajec. Ta pasja
(wspinaczka, coraz bardziej wysokogorska) trwata
prawie 20 lat i dopiero coraz bardziej niedomaga-
jace kolana kazaty mi przestac szlajac sie po gdrach.
W 1985 roku moja przygoda z gérami dobiegta konca,
ale juz wtedy wiedziatem czym bede si¢ zajmowat
aby nie byc¢ stetryczatym do konca i coraz bardzie;j
obrastajacym w ttuszcz pasibrzuchem-telewidzem.
Ale zanim zakonczytem dziatalnos¢ w gorach to
dzieki nim sporo swiata obejrzatem. Oczywiscie zta-
zitem Tatry. Zajrzatem tez w gory Prokletje w byte;j
Jugostawii. Potem dzieki dziatalnosci w Polskim
Klubie Gdrskim kilkakro¢ wspinatem si¢ w Kauka-
zie. Bytem tez w Hindukuszu na Noszaku 7492 m
n.p.m. Wspinatem sie tez w Kaszmirze, gdzie nawet
udato mi sie wlez¢ na (prawdopodobnie) dziewicza
gore o wysokosci ok. 6000 m n.p.m. Najbardziej >
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brzemiennym w skutki
byt wyjazd do Butga-
rii w gory Rita i Piryn
w 1974 roku. Gory, jak to
gory, ale w czasie powrotu
w pociggu relacji Sofia
- Warszawa natkngtem
sie na catkiem dorzecznag
i ksztattna panienke, kto-
rej oczywiscie zaczgtem
sie chetpicjaki to ze mnie
jest ,urabura” i zdobywca.
Skutkiem tego chojrako-
wania byto uzyskanie
»,podlegtosci”, w rok poz-
niej, a ktora prolonguje sie
do dzis. Jedno, co udato
mi si¢ zawarowac w nie-

—

pisanej umouwie to to, ze
jako pasjonat (wtedy jesz-
cze gor) nie zostane stanowczo od nich odciety.
Jedynie musiatem obiecac, ze nie pojade na zadna
wysokogorskg wyprawe odbywajaca sie w zimie.

Juz w czasach matzenskich zwiedzitem Ameryke
Potudniowg (od Wenezueli do Boliwii) oraz Afryke
Potnocng (Maroko, Algieria). Obydwa te wyjazdy
trwaty po ok. 7 miesiecy i zarbwno wspinalismy
sie tam, jak tez nurkowalismy w cieptych wodach.
Zwtaszcza nurkowanie w Karaibach to sa wspa-
niate przezycia.

| tutaj przejde do mojej najdtuzej trwajacej pasji
czyli jazdy motocyklem. Otodz jeszcze bedgc na Poli-
budzie zainteresowatem si¢ motocyklami. Kupitem
za zarobione w studenckiej spotdzielni pracy pie-
niadze (robitem tzw. porzadkowki) jakies 2 Junaki,
ktdre niezbyt chciaty jezdzic¢i ,bekarta” nazwanego
BMW. Ten to nawet jakos sie przemieszczat tylko
ciagle mu sie psut klinik taczacy watek kardana
z krzyzakiem wychodzacym ze skrzyni biegow.
Moja wiedza byta nawet teoretycznie mikrosko-
pijna, a znalez¢ dobrego mechanika to juz byt pro-
blem absolutnie nieosiagalny. Kiedy wiec w czasie
dojazdu na praktyki studenckie w Nowej Debie

urwat sie zawor wydechowy i narobit spustosze-
nia w cylindrze, sprzedawszy grata przestatem byc¢
motocyklista. Utwierdzito mnie w tym postano-
wieniu to, ze wtedy bytem juz zajadtym gorota-
zem. Ale jak mawiaja Francuzi: ,zawsze si¢ wraca
do pierwszej mitosci”. | wtasnie w Caracas poznany
ptetwonurek, ktory byt i pilotem matego odrzu-
towca i motocyklistg, dat mi sie przejechac swoja
Honda Gold Wing 1000. Jezu, ale miatem petne
portki ze strachu. Potem juz coraz czesciej zaczg-
tem sie rozgladac za rozmaitymi motocyklami. A co
sie naogladatem w czasie tego wyjazdu do Afryki
w 1983 roku! Po powrocie do Polski czekata mnie
mita niespodzianka. Otdz koledzy z Zespotu Prac
Wysokosciowych (bo pracujac na wysokosciach
zarabialiSmy przez 10 lat na zycie i na wyjazdy)
w ramach jakis barterowych uregulowan za wyko-
nane roboty nabyli kilka motocykli. Byty to jez-
dzidetka MZ 150 TS. Wiec oczywiscie natychmiast
statem si¢ wtascicielem niebieskiego egzemplarza.
Stato sie to jesienia 1983 roku i jak widac¢ od tam-
tego czasu nieprzerwanie juz dosiadam rozmaitych
motocykli. Wyposazytem ten motorek w rozma-
ite urzadzenia: owiewke z przodu, ostony na nogi,
bagazniki boczne z torbami, kuferek tylny. Stu- >



zyt mi zarowno do jazdy na rozmaite prace wyso-
kosciowe, ktore mielismy w wielu miejscach w Pol-
sce, jak tez do turystycznych wypaddow. A potem
pasja sie rozwijata i byty nastepne motocykle. Ale
jestem dos¢ staty w uczuciach i ich nazbyt czesto
nie zmieniatem.

W czasie powrotu z Afryki zatatwilismy sobie
winobranie w dwoch rejonach ,stodkiej” Francji
i zaczgtem tam co roku jezdzi¢. Winobranie nie trwa
dtugo i wtasciwie te wyjazdy to byt pretekst aby
poznac ciekawe miejsca w Europie zarobiwszy na
nie pieniadze. Nie chce sie zbytnio chwali¢, ale sporo
ciekawostek zarowno krajobrazowych, jaki architek-
tonicznych wowczas sobie obejrzatem i zwiedzitem.
Dokonatem tego na trzech motocyklach. Suzuki GS
450 E, Hondzie CX 500 i mojej najwierniejszej przy-
jaciotce Yamasze XS 1100 czyli Eleven. Doszty do
tego wyjazdy do krajow battyckich i udziat w Raj-
dach Katynskim i, Ojcow Naszych Starym Szlakiem”
(Ukraina) organizowanych przez niezapomnianego
Wiktora Wegrzyna. Zresztg najunizeniej napomkne,
ze sporo mu w tym pomagatem. A kiedy Yamaha
po przejechaniu, pode mng, dobrze ponad 200 tys.
km zaszwankowata (naped w przektadni kato-
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wej) to w 2011 roku
zostatem wtascicielem
BMW R100 RT Clas-
sic, ktdra sobie sprowa-
dzitem z Rzeszy z oko-
lic Hamburga. | tak do

¥ AUE MONCHEN

dzis wozi mnie, zwana
OK - Ognista Kobyta
(po przerdbkach). OK to
przede wszystkim Bat-
kany, na ktorych dotar-
lismy az do przyladka
Matapan czyli Tenaron.
Oczywiscie pozostate
kraje batkanskie tez
zostaty dosc¢ skrupulat-
nie przejrzane. Noi OK
ciagle jest widywana
w rozmaitych zakat-
kach naszego kraju.
Naturalnie, ze dzieki rozmaitym uprzejmym ludziom
pojezdzitem i innymi motocyklami. Przez pewien
czas zawodowo trudnitem si¢ sprzedaza i ujezdza-
niem Royala Enfielda Bulleta 500. Jakos kolegow,
towarzyszacych mi w trasie, nie stracitem, mimo
ze ten Royal to nie byt nadmiernie dynamiczny
motocykl.

Miatem tez okresy ujezdzania (turystycznego)
rozmaitych modeli Yamahy i BMW. Zreszta bar-
dzo wiele, w tej kwestii, zawdzieczam pracuja-
cemu w obydwu firmach Robertowi ,Domanowi”
Domanskiemu. Mimo juz zdecydowanie podesztego
wieku ciggle cieszy mnie jazda motocyklami. Cza-
sami, kiedy co$ bardziej mi strzyka, czy to w kola-
nach czy biodrach, to kiedy juz siedze¢ na siodetku
i owieje mnie wiatr to znowu czuje, jak mi zdecy-
dowanie ubyto lat. Poniewaz realnie wrocitem do
motocykli w 1984 roku wiec tatwo obliczy¢, ze juz
nimi jezdze 37 lat. Oczywiscie mam kolegow z dtuz-
szym stazem, ale oni (przynajmniej nic mi nie wia-
domo) nie majg ,nawinietych” na kota tylu Kilo-
metrow. MJ9j przebieg to ok. 600 000 km i nadal
mam ochote na przejazdzki. Wynika to poniekad
z tego, ze zaczatem jako 40-latek, ktory bedac >



juz cokolwiek dosSwiadczonym zyciowo i sportowo
cztowiekiem zdat sobie sprawe, ze nie moze uda-
wac, iz motocykl jest dla niego czymkolwiek innym,
jak srodkiem dajgcym mu relaks i mozliwosci tury-

stycznego zwiedzania blizszych i dalszych okolic.
Nigdy zatem nie pomyslatem o tym aby si¢ scigac
czy to na torze czy tez w terenie. Natomiast jako
dos¢ sprawny jeszcze ,mtodzieniec” chetnie pod-
patrywatem, w czasie jazdy moich kolegow np. ze
»Skorpiona”, ktdrzy na szosie radzili sobie lepiej
i ptynniej. Do dzis za najwieksza swojg umiejetnosc
uwazam zdolnosc¢ do ,rownej”, ale nie slamazarne;j
jazdy, bez nadmiernego krecenia manetka gazu
i naciskania przed kazdym zakretem na dzwignie
hamulca.

No, ale lata leca i juz oczy staja sie nie te co daw-
niej. Dlatego tez coraz chetniej przymierzam sie do
rozmaitych ,jezdzidetek” o pojemnosci 250 - 400
cm’. Najwazniejsze, ze Zonisko ciagle mi nie zabrania
jezdzi¢ (jedynie przestrzega ze: ,jesli sobie cos zro-
bisz, to cie zabije¢”), a i kolegdw Bogu dzieki troche
sie dorobitem, i w Polsce mam Kkilka bardzo dobrych
,met” do turystycznego smakowania detali naszej
Ojczyzny. No i jeszcze taka ,,marnosc¢ nad marno-
sciami”. To przyjemne, jak czasem gdzies w Polsce
napotkany motocyklista (czesto mtody cztowiek)
zapyta sie jak Stanley Livingstona (podroznicy
i odkrywcy w XIX w. w Afryce): ,PanMarek, jak
sie domyslam”! o
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Fundacja Jednym Sladem

1eksT: KATARZYNA SZYMALA, zpjecia: FUNDACJA JEDNYM SLADEM

Pierwsza mysl na hasto motocykl? Trywialnie — wolnosc.
A ktorym skojarzeniem z kolei bytaby pomoc?

moim subiektywnym rankingu, wbrew
pozorom catkiem wysoko. Nauczona
przyktadem od starszych od siebie moto-
cyklistow oraz w wyniku tego, ze czesto podrozuje
z motocyklami zabytkowymi w przypadku awarii
czy spotkania motocykla na poboczu naturalnym
odruchem jest dla mnie zatrzymanie si¢ i zapytane
czy moge jakos pomoc. A kiedy dodac do jedno-
sladu, wykfalifikowanych specjalistow, zapalonych

do pomocy, edukacji i szerzenia dobrego przyktadu
na drogach?

W piatkowy wieczor 17 wrzesien w Warszawie
obyta sie VIII Odblaskowa Parada Motocyklowa,
czyli impreza Swie¢ Przyktadem Noca, organizowana
przez Fundacje Jednym Sladem. Wszystko zaczy-
nato sie na btoniach Stadionu Narodowego, pozniej
wspolny przejazd do Piaseczna. Celem takiego 2=
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spotkania jest przede wszyst-
kim uswiadomienie motocy-
klistom i innym uzytkowni-
kom drog, jak wazna jest dobra
widocznos¢. Kiedy jedziemy
na swojej maszynie przekonani
jestesmy o tym, ze wszyscy nas
swietnie widza. Rzeczywistosc
jest zupetnie inna, zwtaszcza
w nocy. Wystarczy przepalona
zarowka, zmienione Swiatto
z oryginalnych na ,fajniejsze”,
kierunki zamontowane bardzo
blisko Swiatta, albo w bardziej
drastycznej sytuacji w przy-
padku wywrotki i ladowa-
nia w rowie czy na poboczu,
mozemy przez dtugi czas byc
w ogolnie nie zauwazeni. Dla-
tego tak wazne sa tez zwykte
odblaski, propagowanie ich
posiadania 1 Swiecenie przy-
ktadem.

FUNDACIJA

JEDNYM SLADEM

Jednak Fundacja Jednym
Sladem to nie tylko tego typu
parady. Na ich stronie inter-
netowej czytamy: , Fundacja
Jednym Sladem jest dziatajqcq
od 2010 roku organizacjg non
profit, ktorej gtownym celem
jest zwiekszenie swiadomo-
sci uzytkownikow polskich
drdog oraz niesienie pomocy
poszkodowanym w wypad-
kach drogowych”. Motoambu-
lansy to nowatorski pomyst
jak na polskie realia, choc¢
w Europie zachodniej jest to
mocne wsparcie standardo-
wych ambulanséw samocho-
dowych. Niesienie pomocy
to dopiero poczatek, do tego
fundacja zajmuje sie ,odczaro-

wywaniem” negatywnego 2>
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wizerunku motocyklisty, uSwiadamianiem Kierow-
com aut, ze motocyklisci to tacy sami uzytkownicy
drog jak oni, prowadzeniem kampanii pokazujg-
cych przyczyny wypadkow z udziatem motocykli
i uzmystowiajacych kierowcom aut jak tatwo moga
zabi¢ lub okaleczy¢ motocykliste, dokumentowa-
niem, zgtaszaniem i doprowadzaniem do ukarania
0sOb odpowiedzialnych za uszkodzenia drog czy
wprowadzenia zagrozenia zwigzanego cho( ze zle
transportowanymi tadunkami.

Fundacja odnosi sie¢ do jednosladow, jednak jak
zaznaczaja zalezy im na dobru wszystkich uzytkow-
nikow drog. Skupiajg sie na edukacji, szkoleniach
z pierwszej pomoc czy wparciu domow dziecka. Dzia-
tajg w temacie rozwigzan instytucjonalno-prawnych,
ktore zapewniaja wieksze bezpieczenstwo na dro-
gach publicznych oraz propagowaniu wykorzystania
nowoczesnych technologii w zakresie wprowadzenia
zmian w znakach poziomych. To miedzy innymi ich
zastuga jest zgoda na poruszanie si¢ motocykli 3>
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VAT | A

ludzi to pomoc w czystej postaci, bezposrednia,
indywidualna poprzez motoambulans, ale i sze-
roka, posrednia poprzez akcje, szkolenia i edu-
kacje. Dzieki nim, moze i Wam stowo pomoc
zacznie sie kojarzyc¢ z motocyklizmem. o

po buspasach w Warszawie. Organizuja akcje cha-
rytatywne, przyktadem sg cho¢cby MotoMikotajki.

Wiecej informacji oraz kontakt znajdziecie na
stronie http://jednymsladem.com.pl/. Jesli uznasz,
ze takie podejscie jest zbiezne z Twoim postrzega-
niem Swiata Fundacja zaprasza do wspotpracy.

Dla mnie to czym zajmuje sie FJS oraz osoby sym-
patyzujace z nig jest rzecza imponujaca. Uwazam,
ze nalezy propagowac i promowac takie podej-
scie do tematu jednosladow oraz chwali¢, doceniac
i wspierac¢ osoby dziatajace tak naprawde dla dobra
nas wszystkich. Dlatego tak bardzo zalezato mi,
aby napisac o nich i zasiac¢ cho¢ ziarnko ciekowosci,
abyscie takze na wtasna reke poszukali informacji
o Fundacji Jednym Sladem oraz akcjach przez nich
organizowanych. Dziatalnosc¢ tak zaangazowanych
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Motocykl SHL 175 M11

TeEksT: TOMASZ SZCZERBICKI, zpjeciA: ARCHIWUM

Na poczatku lat 60. duzym przetomem na naszym rynku stat
sie motocykl SHL175 M11. Oferowat ciekawg stylistyke, tadne
wykoniczenie, dobre parametry jezdne i trwatosc lepszg od innych
polskich motocykli. Byt to chyba pierwszy motocykl polskiej
produkgji, ktory mogt pod wzgledem estetyki, jakosci i konstrukgji
konkurowac z importowanymi Jawami i MZ-kami.

spomniane wzgledy kwalifikowaty
motocykl SHL 175 M11 do rangi ,pro-
duktu eksportowego”, co w owym cza-

sie byto najlepszym potwierdzeniem jakosci. Proto-
typy motocykla SHL 175 M11 powstat w 1959 roku,
rok pozniej zaprezentowano go na Targach Poznan-
skich, a produkcje rozpoczeto w maju 1961 roku.

Nowa SHL175 - przetom polskich motocykli mato
litrazowych

Wyrozniajqgca si¢ sposrod
naszych wytwdrni motocyklo-
wych kielecka SHL-ka lub jak
kto woli oficjalnie Kieleckie
Zaktady Wyrobow Metalo-
wych wprowadzinarynek, pod
koniec biezgcego roku, nowy
typ SHL 175. Piszemy ,nowy”
bowiem przerdbki objety tak
wiele pozycji, ze wtasciwie
podobieristwo do obecnie pro-
dukowanego modelu SHL150
jest minimalne. (...)

W produkcjiznajdg sie dwa
modele: M 11 z zawieszeniem
przednieqgo kota na wahaczu

o A i X A
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Motocykl SHL 175 MII

pchanym i dwdch elementach resorujgcych oraz M
115, ktory bedzie posiadat klasyczny widelec tele-
skopowy z ttumieniem olejowym. (...) Nowa ,175-
ka” posiadajgca w dobrym podwoziu dobry silnik
stwarza przetom w naszych motocyklach matolitra-
zowych. Jezeli zas w parze zdobrymi wtasciwosciami
eksploatacyjnymi motocykla bedzieszta dobra jakos¢
jego wykonania, nowa SHL-ka dorowna wspdtcze-

snemu standardowi europejskiemu. (...)
,Motor” 28 / 1960 >>




Badanie drogowe motocykla SHL 175 M11
(...) Reasumujqgc, motocykl SHL 175 M11 daje naj-

wyzszy, ze wszystkich polskich pojazdow, komfort
jazdy, a to dzigki miekkim zawieszeniom, wygodniej
kanapie i optymalnie dobranej pozycji, zarowno
kierowcy, jak i pasazera. Komfort nie pocigga za
sobg zadnych istotnych ustepstw jesli chodzi o pro-
wadzenie pojazdu w normalnych warunkach eks-
ploatacyjnych. Motocykl na skutek umiarkowanej
mocy silnika ma przecigtne dla swojej klasy osiqgi,
to jest szybkos¢ maksymalng i czas przyspieszania.
Poziom hatasu motocykla jest niski. Zuzycie paliwa
odpowiada przecietnym wartosciom dla motocykli
tej klasy.
Cena motocykla SHL 175 M11 wynosi 14.300 zt.
Motocykl nie jest dostepny w sprzedazy ratalne;j.
,Motor"2 /1962

60.000 km SHL-kg

Przed przeszto szesciu laty, pod koniec lutego 1962
roku kupitem motocykl marki SHL 175 M11. Ponie-
waz od pierwszego dnia rozpoczecia eksploatacji
prowadze doktadne notatki poswiecone stanowi
technicznemu motocykla oraz wszelkim wydatkom
zwiqgzanym z eksploatacjq, pragne podzieli¢si¢ z czy-
telnikami ,Motoru” swymi doswiadczeniami. (...)
Swym motocyklem przejechatem przeszto 60.000

historia

km, a wiec do rzeczy.

Od lutego 1962 do
rozpoczecia tegorocz-
nego sezonu przejecha-
tem tgcznie 61.966 km.
Motocykl eksploato-
wany jest w kazdym
sezonie przewaznie
od potowy kwietnia
do potowy pazdzier-
nika. (...) Okoto 20%
przebiegu odbywato
sie w ruchu miejskim,
aponad70% jazd mojej
SHL-Ki to podrdzo-
wanie z pasazerem.
W okresie urlopowym
motocykl bytuzywany
do wyjazdow z petnym wyposazeniem turystycz-
nym dla dwdch osob (tgcznie 170 kg). Przecigtny
przebieg podczas 3-tygodniowego urlopu wynosit
okoto 4000 km. (...)

Na ogdlny przebieg motocykla 61.966 km wyda-
tem tgcznie 21.325 2zt 50 gr., czyli srednio koszt prze-
biegu 1 kilometra wynosit 0,34 zt. Catkowite zuzycie
mieszanki wyniosto 2330 litrow, na ktdre wydatem
12.621 zt 80 gr. Ogdlne zuzycie paliwa na przebiegu
60.000 km wynosito 3,6 1 /100 km. Optaty admi-
nistracyjne i ubezpieczenia (tylko obowiqzkowe)
wyniosty 2560zt. (...). Na czescizamienne i naprawy
(tylko szlifowanie cylindrow) wydatem 4865 zt 70
gr. W ciggu tych 6 lat zaptacitem mandaty w tgcz-
nej wysokosci 150 zt. (...) Czes¢ kosztow wyposaze-
nia kierowcy i pasazera (zasadniczo wyposazenie to
zostato skompletowane w postaci prezentow imie-
ninowych i gwiazdkowych) wynosita 890 zt. (...)

Zasadniczy koszt przebiequ rzedu 0,34 zt na 1 km
uwazam za bardzo niski. Tym niemniej sqdze, ze
mogt on byc jeszcze nizszy gdyby jakos¢ ogumie-
nia i taricuchdw byta lepsza. Na te czesci zamienne
wydatem bowiem 72% ogdlnych wydatkow prze-
znaczonych na ten cel. Motocykl jest obecnie wypo-
sazony w trzecig opone¢ na kole przednim, pigtg na
kole tylnym, w sicdmy taricuch gtdwny i pigty tari-
cuch sprzegtowy. (...) >
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Moim zdaniem motocykl SHL spetnit wiec te
wymagania, jakie mu stawiatem w chwili kupna. (...)
Zapewniaton dobry komfortjazdy, niezle wyglada,
umozliwia utrzymanie predkosci trwatej rzedu 75
km//h. Ogdlng ocene psuje zbyt mata trwatosc nie-
ktorych czesciizespotow, jak utozyskowanie waha-
czy, tozyska gtowki kierownicy oraz liche ogumienie
i tancuch. (...)

,Motor"25 /1968

Motocykl SHL 175 M11-Lux

W Kieleckich Zaktadach Wyrobow Metalowych
opracowana zostata nowa odmiana motocykla SHL
175 o oznaczeniu M11-Lux. Motocykl ten, dostoso-
wany do eksploatacji w strefie klimatu tropikalnego,
obecnie produkowany jest przede wszystkim na eks-
port. Pewna ilos¢ motocykli przeznaczona jest jed-
nak na rynek krajowy, przy czym ilosc ta powinna
wzrastac.

W MT11-Lus wprowadzono zmiany poprawiajgce
estetyke wygladu motocykla, utatwiajgce obstuge
I eksploatacje oraz zwigkszajqgce trwatosc i nieza-
wodnosc. (...) Cena motocykl SHL M11-luk jest wyz-

sza niz motocykli M11 i wynosi 15.300 zt.
,Motor" 26/1966

e

Prasowe zdjecie motocrossowej SHL 250.
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W czasie produkcji model M11 byt ulepszany,
m.in. wzmocniono mocowanie przedniego zawie-
szenia, wprowadzono lepsze amortyzatory, zmie-
niono tozyskowanie wahaczy. W latach 1967 -1968
montowano w nim nowy silnik W-2 Wiatr. Ogdtem
wyprodukowano blisko 180 000 motocykli SHL 175
M11. Licencje na produkcje tego motocykla zaku-
pity Indie.

W drugiej potowie lat 60. powstato kilkanascie
egzemplarzy rajdowych SHL 175 R. Byty to pojazdy
oparte na modelu M11, z widelcem teleskopowym
wtasnej konstrukcji. Powstato tez kilka egzempla-
rzy z silnikami o pojemnos$ci 250 cm?®, w wersjach:
z cylindrem i gtowica z motocykla MZ oraz bogato
zebrowanym cylindrem w+tasnej konstrukgji.

Po sukcesie rynkowym motocykla SHL 175 M11,
fabryczni konstruktorzy pracowali nad kolejnym
modelem. Trzeba przyznac¢, ze ich zatozenia szty
zduchem czasu 1 dwczesnymi tendencjami stylistycz-
nymi. Z tych prac powstat zupetnie nowy moto-
cykl - SHL M17 Gazela - ktory w historii naszego
przemystu motocyklowego byt chyba najnowocze-

sniejszym pojazdem jednosladowym lat PRL. o
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GALERIA

Rajdy i wyscigi motocyklowe roku 1954
sfotografowane przez Zbigniewa Kupczyka.
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Miedzynarodowe Muzeum
Motoryzacji Haynes

TEKST | ZDJECIA: TOMASZ SZCZERBICKI

Jezeli znajdziesz sie na potudniu Wielkiej Brytanii i bedziesz miat troche
wolnego czasu polecam odwiedzi¢ Muzeum Motoryzacji Haynes,
mieszczgce sie w Sparkford niedaleko Yeovil.

Jezeli lubisz stare motocykle i samochody na pewno nie pozatujesz.

uzeum Haynes jest powigzane wta- zabytkowych samochodow i zdolnego biznesmena.
M snosciowo z wydawnictwem Haynes, = Muzeum zostato otwarte 10 lipca 1985 roku przez
publikujacym ksigzki obstugi do samo-  dwczesnego rekordziste predkosci na lgdzie Richarda

chodow i motocykli. Oba przedsiewziecia zainicjo-  Noble OBE.

wane zostaty przez Johna Haynesa, kolekcjonera Ekspozycja tego muzeum sktada si¢ z kilku- 3>






set pojazdow - samochoddéw i motocy-
kli. Oprocz ogolnej wystawy, chronolo-
gicznie obrazujacej rozwoj motoryzacji,
przygotowano tez kilka tematycznych
ekspozycji, np. samochody wyscigowe,
Mini Morissy i pochodne, samochody
amerykanskie, motocykle zuzlowe, moto-
cykle turystyczne, subkultura Mods’ow
czyli skutery i wszystko co z tym zwia-
zane. W muzeum znalaztem nawet polski
akcent. Byt to motocykl FIS, ekspono-
wany na wystawie motocykli zuzlowych.

Ciekawg idee konserwacji pojazdow
przyjeto w tym muzeum, a zarazem jakze
prosta i oczywistg. Samochody i moto-
cykle maja byc¢ - po prostu — w petni
sprawne i to wystarczy. Gdy zwiedzatem
to muzeum trwat akurat przeglad jed-
nego z Duesenbergdw. Starsi panowie,
zajmujacy sie tym, byli bardzo mili, chet-
nie opowiadali o samochodzie i pokazali
sporo ciekawostek kryjacych sie pod
maska tego niegdys skrajnie luksuso-
wego wozu.

Muzeum Haynes jest ,organizmem
zywym”, ekspozycja caty czas jest 2>



wzbogacana o nowe eksponaty,
organizowane sg tez liczne imprezy
dla mitosnikow motoryzacji oraz
wydarzenia edukacyjne. Tam
zawsze dzieje sie co$ ciekawego.

Muzeum otwarte jest codzien-
nie, w sezonie letnim w godzi-
nach 10 -17, a w sezonie zimowym
w godzinach 10 -16. Bilet wstepu
dla osoby dorostej kosztuje 16 fun-
tow, a mtodziez w wielu 4 - 15 lat
ptaci tylko 9,50 funta.

To juz Ktores z kolei brytyjskie
muzeum motoryzacji, ktore pre-
zentujemy, a wartych opisania jest
jeszcze co najmniej 20 podobnych.
Smutna refleksja jest fakt, ze Pol-
ska (kraj prawie 40-milionowy,
lezacy w centrum Europy) nie ma
nawet jednego muzeum motory-
zacji, ktore byto tak duze i intere-
sujace pod wzgledem eksponatow.
Nie chodzi tu nawet o ekspozycje
pojazdow zagranicznych, my nie
mamy nawet muzeum prezentuja-
cego w petni (lub prawie w petni)
tego, co byto produkowane w Pol-
sce w ostatnich 100 latach. o
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Felieton Erwina Gorczycy

Przez chwile chciatem byc Czechem

Piszgc teksty, ktdre majg trafi¢ do ludzi, od wielu
lat staramm sie w taki sposob przedstawiac temat, zZe
jesli nawet dotyczy spraw trudnych czy smutnych,
to Zeby jednak ogdlny wydZwiek byt pozytywny.
Muysle, ze to wazne, bo dziennikarstwo ma stuzyc
i rozwijac, a nie dotowac i niszczyc. Ciekawe, czy
tym razem uda mi sie zrealizowac to zatozZenie.

Piekny wrzesniowy weekend. Impreza
zaplanowana od miesiecy zaczyna roztazic sie
w szwach. Koledzy klubowi odzwyczaili sie
od wspolnych spotkar i w miejsce klubowego
zakoriczenia sezonu zaczynamy improwizacje
Z prywatnym spotkaniem grupy, ktdra nie
zrezygnowata. Spotykamy sie w czwartek
w Brzegu, a wtasciwie w Brzezinie, w miejscu
znanym dobrze wielu motocyklistom. Od tego
momentu jestem pod skrzydtami Ryska Brodziaka. On
wymysla trasy i atrakcje, a reszta ma sie dostosowac,
skoro sie tutaj znaleZli. W pigtek przed potudniem
jedziemy do Paczkowa, tam jeszcze nie bytem, a warto.
Nie bede rozpisywat sie o atrakcjach tej miejscowosci,
bo nie ten temat. Lubie moment, kiedy Rysiek wycigga
Z garazu swojego Szczura (zardzewiaty Harley VLD
z 1936 roku, ktéry na pozdr wyglada jakby za chwile
miat sie rozpasc). Lecz niech ktos pochopnie nie zwgatpi
gtosno w wartosc tego motocykla. Mdgtby miec wtedy
problem z dogonieniem Szczura na kretych gorskich
drogach.

Paczkéw nas nie zawiddt, ale sobota ma przyniesc
wieksze atrakcje. Jedziemy do Czech, do miejscowosci
Branna, znanej z rozgrywanych tam od lat wyscigow
motocykli klasycznych. Do przejechania okoto 120 km,

z czego okotfo 80 w Polsce. Czechy tatwo rozpoznac po

asfalcie, duzo lepszym niz po polskiej stronie. Wspaniatg,
wijgcg sie drogg pedzimy wczesnym rankiermn do celu.
AZ do miejsca, w ktdrym kobytki w poprzek drogi
oznajmiajg, Ze jestesmy na miejscu. Chcecie obejrzec
wyscigi? — to na te tgke i tam do gory, gdzie znajdziecie
sobie miejsce. Jedziesz tranzytem? Pan w zottym
kubraczku pusci cie przez kobytki dalej.

Juz jadgc po wykoszonej tgce zastanawiatem
sie, jak to moZzliwe, Ze nikt nie protestuje, Ze tysigce
pojazdow jezdzg mu w te i nazad. Ale momentow do
zastanawiania sie bytfo duzo wiecej. Jak to moZliwe, ze
mata miejscowosc (troche przypominajgca mi lezgcy
mi po sgsiedzku Frysztak) daje sie spacyfikowac przez
kilkuset zawodnikow, drugie tyle serwismendw,
trzecie tyle osob towarzyszgcych i tysigce, tysigce
motocyklistow kibicujgcych przez dwa dni zawodow. >
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Namioty i kampery rozbite wszedzie. Na trawnikach,
pod kosciotem, w ogrodkach, wszedzie. Motocykle
regulowane, ambalowane, pchane, naprawiane,
hatasujgce ludziom pod oknami. Raz tylko widziatern
niechec u mieszkaricow, dwdch dziadkow szykujgcych
sobie drewno na zime. Trzeci dziadek siedzgcy na
strasznie gtosnej dwusuwowej Jawie, wycelowat
ttumikiem w ich strone i z pieciu metrow robit
wielokrotne przegazoweki regulujgc gaznik. W koricu
jeden z tych dwdch nie wytrzymat, podszedt, pukngt go
w ramie i gestem reki pokazat, zeby sobie odjechat. Tyle,
nic wiecey.

Kiedy rusza wyscig czy trening, trasa jest zamykana
przez porzgdkowych, tgcznie z obwodnicg miejscowosci.
Po zakoriczonym biegu, porzgdkowi udrozniajg ulice
i mozna sie przemieszczac (pieszo) az do nastepnego
biegu. | tak przez dwa dni. W sposdb automatyczny
nasuwa sie porownanie do wyspy Man, gdzie
corocznie od 1907 roku, przez dwa tygodnie wyspa jest
podporzgdkowana rytmowi zawoddw Tourist Trophy.
Dzieci majg wtedy ferie, mieszkaricy biorg urlopy

i czesto wyjezdzajg zostawiajgc na miejscu jedynie
osoby wynajmujgce Kwatery, ogrodki i trawniki pod
namioty.

No i doszedtem do momentu, w ktdrym z przykroscig
musze powiedziec, Ze w Polsce zadna sifa, ludzka czy
nadprzyrodzona, nie jest w stanie zrealizowac takiej
imprezy. llos¢ protestow, zezwoleri, uzgodnien, ktore
nalezatoby pokonac, bytaby niewyobrazalna. Nawet
nie wyobrazam sobie cienia szansy. Szczegolnie
wobec informacji jakoby mieszkaricy okolic toru
Poznan zaczeli wnosic protesty odnosnie jego
istnienia i funkcjonowania. Przeszkadza im podobno
hatas, ale to zZe Tor byt od dawna, kiedy zaczynali sie
budowac, nie jest zadnym argumentem. Mysle, ze juz
jakas patodeweloperka zaciera rgczki obliczajgc ile to
hektarow fajnych gruntdw mozna by zabudowac.

Branna to kwintesencja réznic poriedzy Czechami
a Polakami. Nasmiewamy sie czesto z ich jezyka, z politycznej
niewyrazistosci, podobno niewalecznosci. Ale wracajgc
wspaniatg wijgcg sie drogg, nabuzowany wyscigowymi
emocjarni, przez chwile chciatern byc Czechern. o

reklama

ﬁAuto https://iauto.warszawa.pl

iAuto to miesiecznik o pasjonatach motoryzacji i o samochodach, o technologiach nawych i zapomnianych,
o tym, co byto, co jest i co bedzie w motoryzacji, o rajdaqch, wyscigach czy rallycrossie, o bezpieczenstwie na
drogach i eksploatacji samochodow... Wszystkie wydania w plikach PDF do pobrania na stronie:

https://iauto.warszawa.pl

Alfa GTAm, zarobki a ceny elektrylkow, bezpieczniej na przejsciach, Panek
swietuje, debata o elekktromobilnosci,Jeep Grand Cherokee, Volvo na
autodromie, elektryczna OSA, kolejki pod stacjami paliw, chiniski samochod
w NCAP, Citroen DSC9 vs Lucid Air, kupujemy uzywane, przygotujmy si¢ na
A e, elelitryczne dylematy, opony i pandemia, WSM P, motoryzacja w rysunku,
Kalendarium M. Rzoricy.

Wuydanie do pobrania - iAuto 159
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Dotyczy to rowniez wigkszosci znakow drogowych, a w urzedach stato
si¢ juz normg uzywanie angielskiego.

Kiedy tak zastanawiamy si¢ nad nasza sytuacja, stojac przed domem
z zelaznym ogrodzeniem, wiascicielka, mita kobieta, proponuje, aby zo-
stawi¢ u niej motor. Obiecuje takze pomoc w zorganizowaniu transportu
do hotelu. Wkrétce wiec motor znajduje si¢ za ogrodzeniem, a chwile
pozniej podjezdza samochod i za trzydziesci dolarow dostarcza mnie do
hotelu po dwéch i pét godziny morderczej jazdy. Och, jaka to uciecha
siedzie¢ w klimatyzowanym pojezdzie! Hotel drugorzedny, ale biorg po-
ko], bo wyboru nie ma, a jedenascie dolaré6w to niewiele. Bruce niedtugo
do mnie dobija, p6zniej piwko, znéw lekki obiad 1 dobranoc.

Nastepnego dnia zawiadamiamy wypozyczalni¢ motocykli o awarii
i podajemy im namiary na pozostawiony motor. Ja znéw wsiadam w tak-
sowke i1 po potudniu laduje w Subic, w wypozyczalni. Wiasciciela nie
ma, mimo to dostaje drugi motor, dwusuw 125 ccm, kawasaki, 1 wkrotce
dotaczam do innych pojazdéw ciagnacych za soba pidropusz dymu.

Jako ze zrobilo sie pdzno, spedzam reszte dnia w bardzo fadnym hotelu
potozonym tuz przy plazy, placac zaledwie trzydziesci dolaréw za noc.
Nazajutrz, a to juz czwartek, Bruce zabiera mnie na krotka wycieczke po
okolicy przyrzekajac, ze tym razem smrodu 1 korkow nie bedzie.

W piatek oddajemy motory i wracamy do Manili, gdzie oczekuje nas
przyjacioétka Bruce’a, Grace, oraz specjalny japonski masaz z goraca
i zimng sauna. M6j przyjaciel obiecuje, ze to postawi nas na nogi po trud-
nych i wyczerpujacych wojazach.

Wykorzystujac przerwe w podrézy, parg stow o Filipinach. Ten ubogi
kraik nalezy do grupy tak zwanych panstw Trzeciego Swiata. Bezrobocie
jest niezwykle wysokie, a ci, ktorzy pracuja, zarabiaja niewiele. Zwykty
robotnik, jesli ma szczgscie znalez¢ jakies dobre zajgcie dostaje dniow-
ke w wysokosci trzech lub czterech dolaréw, ale nastgpnego dnia moze
pozostac bez pracy. Oficjalna stawka wynosi dwadziescia pigc centow za
godzing i osoby zatrudnione na stale sa bardzo szczesliwe.

Przekupstwo i korupcja sa tu powszechne, od dotu do samej gory;
nawet prezydent oskarzany jest o olbrzymie afery finansowe. Kazdy bez
przerwy weszy, gdzie i jak zarobi¢, na przykiad kiedy szukatem tak-
sowki na lotnisku w Manili, musiatlem zaptaci¢ naganiaczowi, kasjerce
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w biurze dyspozytora, jakiemus typowi, ktory otworzyt drzwi i w konicu
szoferowi. Jak nie dasz w tapg, to nikt si¢ nie ruszy z miejsca! Czytatem
cickawg histori¢ w gazecie, ze straz pozarna odmoéwita jakichkolwiek
dziatan, dopdki strazacy nie dostang w tape! Innego dnia, gdy taksoéwka
zatrzymala si¢ przed jakas restauracja, na zwyktym, publicznym parkin-
gu, jakis gos¢ ,,pomagal” zaparkowac samochdéd, a potem ,,wyprowadzit”
go na ulicg, trzymajac wyciagnieta tape. Trudno si¢ gdzie$ ruszyé, aby
nie trafi¢ na kogos, kto sprzedaje co$, co nikomu nigdy w zyciu sie nie
przyda. Pod kazdymi §wiattami w miescie, na autostradach, gdzie ruch
toczy si¢ powoli, dziesiatki sprzedawcow puka w szyby samochodow.
Przygnebiajacy to widok, a bieda mnozy si¢ bez granic, nawet papierosy
kupuje si¢ na sztuki. Trudno mi zapomnie¢ kobiete siedzaca na ulicy
w Manili; obok niej stata dziewczynka, trzymajaca w raczce pudelko
zapalek. Smutny to byt widok, jaka przyszto$¢ czeka to dziecko? Az nie
chee si¢ wierzy¢, ze w Emi-
ratach Arabskich produkt
krajowy brutto na jednego
mieszkanca to dwadzie$cia
osiem tysigcy USD!.

Widzialem tez punkty
sprzedazypaliwa;poniewaz
ludzie sa tu biedni i niewielu
sta¢c na jednorazowe zatan-
kowanie pojazdu do pelna,
przedsigbiorczy handlarze
sprzedajq paliwo w litro-
wych butelkach!

Manila pgka w szwach
od nadmiaru ludnosci,
podobnie jak wiele in-
nych metropolii w kra-
jach Trzeciego Swiata;
na przyklad stolica Mek-
syku ma juz szesnascie
miliondw mieszkancow,
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zyjacych w zatrutym piekle. Tu wida¢ na kazdym kroku, jak niesamo-
wite rzeczy wymyslaja ludzie, zeby nie umrze¢ z gtodu. Na przykiad
na Filipinach jest tylko maly odcinek kolei i czg$¢ torow przechodzi
wiasnie przez Manilg. Ten fakt wykorzystali pewni przedsigbiorcy,
ktorzy otworzyli prywatny transport kolejowy. Mozna tam korzystac
z prymitywnych wagondéw napedzanych sitag migsni. Wozki z kotami
wagonowymi stoja obok torow i —jesli tylko znajda si¢ chetni podrozni
— obstuga wstawia je na tory, pasazerowie wsiadaja 1 ,,pociag” rusza.
Jeden z pracownikow zawsze uwaza, czy wiasnie nie nadjezdza praw-
dziwy, panstwowy pociag. Jezeli tak si¢ zdarzy, to ,,wagon” — czyli wo-
zek — jest zestawiany z tordéw, a nastgpnie znéw ustawiany 1 jedziemy
dalej! Podrézujac w ten sposdb, mozna zaoszczedzi¢ pienigdze albo
straci¢ zycie. Zamiast bowiem jecha¢ jeepneyem za dwadziescia cen-
tow, tutaj zaptacimy o potowe mniej. Trudno nam to pojac, ale taka jest
tutejsza rzeczywistosc!

Filipinczycy wierza, ze liczne potomstwo kiedys$ zapewni opieke starym
rodzicom. Totez posiadanie szesciorga do tuzina dzieci jest czyms normalnym.
Co gorsza, Kosciét (katolicki) nie pozwala na kontrolg urodzin, a programy pla-
nowania rodziny nazywane sg czgsto przez krytykéw ograniczaniem rodziny.

Skutek: nedza jak czarna osmiorni-
ca rozciaga swoje macki wszedzie
i na wszystkich. Kiedy ogladatem
te obskurne budy 1 egzystujacych
w nich ludzi, z pewnym zazeno-
waniem przypomnialem sobie,
jak to ja wiele lat temu uciekalem
z dwudziestometrowe] kawalerki.
Dla tych biedakéw bylby to szczyt
luksusu! Smutne to, ale prawdziwe
i nieuniknione; wszyscy godza si¢
z taka rzeczywistoscia.

A jakby tego wszystkiego bylo jeszcze za mato, co roku grupa ochot-
nikdw pozwala si¢ przybija¢ (dostownie!) do krzyza i biczowa¢ do krwi,
by uczcié¢ w ten sposob uroczystos¢ Wielkanocy, a ceremonie te sg rok-
rocznie pokazywane w telewizji. Co kraj, to obyczaj.
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No, ale wr6¢my do motocykli. Bruce, ktory $pi na swoim jachcie,
siedem kilometréw od hotelu, przyjezdza rano i po wsp6lnym $niadaniu
wybieramy si¢ na calodzienng wycieczke dookota wschodniego wybrze-
za, nad zatoke Subic. Zgodnie z jego zapewnieniami pojazdow jest nie-
wiele, wokot lasy, gdzie obserwujemy wiszace na galeziach, najwicksze
(podobno) na swiecie nietoperze, ktérych rozpigtos¢ skrzydet dochodzi
do stu dwudziestu centymetréw. Nieco dalej kilka malp skacze po drze-
wach — nie zapominajmy, ze jeste§my w tropikach.

Nastepnie przejezdzamy
przez bardzo ubogie wioski,
gdzie od razu rzuca si¢ w oczy
niesamowita 1lo$¢ dzieci (wspo-
minatem juz, dlaczego ich tak
duzo). Kiedy tak ogladam nie-
ktore domy wykonane z blachy,
dykty, drewnianych odpadow,
bambusow 1 liSci palmowych,
nie moge uwierzyC, ze tam
mieszkaja ludzie! Trudno zro-
zumie¢ przepas¢, jaka dzieli
ich od przecigtnego mieszkan-
ca kraju zachodniego.

Poznym  popotudniem,
w drodze powrotnej, Bruce
proponuje mi odwiedziny
u swego dawnego znajome-
go, ktory jest wlascicielem
wytworni wysokiej jakosci
pudetek przeznaczonych do
przechowywania cygar. Chetnie
przystaje, bo choé¢ rzadko, sam
z przyjemnoscia si¢ racz¢ do-
brym cygarem. Jest to mala wytwoérnia zatrudniajaca kilkunastu pra-
cownikéw, ktorzy recznie wykonuja prawdziwe dziela sztuki o skom-
plikowanych nieraz ksztaltach. Oczywiscie ceny dla przecigtnej kieszeni
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niedostepne, bo wspaniate, male puzderko na dwa cygara kosztuje sto
piecdziesiat dolarow, a za skrzyneczke o wieku formatu A4 lub A3 trzeba
zaplaci¢ wiele tysigcy dolarow!

Tak tez bez pospiechu uptynal czwartek. W piatek rano Bruce przy-
jezdza motorem i tym razem udajemy si¢ do pobliskiego, oczywiscie za-
smrodzonego miasta, aby wykonac kilka zdje¢ przedstawiajacych stynne
tricycles. Okoto poludnia oddajemy motory, majac na liczniku blisko
osiemset kilometrow. Teraz, zamiast wlec si¢ cztery godziny samocho-
dem lub autobusem do Manili, tapiemy nieduzy autobusik, ktory po go-
dzinie wygodnie, bez tloku, w klimatyzowanym wnetrzu dowozi nas do
promu.

Z promu do mojego hotelu, znajdujacego si¢ tuz obok apartamentu
Bruce’a, bierzemy taksowke, ktora na Filipinach jest bardzo tania. Nie-
zwykle mily taksowkarz skarzy si¢ na korki 1 prace od szostej rano do
dziesigtej wieczdr, przez siedem dni w tygodniu, za jedyne cztery lub szes¢
dolar6éw dziennie, cho¢ w dobre dni ma nawet dziesig¢ dolarow!
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Licznik wybija niecale dwa dolce, ale ja ptace podwdijnie i wysia-
dam, kierowca za$ nie wie, jak dzigkowac¢. Za pare minut dhugi prysznic
w drogim hotelu (bo az czterdziesci dolar6w) zmywa trudy i brud ca-
tego dnia.

Jutro sobota i powr6t do domu. Rano spokojne wspolne $niadanie,
a potem wyprawa do centrum Manili, gdzie robig jeszcze kilka zdjeé. Na
koniec sktadamy wizyte w niezwyklym sklepie, w ktérym mozna kupié
dziela filipinskiej sztuki rzezbiarskiej. Postacie ludzi, zwierzat, a nawet
meble sa naprawde artystycznie wykonane i wcale nie kosztuja duzo.
Szkoda wyjs¢ bez chocby najdrobniejszego zakupu.

Robi si¢ juz p6zno i Bruce pogania mnie, bo na japonski masaz musi-
my miec dwie lub trzy godziny: wlicza si¢ w to saung, lunch, odpoczynek
1 poczgstunek japonska sake, pita zwykle na goraco! Niestety, ,,pekam”;
bojac si¢ korkow w drodze na lotnisko i wkrotce siedze w taksdwcee, aby
po godzinnej jezdzie dotrze¢ do celu, z czego si¢ niesamowicie ciesze, bo
wkrotce podréz do Nowej Zelandii!
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Tu, jak zwykle w ostatnich
latach, firma pracuje na wysokich
obrotach, mamy nowe projekty
w konstrukcji, fabryka nie moze
nadazy¢ z dostarczaniem apara-
tow do Kodaka, Polaroidu, Agfy,
a nawet nasze whasne produkty
sprzedaja si¢ doskonale. Robimy
dziesiatki tysiecy sztuk dziennie,
jeden za drugim wypelniony kon-
tener plynie do USA.

Glowna dyrekcja nie ukry-

wa zadowolenia, naczelny prezes czesto przylatuje do Hongkongu, aby
sprawdzi¢, jak idzie interes, tu rowniez dyskutujemy o nastgpnych pro-
jektach z gléwnymi odbiorcami. Jak to si¢ u nas mowi, prawdziwa ,.klg-

ska urodzaju”.

Alez byltem naiwny, liczac na czterodniowy tydzien pracy
i swobodne zeglowanie po Morzu Chinskim! Nie moglem nawet ma-
rzy¢é, aby zrobi¢ cokolwiek na jachcie, gdyz caty czas spedzatem w pra-
cy. No, ale nie ma tego zlego, co by na dobre nie wyszto, bo za parg
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lat wyrwe si¢ stad na state 1 — nie
majac juz zadnych obowiazkow,
pojade, gdzie dusza zapragnie.
Ale teraz jeszcze trzeba wy-
siadywac na dhugich zebraniach,
chodzi¢ na stuzbowe bankiety 1 od
czasu do czasu raczy¢ si¢ kuban-
skimi cygarami, za ktorymi gonit
zawsze naczelny prezes (wspo-
mne, ze tych cygar nie mozna
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kupi¢ w USA, na skutek embar-
ga, totez przy okazji kazdego po-
bytu w Hongkongu prezes je tu
kupuje 1 przemyca do Ameryki).

Embargo gospodarcze na-
fozone na towary sprowadzane
z Kuby bylo opdznione o kilka
dni przez kaprys Kennedy’ego,

ktory kazal sobie sprowadzi¢ ‘ f- d\

tysigc cygar, a dopiero po tym
wprowadzil w zycie zakaz ich
importu. Ale poniewaz jedno cygaro raz na pare tygodni nie zaszkodzi
nawet sportowcom, ja tez czasami biorg przykiad z JFK.

Moze warto wspomnie¢ o tym, jak porozumiewalem si¢ w chinskim
otoczeniu. Otoz starsi (ranga, lecz niekoniecznie wiekiem) inzyniero-
wie, mowili biegle po angielsku, aczkolwiek z pisaniem bywato réznie.
(Podobny problem zauwazytem tu, w USA, wsrod Polonii; wiele osob
mdwi biegle, mimo ze czasem z bigdami, ale z pisownia to przewaznie
kazdy ma wielki problem).

Jesli chodzi 0 moja znajomos¢ jezyka chinskiego, to w pelni spraw-
dzito si¢ popularne okreslenie — typowa chinszczyzna! Na poczatku na-
wet zaczalem si¢ uczyc, ale szybko stwierdzitem, ze wykorzystam lepiej
ten czas na inne zajecia. Jednak kilka podstawowych zwrotow zapamie-
tatem, chociazby po to, aby méc powiedzie¢ taksowkarzowi, dokad ma
jechac.

Nauczylem sig, ze ,,prosto” to ,,czek hoj”, ,,w prawo™— ,,dziun jal”,
»W lewo” — ,,dziun dzo”. Najlatwiej przyszto mi uczy¢ si¢ liczebnikow;
te¢ wiedzg¢ przejatem od tutejszych inzynierow, kiedy to omawialiSmy
sprawy techniczne. Nie mogg si¢ nie pochwalié, Ze nauczylem sie li-
czebnikéw nawet do stu, ale ich pisownig¢ opanowatem jedynie od zera
do dziesigciu.

Skoro juz mowa o ,,chifiszczyznie”, to moze warto przytoczy¢ pare
ciekawostek jezykowych, zacznijmy od liczebnikow. Otz w wielu jezy-
kach europejskich mamy liczebniki ,,sto”, ,,tysiac”, ,,dziesieé tysiecy”,
po chinsku zas ,.dziesi¢€ tysigcy” to man, a wiec jedno stowo. Tak wiec
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,.sto tysiecy” brzmi sap man, bo sap znaczy ,,dziesie¢”, a man — ,,dziesigc
tysiecy”. Bardzo czgsto jednak sprawiato mi to trudnosc¢ i nieraz tatwo
si¢ mylitlem.

Dziwil mnie tez fakt, Zze w jezyku chifiskim brak jest rodzajnikow, tak
wiec kiepsko mowiacy po angielsku Chinczyk czgsto mowil o mezezyz-
nie ,,ona”’, lub o kobiecie ,,on”.

Ciekawy byl rOwniez sposob odpowiadania na pytania, na przyklad,
kiedy mowilem: ,,To nie ty zrobile§ ten rysunek”, gosc odpowiadal:
,,Tak”, co oznaczato, iz potwierdza fakt, ze to nie on. Inny dziwolag to
sposob odpowiadania, kiedy pyta si¢ o kogos, tak wiec nieraz wywigzy-
wala si¢ taka konwersacja:

— Eva — pytam moja sekretarke — gdzie jest Joe?

— Nie ma go — odpowiada — jeszcze nie wrocit.

Poniewaz bylo wczesnie, dziwilem si¢, dokad mogl pojs¢ (prze-
ciez mial mi z samego rana przedstawi¢ swoje rysunki), na co Eva
odpowiadata:

— Jeszcze nie wrocit z domu.

No, teraz juz wiem, wczoraj wieczorem poszedt do domu 1 jeszcze
nie wrocil do biura! Ale takie drobnostki w pewnym sensie urozmaicaty
czas pracy.

Skoro juz mowa o jezyku chinskim, to warto wspomnie¢, jakie na-
zwiska maja Chinczycy. Otéz prawie wszyscy mieli imiona angielskie,
szczegoblnie ci modzi. Tradycyjne chiniskie imiona sa zwykle trojcziono-
we, wezmy te najpopularniejsze: Czou En-Laj lub Mao Tse-Tung — ich
wlasciciele pochodza z innego regionu niz Kanton, ktory lezy na potu-
dniu w poblizu Hongkongu. Tu najbardziej popularne nazwiska to Wong
i Chan, u nas w biurze byto ich kilku.

Nieraz zartobliwie nazywalismy jakiego$ nieznanego pracownika
wlasnie Chan lub Wong i czesto trafialismy wiasciwie. Tony, Frank, Bill,
Joe — te imiona byly wérod Chinczykow najbardziej popularne. To samo
bylo z dziewczynami, moja sekretarka (wspaniata zreszta pracownica,
jest w firmie do dzi$) nazywa si¢ Eva Chan.

Ksiazki telefonicznej po chinsku nie widziatlem, ale jezeli jest, to
na pewno w ,,porzadku alfabetycznym”. Nie wiem tez, w jaki sposob
Chinczyk poda swoje nazwisko przez telefon, bo jak to ,,przeliterowac™?
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* CONCORD G -'
i oex

Obok mieli§my swoj warsztat mechaniczny, gdzie sam zrobilem nie-
zbedne uchwyty.

Podobnie jak wczesniej kilku moich inzynieréw zachgcitem do bie-
gania, udato mi si¢ tez paru z nich zarazi¢ jazda na motocyklu.

Wszystko szto gtadko, bo i motor, i biuro mialem pod reka. Ostatnia
wyprawa do Chin pokazala, ze nalezalo wykona¢ dodatkowe wzmoc-
nienia na jazde po wertepach. Niestety, jak si¢ pozniej okazalo, Rosja
wtedy odmowita mi wizy wjazdowej, tak ze powr6t do Polski okazat sig
niemozliwy, a szkoda!

Jednak w mysl przystowia: ,,co si¢ odwlecze, to nie uciecze” przeje-
chalem w koncu ta yamaha przez Syberig, tylko nieco pozniej. Jeszcze
bedac w Hongkongu, wystatem motocykl woda do Gdanska, skad poje-
chatem do Warszawy, a pozniej dalej, do samego Wiadywostoku.

Musze przyznaé, ze chinscy inzynierowie sa pracowici, pilni 1 do-
kladni, a wlasciciele drobnych przedsigbiorstw pracuja wiele godzin.
W kompleksie apartamentow, gdzie mieszkatem, byly: pralnia, nieduzy
sklepik i gabinet dentysty; wszystkie te placowki dzialaty codziennie,
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4

zamykano je jedynie podczas chinskiego Nowego Roku, ktory wypada
na przetomie stycznia 1 lutego, bo jest to Swigto ruchome.

Mimo ze miatem dobrych i solidnych inzynieréw, trafito si¢ jednak
kilka ,,czarnych owiec”. Chinczycy sa bardzo przedsigbiorczy 1 kazdy
chce mie¢ wlasny interes; jeden otwiera sklep, inny chce zatozy¢ fabry-
ke. Jesli ma si¢ fabryke, to trzeba cos wytwarzac, a zaprojektowanie ja-
kiegos produktu wymaga czasu, umiej¢tnosci 1 pienigdzy.

Podstawg kazdego produktu sg dokumentacja 1 rysunki techniczne.
Na ich podstawie buduje si¢ prototyp, a potem ulepsza go 1 tworzy formy
do masowej produkcji.

Podczas mojej ,.kadencji” mieliSmy dwa przypadki bezczelnej kra-
dziezy, po ujawnieniu ktorych wiele czasu spedzitem na konferencjach
z prawnikami i w sagdach. Ot6z w pierwszym przypadku mtody, ale do-
swiadczony inzynier bardzo pilnie pracowat, nawet nie wychodzit na prze-
rwy, aby cos zjes¢. Zjawiat si¢ w biurze pierwszy 1 siedzial dlugo wie-
czorem. Jak sie pozniej okazalo, skopiowal wigkszos¢ rysunkdéw naszego
nowego aparatu, usunat z nich tylko nazwe firmy, podpisy autorow oraz
zmienit daty 1 cheial uruchomi¢ produkcje ze swoim wspolnikiem.

Podobny przypadek odkrylismy pare lat pézniej, kiedy to pewien in-
zynier zaprojektowatl ,,swdj” aparat w oparciu o nasze konstrukcje. Ten
byt sprytniejszy, bo pozmienial to i owo. Posunat si¢ juz tak daleko, ze
mial nawet w szufladzie czgsci pierwszego prototypu, ale nie zdazyt wy-
konczy¢ projektu.

Nie da sie powstrzymac ludzkiej checi zysku, jeden oszuka na pare
dolaréw, inny na setki milionow. Dawno temu pewien bankier latami
oszukiwal inwestorow gietdowych, az uzbieral dwiescie milionéw dola-
row 1 uciekt za granice.

Albo Mr Leason, trzydziestoparoletni spryciarz, ktory roztozyl na to-
patki jeden z bankéw angielskich, kiedy to zdefraudowat 1,2 miliarda
dolarow.

I tak mijat dzien za dniem, nic si¢ cickawego nie dzialo, ja za$ nie
moglem si¢ doczekaé powrotu do USA. Jeszcze chcialem tylko jak naj-
wigcej zobaczyc¢, bylem wigc kilka razy na Filipinach 1 w Tajlandii, nie
mogtbym jednak mieszka¢ na stale na Dalekim Wschodzie. Widze si¢
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w Australii 1 Nowej Zelandii, ale — jak mowia — to na koncu swiata! Wy-
starczy pojechac, zobaczy¢ 1 wroci¢ do domu.

Tylko gdzie ten dom? W USA? W Polsce? Od wielu juz lat zadajg so-
bie to pytanie, ale dluzej mieszkam na obczyZnie niz we wlasnym kraju,
pozostang wigc na razie w USA.

Zastanawialem si¢ ostatnio, czy potrafitbym policzy¢, w ilu miejscach
mieszkalem — minimum przez miesigc - od chwili wyjazdu z Polski?
Nie chcialo mi si¢ wierzy¢, ale naliczylem co$ okoto dwudziestu takich
miejsc!!!

Teraz, gdy pisze te ksiazke, na state mieszkam w Arizonie, ale siedze¢
znéw ,,na walizkach”, bo wlasciwie jestem w trakcie przeprowadzki do
Kalifornii. Przypominam sobie pewne zdanie, jakie na sw@j temat usty-
szalem od mojego brata Michala. Powiedzial on, trafnie zreszta: ,,Twqj
najwigkszy problem to ten, ze ty wlasciwie nie masz czasu mieszkac”.
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Michat mial racje, chociaz dzis$ juz coraz czeséciej mysle o dluzszym po-
zostaniu w jednym miejscu.

Przedtem jednak wyjazd do Nowej Zelandii, Australii, Ameryki Pot-
nocnej 1 Potludniowej. Cheialbym zwiedzi¢ Kanade, Alaske, a takze kraje
skandynawskie, Syberi¢ 1 oczywiscie Europe. Za kilka lat powinienem
si¢ wyrobi¢. Zaczynam od Nowej Zelandii, to dos¢ blisko, a co dalej?
Nie wiem, to jeszcze trzeba bedzie dobrze przemysleé, a samotna chwila
w biurze, po pracowitym tygodniu, czgsto jest dobra okazja po temu.

Powiesc¢ w odcinkach - c.d.n.
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recenzja

Historia pojazdow wojskowych
od nieco innej strony

TeksT: TOMASZ SZCZERBICKI

Dzis chce przedstawic dwie ksigzki tego samego autora, ktore
opisujg mato znane aspekty historii polskich pojazdow wojskowych.
Obie publikacje sg wynikiem kilkudziesieciu lat rzetelnych
I wnikliwych badan autora nad tytutowymi tematami. Tak, nie
pomylitem sie — kilkudziesieciu lat wnikliwych badan.

Obie ksigzki pokazujg, ze historia pojazdow wojskowych to nie tylko
parametry techniczne czy eksploatacyjne, ale réwniez sporo innych
zagadnien.

Autor to Andrzej Antoni Kaminski z Krakowa,
a wspomniane ksigzki to: ,Baska, Wanda i inne.
Wszystko lub prawie wszystko o nazwach wtasnych
pisanych nasprze¢cie polskich wojskladowych i for-
macji paramilitarnych” oraz ,Oznakowania pojaz-
dow Polskich Sit Zbrojnych na Zachodzie”. Pierwsza
z nich zostata wydana w 2017 roku, a druga dwa
lata poznie;.

W obu ksigzkach autor postawit gtdwnie na opo-
wiadanie historii za pomoca ilustracji —archiwalnych
fotografii z podpisami. Tekst gtowny w obu publi-
kacjach jest skromny, ograniczony do podstawo-
wych informacji. To jest specyfika ksiazek Andrzeja
Kaminskiego. Czy jest to wada czy zaletg? Trudno
mi to ocenic¢. Taki miat pomyst - podawat zwiezte
informacje, a potem uwiarygadniat je archiwalnymi
fotografiami. Mi si¢ to podobato.

Sledzitem proces wydawniczy obu ksigzek i musze
rowniez powiedziec kilka cieptych stow o wydawcy
—docenit temat, ktory inni odrzucali z komentarzem:
»niszowy”, wydat ksigzki w tadnej formie (twarda
oktadka, dobra jakos¢ druku, dobra obrébka zdjec).

Obie ksiazki ukazaty sie za sprawa wydawnictwa
Vesper.

BASKA, WANDA I INNE...

Na ponad 300 stronach, przy uzyciu okoto 1000
fotografii archiwalnych, autor przedstawit tytu-
tfowy temat. Opisat systematyke nadawania nazw
wtasnych polskim pojazdom wojskowym w latach
1917 - 2010. Najwiecej uwagi i miejsca poswiecit
okresowi Il wojny swiatowe;j.

Personifikacja pojazdow wojskowych miata wiele
znaczen i spore tradycje w naszej kulturze. Ta ksigzka
uzmystawia jak powszechny byt to proces: (...)
We wszystkich armiach swiata przy nadawaniu
nazw pojazdom wojskowym szczegdlnie podkre-
slane bywajqg takie ich cechy jak: szybkos¢, walecz-
nosc czy drapieznosc, dlatego wybierane sg nazwy
gatunkow zwierzqt o takich wtasnie cechach, przy-
ktadem mogq byc: lew, pantera, tygrys, jastrzgb
czy orzet. (...) W naszej armii szczegdlng sympatiq
darzone byty rodzime drapiezniki: wilk, rys, zbik, orzet
czy jastrzgb. (...) Osobny temat w nazewnictwie 2=
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to gwattowne zjawiska
przyrodnicze, takie jak:
burza, btyskawica, hura-
gan, piorun czy wicher
bedgce synonimami sity
I potegi. Kolejng tema-
tykg uwzgledniong przy
nadawaniu nazw byta
historia i geografia Pol-
ski. Odbiciem tego byty
nazwy polskich miastoraz
miejsc stoczonych bitew,
najczesciej zwycieskich.
Nierzadko pojazdom
I okretom przypisywano
cechy ludzkie: bystry,
grozny, smiaty, hardy,
btyskawiczny, dziarski,
niedoscigniony albo nie-
uchwytny. (...).

W recenzjach czesto porownujemy dane dzieto do
innych publikacji z tego samego tematu lub powszech-
nego poziomu wiedzy o danym zagadnieniu. Tu jest
to niemozliwe, bo ksigzka Andrzeja Kaminskiego
jest pionierska w podejmowanym temacie. Trudno

iMotocykl

ANDRZEJ ANTONI KAMINSKI

BASKA, WANDA I INNE

WSZYSTKO LUB PRAWIE WSZYSTKO O NAZWACH WEASNYCH
PISANYCH NA SPRZECIE POLSKICH WOJSK LADOWYCH
[ FORMAC]I PARAMILITARNYCH

wiec oceniac jej wartos¢ meryto-
ryczna.Z drugiej strony owa ,,pio-
nierskos¢” jest ogromng zaleta,
bo pozwala na gtebsze poznanie
historii pojazdow wojskowych.
Jezeli spojrzymy wstecz, jakies
20 - 30 lat, zobaczymy, ze publi-
kacje o , pojazdach wojskowych”
wydane w naszym Kraju byty
to przewaznie encyklopedyczne
zestawienia pojazdow z réznych
okresow, gdzie najwazniejsze byty
parametry techniczne lub bojowe.
Czasami dodawano rowniez opisy
uzycia na polu walki tych pojaz-
dow. Rzadko opowiadano o ich
konstruowaniu czy produkowa-
niu. W tym Kkanonie opowiesci
o pojazdach wojskowych ksigzka
Andrzeja Kaminskiego odkrywa

Frizz29
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zupetnie nowy watek historii.

W Kksiegarni internetowe;j
wydawcy (Vesper) mozna te
ksiazke Kupic¢ za 30 zt. Mozna
jej tez szukac na portalach aukcyj-
nych, innych ksiegarniach inter-
netowych lub w sklepach mode-
larskich.

OZNAKOWANIA POJAZ-
DOW...

Ta ksiazka byta kontynuacja
poprzedniej czyli ,Baska, Wanda
i inne...”. Tu jednak Andrzej
Kaminski opisat oznaczenia rozpo-
znawcze i taktyczne uzywane na
pojazdach Polskich Sit Zbrojnych
na Zachodzie. Ten temat zawart na
390 stronach, przy uzyciu okoto

800 ilustracji. We wstepie napi-

sat: (...) Postanowitem przyblizy¢ Wam, Drodzy Czy-
telnicy, zasady stosowania znakow rozpoznawczych
i taktycznych malowany na pojazdach uzywanych
w Polskich Sitach Zbrojnych na Zachodzie w okre-
sie od 1939 do 1946 roku. Aby to osiggnqc przejrza-

tem setki dokumentow
i tysigce zdjec. (...).
Oprocz formy gra-

T -

ficznej poszczegodlnych
oznaczen pokazano row-
niez ich kolorystyke. To
wymusito kolorowy
druk, przez co ksiazka
jest nieco drozsza. Gdyby
wydawca z tego zrezy-
gnowat pozycja ta stra-
citaby bardzo duzo ze
swojej wartosci mery-
torycznej. Chwata wiec
za to, ze wydawca zro-
zumiat to i docenit.

Dla mnie, jako kolek-
cjonera dawnych foto-
grafii, ksigzka ta jest
bardzo pomocna. Ze 2>



60

starych wojennych zdje¢ mogtem wyciagnac jesz-
cze wiecej wiedzy. Dotychczas patrzac na stare
wojenne fotografie widziatem pojazd jakiejs marki
i polskie oznaczenia. Teraz mogtem doktadnie
okresli¢ jednostke, w jakiej stuzyt. Ktos powie
- ,gdyby poswiecic troche czasu mozna bytoby to
znalezc fragmentarycznie w innych publikacjach”.
Tu jednak jest wszystko, utozone chronologicz-
nie, historycznie i logicznie. Czyni to z tej ksiazki
szczegotowy przewodnik, ktory systematyzuje
i wspomaga rozpoznawanie poszczegolnych zna-
kow uzywanych w Polskich Sitach Zbrojnych na
Zachodzie.

Dla mnie duzym plusem tej ksiazki sg rowniez
skany oryginalnych dokumentow dotyczacych zna-
kowania pojazdow (rozkazow, instrukcji, opisow).
To pozwala pozna¢ mato znane kulisy dowodzenia,
o ktorych przewaznie inni autorzy nie pisza.

W Kksiegarni internetowej wydawcy (Vesper)
mozna te ksiazke kupi¢ za 60 zt. Mozna jej tez szu-
kac¢ na portalach aukcyjnych, innych ksiegarniach
internetowych lub w sklepach modelarskich.

iMotocykl
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Andrzej Antoni Kaminski

Piszac te recenzje zadzwonitem do Andrzeja,
aby poprosic¢ go o kilka zdan ,,od autora”. Telefon
odebrata zona, informujac mnie, ze Andrzej zmart
8 sierpnia 2021 roku. Byta to bardzo smutna wia-
domos¢. W mojej pamieci pozostanie zawsze jako
bardzo pogodna osoba, petna energii i pomystow,
ciggle realizujaca nowe projekty modelarskie. Jego
najwieksza pasja byto wtasnie modelarstwo i niero-
zerwalnie z tym zwigzana historia. Publikacje byty
dziataniem pobocznym. Ostatnimi laty, gdy spo-
tykalisSmy sie na imprezach historycznych, zawsze
byt ubrany w mundur oficera 1. Dywizji Pancernej
z okresu Il wojny Swiatowej. Byt jedna z nielicznych
0soOb, z jaka mozna byto rzeczowo porozmawiac
o pojazdach Polskich Sit Zbrojnych na Zachodzie.
Kilka lat temu napisaliSmy tez razem dwie KksiazKki.

Siadatem do napisania recenzji ciekawych ksig-
zek mojego kolegi, a koncze pisanie epitafium. Nie
spodziewatem sie¢ tego. Pozytywni ludzie powinni
zyc dtuzej. o

reklama

Juz niebawem ukaze sie limitowane
wznowienie kultowej ksigzki:
Harley moj kumpel

Bedzie dostepne w sprzedazy
wysyitkowej w naszej redakcji.

Na zyczenie, egzemplarze kupione
U nas moga posiadac imienng,
dedykacja dla ciebie lub osoby,
ktora wskazesz.

Znasz lepszy pomyst na
motocyklowy prezent?
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Powiesc¢ w odcinkach

Wojciech Echilczuk, Tomasz Szczerbicki

+Harley moéj kumpel” . 1)
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Tylko ze rozebrali si¢ do naga.

Ten tlum naguséw okraszony pozbawionymi pruderii ciatami nagusierikich
holenderek $ciggnal uwage wolsztyniakéw.

Nagie harieyéwki p]uskaly sig w wodzie i co chwila wychodzily pociagna¢
piwa na brzeg. | tak w kétko.

Ttum stat szczesliwy. Na plazy czarno od kibicéw. Ognisko plonie.
Okrzyki akceptacji podkrecaly atmosfere. Jeszcze, jeszcze — krzycze-
li ludzie. W pewnej chwili widze, ze Holendrzy wracaja. Na golasa
z ubraniami pod pachq, Szczedliwy tlum utworzyt szpaler i skandowal:
Sto lat! Sto lat!

Wolsztyn bratat sie z nami z minuty na minute!!!

Nikt nie zwracal uwagi na dwéch ledwo trzymajacych sie na nogach,
bijacych sie w ciemnosciach po mordach harleyowcéw. Byli chyba z Kra-
kowa i w ogélnym zamieszaniu wyréwnywali jakie swoje porachunki.
Jak juz lezeli pod p+otem bez sit, ktoé podat im piwo. Niech odpoczng
kulturalnie. Wysgladali jak kotlety mielone.

Ledwo Zywy zZe zmeczenia polozytem sie w namiocie. Halas juz nie prze-
szkadzal. Zasnalem kamiennym snem.

Rano zerwali mnie na réwne nogi. éniadanko: kietbaska z rusztu i piwo.
Brrrl Na bramie czeka]q powazni ludzie: sq pmb|emy. Inicjatywy obywa-
telskie mieszkancéw Wo|sztyna wzywajg mnie do podjqcia decyzji:

— Panie Prezesiel Slyszeliémy, ze parada motocykli bedzie w sobote rano.
To jest sobota pracujaca. Zatogi biur i zaktadéw pracy sa gotowe do
strajku. Musza oglada¢ parade! Nikt nie bedzie siedzial w pracy. Chcemy
obejrzeé¢ parade!

— O.K.! Dajcie im wolna sobote. Nie pozalujecie. Odrobig godziny
poiniej!

— Tak jest!

— Panie Prezesie. Na jeziorze stoi zaniedbany statek. Nie ma $ruby na-
pedowej. Czy powinniémy go uruchomi¢? Niech nasi goécie z za granicy
poplywaja naszym statkiem spacerowym!

— O.K.I Dorébcie propeller!

— Panie Prezesie! W areszcie siedzi podpalacz. Ale jest pirotechnikiem
od ogni sztucznych. Czy mozemy zrobié¢ po|<az ogni sztucznych?

— O.K.l Dajcie mu przepustke i walcie petardy w niebo. Be;dzie
wesoto!

| tak dalej! | tak dale;!

Rozwigzalem z kochanymi wolsztyniakami pare spraw.

‘",‘;,;,
Ty

R s

Rozejrzalem sie po kempingu. Cisza. Towarzystwo jeszcze épi i szykuje sity

WSPOMNIENIA WOJCIECHA ECHILCZUKA
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na nastepny dzier. Usiadlem na ziemi obok Harleya. Harley gapit sie
swoimi reflektorami na brame zjazdowa. Ming mial tajemnicza, jakby
chcial powiedzie¢: — Panie Prezesie, to jeszcze nie wszystko.
Miedzy namiotami trwala poranna zbiérka harleyowcéw z Wroctawia.
Szefem byt Adam Meller. Przechadzat sie przed nimi i o czymé z prze-
jeciem opowiadal. Wida¢ bylo, ze pilnie stuchajq jego stéw. Patrze
jak Adam podchodzi do ostatniego w szeregu. | lu go w mor&q. Od-
wrécitem wzrok i spokojnie poszediem w kierunku bramy zjazdowej.
Wspanialy Adam Meller, ktérego wszyscy lubili, trzyma dyscypline
w swoim klubie. Tak jest!

Motocykliéci przyjezdzali i przyjezdzali. Rytm dnia okraszony byt
melodia silnikéw i tysigcami rozméw gosci zjazdu.

Bariere jezykowa kazdy starat si¢ pokona¢ na wiasny sposéb. Widzia-
tem, jak Polak i zagraniczny umawiali sie na pézniejsze spotkanie. Stali
naprzeciwko siebie. Polak powoli mu méwit:

— Stuchaj stary! Jutro!

Tamten zagraniczny — nic. Patrzy oczami pustymi. Nic nie pojal.
Polak:

— Kurwa! Méwie przeciez wyraznie: J...U...T...R...Ol

Tamten nic!

Polak:

— Powtarzam jeszcze raz! JUU... TROOOQ!

Odchodzac, slyszatem to ,jutro”...

Za pare minut méj kolega Polak tragca mnie na bramie wjazdowej

I méwi:

— Wiesz, Wojtek, uméwilem sie na jutro z jednym Szwajcarem. Musze _

z nim pogada¢!

Za godzine spotkatem |<o|ege; z Niemiec. Méwi mi po niemiecku:
— Wiesz, gadafem z Polakiem. Chciat mi chyba co$ sprzedac!
Méwie:

— Sprzeda¢? Co?

— No wlaénie. Chyba dobrze powtérze: ,Jutro”. Nie wiesz, co to :

jest?

ok
Méj dyzur na bramie przerywa podniecony harleyowiec z Gdariska:
— Woitek! Daj chwile! W nocy wymyélitem dowcip. Opowiem.
— Opowiadaj.
— Przed kosciotem matej wsi siedzi na poboczu drogi harleyowiec
i reperuje Harleya bez tlumika. Kreci kluczami i przeklina najgorszymi
stowami:

— Kurwa, pierdolony gracie psujesz si¢ i psujesz! A ja, ty w dupe

HARLEY M0O] KUMPEL
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Konkunrs wolnej jazdy
podcz.as zjaz.dn,
Woelsztyn, 1973 rok.
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HARLEY M0] KUMPEL
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jebany i tak ci¢ zmusze¢ do jazdy...!itd.
Obok przechodzi ksiagdz. Pochyla sie do harleyowca i méwi:
— Nie bluznij, cztowieku! Nie kalaj motocykl plugawymi stowami!
Harleyowiec zakoAczyl reperacie, wsiadl na maszyne i odpalil z calej wicie-
ktosci silnik. Silnik zawyt jak armata, jezdziec wlaczyt bieg i w nerwowym
szale w petnym huku i strzaléw z rury wydechowej odjechat. ..
Ksigdz stoi, odprowadza motocykl przerazonym wzrokiem i méwi:
-0, o, 0... kurwa!
Twérca dowcipu zatacza sie ze émiechu.
— No i jak, Wojtek? Dobry? Co powiesz?
Odpowiadam:
— O.K., dobry! Ale co tak od ciebie émierdzi?
— Powiem ci szczerzel Zesratem si¢ ze émiechu.

* % ¥
Koto namiotu w najdalszym kacie kempingu krecita si¢ naga nasza kolezanka
klubowa. Zawolali mnie, zebym z nig pogadal. |de. Rzeczywiscie. Zaje-
ta swoimi myélami dziewczyna, kompletnie naga, kreci sie jak gospodyni
domowa kofo namiotu i robi porzadki.
— Dzien dobry! — méwie. Ty jesteé na golasal
— O Boze! Naprawde?
Oglada swoja nagosé.
— Widzisz, Wojtek. Schlali mnie w trupa ci twoi, éwinie harleyowcy, i nie
moge znalez¢ swojego ubrania. Co za przeklete towarzystwo! Ale Wojtus,
nie odchodz! Na zjazd w przyszlym roku tez przyjade.
Oglada pochylona z zainteresowaniem swoje krocze.
— Cholera jasna. Znowu jakié palant zostawit we mnie swojego kondonal!
Patrz! — Pokazuje mi gumke, ktéra trzyma delikatnie w dwéch palcach.
— Patrz! Zagraniczny! No to bylam w eleganckim towarzystwie! Dzieki
Bogu! Mitego dnia, Wojtuniul... Do zobaczenia pézniej. Dzigki, ze mnie
zaprosite$ na Zjazd. Dzisiaj bede w rézowej sukience. ..
Poszedlem prosto do baru willisowcéw. Na jedna ,,czekoladéwke”.

* kK
Przed barem czekal na mnie wesoly klubik z Warszawy. Stojg powazni
faceci i sq zajeci powazng dysputa. Dolaczam sie.
— A, a, a... Witamy, Prezesiel
— Nasza opinia o Zjeidzie...? No wiesz, twdj brat Andrzej to réwny
goé¢. Pracuje ciezko na bramie zjazdowej i jest naj]epszy. O tukaszu tez
nie mozemy zlego stowa powiedzie¢. Sekretarz Zjazdu ma niezlg kondycje
i jest ,do rany przyléz”, grzeczny i zrobi dla nas wszystko.
Stucham podejrzliwie. Oni kogoé chwalg. Zaraz, zaraz, chyba majg inny
problem.
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— Ale — méwiq — ten Zjazd to dno. Ludzie tu przeklinajg bez przerwy.
Powinienes co$ z tym zrobié.

— A macie jakie¢ propozycje?

— Mamy! Powiedz przez gloénik, ze od dzisiaj proponujemy nowe
przeklefistwa.

— O Boze, jakie...?

— Stuchaj, zamiast — k... twoja ma¢! Niech méwia: bulwa twoja kartoflana
na¢! - - Zamiast: ty w du... p....yl Ty w bruzde pielony!

Z petnym podziwem opuscitem uniwersytet ludowy. Z oddali widziatem,
ze popijajac ,czekoladéwke”, dalej studiujg swéj temat. Zawolali mnie
do bramy. Bylem tam potrzebny.

Na krzesetku siedzi facet ze SpuUsSzZczong 5|owq. Obok niego wspdlczujaca
grupa.

— Kto to jest?

— Milicjant.

— A dla czego taki smutny?

— Wiesz, tylko nie powtarzaj nikomu! Twierdzi, ze zabit w nocy kurwe
w krzakach.

Przetknatem sling. Na szczgécie zaliczylem po drodze ,czekoladéwke”.
Ona splaszczyta mi troche mézg.

— Zabit kurwe...?

— No, dokladnie: zastrzelit!

— Kiedy?

— W nocy!

Widze, ze obok pare metréw dalej stoi dwaéch holendréw

i $widrujq mnie wzrokiem. Przeprositem polskich ko-
legéw i ide do holendréw.
— Shuchaj, Woczek (tak przekrecajq moje imig) —
ten facet, co tam siedzi, jest niebezpieczny.
Zastrzelit weczoraj nasza plastikowa kurwe.
" — Cholera, nic nie rozumiem. Plastikowa
kurwe...?
—_— — Nie denerwuj sie — méwia.
i g N Wiedzielismy, ze w waszym
_ obozie komunistycznym porno
jest surowo zabronione. U nas
w Amsterdamie mozna kupié
takg plastikowa nadmuchiwa-
nq lalke. No, domyélasz sie:

ona jest jak prawdziwa po na-

dmuchaniu, tylko jest zrobiona
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